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Punkt 1: Hjortekzervej/Klampenborgvej -
Klampenborgvej/Trongirdsparken/Hvidegardsparken - trafiklesninger
(Beslutning)

05.13.00-G00-14-16
Resume

Pa baggrund af Teknik- og Miljoudvalgets meade den 20. september 2017 er forvaltningen blevet anmodet om at vurdere
de trafikale og tidsmaessige raekkefolger i forbindelse med trafiksikring af krydset Hjortekersvej/Klampenborgvej samt
arbejdet i og omkring Trongérdens Byomréde.

Indstilling
Forvaltningen anbefaler, at

1. fortsaette arbejdet med sikring af krydset Hjortkersvej/Klampenborgvej samt at folge planen for dbning af krydset
Klampenborgvej/Hvidegardsparken/Trongardsparken
2. gennemfore en evaluering af krydset Hjortkarsvej/Klampenborgvej senest 12 maneder efter ibrugtagning.

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljeudvalget besluttede pad made den 20. september 2017 at undersege muligheden for at udskyde
indsnevringen af Hjortekarvej ved Klampenborgvej, indtil det signalregulerede kryds ved
Hvidegardsparken/Klampenborgvej er dbent i alle retninger - eller at finde en lgsning, der muligger udkersel direkte fra
Trongérdsparken til Klampenborgvej, ogsa i byggeperioden pa Trongérdsarealet, jf. anmodningssag herom.

Forvaltningen anbefaler at fastholde den tidligere trufte beslutning om at indsnavre Hjortekaervej ved Klampenborgve;.
Safremt anbefaling om at fastholde planen ikke imegdekommes, vil det have tidsmaessige, skonomiske og evt.
erstatningsansvarlige konsekvenser jf. afsnit om gkonomi.

Tidligere beslutninger

Den 6. april 2017 besluttede Kommunalbestyrelsen at udskyde etableringen af signalregulering af
Hjortekaer/Klampenborgvejskrydset, idet man vil afvente udviklingen af trafikken. I stedet vedtog man at etablere
trafiksikkerhedsmaessige tiltag i krydset. Samtidig bemarkede Kommunalbestyrelsen, at etablering af signalkryds i
Trongérdsparken/Klampenborgvej/Hvidegardsparken igangsattes. Pa grund af arbejdskersel til byudviklingsomradet vil
der af trafiksikkerhedsmaessige hensyn muligvis ikke kunne gives adgang for almindelig trafik fra Trongardsparken til
signalkrydset, men der blev anmodet om, at forvaltningen lebende arbejder pa at muliggere dette.

Krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej

Pa grund af pékersel af cyklister var krydset udpeget som uheldsbelastet kryds i kommunens "Trafiksikkerhedsplan 2012
-2015". Det blev derfor vedtaget, at krydset skulle indga i de trafikforbedrende foranstaltninger i forbindelse med
udbygning af Dyrehavegards jorde.

Der er et meget entydigt uheldsbillede i krydset. I perioden 2012 - 2015 har politiet registreret 5 uheld, hvor bilister, der
svinger ud fra Hjortekeer rammer cyklister. Alene 1 2017 er dette uheldsbillede foreget, idet der pa nuvaerende tidspunkt
allerede er registret 3 lignende uheld samtidig med, at der ogsé har veret ét uheld mellem to biler. Uheldene sker typisk,
nar der holder 2 biler pa Hjortekarsvej, som vil ud pa Klampenborgvej i hver sin retning. Hermed kommer de til at
begranse hinandens synsfelt.

For at sikre cyklister og trafikafviklingen i krydset har forvaltningen tidligere anbefalet at etablere signalregulering. Da
dette bl.a. vil medfere lukning af vejen "Ved Fortunen" har Kommunalbestyrelsen udskudt denne beslutning, og afventer i
stedet udvikling i trafikken jf. Kommunalbestyrelsens beslutning af 6.april 2017. Der er herudover vurderet forslag om
anleg af rundkersel i krydset, hvor Ved Fortunen indgér som 5. ben. Dette vil imidlertid kreeve ekspropriation af
ejendomme, og rundkerslen ville samtidig skulle signalreguleres for at styre trafikken hensigtsmaessigt. Der var tale om
en meget dyr lesning, og derfor er det valgt ikke at arbejde videre med denne lgsning.



Som folge af Kommunalbestyrelsens beslutning af 6. april 2017 udferes nu mindre trafiksikkerhedsmeessig tiltag i krydset
for at undga pékersel af cyklister. Tiltag sker 1 form af indsnavring af Hjortekersvej, sd der kun kan kere en bil ud af
gangen. | forbindelse med denne beslutning foreld endvidere et notat (bilag) om konsekvenser for trafikken ved denne
beslutning. Notatet viser, at den gennemsnitlige forsinkelse fra Hjortekarsvej i morgenspidstimen er ca. 35 sek., hvilket
svarer til et serviceniveau D, som tilstreebes som minimum i nye signalanlag, og som ofte er en preemis og ikke
usaedvanligt i byer. Den gennemsnitlige kelengde er beregnet til 32 m, og maksimale kelengde er pa op til 227 m.
(naesten tilbage til Trongardsvej). Vardien fortaeller ikke om den maksimale kelaengde optraeder en eller flere gange i en
spidstime, hvilket kraever yderligere undersaggelser.

Hjortekarsvej er en primeer trafikvej, som skal afvikle trafikken mellem de enkelte kvarterer i kommunen. Det er her
trafikken i omradet skal afvikles, og i spidsbelastningsperioder ma der derfor forventes kedannelser og ventetider.
Borgerne vil lebende kunne indstille sig pa de perioder, hvor der kan vere lengere ko og ventetider, og dermed tilpasse
deres karevaner herefter.

Pa baggrund af ovenstéende kan forvaltningen ikke anbefale at stoppe arbejdet med trafiksikringen af krydset. Da arbejdet
er igangsat, vil der herudover skulle ske reetablering af allerede udfert arbejde i det eksisterende kryds. Der vil endvidere
vere en reekke kontraktlige forpligtigelser, jf. skonomiafsnittet.

Krydset Klampenborgvej/Hvidegérdsparken/Trongardsparken

Det er indgéet en raekke kontrakter i omradet, f.eks. om etablering af signalanleg i krydset
(Klampenborgvej/Hvidegéardsparken/Trongardsparken), om at anleegge minirundkersel mellem Trongérdsparken og
Trongérdsvej, at fartdeempe Trongardsvej ved Trongardsskolen samt at dreje eksisterende parkeringsplads. Disse
anlaegsarbejder udferes henholdsvis forar og sommer 2018. I samme periode skal der keres jord vk fra stgjvolden langs
Helsingermotorvejen. Adgangsvejen til Trongérdens byomréde skal anleegges som byggepladsvej. Dette anlegsarbejde vil
blive udfert i 2018, hvilket er inden lokalplaner for omradet bliver godkendt og kaber overtager arealet.

Ud over disse anlegsarbejder, der skal udferes i 2018, skal den resterende del af Trongardsparken ogsd ombygges. Af
hensyn til udfersel af alle de nevnte anlegsarbejder, planlegges Trongérdsparkens ombygning at ske i 2019, for at
koordinere projekterne hensigtsmassigt i forhold til tid. Anleegsarbejder i omradet og tilknyttede anleegstidspunkter er vist
pa oversigtskort (bilag).

Trongardsvej og Trongardsparken er i ovrigt lokalveje, der betjener de lokale omrader og de enkelte boliger og
institutioner. Her accepteres gennemkerende trafik til eget omrade. Det er en af grundene til at fartdempe Trongérdsvej,
og derfor anbefales det ikke at planlaegge for, at disse veje skal aflaste den primeere trafikvej Hjortkersvej samtidig med,
at der sker anlaegsarbejde i omradet, og samtidig med at der ikke kan ske en hensigtsmeessig adskillelse mellem de
forskellige trafikarter.

Trongérdsvej og Trongardsparken er adgangsvej til skolen og til fritidsaktiviteter, og trafik til og fra omradet sker derfor
pa forskellige tidspunkter. Det er uhensigtsmaessigt at blande byggepladstrafik med almindelig kersel, herunder
skoletrafik.

For at kunne abne Trongérdsparken op for trafikken til og fra skolen, er det nedvendigt at den resterende del af
Trongardsparken er ombygget med enkeltrettede cykelstier pé hele straekningen, hvilket er planlagt til sommerferien
2019. P4 dette tidspunkt vil man kunne overveje, om det er trafiksikkert at &bne op for almindelig trafik.

Krydset skal senest vaere dbent for almindelig trafik sommer 2020, hvor H.C Orsted Gymnasium og de ferste ejendomme
pa Trongérdens Byomrade forventes at vaere indflytningsklare. Der vil vare byggeaktivitet pd Trongardens byomrade
frem til sommer 2023, hvor de sidste ejendomme forventes faerdig.

Af hensyn til sikkerheden for skoleelever anbefales det at holde byggepladstrafik og den almindelige trafik, herunder
skolevejstrafik, adskilt s& lenge som muligt. Krydset vil kunne &bnes op i efteraret 2019 for almindelig trafik, men
forinden dette sker, anbefales det at vurdere trafiksikkerheden.

Vedlagt er brev fra Trongérdsparkens Grundejerforening af 25.9.2017 om fastholdelse af Kommunalbestyrelsens tidligere
beslutning (bilag).



Lovgrundlag

Lov om offentlige veje §8

Okonomi

Der er tidligere foretaget falgende vurderinger af anlegsoverslag ved forskellige trafikale lgsninger, som er forelagt
udvalget men blevet fravalgt. De skensmassige anlaegsoverslag ville have skullet specificeres yderligeres, hvis
Kommunalbestyrelsen havde valgt at arbejde videre med disse lgsninger.

¢ anlag af signalreguleret rundkersel i krydset Klampenborgvej/Hjortekarsvej - 12 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse
¢ anlag af signalregulering i krydset Klampenborgvej/Hjortekarsvej - 2,3 mio kr.

Det valgte trafiksikkerhedsmaessige tiltag i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej indgér i flere samlede udbud med
entreprengr, radgiver og bygherrreleverancer. Belebsmaessigt udger arbejdet samlet set felgende for

¢ indsnavring af Hjortekersvej til 1 spor - 0,5 mio. kr.

Forvaltningen har undersegt muligheder for at udskyde indsnavning i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej. Der er
anvendt 0,05 mio. kr. til indledende advokatundersegelser, der er forbundet med den igangvaerende klarleeggelse af
konsekvenser.

Okonomiske konsekvenser af at udskyde indsnavning i krydset Klampenborgvej/Hjortekarsvej

Lyngby Taarbaek Kommune har udbudt alle anlegsprojekter pa Dyrehavegérds Jord, som et samlet udbud den 10. maj
2017, og har underskrevet kontrakt den 29. juni 2017 med Arkil A/S. Derudover har kommunen underskrevet en kontrakt
med Dong Energy den 30. juni 2017 for belysning og anden kontrakt med Swarco den 30. juni 2017 for signaludstyr. Der
er tillige indgéet radgiverkontrakt med viatrafik.

Der er to mulige lgsninger der imgdekommer " at udskyde indsnavning"

e at arbejder sattes 1 bero og genoptages
e at arbejder udtages af kontrakt

Zndringer i arbejdets omfang skal aftales med entreprener indenfor rammerne af aftalen og AB92. Andringer kan have
konsekvenser for skonomi samt for tidsplan for det samlede arbejde. Konsekvenser af at udtage arbejder af
entreprisekontrakt er vurderet af ekstern advokat Dandersmore, men kan ikke pé forhand opgeres. Forvaltningen har pa
den baggrund estimeret den ekonomiske risiko, som er beheftet med usikkerhed. Forvaltningen har vurderet
konsekvenser af at sette arbejder i bero, det kan ligeledes ikke opgeres pa forhand.

Zndringer kan have konsekvenser for radgiveraftalen med viatrafik. Kontrakt med Dong Energy og Swarco kan
sandsynligvis a&ndres uden konsekvenser, idet der vil vaere tale om justeringer indenfor aftalen om bygherreleverancer.
Zndringer i kontrakter med viatrafik. Kontrakt med Dong Energy og Swarco er ikke vurderet af uvildig advokat.

Arbejdet er planlagt til udferelse inden vinter 2017/2018. Dersom arbejdet sattes i bero i en periode, kan arbejdet settes i
gang igen, men der bliver gget risiko for at arbejdet vil blive udfert med dérligt vejrlig, hvilket kan medfere lavere
kvalitet. Der er tillige risiko for, at den samlede tidsplan forgges, hvilket kan medfere krav om godtgerelse af
ekstraomkostninger til byggeplads, vinterforanstaltninger. Dette er ikke vurderet.

Konsekvenser for at arbejder s&ttes i bero og genoptages i krydset Klampenborgvej/Hjortekeersvej

Konsekvens af, at arbejde settes 1 bero i1 krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, vil medfere ekstraudgifter for
vinterforanstaltninger og byggepladsen. Byggepladsen vurderes af forvaltningen til 0,4 mio.kr. per

méned. Ekstraomkostninger til vinterforanstaltninger er ikke vurderet af forvaltningen. Derudover kommer udgifter til
advokat, som afhenger af sagsforlgb, men ikke estimeres at udgere mindre end 0,1 mio. kr.

Arbejdet er planlagt til udferelse inden vinter. Dersom arbejdet udskydes en kortere periode, kan arbejdet saettes i gang
igen, men der bliver eget risiko for at arbejdet vil blive udfert med darligt vejrlig, hvilket kan medfere lavere kvalitet.



Juridisk og ekonomisk konsekvens af at arbejde i krydset Klampenborgvej/Hjortekersvej udtages af entreprisekontrakten
For tidspunktet for udtagelse af arbejderne vil der vere resterende arbejder under krydset Klampenborgvej/Hjortekersvej
der belgbsmaessigt udger 0,09-0,18 mio. kr. for s& vidt angar entreprisekontrakten med Arkil A/S. Dette vurderes ikke at
have juridisk eller skonomiske konsekvenser for Lyngby-Taarbeek Kommune i henhold til aftale med Arkil A/S eller
AB92. Dog vil udferte arbejder belebsmaessigt udgere 0,18-0,27 mio. kr., som vil skulle betales.

Entrepreneren har igangsat arbejdet, og asfalten er siledes skaret op, og krydset forventes at blive faerdigt i lobet af
oktober 2017. Hvis arbejder sattes i bero/udtages af entreprisekontrakternkontrakterne vil der skulle ske reetablering af de
udferte arbejder, vil dette medfere ekstraudgifter til vinterforanstaltninger, afmerkninger og byggeplads i
storrelsesordene, der estimeres belgbsmeessigt at udgere 0,10-0,15 mio. kr. Dersom arbejdes skal udferes i dérligt vejrlig
kan det medfere ekstraudgifter til vinterforanstaltninger.

Zndringen i entreprisearbejdet kan medfere krav om tilleegsaftale til rddigverkonkrakten. Omfanget af tilleegsydelsen kan
kun vanskeligt estimeres, da det afhanger af endringens karakter. Som minimum vurderes det sandsynligt, at &ndringen
vil medfere et krav om ekstrahonorar pa 0,10 mio. kr.

Derudover kommer udgifter til advokat, som athenger af sagsforleb, men ikke estimeres at udgere mindre end 0,1 mio.
kr.

Samlet vurderes det, at de ekonomiskkonsekvenser af at arbejde udtages af entreprisekontrakten belgbsmeessigt at udgere
minimum 0,48-0,62 mio. kr.

For en god ordens skyld bemerkes det, at forvaltningen ikke har haft mulighed for at afdeekke risikoen for, at
Kommunalbestyrelsens medlemmer kan ifalde personligt erstatningskrav dersom den tidligere trufte beslutning om
vejindsnevring omgeres.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 28. september 2017

Ad 1) Anbefalet, idet udvalget har noteret sig de faldne bemarkninger pé dialogmedet den 26. september 2017 samt har
noteret sig de seneste oplysninger om uheldsbilledet i krydset.

Ad 2) Anbefalet. Forvaltningen anmodes om i den besluttede periode at indsamle data fra det ombyggede kryds og at
belyse fordele og ulemper for den trafikale afvikling i omradet ved en eventuel signalregulering af krydset
Klampenborgvej/ Ermelundsve;.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende.

konomiudvalget, den 28. september 2017



Ad 1) Teknik- og Miljeudvalgets protokollat af 28. september 2017 anbefalet, idet @konomiudvalget bemarker, at det pa
nuvarende tidspunkt er den skonomiske mest rentable lgsning at faerdiggere arbejdet, ogsa selv om der evt. efterfolgende
etableres et lyskryds.

Ad 2) Teknik- og Miljoudvalgets protokollat af 28. september 2017 anbefalet. Forvaltningen giver en forelgbig status pa
trafikafviklingen efter 6 méneder.

Mette Hoff (A) var fraverende. I stedet deltog Bodil Kornbek (A)

Henriette Breum (V) var fravaerende

Bilag
Planlagte anlaegsarbejder i Trongardens Byomrade - bilag til TMU 28.9.2017
Klampenborgvej - Hjortekeersvej

Anmodningssag indsigelse



Punkt 2: Genforelaeggelse: Principskitse Firskovvej (Beslutning)

05.01.02-G00-16-15
Resume

Kommunalbestyrelsen har den 31. maj 2016 godkendt iverksattelse af arbejdet med forleengelse af Firskovvej til
Jagersborgvej. Skitseprojektet er nu udarbejdet og fremlaegges til godkendelse, herunder at der indgés aftale med
entreprener til anleg af vejen i foraret 2018. Da Firskovvej finansieres af Hovedstadens Letbane er anleg af vejen under
forudseetning af, at ejerkredsen beslutter sig for at gennemfore letbaneprojektet.

Der skal endvidere afsattes midler til den fremtidige drift.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. skitseprojektet for forlengelse af Firskovve;j til Jeegersborgvej godkendes

2. forvaltningen bemyndiges til at indga aftale med entreprener, pa betingelse af, at det fremlagte anleegsoverslag
overholdes, herunder at ejerkredsen godkender letbaneprojektet

3. der afsettes midler til de kommende driftsudgifter fra og med 2019 pé 0,450 mio. kr. &rligt under aktivitetsomrade
Trafik, som indarbejdes i budgetgrundlaget for 2018-2021.

Sagsfremstilling

I forbindelse med letbaneprojektet besluttede Kommunalbestyrelsen den 3. september 2015 en raekke folgeprojekter for at
sikre en acceptabel trafikafvikling i Lyngby. Et af falgeprojekterne var en forleengelse af Firskovvej til Jeegersborgve;.
Kommunalbestyrelsen godkendte efterfelgende, den 31. maj 2017, at forlengelse af Firskovvej blev gennemfort efter
principperne for en trafikvej med fortov, cykelsti og de fornedne svingbaner for at forhindre opstuvning pé Firskovve;.

Forvaltningen har nu i samarbejde rddgiver udarbejdet et skitseprojekt samt anleegsoverslag for tilslutning til den
eksisterende Firskovvej, forleengelsen til Jegersborgvej samt tilslutningen til Jeegersborgve;j. Teknisk notat og tegninger er
vedlagt (bilag).

Skitseprojekt (bilag)

Det har i projektet vist sig mest fordelagtigt at udfere tilslutningen til eksisterende Firskovvej som rundkersel, hvor bl.a.
adgangsvej til eksisterende/kommende materielplads er indteenkt. Den endelige placering atklares dog forst i forbindelse
med projekt for materielgarden. Ved losning med rundkersel sikres trafiksikkerheden og -afviklingen for bade bilister, den
tunge trafik samt de lette trafikanter. Der er desuden i det nye kryds en uensartet trafikstrem, hvorfor et signalanlaeg vil
fungere dérligere til at afvikle trafikken. Lesning med rundkersel skal tilpasses i anden etape af projektet, hvor det
analyseres, hvordan eksisterende del af Firskovvej skal endres.

Ved tilslutningen til Jeegersborgvej foreslar forvaltningen i samarbejde med Vejdirektoratet et nyt signalanleg, der
samordnes med signalanlaegget ved det eksisterende rampeanlaeg ved Motorring 3. Der er valgt lasning med signalanlaeg
grundet den begraensede plads, samt den korte afstand til de eksisterende signalanlaeg ved mortorring 3. Der er i denne
losning medtankt adgang til Jegersborgvej 64-66. Der skal i den forbindelse gennemfores dialog med den private
grundejer for afklaring af krydsets udformning i forhold til ejendommen. Krydset udformes, sé afviklingen og
fremkommeligheden for cyklister pd supercykelstien langs Helsingermotorvejen sikres. Herudover udformes krydset med
to hgjresvingsbaner til Firskovvej for at fremtidssikre anleegget til de trafikmengder, som treengselsanalyser viser. Krydset
er opbygget i en storrelse sé det dels kan athjelpe trafikafviklingen i perioden for anleg af letbanen, dels kan afvikle
trafikken i 2024, nér letbanen settes i drift, og dels kan hindtere den fremtidige trafik i forbindelse med
udviklingsprojekter i omrddet. Signalanlegget vil signalteknisk kunne styres i forhold til de forskellige mangder af trafik.



Ved forlengelse af Firskovvej vil der opsta et behov for en ny adgangsve;j til bl.a. Lyngby-Taarbeek rideklub,
Stenredgaard, beliggende pa Jeegersborgvej 53, der 1 dag benytter vejen parallelt med Motorring 3. Der er i skitseprojektet
indarbejdet ny adgangsvej og dermed sorget for at bl.a. brugerne af rideklubben sikkert kan komme dertil. Den
eksisterende adgangsvej til Jegersborgvej 53 kan ikke opretholdes i det nye kryds, da denne vil mindske kapaciteten og
sikkerheden ved motorvejsramperne og i det nye kryds ved Firskovvej. Den endelige placering af adgangsvejen til
Jegersborgvej 53, skal afklares i forbindelse med projektet for indretning af kommunens materialgardsplads pa
Firskovve;j.

Terrenforskelle i det granne omrade langs lokalbanen handteres i skitseprojektet og i anlegsoverslaget, og for at
minimere jordarbejdet er det valgt, at den nye vej folger eksisterende terreen mest muligt. Da et delomréde ved den
eksisterende materielplads er forurenet vil der vaere behov for handtering af jorden fra dette omrade.

Der er pa nuvarende tidspunkt igangsat en proces med udarbejdelse af VVM-redegerelse, lokalplan og
kommuneplantilleg samt tilleeg til Spildevandsplanen for arealerne, der skal anvendes ved forleengelsen af Firskovve;.
Planerne skal i offentlig hering, og eventuelle endringsforslag til projektet vil blive forelagt politisk.

Neste fase vil indeholde udarbejdelse af forslag til optimering/tilpasning af den eksisterende Firskovvej. Dette skal ske i
sammenhang med de gvrige udviklingsprojekter, der pagar eller er planlagt i omradet omkring Firskovvej, og vil
indeholde forslag til, hvordan bl.a. parkeringen i omradet kan handteres.

Tidsplan

Detailprojektering og udbud: august 2017 - marts 2018
Ejerkredsbeslutning om letbaneprojektet: november-december 2017
Kontraktindgaelse med entreprener: april 2018

Anlag: maj 2018 - november 2018

Af gkonomiafsnittet fremgar de arlige udgifter til den fremtidige drift.
Lovgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Anlagsoverslag:

Rédgiverydelser, analyser samt tekniske undersggelser: 5 mio. kr.

Anlag af vejen: 25 mio. kr.

Supplerende tiltag bl.a. nedrivning, frikeb af Kebenhavnerjord mm.: 5 mio. kr.
Optimering af den eksisterende Firskovvej inkl. rddgiverydelser: 15 mio. kr.

I alt: 50 mio. kr.

Der blev pé gkonomiudvalgsmedet 31. marts 2016 bevilliget 2,0 mio. kr. til igangsatning af foranalyser og projektering
af forlengelse af Firskovve;j til Jeegersborgvej og en tilsvarende indtaegtsbevilling i 2018, nar/hvis ejerkredsen traeffer



endelig beslutning om letbanen.

Hvis de indkomne tilbud fra entreprengrerne holdes indenfor den beskrevne anlegsramme, indgés kontrakt i forhold til
det mest fordelagtige tilbud.

Forlengelse af Firskovvej samt optimering af den eksisterende vej finansieres med 50 mio. kr. af letbaneprojektet. Det er
dog kommunen, der anleegger vejen, og foretager udleg i den forbindelse. Disse forventes atholdt pa en
mellemregningskonto, der lobende udlignes af Hovedstadens Letbane. Der skal derfor ikke frigives yderligere midler fra
kommunens budget.

Arlige driftsudgifter fra og med 2019 ansl3s til 450.000 kr., nir Firskovvej er forlnget, og der er etableret en ny
adgangsvej til Stenredgard (afvanding, belysning, signalanleg, skilte, vintervedligeholdelse, beplantning m.v.) (bilag).

Beslutningskompetence

Jkonomiudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, 20. september 2017, pkt. 2:
Teknik- og Miljeudvalget, den 16. august 2017

Ad 1-3) Anbefalet.

Birgitte Hannibal (UP) var fraverende.

@konomiudvalget, den 24. august 2017

Oversendt til Teknik- og Miljeudvalget.

Hanne Agersnap (F) var fraverende. I stedet deltog Dorete Dandanell (F).

Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017

Ad 1-3) Anbefalet idet udvalget gerne ser, at vejen rykkes lidt mod est af hensyn til bevarelse af treebeltet ved
Nerumbanen og jf. desuden protokollat for sag nr. 1 pa dagsordenen vedrerende afgrensning af miljekonsekvensrapport
for Firskovvejs forlengelse, som lyder: "Udvalget anmoder til brug for Kommunalbestyrelsens behandling af sagen om et
notat, der belyser konsekvensen af at medtage muligheden for krydsudformning ved tilslutning af Jaegersborgvej
udformes pé en méde, sé vejforlaengelsen over Firskovvej fremtrader som primaer adgangsvej til Lyngby centrum.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraverende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).

Supplerende sagsfremstilling



Pa Teknik- og Miljeudvalgets made 20. september 2017 ”anmoder udvalget til brug for Kommunalbestyrelsens
behandling af sagen om et notat, der belyser konsekvensen af at medtage muligheden for krydsudformningen ved
tilslutning af Jeegersborgvej udformes pa en made, sa vejforleengelsen over Firskovvej fremtraeder som primaer adgangsve;
til Lyngby centrum.”

Forvaltningen har pa denne baggrund udarbejdet et notat, der belyser krydset Jegersborgvej-Firskovvejs fremtidige
funktion og udformning (bilag). Hovedstrammen gennem krydset bliver mellem Jaegersborgvej ost og Firskovvej. Derfor
sikres afviklingen af denne trafikstrom med ekstra svingbaner og signalteknisk med de laengste gronttider. Dette afspejles
ogsé i den vejstruktur, der er indarbejdet i Kommuneplanen, hvor Firskovvej er en overordnet trafikvej, mens
Jeegersborgvej er en primeer trafikvej. Hermed finder forvaltningen at udvalgets enske allerede er imgdekommet i
skitseforslaget for projektet.

Teknik- og Miljeudvalget, den 28. september 2017

Ad 1-3) Anbefalet.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraverende.

Jkonomiudvalget, den 28. september 2017

Oversendt til Kommunalbestyrelsen.

Mette Hoff (A) var fraveerende. I stedet deltog Bodil Kornbek (A)

Henriette Breum (V) var fraverende.

Bilag

Vejtegninger

Oversigtsplan

Teknisk notat

Overslag pa afledte driftsomkostninger

Krydset Jegersborgvej-Firskovvej - udformning



Punkt 3: Afgraensning af miljekonsekvensrapport for Firskovvejs
forlengelse (Beslutning)

01.16.04-P19-3-16
Resume

I forbindelse med projektet om Firskovvejs forleengelse har Lyngby-Taarbeek Kommune gennemfort en forhering
vedrerende indholdet af den kommende miljokonsekvensrapport.

Forvaltningen foreslar, at resultatet af forheringen tages til efterretning, idet de foreslaede anbefalinger til indhold i
miljekonsekvensrapporten godkendes. Godkendelsen sker under forudsatning af, at bererte myndigheder ikke har
vaesentlige bemaerkninger.

Forvaltningen foreslar endvidere, at en alternativ linjeforing for Firskovvejs forleengelse ikke indgar i den videre proces. I
det eksisterende skitseprojekt er det muligt at parallelforskyde vejen, sé der kan bevares et gront belte ind mod
lokalbanen, samtidig med at det er muligt evt. at opsztte et stgjvern.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. heringsnotatet og de foresldede anbefalinger til indhold i miljekonsekvensrapporten godkendes,

2. miljekonsekvensrapporten for Firskovvejs forlengelse afgraenses som beskrevet i Cowi's rapport under
forudsaetning af, at berorte myndigheder ikke har vasentlige bemarkninger,

3. en alternativ linjeforing for forlengelse af Firskovvej udgér af den videre proces som beskrevet nedenfor.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog den 3. september 2015 at forleenge Firskovvej frem til Jeegersborgvej som led i
godkendelsen af letbanens linjeforing. Efterfelgende besluttede Folketinget at indarbejde dette i anlaegsloven for letbanen.
Anlegsloven blev vedtaget i Folketinget den 31. maj 2016.

Kommunalbestyrelsen besluttede den 22. juni 2017 at igangsette en VVM-proces og en forhering for Firskovvejs
forleengelse.

Som led i VVM-processen skal Lyngby-Taarbeek Kommune afgive en sékaldt afgreensningsudtalelse, hvor der stilles krav
til indholdet 1 miljekonsekvensrapporten (VVM-redegerelsen). Denne udtalelse vil basere sig dels péd synspunkter fra
forheringsperioden, dels pé en afgransningsrapport.

I COWIs udkast til afgreensningsrapport (bilag) er vejprojektets sandsynlige pavirkninger pa miljoet gennemgaet og
vurderet — se skema nedenfor. Miljefaktorer, hvor der vurderes at vere en veasentlig pdvirkning, eller hvor en vasentlig
pavirkning ikke kan udelukkes, foreslas belyst i miljokonsekvensrapporten. Luftkvalitet, hvor der kan vaere en mindre
pavirkning, foresléds ogsé belyst.

Miljefaktor Pavirkning Vasentlighed
Befolkning og menneskers - Stej fra trafik - En vaesentlig pavirkning
sundhed kan ikke udelukkes
- Stej og gener fra
anlaegsfase - Begrenset
varighed/ikke vesentlig

- Rekreative interesser
- Ikke vaesentlige



Biologisk mangfoldighed,

- Naturverdier

- En veesentlig pavirkning

naturtyper og arter kan ikke udelukkes
Jordarealer/jordbund - Beslaglaeggelse af - Ikke vaesentligt omfang
byzonejord
- Kan ikke udelukkes
- Handtering af forurenet
jord
Vand - Héndtering af vejvand - Ikke vaesentligt omfang
Luft og Klima - Pévirkning af lokal - I mindre omfang
luftkvalitet

- Kan udelukkes
- Pavirkning af klima
Materielle goder

- Stej og visuelle - Vasentlig pavirkning

pavirkninger - kan ikke udelukkes
vaerdiendringer

Kulturarv - Pavirkning pa fredning, - Kan udelukkes
beskyttede diger, arkaeologi

Landskab - Visuel pavirkning - En vaesentlig pavirkning

kan ikke udelukkes

Den offentlige forhering blev gennemfort fra den 8.-31. august 2017. I forbindelse med heringen blev der afholdt
borgermede den 21. august 2017 (bilag). I heringsperioden indkom 25 heringssvar, der er ssmmenfattet i heringsnotat
(bilag). Hovedpunkterne fra forheringens borgermede og de modtagne heringssvar er felgende:

bekymring for gget trafikbelastning, dérligere fremkommelighed og flere trafikuheld,
bekymring for eget trafikstej, forslag om stejveern/stgjafskeermning,

bekymring for lys- og luftgener,

onske om, at der indtaenkes sikre skoleveje,

enske om, at nuvaerende beplantning langs lokalbanen bevares som afskermning,
enske om at stien til Stenredgérd bevares.

Af heringsnotatet fremgér, at ovenstdende forhold allerede indgér i afgrensningsrapporten (og vil dermed blive belyst i
miljekonsekvensrapporten) eller indgar i det videre arbejde under detailprojektet.

I heringsbrevene rejses ogsd emner, som forvaltningen anbefaler, ikke vurderes yderligere (se heringsnotatet). Dette
gaelder bl.a. arkeologiske forhold, idet arealet ikke rummer kulturhistorisk eller arkaologiske interesser. Endvidere
medtages vejbump og restriktioner mod tung trafik ikke i det videre arbejde, idet vejen er planlagt som primer offentlig
vej, der saledes skal lede trafik, ogsa tung trafik. Endelig anbefaler forvaltningen ikke yderligere visualiseringer fra
private grunde langs Lyngholmsvej mv., idet beplantningsbeeltet langs den nye vejforing bliver bevaret.
Miljevurderingsrapporten vil indeholde visualiseringer fra offentligt tilgeengelige omrader langs den nye vej, hvor flest
borgere bliver pavirket. Det bemerkes, at der i det videre arbejde er valgt at bevare det gronne plantebzlte og det er
muligt at sikre mod stej, hvis det viser sig nedvendigt. I henhold til vejregler er der endvidere krav til belysning af vejen
sker med mindst mulig gene for naboer. Disse besvarelser er uddybet i heringsnotatet.

Pa dette grundlag anbefaler forvaltningen, at afgreensningsrapporten godkendes under forudsatning af, at bererte
myndigheder ikke har vasentlige bemerkninger.

Vurdering af alternativ vejfering
Pé borgermadet den 21. august 2017 gav en reekke borgere udtryk for, at de var nervese for gget trafikstgj og forurening

(lys og luft) som folge af Firskovvejs forlengelse. De anmodede derfor om, at kommunen ogsa ser pa en alternativ
linjeforing, f.eks. langs Helsingermotorvejen. Der blev ogsa anmodet om at skine det gronne areal.

Forvaltningen har nu kigget pa en alternativ linjeforing (bilag), hvor vejen fores sé langt ud mod Helsingermotorvejen
som muligt. Imidlertid vil vejen stadig skulle forbindes til Jegersborgvej ved det oprindelig planlagte kryds, idet der er



krav (fra Vejdirektoratet) om respektafstand fra motorvejsrampesignalerne. Der er herudover en rekke krav til indretning
af vejen, nar den munder ud i et signalreguleret kryds og samtidig skal have ekstra kerebaner for at optage trafikken fra
Jeegersborgvejsiden. Det betyder, at der under alle omstendigheder vil vare en del af den forlengede Firskovvej, som
uanset vejens gvrige linjeforing, vil ligge tet pd Neerumbanen. Den vil ogsé f4 samme tilknytning til den eksisterende
Firskovvej for at sikre sdvel driftsplads som ridecenter.

En alternativ linjeforing vil fa et buet forlab og opdele omréadet i mindre arealer. Dette vil vaere uhensigtsmaessigt uanset
arealets nuvearende eller fremtidige anvendelse. Vejen vil samtidig fa et lengere forleb og dermed vare mere
omkostningsfuld at anleegge og vedligeholde.

I forhold til trafikstej og luftforurening vil en alternativ linjefering fortsat skulle forbindes med Jagersborgvej taet ved
Nerumbanen, idet der som angivet ovenfor, skal vere respektafstand til motorvejsrampesignalerne. Som folge af
driftsplads og ridecenter vil vejen ogsé skulle veere uforandret ved tilknytningen til den eksisterende Firskovve;j. Pa
vaesentlige dele af straekningen vil gener fra evt. trafikstej og luftforurening séledes ikke adskille sig fra den allerede
foresléede linjeforing.

I det nuvaerende projekt for forleengelse af Firskovvej vil der som minimum blive bevaret et 3 meter gront baelte pé begge
sider af neerumbanen. I detailprojekteringen vil der kunne ske en mindre parallelforskydning af vejen, hvis dette enskes,
eller hvis miljekonsekvensrapporten peger pé, at det vil vaere hensigtsmeessigt. Det bemarkes endvidere, at der i det
nuvarende skitseprojekt er indlagt en 2 meter bred rabat pa den vestlige side af vejen, der muligger en eventuel opsatning
af stgjskaerm, hvis dette viser sig nedvendigt eller onskes, bl.a. som felge af miljekonsekvensrapporten.

Forvaltningen anbefaler, at der pa nuvarende tidspunkt ikke iverksattes yderligere undersaggelser af en alternativ
linjeforing, men at man afventer miljokonsekvensrapporten, og herefter tager stilling forskydning af vejen, evt. stejvaern
mv.

Videre proces

Miljekonsekvensrapporten forventes udarbejdet parallelt med forslag til lokalplan og kommuneplantilleeg. Det sikres, at
elementer og/eller anbefalinger fra miljgkonsekvensrapporten indarbejdes i forslag til kommune- og lokalplan.

Det samlede materiale sendes i en lovpligtig 8-ugers offentlig haring, som planlaegges aftholdt omkring arsskiftet 2017-
2018. Efter heringen af planprodukter og miljekonsekvensrapport samt behandling af heringssvar beslutter
Kommunalbestyrelsen, om anlaegget kan tillades. Afgerelse om at tillade anleegget offentliggeres sammen med en
miljekonsekvenstilladelse med de betingelser, der eventuelt er knyttet til den. Miljekonsekvenstilladelsen ma forst
meddeles, nar det nedvendige plangrundlag er geldende efter planloven.

Lovgrundlag

Lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).

Okonomi

Forslaget finansieres inden for rammen.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Sagen foreleegges Byplanudvalget til orientering, idet delegationsplanen er endret (jf. Kommunalbestyrelsen den 31.

august 2017), og det nu er Teknik- og Miljeudvalget, der som fagudvalg forholder sig til spergsmal om
miljekonsekvenser (VVM).



Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, 20. september 2017, pkt. 1:

Byplanudvalget, 20. september 2017, pkt. 2:
Byplanudvalget, den 20. september 2017

Ad 1-3) Taget til efterretning idet udvalget anbefaler, at muligheden for krydsudformning ved tilslutning af Jeegersborgve;j
udformes pa en made, sé vejforleengelsen over Firskovvej fremtreeder som primaer adgangsve;j til Lyngby centrum.

Simon Pihl Serensen (A) var fravaerende.

Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017

Ad 1-3) Anbefalet, idet udvalget gerne ser, at vejen rykkes lidt mod est af hensyn til bevarelse af trebaltet ved
Nerumbanen.

Udvalget anmoder til brug for Kommunalbestyrelsens behandling af sagen om et notat, der belyser konsekvensen af at
medtage muligheden for krydsudformning ved tilslutning af Jegersborgvej udformes pa en made, sé vejforlengelsen over
Firskovvej fremtraeder som primar adgangsvej til Lyngby centrum.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).

Supplerende sagsfremstilling

Vedlagte supplerende notat belyser konsekvenser af at medtage mulighed for krydsudformning ved tilslutning af
Jaegersborgvej hvor tilslultningen udformes pa en sidan méde, at vejforleengelsen over Firskovvej fremtreeder som primaer
adgangsvej til Lyngby centrum (bilag).

Teknik- og Miljeudvalget, den 28. september 2017

Ad 1-3) Anbefalet.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravarende.

Okonomiudvalget, den 28. september 2017

Ad 1-3) Anbefalet.

Mette Hoff (A) var fraveerende. I stedet deltog Bodil Kornbek (A)



Henriette Breum (V) var fravaerende.

Bilag

Afgrensningsningsrapport

Referat borgermade

Heringsnotat Firskovvejs forleengelse
Alternativ linjeforing

Supplerende notat om Krydset Jeegersborgvej-Firskovvej - udformning
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