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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 9. januar 2024
Godkendt.



Punkt 2: Budget 2025-28 - Budgetproces (Beslutning)

00.30.10-S55-2-23
Resume

@konomiudvalget har den 14. december 2023 besluttet den politiske proces for budget 2025-28. Processen for
budgetleegningen skal imedekomme sével lovkrav som kommunens eget styringsbehov. Med denne sag orienteres om
budgetprocessen for budget 2025-28, herunder processen for arbejdet med omprioriteringsforslag til budget 2025-28.
Omprioriteringsforslag er teenkt som et beredskab til at skabe gkonomisk raderum til héndtering af bade udgiftsstigninger
og/eller nye prioriteringer samt modvirke behovet for at igangsatte kortsigtede opbremsninger. Der skal derudover traeffes
beslutning om afholdelse af ekstraordinere meder i fagudvalgene 20.-22. august 2024 med henblik pé behandling af
omprioriteringsforslag.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. forvaltningen orienterer om budgetprocessen 2025-28 som besluttet af @konomiudvalget 14. december 2023

2. der atholdes ekstraordinare meder i fagudvalgene 20.-22. august 2024, jf. vedlagte bilag, med henblik pa behandling
af omprioriteringsforslag til budget 2025-28.

Problemstilling

Med denne sag orienteres om den politiske proces for budget 2025-28 som besluttet af @konomiudvalget den 14.
december 2023, herunder for arbejdet med og fordelingen af en ramme for omprioriteringsforslag pd de enkelte udvalg.

Der er fastsat en reekke grundleeggende principper for kommunernes budget og budgetprocedure i den kommunale
styrelseslov og i Indenrigs- og Sundhedsministeriets Budget- og regnskabssystem for kommuner, herunder tidsfrister for
den politiske behandling af budgettet. Derudover har kommunen sin egen gkonomiske politik samt principper for
gkonomistyringen, der ogsé danner baggrund for budgetlaegningen.

Det fremgéar af budgetaftalen for 2024, at der frem mod budget 2025 fortsat skal arbejdes med effektiviseringer af den
kommunale drift med henblik pa at skabe rdderum til sdvel opdrift som nye prioriteringer. Derudover har
Okonomiudvalget den 14. december 2023 besluttet en revideret gkonomisk politik, hvori der bl.a. indgér en generel
maélsetning om, at forvaltningen fremadrettet fast skal fremleegge forslag til effektiviseringer og besparelser for minimum
1 pet. arligt.

Budgetprocessen er udarbejdet med udgangspunkt heri — og med udgangspunkt i de fortsatte skonomiske udfordringer jf.
ogsé 3. budgetopfelgning.

Losninger

Den politiske budgetproces for budgetlaegningen for 2025-28 indeholder folgende hovedelementer:

Inspirations- og visionsseminar (februar 2024)

Fagudvalgenes indledende dreftelse af budget 2025-28 (marts 2024)

Demografiregulering af budgetterne pé baggrund af den nye befolkningsprognose (maj 2024)
Budgetseminar (maj 2024)

Gennemgang af anlegsprogrammet med henblik pé eventuelle justeringer (april og juni 2024)
Prioritering af nedvendige budgetbehov vedr. drift (juni 2024)

konomiaftalen mellem Regeringen og KL (forventes ultimo juni 2024)
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o Forslag til udmentning af omprioriteringsrammen i 2025 og 2026 med henblik pé hering forud for
budgetforhandlingerne (august 2024)

Det administrative budgetforslag tager udgangspunkt i det ovenstaende og foreleegges til 1. behandling i
Jkonomiudvalget og Kommunalbestyrelsen den 5. september 2024.

Tilvejebringelse af raderum — ramme for omprioriteringsforslag

Det indgér i budgetaftalen for 2024, at der frem mod budget 2025 fortsat skal arbejdes med effektiviseringer af den
kommunale drift, jf. ogsé budgetaftalen 2023, hvor det er forudsat, at der udarbejdes forslag til udmentning af en
effektiviseringspulje pa 1 pct. arligt 1 2023-2026. I den reviderede gkonomisk politik indgar desuden en generel
maélsetning om, at forvaltningen fremadrettet fast skal fremleegge forslag til effektiviseringer og besparelser for minimum
1 pct. arligt.

Det lobende arbejde med forslag til omprioriteringer skal medvirke til at skabe mulighed for et gget skonomisk rdderum
til handtering af sével opdrift som nye prioriteringer. Et gget raderum skal styrke robustheden i forhold til ekonomiske
udfordringer og sikre et beredskab, der kan bringes i anvendelse — og modvirke behovet for at igangsatte kortsigtede
opbremsninger. Derudover vil et vedvarende arbejde med forslag til omprioriteringer kunne skabe mulighed for
prioritering af nye politiske initiativer.

Med den indgaede budgetaftale for 2024 er der begraenset raderum til handtering af afvigelser til budgettet. Det fremgar
saledes ogsa af aftalen, at eventuelle merforbrug skal holdes inden for rammen, herunder skal eventuelle merforbrug pa
anlagsprojekter finansieres gennem ggede indtegter pa salg/hjemfald og/eller gennem omprioriteringer inden for
anlegsrammen.

12024 er budgettet pa det specialiserede socialomréde (bade bern, unge og voksne), specialundervisning og
elevuddannelsesindsatsen pé &ldreomradet loftet med godt 70 mio. kr. Det specialiserede socialomréde er fortsat presset
og der ses udfordringer pé en rakke andre driftsomrader, herunder sarligt pa eldreomradet og specialundervisningen pa
skoleomrédet. Ved 3. budgetopfelgning 2023 forventes saledes et samlet merforbrug pa 18 mio. kr. pa driften svarende til
en forveerring af det forventede regnskab med mere end 20 mio. kr. set i forhold til 2. budgetopfelgning. Derudover er
nogle af de igangvaerende og planlagte anlagsprojekter forbundet med nogen usikkerhed, og flere ejendomssalg er
forsinkede. Mindreindtegterne, og merforbrug pé driften, udfordrer kommunens samlede gkonomi, og leegger pres pa
likviditeten.

I lyset af de fortsatte skonomiske udfordringer — og hensynet til at sikre rum for politisk prioritering af eventuelle nye
indsatser 1 2025 — er rammen for omprioriteringsforslag laftet med % pct. i 2025, sa der samlet skal findes forslag til
politisk behandling for 1% pct. 1 2025. Rammen for forslag til politisk dreftelse vil herefter udgere 47 mio. kr. i 2025, idet
ambitionen fortsat er at vedtage forslag for minimum 31 mio. kr. (1 pct). Det vil ift. processen for 2024 give bedre
mulighed for en politisk prioritering mellem forslag.

Ramme for omprioriteringsforslag i 2026

Ud fra hensynet til at skabe stabilitet om de skonomiske rammer arbejdes efter en to-arig budgetaftale gaeeldende for bade
2025 og 2026. Idet der fortsat skal arbejdes med forslag til omprioriteringer pa 1 pct. arligt, jf. budgetaftalerne for 2023
og 2024 og mélsatningerne i den reviderede ekonomiske politik, har @konomiudvalget besluttet, at der med
budgetprocessen for 2025-28 ligeledes udmeldes rammer for forslag til omprioriteringer for 1 pct. 1 2026 svarende til
yderligere 31 mio. kr. Ved allerede nu at udmelde omprioriteringsrammer for 2026, vil arbejdet med forslag til
omprioriteringer ogsa kunne fé et mere langsigtet perspektiv i forhold til indsatser, der forst kan fa effekt pa et lidt
leengere sigte. Rammen for omprioriteringsforslag udger herefter 47 mio. kr. i 2025 og 78 mio. kr. 1 2026.



Udmentningen af omprioriteringsrammen pa omrader

Det er vurderingen, at alle omrader ber bidrage til og have ansvar for udmentningen af en del af omprioriteringsrammen.
Der er derfor besluttet en model, hvor rammen for omprioriteringsforslag som udgangspunkt fordeles pa udvalgenes
omréder ud fra budgetternes respektive andele af servicerammen, s& muligheden for budgettilpasninger bliver afsogt pa
tveers af hele driften. Fordelingen vil siledes ske efter samme princip som fordelingen af seneste ars ramme.

Rammen for omprioriteringsforslag pa 47 mio. kr. i 2025 og 78 mio. kr. i 2026 fordelt pa de enkelte udvalg og
aktivitetsomrader efter andele af serviceudgifter er vist i vedlagte bilag (bilag).

Uanset opdelingen af omprioriteringsrammen pa udvalgsniveau, vil forvaltningen se pd muligheder i forslag, der gar pé
tveers af udvalg og omréder. I den forbindelse indgér muligheden for at teenke nye former for opgavelosninger pa tvaers af
den nuvarende organisering med henblik pé en mere effektiv drift. Potentialerne ved sddanne forslag vil medga til
udmentningen af omprioriteringsrammen pa de respektive udvalgsomrader.

Arbejdet med omprioriteringsforslag

Arbejdet med omprioriteringsforslag vil blive programorganiseret i forvaltningen med henblik pa at sikre et sarskilt
strategisk og styringsmaessigt fokus pa opgaven.

Det vil blive nedvendigt at arbejde med forslag pé alle fagomrader. Der vil ogsé blive set pa indsatsomréder pa tveers af
organisationen, herunder bl.a. nyteenkning af service og opgaver samt eventuelle nye mader at organisere
opgavelgsningen pa. Der vil desuden blive set pa potentialer ved digitalisering, udbud og indkeb samt muligheder for
gennem investeringer at kunne opna effektiviseringsgevinster pa et lidt leengere sigte.

Der vil blive saggt inspiration fra idé- og besparelseskataloger fra andre kommuner samt set pa mulige potentialer pa
baggrund af bl.a. tverkommunale negletal. Derudover vil personalet i bredere omfang blive inddraget med henblik pa at
afsege nye idéer og muligheder.

Der vil desuden blive undersogt potentialer ved en raekke konkrete analyser, herunder analyser som knytter sig til det
allerede igangsatte analysearbejde i forbindelse med budgetprocessen 2024-27 og budgetaftalen 2024. Det vil bade vere
tale om analyser pa enkelte omrader, men ogsé analyser som gar pa tveers af omrader.

Der kan forelebigt peges pé folgende omrader:

Videreforelse af ejendomsanalysen

Snitflader mellem &ldre- og voksenhandicapomradet

Fremtidig drift af kommunale begravelsessteder

4K analysen om de kommunale plejehjemstakster

Analyse af kommunale udlejningsejendomme

Analyse af integrationsindsatsen

Yderligere effektiviseringspotentialer pa udbuds- og indkebsomréadet
Dget digitalisering og automatisering
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Det skal i denne forbindelse understreges, at det ogsé bliver nedvendigt at fremleegge forslag med tilpasninger af
serviceniveauet, herunder pé de store serviceomrader, for at kunne fremlaegge forslag for 47 mio. kr. 1 2025 og 78 mio. kr.
12026.

De samlede forslag til udmentning af omprioriteringsrammen i 2025 og 2026 fremlegges pa ekstraordineere
fagudvalgsmeder 20.-22. august 2024, jf. vedlagte bilag, og for @konomiudvalget i august 2024 med henblik pa
efterfolgende hering. Forslagene, og de tilherende heringssvar, vil herefter indga i budgetforhandlingerne.

@vrige elementer i budgetprocessen

Neadvendige budgetbehov - drift

Der iveerksattes en proces for opgerelsen af eventuelle nedvendige budgetbehov pa driften, der skal indarbejdes i det
administrative budgetforslag. De nedvendige budgetbehov skal have karakter af uomgangelige udgifter — og mé ikke
have karakter af gnsker. Der vil i udgangspunktet alene blive lgftet behov, som knytter sig til overholdelse af lovgivningen
og helt akutte problemstillinger. Safremt der er omréder med behov for budgettilforsel med henblik pé at opretholde et
politisk bestemt serviceniveau, handteres dette i sarskilte sager, hvor der skal ske omprioritering inden for udvalgets
ramme eller tilpasning af serviceniveauet til det afsatte budget. De nedvendige budgetbehov pa driften behandles i juni
2024.

Opdateret anleegsprogram

Der ivaerksettes en proces for udarbejdelsen af et opdateret anleegsprogram til budget 2025-28. Der vil i den forbindelse
ligeledes blive udarbejdet et revideret 10-arigt anlaegsprogram med en anlaegsramme péa 180 mio. kr. arligt i perioden fra
2028, jf. budgetaftalen 2024 og baseret pa forudsatningerne i aftalen i gvrigt. Eventuelle nadvendige budgetbehov
vedrerende anleg vil indga i forslag til opdateret anlaegsprogram, idet det bemarkes, at prioriteringen af nye
anlagsprojekter eller anlaegsbehov forudsatter en annullering af andre projekter i programmet. Der forestar en stor
prioriteringsopgave. P4 @konomiudvalgets made i april 2024 vil der derfor vaere en indledende droftelse af
anlaegsprogrammet med henblik pa endelig behandling af det opdatererede anlaeegsprogram i juni 2024.

Inspirations- og visionsseminar for Kommunalbestyrelsen

Der afholdes et inspirations- og visionsseminar for Kommunalbestyrelsen lordag den 24. februar 2024 kl. 10-15. Der
leegges op til en dben droftelse, med begraenset foreleg fra forvaltningen. Forvaltningen vender tilbage med de na@rmere
rammer for seminaret.

Fagudvalgene har indledende dreftelse af budget 2025-28 pé udvalgenes omrader

I forleengelse af inspirations- og visionsseminaret for Kommunalbestyrelsen vil fagudvalgene p&d mederne i marts 2024
have en indledende dreftelse af budget 2025-28 pé udvalgenes omrader. P4 mederne vil fagudvalgene have mulighed for
at samle op pa inspirations- og visionsseminaret og komme med yderligere input forud for forvaltningens udarbejdelse af
omprioriteringsforslag til budget 2025 og 2026.

Budgetseminar

Budgetseminaret for budget 2025-28 atholdes 24. maj 2024. Der planlaegges et dialogbaseret seminar med en blanding af
opleeg fra interne og eksterne samt gruppebaserede droftelser. Forvaltningen vender tilbage med narmere tidspunkt og
program for seminaret.



Hering og borgerinddragelse

Der vil ske en hering af bdde omprioriteringsforslag samt det administrative budgetforslag hos de sedvanlige
heringsparter (skole- og dagtilbudsbestyrelser, handicap- og seniorrdd samt folkeoplysningsudvalget). Der vil i
forbindelse med heringerne blive iveerksat serskilte budgetorienteringsmeder af haringsparterne, sé der sker en bredere
formidling af baggrund og rationale bag de fremlagte forslag.

For sa vidt angér borgerinddragelse, vil forslag til omprioriteringsforslag samt det administrative budgetforslag blive lagt
offentligt tilgeengeligt pd kommunens hjemmeside i forbindelse med heringsprocessen. I haringsperioden vil der desuden
blive atholdt et abent dialogmede, hvor borgere far mulighed for at dreftet omprioriteringsforslag og det kommende
budget med medlemmer fra de politiske udvalg.

Derudover vil MED-systemet lgbende blive orienteret om budgetprocessen og inddraget i sager med personalemaessige
konsekvenser.

Samlet tidsplan for budget 2025-28:

Dato

14. december

2024

9.-11. januar

Aktivitet

Budgetprocessen, herunder rammerne for arbejdet med udmentning af
omprioriteringsrammen i 2025 og 2026, er godkendt af
Jkonomiudvalget.

Fagudvalgene orienteres om budgetprocessen, herunder rammerne for
arbejdet med udmentning af omprioriteringsrammen i 2025 og 2026.

24. februar Inspirations- og visionsseminar for Kommunalbestyrelsen

12.-14. marts Fagudvalgene har indledende dreftelse af budget 2025-28 pa udvalgets
omrade

24. april konomiudvalget har en indledende dreftelse af anlegsprogrammet.

23. maj konomiudvalget behandler demografireguleringen af budgettet.

24. maj Budgetseminar for kommunalbestyrelsen.

30. maj Kommunalbestyrelsen godkender demografireguleringen af budgettet.

4.-6. juni Fagudvalgene behandler eventuelle nedvendige budgetbehov
vedrerende driften.

12. juni konomiudvalget behandler nedvendige budgetbehov vedrerende
driften samt opdateret anlaeegsprogram.

20. juni Kommunalbestyrelsen godkender nedvendige budgetbehov vedrerende

20.-22. august

22. august

driften samt opdateret anlaegsprogram.

Fagudvalgene behandler forslag til udmentning af
omprioriteringsrammen i 2025 og 2026 pa ekstraordinere meder mhp.
udsendelse til hering.

Okonomiudvalget godkender forslag til udmentning af
omprioriteringsrammen i 2025 og 2026 mhp. udsendelse til horing.



22. august Gennemgang af budgetforslag for kommunalbestyrelsesmedlemmer.
26. august Budgetforslaget offentliggares.

26. aug.-10. sep. Budgetforslaget og omprioriteringsforslag udsendes til hering samt
atholdelse af borgermede.

5. september @konomiudvalget og Hovedudvalget medes om budgettet.

5. september 1. behandling af budgettet i @konomiudvalget og
Kommunalbestyrelsen samt budgetforhandlingsmede.

9. september Budgetforhandlingsmede.

11. september Heringssvar sendes til Kommunalbestyrelsen.

11. september Budgetforhandlingsmede.

12. september Budgetforhandlingsmede.

16. september Eventuelt budgetforhandlingsmade.

19. september Frist for aflevering af @ndringsforslag fra politiske partier.
25. september 2. behandling af budgettet i @konomiudvalget.

3. oktober 2. behandling af budgettet i Kommunalbestyrelsen.

Strategisk ramme

Budgetprocessen for 2025-28 er udarbejdet med udgangspunkt i Styrelsesloven, Styrelsesvedtaegten, Principper for
okonomistyring i Lyngby-Taarbeek Kommune - herunder den gkonomiske politik.

Videre proces
Det politiske arbejde med budget 2025-28 vil folge den i sagen viste tids- og procesplan.

Der oprettes en sarskilt mappe i FirstAgenda, hvor materiale vedrerende budget 2025 kan findes.

Okonomi

Sagen har ikke i sig selv bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.
Dagtilbudsudvalget.
Skoleudvalget.

Kultur- og Fritidsudvalget.
Byplanudvalget.

Aldre- og Omsorgsudvalget.

Forebyggelses- og Socialudvalget



Beslutning
Zldre- og Omsorgsudvalget, den 9. januar 2024

Ad 1) Orientering givet.

Ad 2) Godkendt.

Dorthe la Cour (C) var fraveerende.

Forebyggelses- og Socialusvalget, den 9. januar 2024
Ad 1) Orientering givet.

Ad 2) Godkendt.

Dorthe La Cour (C) var fravaerende. I stedet deltog Casper Strunge (C).

Teknikudvalget, den 9. januar 2024
Ad 1) Orientering givet.

Ad 2) Godkendt.

Dagtilbudsudvalget, den 10. januar 2024
Ad 1) Orientering givet.

Ad 2) Godkendt.

Christian Winther (C) var fravaerende. I stedet deltog Michael Medom Jergensen (C)

Skoleudvalget, den 10. januar 2024

Ad 1) Orientering givet.

Ad 2) Godkendt.



Bilag
Ekstraordinaere mader i fagudvalg august 2024

Omprioriteringsramme i 2025 og 2026 - fordeling pa udvalg



Punkt 3: Parkeringsstrategi - Vision, mal og indsatser (Beslutning)

05.00.00-G01-58-18
Resume

Kommunens kommende parkeringsstrategi skal understotte fremkommeligheden pd kommunens veje, understatte
handels- og byliv, baeredygtig transport og sikre en tryg og sikker trafik for alle trafikanter i kommunen. Med denne sag
fremleegges visionen, temaer og mal for temaerne til beslutning. P4 baggrund af visioner og temaer udarbejder
forvaltningen efterfolgende et forslag til en strategi og handleplan med konkrete indsatser til politisk godkendelse.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. parkeringsstrategiens vision godkendes

2. temanr. 1, 2, 3 og 5 med mal godkendes

3. tema nr. 4 med mal godkendes

4. det godkendes, at parkeringskontrollen prioriteres til omrader med de sterste parkeringsudfordringer

Problemstilling

Parkering har stor betydning bade for beboere, handelsliv, pendlere og besggende, og forvaltningen modtager jevnligt
borgerhenvendelser om parkeringsforholdene i alle omrader af kommunen.

Tal fra Danmarks Statistik viser, at danskernes bilejerskab er stigende. Det stigende bilejerskab sammenholdt med
Lyngby-Taarbak Kommunes beliggenhed i Nordsjalland med adgang til motorvej og S-tog ger, at mange bilister korer til
Kommunen og pendler videre herfra med bla. S-toget. Der opleves derfor en del pendlerparkering péa dele af kommunens
veje.

I forleengelse af Trafik- og Mobilitetsstrategi (2018), Byudvikling i Balance - Plan og Agenda 21-strategi 2019,
Kommuneplan 2021 samt Beredygtighedsstrategi (2020-2050) har kommunen besluttet at udarbejde en egentlig
parkeringsstrategi. Strategien skal beskrive de nuverende parkeringsudfordringer og indeholde visioner, mal og indsatser
for indsatsen for de fremtidige parkeringsforhold i kommunen.

Parkeringsstrategien skal derfor danne strategisk afsat for forvaltningens fortsatte arbejde med fremkommelighed og
parkering i hele kommunen, siledes at der fortsat kan tiltreekkes besggende til handelslivet, og byens beboere kan finde
parkering nér de kommer hjem fra arbejde. Strategien teenkes ogsa sammen med den kommende letbane og ikke mindst
de mange byudviklingsprojekter, der folger af udviklingsplanen for Kongens Lyngby.

Forud for denne sag er flere af parkeringsstrategiens problematikker blevet behandlet politisk. Den forudgaende politiske
behandling har varet med til at satte retning for visioner og mal. Af vasentlige forudgdende sager kan det navnes, at: [
december 2019 dreftede Teknik- og Miljoudvalget en sag om parkeringsanalysen i Virum, Kgs. Lyngby og Taarbak og
scenarier for parkeringen i disse omréder. I september 2021 besluttede Teknik- og Miljoudvalget dels en reekke
losningsforslag for Taarbaek, der umiddelbart kunne ivaerkseattes, og dels en rakke forslag der indgar i det videre arbejde
med parkeringsstrategien. I september 2022 besluttede Teknikudvalget at @ndre den lokale parkeringsbekendtgerelse af
hensyn til beboere uden mulighed for parkering pa egen grund, og for at sikre trafiksikkerhed og fremkommelighed.
ZAndringen medforer, at det er tilladt at parkere delvist pd fortovet athengig af hvilken type fortov, der er tale om.

Undersogelser og analyser
Som grundlag for parkeringsstrategien har forvaltningen udfert undersegelser af borgernes holdning til parkering,
parkeringsrestriktioner, parkeringsnormer og parkeringssituationen i Kongens Lyngby, Virum, Taarbak, Sorgenfri og



Lundtofte (bilag). Som supplement til undersggelserne har forvaltningen holdt dialogmeder med reprasentanter for flere
af kommunens bydele (Kgs. Lyngby Bymidte, Taarbeek, Hjorteker, Virum, Lundtofte) om specifikke udfordringer med
parkering i deres lokalomrader.

Overordnet set tegner der sig et billede af folgende parkeringsrelaterede udfordringer i Lyngby-Taarbak Kommune:

1. I Kongens Lyngby Centrum kerer bilisterne efter gratis parkeringspladser pé terraen, hvilket kan give unegdvendig
treengsel og veere til gene for bylivet.

2. Pa veje - serligt i boligomrader - med begransede private parkeringsmuligheder kan parkerede biler give
problemer med fremkommelighed og trafiksikkerhed.

3. I Taarbaek har undersggelsen vist, at der er for fa offentligt tilgeengelige parkeringspladser i forhold til
efterspargslen.

Lesninger
Vision

For at kunne arbejde med de parkeringsrelaterede problemer pa tveers af bydele foresléds det, at parkeringsstrategien far
folgende overordnede vision:

* Vi gnsker gode forhold til parkering, der understetter trafiksikkerhed, fremkommelighed, gode muligheder for
handels- og byliv og det baeredygtige transportvalg.

Parkeringsstrategien bygges op omkring 5 overordnede temaer, der hver isar indeholder mal og indsatser, der kan
understotte visionen. | forslaget til parkeringsstrategien vil en reekke indsatser og eksempler blive udfoldet.

Tema 1 - Prioritering af parkeringskontrol og parkeringsreguleringer

Mal: Malrette brugen af den kommunale parkeringskontrol og understette fremkommelighed, handels- og byliv.

Ved flere af kommunens @ldre etageejendomme og raekkehusbyggerier, er der et begranset antal parkeringspladser pa
privat grund. Det betyder, at beboerne parkerer pa offentligt tilgaengelige parkeringspladser, typisk pa offentlige veje eller
private faellesveje. Nar mange parkerer langs vejene, kan det give fremkommelighedsproblemer pa fortove og kerebane
samt forringe trafiksikkerheden. Kommunens lokale standsnings- og parkringsbekendtgarelse tillader standsning og
parkering pa fortove under hensyntagen til, hvordan vejstraekningen ser ud, for at tilgodese grundejerne uden privat
parkeringsmulighed.

Kommunens parkeringsvagter er med til at handtere problemer med fremkommelighed og trafiksikkerhed for bade
beboere, udrykningskeretgjer og renovation, nar de kontrollerer om biler holder lovligt. Desuden sikrer kontrollen
udskiftning pa de attraktive parkeringspladser. Parkeringskontrollen er dermed med til at understette handels- og bylivet.

Kommunens ressourcer til parkeringskontrol raekker ikke til en intensiv kontrol pa alle kommunens veje, og derfor ber
parkeringskontrollen koncentreres til de specifikke omrader, hvor der er de sterste parkeringsrelaterede problemer (bilag).
Hyvis borgere oplever problemer med trafiksikkerhed, tilgeengelighed mv. i omradder med begraenset parkeringskontrol fra
kommunen vil borgeren kunne kontakte Nordsjallands Politi.

Hvis parkeringskontrollen prioriteres til de omrader med de storste parkeringsproblemer, vil kommunens hjemmeside
blive opdateret med oplysninger om, hvor kommunen udferer intensiveret parkeringskontrol. I gvrige omrader
kontrolleres som udgangspunkt ikke for overtraedelser af hverken lokal bekendtgerelse eller faerdselsloven.



I Taarbaek viste parkeringsundersggelsen (2019), at udbuddet af parkeringspladser ikke harmonerer med efterspergslen,
hvilket kan generere sggetrafik og uhensigtsmessige parkeringer. For at imgdekomme Taarbaeks saeregne problematik har
forvaltningen etableret ca. 18 parkeringspladser, hvor det tidligere var ulovligt eller umuligt at parkere, tidsrestriktionerne
i bydelen er @ndret, og eksisterende parkeringsmulighed langs Strandvejen er synliggjort. Men der er stadig efterspargsel
pa parkeringspladser, fordi behovet er stort, og fordi flere af de nye parkeringspladser ogsa blev anvendt tidligere, selvom
det var ulovligt.

Tema 2 — Gren omstilling - herunder el- og delebiler samt pendlerparkering

Mal: Understette brugen af kollektive transportformer og mulighed for anvendelse af el- og delebiler.

Lyngby-Taarbak Kommune gnsker at understette den granne omstilling. Kommunen understetter derfor aktivt udrulning
af offentligt tilgeengelige ladestandere til el-biler, ligesom kommunen understetter delebilsklubber og bybiler.

Parkerings- og afsatningspladser ved stationer gor det lettere at kombinere bil med tog, letbane og busser. Kommunen har
derfor offentligt tilgeengelige parkeringsarealer ner alle tre S-togstationer i kommunen.

Parkeringsundersagelser fra 2019 og 2021 viser, at der pa undersggelsestidspunkterne er sammenhang mellem
parkeringsudbud og -efterspergsel i Lundtofte og Kongens Lyngby Centrum, hvor kommunens nord- og sydligste
letbanestationer kommer til at ligge. Derfor er der ikke planlagt anleg af parkeringspladser, men der vil blive etableret 2-3
”kys og ker” pladser ved Lundtofte st. | kommuneplanrammen er der mulighed for, at der kan etableres et parkeringshus
ved letbanestationen ved Lyngby Station, men der er ikke konkrete planer for dette pd nuvaerende tidspunkt.

Tema 3 - Handicapparkering pa vejareal

Mal: Understette parkeringsudbuddet, sa byens tilbud er tilgeengelige for borgere og besggende med bevegelseshandicap.

Lyngby-Taarbaek Kommune tilstraber et hejt niveau af tilgeengelighed for alle. For at begrense segetrafik og spildplads
ber antallet af handicapparkeringspladser verre afstemt med det aktuelle behov. Det betyder blandt andet, at
nummerpladereserverede parkeringspladser s& vidt muligt undgas i omrader med stor parkeringsefterspergsel, pa den
made sikres bedst udnyttelse af parkeringspladser til handicappede.

Tema 4 - Parkeringsnormer og parkeringsfond

Mal: Sikre bedst mulige parkeringsforhold, der ogsé kan understette et baeredygtigt transportvalg.

Kommuneplan 2021 stiller krav til anleeg af parkeringspladser ved en raekke anvendelser. Kommunen har ikke en
parkeringsnorm for skoler, uddannelsesinstitutioner, daginstitutioner og plejehjem. I parkeringsnorm-undersggelsen
(2023) anbefales det, at der ikke settes en fast parkeringsnorm for skoler, uddannelsesinstitutioner, daginstitutioner og
plejehjem, fordi de enkelte institutioner har forskellige behov, som ogsé pavirkes af de lokalspecifikke trafikforhold -
herunder nerhed til stationer.

Den geldende kommuneplan giver mulighed for at reducere antallet af parkeringspladser ved nybyggeri og omdannelse
til bolig- og erhvervsformal i stationsnare kerneomrader. Det skal bl.a. fremme brugen af kollektiv transport. Princippet
om reduktion kan kombineres med parkeringsrestriktioner i tilgraensende omrader, sé feerre anlagte parkeringspladser ikke
er ensbetydende med en @get parkeringsbelastning og segetrafik i neeromradet.



Kongens Lyngby Centrum er tat udbygget inden for parkeringsfondens geografiske anvendelsesomrade, og derfor er
anlaeg af parkeringspladser betalt delvist af parkeringsfondens midler allerede pa nuverende tidspunkt vanskeligt. Det er
forvaltningens forventning at det med en udbygning af Kongens Lyngby fortsat vil blive svarere og svarere at finde
egnede omrader til parkeringspladser indenfor P-fondens rammer. Kommuneplan 2021 giver allerede idag mulighed for
reduktion af antallet af parkeringspladser inden for de stationsnare kerneomrader, og derfor er parkeringsfonden muligvis
ikke afgerende for, at byggeprojekter i Kongens Lyngby Centrum kan realiseres (bilag).

Parkeringsstrategien vil belyse muligheder og perspektiver i en &ndring af parkeringsnormer, herunder om de galdende
normer er hensigtsmassige og tilstreekkelige serligt i forbindelse med sterre stationer og lignende.

Tema 5 — Kongens Lyngby Centrum

Mal: Kongens Lyngby Centrum skal fredeliggeres for at frigive plads til bylivet og samtidig skabes en smidig og effektiv
trafikafvikling, der bibeholder det hgje serviceniveau som byen tilbyder i dag.

Parkeringsundersggelsen (2019) viser hgj beleegningsprocent pa de gratis parkeringspladser mens der er ledige
betalingsparkeringspladser, og det giver anledning til segetrafik. Desuden viser undersegelsen af parkeringsrestriktioner
(2021), at de forskellige restriktioner i centrum, ogsa giver anledning til se@getrafik og at nogle bilister parkerer pa
villavejene omkring centrum.

Udviklingsplanen for Kongens Lyngby Centrum blev endeligt vedtaget i efteraret 2023. I udviklingsplanen blev der sat
retning for, hvordan byen kan fredeliggeres, sé der frigives plads til bylivet, bl.a. ved at koncentrere trafik og
parkeringspladser ved fordelingsringen og indfere ny betalingsstruktur og tidsbegraensninger, ligesom udviklingsplanen
peger pa at omlaegge dele af overfladeparkeringen til parkering i konstruktioner taet pa centrum. Fordelingsringen sikrer
en let og fremkommelig adgang til parkeringspladserne i Kongens Lyngby Centrum. Samtidig fordeler den bilerne via de
overordnede veje til resten af kommunen, og det giver mulighed for at aflaste den centrale del af Lyngby Hovedgade.
Saledes understottes visionen for Kongens Lyngby Centrum om at sikre god fremkommelighed til centrum og reducere
gennemkerende trafik, si det er let, sikkert og trygt at faerdes i centrum.

I dag kan bilister parkere gratis, nér blot tidsrestriktionerne overholdes. Desuden er der mulighed for at kebe en dagsbillet
og arskort til udvalgte offentlige parkeringspladser i Kongens Lyngby Centrum og dermed fa tilladelse til at parkere hele
dagnet pa udvalgte parkeringspladser, hvor der er 2 timers restriktion. Nar terrenparkering nedleegges i forbindelse med at
der opferes en kommunal parkeringskonstruktion, kan prisstrukturen pé offentlige og private parkeringspladser ensartes
for at reducere segetrafik. Prisstrukturen kan dermed afspejle restriktionerne pa de private parkeringspladser. Priserne for
den offentlige parkering ber indeksreguleres efter den kollektive trafik, sa der ikke opstar en situation hvor kollektiv trafik
bliver uforholdsmassigt dyrt.

Strategisk ramme

Arbejdet med et grundlag for et forslag til parkeringsstrategi for Lyngby-Taarbaek Kommune er i overensstemmelse med
strategier og udviklingsmuligheder beskrevet i Udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum (2023).

Arbejdet med et forslag til en parkeringsstrategi er desuden beskrevet i forslag til Byudvikling i balance 2023, der har
veeret 1 hering i november-december 2023. De to strategier vil blive koordineret i deres endelige udformning og
konsekvenser, der retter sig mod kommuneplanen vil blive indarbejdet ved revision. Fx kan parkeringsstrategiens punkter
omkring parkeringsnormer, parkeringspladser for handicappede og parkeringsfonden fa konsekvenser for revision af
kommuneplan. I den forbindelse vil mulige retningslinjer eller rammer vedrerende el- og delebiler ogsé blive overvejet
indarbejdet.



Desuden er grundlaget for et forslag til parkeringsstrategien i overensstemmelse med Trafik- og Mobilitetsstrategi (2018).

Videre proces

Vision, temaer og mél dreftes med Handelsforeningen, inden udarbejdelse af forslag til parkeringsstrategi pabegyndes.

Pa baggrund af politisk beslutning om vision, temaer og mal, udarbejdes et forslag til strategi og dertilherende handleplan.
Handleplanen skal tydeliggere, hvad de forskellige indsatser kan regulere og hvad der skal til, for at de kan sattes i gang.
Dermed kan handleplanen bruges til at veelge hvilke indsatser, der skal settes i gang, og hvilke der kan gennemfores,
nér/hvis der er ressourcer til det.

Forslag til strategi og handleplan forventes at blive indstillet for kommunalbestyrelsen i 2. kvartal 2024.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Der er inden for eksisterende skonomiske rammer ikke afsat midler til saerskilte indsatser inden for parkeringsstrategien.
Safremt der vil skulle gennemfores sarskilte indsatser inden for omradet i fremtiden, vil det derfor kraeve, at der foretages
en sarskilt politisk prioritering af dette, hvor der findes finansiering.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget beslutter indstillingspunkt 1, 2 og 4.
Byplanudvalget beslutter indstillingspunkt 3.
Beslutning

Teknikudvalget, den 9. januar 2024

Udsat, idet udvalget gnsker et temamegde om parkeringsstrategien forud for en behandling i udvalget.

Bilag
Sammendrag af undersogelser og analyser
Omréader med parkeringsproblemer

Notat om anvendelse af parkeringsfondens midler



Punkt 4: Cykelstrategi 2023-2032 - endelig vedtagelse (Beslutning)

05.00.00-G01-116-21
Resume

Teknikudvalget har besluttet, at der skal udarbejdes en cykelstrategi og har den 9. januar 2023 vedtaget vision, temaer og
maélsetninger for cykelstrategien. Pa det grundlag har forvaltningen udarbejdet et forslag til cykelstrategien, som
Teknikudvalget den 6. juni 2023 besluttede at sende i offentlig hering. Efter endt hering forelaegges den tilrettede
cykelstrategi 2023-2032 hermed til endelig behandling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Cykelstrategi 2023-2032 godkendes.

Problemstilling

Cykelstrategien har veret hering i perioden den 31. juli - 22. september 2023. Heringen er foregéet pd kommunens
haringsportal. Strategien har affodt to omfattende heringssvar, fra blandt andre cyklistforbundets lokalafdeling. Indholdet
af heringssvarene, forvaltnings kommentarer og eventuelle rettelser i den endelige cykelstrategi er opsummeret i et
heringsnotat (bilag). Heringssvarene i deres fulde laengde er ligeledes vedlagt (bilag).

Lesninger

Heringssvarene har givet anledning til fa mindre @&ndringer i det strategiske stinet, i det heringssvarene har identificeret
steder hvor data i kortet ikke stemmer med virkeligheden. Disse fejl er blevet tilrettet i den endelige strategi i kortet over
eksisterende cykelinfrastruktur samt det strategiske cykelstinet.

Cyklistforbundets lokalafdeling foreslér at kommunen arbejder pa et tiltag der har til formél at udvikle en best practice
rette snor for hvordan cykelinfrastruktur i kommunen ber designes. Dette forslag er blevet tilfgjet som tiltag under temaet
'drift og vedligehold' i strategien.

De gvrige bemarkninger og forslag til strategien drejer sig primart om konkrete forslag til forbedret cykelinfrastruktur pa
flere forskellige straekninger, kryds og skoleveje i kommunen. Disse forslag vil blive taget med i det videre arbejde med
strategiens tilherende prioriteret handlingsplan. Forvaltningen planlegger at invitere Cyklistforbundets lokalafdeling og
eventuelle andre interessenter til mede om den kommende handlingsplan s& cyklistforbundet og eventuelt andre
interessenter far mulighed for at uddybe de bemaerkninger og forslag de er kommet med i forbindelse med heringen.

Som en del af lanceringen af strategien foreslar forvaltningen at man i samarbejde med Supercykelstisekretariatet
planlaegger et event, hvor medlemmerne af udvalget far mulighed for at mede cyklisterne pé cykelstien, fejre
Supercykelsti Samarbejdets 15-ars jubileeum samt have en dialog med cyklisterne om hvordan kommunen patenker at
arbejde med cykelfremme fremadrettet. Omdrejningspunktet for eventet kan eksempelvis vere uddeling af kaffe og eller
morgenbrad pa et passende sted pé en af kommunens centrale cykelforbindelser.

Strategisk ramme

Cykelstrategien er udarbejdet pa baggrund af mélsatningerne i Lyngby-Taarbaek Kommunes Trafik- og Mobilitetsstrategi
(2018) og Baeredygtighedsstrategien (2021).

Derudover er den med til at understette malene i kommunens idreets- og Bevegelsesstrategi (2019), Trafiksikkerhedsplan
2023-2027 (2023), Udbygningsplan for Kongens Lyngby Centrum (2023) og Charter for Grenne Transportvaner (2023).

Videre proces



Nar cykelstrategien vedtages, vil forvaltningen udarbejde en tilhgrende handlingsplan. Handleplanen skal indeholde en
reekke prissatte og prioriterede tiltag som understetter strategiens vision. I arbejdet med udarbejdelsen af handleplanen vil
forvaltningen inddrage relevante interessenter, herunder Cyklistforbundets lokalafdeling.

Handleplanen forventes forelagt udvalget med henblik pa vedtagelse i det forste halvér af 2024.

Forvaltningen planlaegger i samarbejde Supercykelsti sekretariatet et event som har til formal at fejre Supercykelstiernes

15-ars jubileeum samt promovere kommunens cykelstrategi. Eventet planleegges afholdt i forste halvar af 2024.
Forvaltningen vender tilbage med narmere information.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen bevillingsmaessige konsekvenser.

En prioriteret handlingsplan med anslaet skonomi for realisering af tiltag vil blive praesenteret for udvalget i andet halvar
af 2024.

Der er inden for eksisterende ekonomiske rammer ikke afsat midler til realisering af tiltag i den fremtidige handleplan.
Safremt de vil skulle gennemfores, vil det derfor kraeve, at der foretages en sarskilt politisk prioritering af dette, hvor der
findes finansiering.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Jkonomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 9. januar 2024

Anbefalet.
Bilag

Heringssvar fra Cyklistforbundet til Cykelstrategi for Lyngby-Taarbeek Kommune
Cykelstrategi - horingssvar

Heringsnotat Cykelstrategi

Cykelstrategi 2023-2032

08-01-2024 Heringssvar vedr. pkt. 4 Cykelstrategi 2023-2032 - endelig vedtagelse - TU



Punkt 5: Delemobilitet - udpegning af lokationer (Beslutning)

05.00.00-G01-262-22
Resume

Teknikudvalget behandlede den 7. november 2023 en sag vedrerende deltagelse i et forsegsprojekt om synergien mellem
delecykler/-lobehjul og den kollektive trafik. Teknikudvalget besluttede at Lyngby-Taarbak Kommune skal deltage i
Region Hovedstadens projekt og bad om at blive praesenteret for de steder i kommunen, hvor delemobilitetslgsningerne
planleegges placeret. Med denne sag praesenteres bruttolisten over mulige lokationer, hvor delemobiliteten planlaegges
placeret.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at de forelobige placeringer af delemobilitetslasninger godkendes, som udgangspunkt for den
videre dialog med Region Hovedstaden.

Problemstilling

Region Hovedstaden har prasenteret en opdateret tidsplan for projektet for forvaltningen. Forventningen er pd nuvarende
tidspunkt at delecykler og -lebehjul introduceres i perioden 1. august 2024 - 1. oktober 2025. I perioden inden den 1.
august foregar en markedsdialog med delemobilitetsoperatererne.

Region Hovedstaden har oplyst de deltagende kommuner i gennemsnit kan forvente over 60 delecykler og - lebehjul per
kommune indenfor projektets gkonomi. Det pracise antal ligger endnu ikke fast.

Det naste skridt i projektet for Lyngby-Taarbaek Kommune er at udfeerdige en bruttoliste over mulige placeringer af
delemobiliteten som der kan arbejdes videre med i dialogen med den eller de operaterer som vinder udbuddet om at stille
materiale til rddighed for projektet.

Lesninger

Forvaltningen har i samarbejde med Region Hovedstaden og projektledelsen fra Gate21 lavet en bruttoliste over mulige
placeringer hvor delemobiliteten kan placeres i kommunen (bilag). Lokationerne omfatter trafikale knudepunkter,
severdigheder og attraktioner i kommunen, omrader med en hgj koncentration af boliger samt sterre arbejdspladser og
uddannelsesinstitutioner. Som en del af det videre arbejde skal der ses pd, om det er muligt at finde arealer til forseget pa
disse placeringer.

Forvaltningen patenker at g i dialog med de parter, som har tilsluttet sig Charter for Grenne Transportvaner som
omfatter mange af de storre arbejdspladser i kommunen vedrerende placering af delemobilitet neer dem. Formalet med
dialogen vil vaere at afsage om de ensker en lokation nar eller pa deres arbejdsplads adresse. Forvaltningen pataenker
ligeledes at g i dialog med borgerforeninger/borgergrupper i det omfang det vurderes at give mening for projektet.

Bruttolisten er forelebig, og kan forventes at blive indsnaevret nar dialogen med delemobiltetsudbyderen opstartes. Da
markedsdialogen med delemobilitetsudbyderne pagér ved forvaltningen endnu ikke hvilken udbyder som bliver valgt til at
understotte projektet. Placeringerne af delemobiliteten kan ligeledes forventes at endre sig over projektets levetid for at
optimere brugen af delecykler og -labehjul samt for at tage hensyn til eventuelle udfordringer som maétte opsté undervejs i
projektet.

Strategisk ramme

Projektet understetter kommunens malsatning i Beredygtighedsstrategien samt kommunens ambition om at arbejde med
gronne transportvaner i regi af Charter for Grenne Transportvaner.



Videre proces
Som en del af dialogen med delemobilitetsudbyderne, vil Lyngby-Taarbaek Kommune prasentere dem for bruttolisten.

Nar projektet er mere fremskredet, vil der blive foretaget besigtigelser pa de patenkte delemobilitetsplaceringer inden
placeringen endeligt godkendes. Se procesdiagram (bilag).

Region Hovedstaden oplyser, at de forventer at markedsdialogen og en aftale med en mikromobilitetsudbyder kan
forventes at falde pa plads i ferste halvér af 2024. Delecykler og -labehjul kan vere pa gaden omkring august 2024.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser. Regionen atholder udgifterne til forsegsprojektet. Hvis der skulle
komme mindre udgifter til afmaerkning eller lignende, kan de atholdes indenfor trafiksikkerhedspuljen.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 9. januar 2024

Godkendt, idet udvalget ensker at forvaltningen tager en forhdndsdialog med bererte grundejer- og borgerforeninger, og at
placeringerne tager hensyn til fremkommeligheden for gvrige trafikanter samt at forskellige brugergrupper tilgodeses.

Bilag
Forelebig liste delemobilitet placering

Proces udpegning af delemobilitetplaceringer



Punkt 6: Hummeltoften 33 - Etablering af klatreredskab indenfor
skovbyggelinjen (Beslutning)

02.34.02-P19-355-23
Resume

Forvaltningen har modtaget en ansegning om dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 17 (skovbyggelinje), til
etablering af et klatreredskab til daginstitutionen Humlehuset. Ejendommen er ejet af Lyngby-Taarbaek Kommune.
Teknikudvalget kan beslutte, om der skal meddeles tilladelse til det ansagte.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forvaltningen bemyndiges til at meddele tilladelse til det ansogte.

Problemstilling

Humlehuset ensker at opfere et klatreredskab. Humlehuset er en daginstitution til bade vuggestuebern og bernehavebern.
Ejendommen bestar af flere matrikler, blandt andet 18nt, 18ny og 180l Virum By, Sorgenfri. I forbindelse med ansegning
om byggetilladelse, er der segt om dispensation fra skovbyggelinjen (bilag).

Legeredskabet placeres midt pa ejendommen teet pa det "interne" matrikelskel mod 18ny. Ifelge tegningsmaterialet er der
22 m til hovedhuset pa ejendommen og 18 m til neermeste nabo med beboelse (bilag). Arealet af klatreredskabet er knap
32 m2, hgjden er oplyst til at veere 2 m (bilag)

Lovgrundlag

Ejendommen er delvis omfattet af skovbyggelinje iht. naturbeskyttelseslovens § 17. Det er alene den del af ejendommen
hvor bygningerne ligger, mod det nordlige skel, som er friholdt for skovbyggelinje (bilag).

Bestemmelsen om skovbyggelinje er til for at sikre det frie udsyn til skoven og skovbrynet og for bevare skovbrynene
som verdifulde levesteder for plante og dyreliv.

Lesninger

Legeredskabet ligger ca. 45 m fra skel mod skoven. Skovejer er Lyngby-Taarbaek Kommune. Da ejendommen stort set er
omfattet af skovbyggelinje, er der ikke mulighed for at placere redskabet udenfor byggelinjen. Legeredskabet onskes
placeret pa et omrade, hvor arealet allerede er en del institutionens legeomrade.

Det er forvaltningens vurdering, at det valgte legeredskab og dennes placering, ikke vil endre péa de nuverende forhold
vedrerende udsyn til skoven. Det er endvidere vurderet, at legeredskabet ikke vil @ndre pa skovbrynet, da arealet allerede
er indrettet til legeareal for institutionens bern.

Safremt der meddeles dispensation, vil dette skabe praecedens, men kun i det tilfeelde, hvor der kommer en tilsvarende
ansegning. Det vil sige, til et legeredskab indenfor skovbyggelinje i et omrade, der allerede er indrettet som legepladsareal
med andre legeredskaber mv. samt i samme afstand/med samme indvirkning pé skovbrynet og udkig/indblik etc.
Dispensationen vil séledes f.eks. ikke kunne skabe praecedens til andre bygningsdele sdsom skure, tilbygninger, nybyg,
campingvogne og havede opholdsarealer inden for byggelinjen.



Séafremt udvalget siger nej til dispensationen kan legeredskabet ikke placeres pé ejendommen.

Strategisk ramme

Opforsel af legeredskabet vil tale ind i kommunens Bevagelses- og Idratsstrategi.

Videre proces
Séafremt der meddeles dispensation vil denne blive fremsendt til relevante foreninger, styrelser med videre. Da kommunen
selv er skovejer er det ikke relevant at here skovejer inden dispensationen meddeles. En dispensation fra

naturbeskyttelseslovens har 4 ugers klagefrist og en klage har opsettende virkning. Forst derefter vil forvaltningen kunne
udstede en byggetilladelse.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 9. januar 2024

Godkendt.
Bilag

Ansggning
Situationsplan
Datablad

Oversigtskort med skovbyggelinjens placering indtegnet



Punkt 7: Stejhandlingsplan 2024 - offentlig hering (Beslutning)

09.11.00-G01-19-23
Resume

Ifolge “Bekendtgerelse om kortleegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner” skal Lyngby-Taarbak
Kommune hvert 5. ar udarbejde en ny stejhandlingsplan for trafikstejen i kommunen. Udkast til Stgjhandlingsplan 2024,
som er udarbejdet af ekstern radgiver, foreslas nu sendt i lovpligtig offentlig hering i 8 uger.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forslag til Stgjhandlingsplan 2024 godkendes og leegges i hering p4 kommunens hjemmeside i
en periode pa 8 uger.

Problemstilling

Ifelge “Bekendtgerelse om kortlaegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner” skal Lyngby-Taarbak
Kommune hvert 5. ar udarbejde en ny stgjhandlingsplan for trafikstejen i kommunen. Endelig stejhandlingsplan skal vere
udarbejdet inden d. 18. juli 2024. Udarbejdelse af stgjhandlingsplanen er et lovkrav, men der stilles ingen krav til
kommunerne om realisering af planens indhold.

Miljestyrelsen har i 2022 og 2023 udarbejdet en ny stgjkortlaegning for de kommuner som lovpligtigt skal stajkortlegge -
herunder Lyngby-Taarbeek Kommune. Denne stejkortleegning danner grundlag for den nye stejhandlingsplan.

Den nye kortlaegning viser, at der er 33 % af boligerne 1 Lyngby-Taarbaek Kommune, som er stgjbelastede, dvs. udsat for
stgj over 58 dB. Heraf er de 30 % udsat for stgj mellem 58 dB og 68 dB. 3,1 % er udsat for stgj over 68 dB og betragtes
derfor som sterkt stojbelastede. Stejkortleegningen omfatter den samlede stgj fra bdde kommunens og statens veje. For 44
% af de stejbelastede boliger er stgjbidraget fra statens veje storst.

Stejhandlingsplanen kommer ikke med forslag til tiltag pé statens vejnet. Vejdirektoratet udarbejder sidelebende med de
kommunale stgjhandlingsplaner en statslig stejhandlingsplan der kun omhandler statsvejnettet.

Det er nedvendigt at udarbejde en helt ny stgjhandlingsplan hvert 5. ar, idet planen bygger pé en ny kortleegning, dvs. nye
baggrundstal (som bl.a. indeholder, nye trafiktal, info om nye belagninger pa nogle veje, trafiksammensatningen,
@ndrede hastigheder bl.a. pA Omfartsvejen og Kongevejen mv.). Og det er et lovkrav at der skal udarbejdes ny
handlingsplan p& baggrund af den nye kortleegning. Desuden er der sket et skift af stgjmodel fra sidste til denne
kortleegning som ogsé behandles i rapporten.

Lyngby-Taarbek Kommune er med i Gate21 samarbejdet Silent City. For at sikre ensartethed i udferelsen i
stojhandlingsplanerne i de enkelte kommuner, har flere kommuner i Silent City gennemfort feelles udbud af
stgjhandlingsplanen. Kommunerne har i fellesskab valgt Rambgll som ekstern radgiver til at udarbejde den nye
stgjhandlingsplan.

Lesninger

Rambgll har udarbejdet forslag til Stejhandlingsplan 2024 (bilag).

Stejhandlingsplanen gennemgér fakta om trafikstej, herunder geeldende graenseverdier, resume af stejkortlegning 2022,
udpegning af indsatsomrader, virkemidler til stejbekaempelse og forslag til prioritering af stegjdeempende tiltag i



kommunen, inkl. gkonomioverslag. De stgjdeempende tiltag er prioriteret efter, hvor der opnds den starste stojbeskyttelse
for de afsatte midler.

I planen gennemgas forskellige tiltag til mulig dempning af stejen - bl.a. stgjskaerme, hastighedsnedsettelse,
stgjdempende belegninger, facadeisolering mv. Stgjskerme, hastighedsnedsattelse og stgjdempende belegninger
anvender kommunen allerede i dag for at afthjelpe stojgenerne fra trafikken. Facadeisolering er en mulig lesning som den
enkelte boligejer kan valge selv at anvende.

I stegjhandlingsplanen ses forslag til, hvilke stgjdempende tiltag der kan udferes ved de udpegede indsatsomraderne, samt
en prioritering af, hvor der foreslés etableret stgjskaerme. Prioriteringslisten viser et prisestimat for etableringen af de
foreslaede stgjskarme.

Stejhandlingsplans prioriteringsliste udpeger 5 forslag til nye/udskiftning af eksisterende stgjskaerme langs Kongevejen
og Lyngby Omfartsvej til en samlet pris af ca. 17 mio. Kr.

Ifolge "Bekendtgerelse om kortleegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stojhandlingsplaner” skal stgjhandlingsplanen
leegges i offentlig hering i minimum 8 uger pd kommunens hjemmeside.

Stejhandlingsplanen vurderes ikke at veere omfattet af "Bekendtgerelse af lov om miljevurdering af planer og
programmer og af konkrete projekter (VVM)”, idet planen ikke fastlegger rammer for fremtidige anlegstilladelser, der er
omfattet af bekendtgerelsens bilag 1 eller 2.

Endeligt kan det navnes, at der i regeringens “Infrastrukturplan 2035 er afsat en pulje pa 3 mia. kr. til bekeempelse af
trafikstej i perioden 2022-2035.

Parterne har i aftalen valgt at udmente godt 600 mio. kr. ud af den samlede stgjpulje til en reekke konkrete stgjprojekter.
Af disse midler er der afsat 40 millioner kroner til stgjdempning langs Helsingermotorvejen i Lyngby. Vejdirektoratet er
godt i gang med projektet med projektering af den nye stgjskeerm som forventes opsat i 2024.

Da omradet omkring Helsingermotorvejen er meget udsat for motorvejsstej er det vigtigt, at der fra politisk side i

Lyngby-Taarbaek fortsat arbejdes pd, at projekter i Lyngby-Taarbaek Kommune ogsé tilgodeses i Infrastrukturplanens
endnu ikke eremaerkede midler til stgjbekempelse.

Strategisk ramme
Stejhandlingsplanen stetter op om kommunens arbejde i Baeredygtighedsstrategien.
Videre proces

Nér den offentlige hering er afsluttet, vil forvaltningen i samarbejde med radgiver vurdere indkomne bemearkninger til
stgjhandlingsplanen.

Endelig stgjhandlingsplan vil herefter blive fremlagt i Teknikudvalget i foraret 2024 inden den bliver indsendt til
Miljestyrelsen og EU.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen bevillingsmaessige konsekvenser.



Der er i de kommende ér prioriteret midler til arbejdet med hastighedsnedseettelser i boligomrader, finansieret via den
arlige anlaegspulje "parkerings- og trafiksikkerhedsmessige tiltag". Tiltaget vil have positiv effekt pa stejgenerne fra
vejene. Derudover er der inden for eksisterende skonomiske rammer endnu ikke afsat midler til realisering af de listede
projekter. Séfremt de vil skulle gennemferes, vil det derfor kreeve, at der foretages en serskilt politisk prioritering af dette,
hvor der findes finansiering.

Det bemerkes, at de angivne gkonomiske overslag i udkast til stgjhandlingsplan er pa et overordnet niveau.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 9. januar 2024

Godkendt.
Bilag

Stejhandlingsplan for Lyngby-Taarbek Kommune 2024 (Heringsudgave)



Punkt 8: LIFE ACT- national EU-ansegning til DK2020 klimaplaner
(Beslutning)

00.16.00-P20-3-20
Resume

LIFE-ACT er en EU-projektansggning, som har til formal at rejse ressourcer, der bidrager til at kommunerne kan
implementere deres DK2020 klimaplaner. LIFE-ACT ansggningsarbejdet er organiseret under Kommunernes
Landsforening (KL) og Danske Regioner. I den indledende fase, hvor Lyngby-Taarbak har deltaget som ansggningspart,
har der vist sig et behov for at afklare parternes rollefordeling naermere. KL's bestyrelse og Danske Regioner har derfor
udviklet en governancemodel for ansggningsarbejdets organisering, som er meldt ud til kommunerne. Med denne sag kan
der tages stilling til, om Lyngby-Taarbaek kommune fortsat skal deltage som ansggerpart indenfor rammerne af den nye
model.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Lyngby-Taarbaek Kommune aktivt deltager som ansegerpart i LIFE-ACT EU-projektansegning
under den af KL og Danske Regioner foresldede governancemodel.

Problemstilling
LIFE-ACTs indledende fase

I maj 2023 lanceredes EU puljen LIFE-SIP som skal statte 2-3 store nationale rammeprojekter, der understotter
implementering af lokale klimaprojekter sa anseggerlandene kan komme i mal med deres klimamal til inspiration for andre
lande. Der er tale om 8-arige projekter. KL, regionerne og De Grenne Organisationer (DGO'erne) fra DK2020 gik
efterfolgende sammen om at designe en national ansegning (LIFE-ACT) baseret pd kommunernes DK2020 klimaplaner.
Henover sommeren 2023 har ca. 30 kommuner, herunder Lyngby-Taarbek, leveret input til ansegningen under
koordination af regionerne og med bistand fra DGO'erne og de lokale EU-regionskontorer, som ogsa gkonomisk stetter
udarbejdelsen af ansegningerne.

LIFE ACT er netop blevet praekvalificeret, og projektet kan fortsatte med at sende en endelig ansegning til EU i marts
2024.

I den indledende fase har der vist sig et behov for at diskutere organiseringen af projektet, idet KL har haft en mere passiv
og stettende rolle end forst tiltenkt.

Lyngby-Taarbak kommunes deltagelse i arbejdet

Forvaltningen har fra starten deltaget i projektet og har budt ind pa felgende omrader: Indsatser inden for Energiforsyning
og -besparelser, Transport, Kystsikring, Spildevand og rent vand, samt borgerinddragelse. Forvaltningen har en budt ind
med en samlet EU stotte andel pa 6,8 mio. kr. i form af ca. 2/3 medarbejdertimer og ca. 1/3 til underleveranderer,
eksempelvis Lyngby-Taarbak Forsyning. Budgettet bliver maske beskaret lidt i den endelige ansggning.

Forvaltningen har generelt oplevet et godt samarbejde med parterne i projektet.

Der er i det seneste budget for ansggningen 28 kommuner og 2 regioner, der har del i ansggningens budget. Hertil
kommer 4 kommuner og 3 regioner som er med, men uden budget.

Lesninger
Ny model for ansggningsarbejdets organisering

KL har rejst problemstillingen om projektets organisering pa et teknisk direktermede og pa KL's bestyrelsesmade den 23.
november 2023 (punkt nr. 3.18 ”Forslag til scenarier for at sege EU-midler til kommunale klimahandleplaner”). Her



dreftede bestyrelsen KL’s strategi for det forsatte arbejde med at ssge EU-midler til de kommunale klimaplaner og
dreftelsen ledte til et feelles forslag til en governancemodel fra KL og Danske Regioner (bilag).

I forslaget stér bl.a.:

"KL og DR er enige om en governancemodel, der bestar af en styregruppe med deltagelse af 5 kommunale og 5 regionale
repraesentanter. Region Midtjylland er formand, og der er en kommunal nastformand. Hverken KL eller DR er
repraesenteret i styregruppen. Der indtankes et steerkt samspil med Klimaalliancen og DGO'erne. LIFE-ACT vil séledes
sikre formidling om status og fremdrift til styregruppen og formandskabet i Klimaalliancen.

LIFE-ACT danner rammen om en ansggning, der er i konkurrence med andre sterke konsortier i EU. For at fa succes er
det derfor vigtigt, at der skabes den sterkest mulige ansggning, hvorfor bdde DR og KL stetter op om selve
ansggningsprocessen."

Andre kommuners deltagelse

Forvaltningen har forhert sig om hvorvidt de andre aktive kommuners deltagelse i projektet har @ndret sig. Det
umiddelbare indtryk er, at der fortsat er generel opbakning til projektet blandt de deltagende kommuner, hvilket ogsa
afspejles i de seneste budgetter for ansegningen.

Lyngby-Taarbek Kommunes fortsatte deltagelse

Forvaltningen vurderer, at den nye organisering vil pavirke Lyngby-Taarbeek kommunes rolle i ansggningsprojektet
positivt.

Der vil under den nye model fortsat vaere en raekke fordele forbundet med, at kommunen deltager i projektansegningen:

o Styringen vil fortsat vere steerk, som et projekt af denne storrelse kreever. Regionerne vil med en erfaren
projektleder fra Region Midtjylland sikre dette.

o Kommunerne er mélgruppen og den udferende part i projektet, og sikret direkte indflydelse i ledelse, indhold og
implementering.

* Ansegningen er prekvalificeret baseret pa det udkast regionerne og kommunerne har udarbejdet.

Hvis der politisk ikke enskes at fortseette samarbejdet under den nye organisering, ma det forventes at have folgende
konsekvenser:

¢ At aktive kommuner fortsaetter ansggningen, men i et svagere setup, som ikke har lige sé tet opheng i
Klimaalliancen.

¢ At ansggningen udskydes til den nedvendige opbakning er sikret. Herved tabes det momentum som mange
kommuner eftersperger i klimaalliancen pt., og maske noget af EU's positive forventninger til en solidt forankret
ansggning.

¢ Forvaltningen treekker sig ud af arbejdet med ansegningen og hermed mister en mulig adgang til med finansiering
af implementering af DK2020 klimaplanen.

Strategisk ramme

Alle de indsatser forvaltningen har budt ind pa, understetter mal og indsatser i kommunens DK2020 Klimaplan og
Baredygtighedsstrategien.



Videre proces
Hvis det politisk besluttes, at forvaltningen fortsat skal deltage i projektet under den nye organisering, vil forvaltningen
fortsaette arbejdet med at konkretisere lokale og regionale indsatser/ pilotprojekter som Lyngby-Taarbaek kommune vil

byde ind med i teet samarbejde med de gvrige kommuner. Arbejdet understettes af arbejdsgrupper under §17 stk. 4
udvalget.

Den endelige EU-ansegning vil i sé fald blive sendt i marts 2024. Safremt ansggningen opnar godkendelse, forelegger
forvaltningen en ny sag, hvor der gives indtaegtsbevilling og tilsvarende udgiftsbevillingen, arbejdsplan mv. Hvis EU-
ansegningen ikke opnér godkendelse, tages det forberedende arbejde med ind i forvaltningens videre arbejde i
klimaalliancen og evrige relevante ansggninger.

Hyvis det politisk ikke enskes at fortsatte samarbejdet under den nye organisering, vil forvaltningen meddele LIFE-ACT
parterne, at kommunen trakker sig ud af samarbejdet og dermed den mulige adgang til medfinansiering af
implementering af DK2020 klimaplanen.

Okonomi

Sagen har pa nuvaerende tidspunkt ingen bevillingsmassige konsekvenser. Eventuelle bevillingsmassige konsekvenser
handteres i en senere sarskilt sag, hvor der kan gives indtagtsbevilling og tilsvarende udgiftsbevilling. Lyngby-Taarback
Kommune bidrager med arbejdstimer, som atholdes indenfor rammen af aktivitetsomradet ’Klima, Miljo og Natur’.
Budgettet afklares forst endeligt i labet af januar. Pt. er Lyngby-Taarbak Kommunes stgtteandel 6,8 mio. kr. og der
kraeves dertil en egenfinansiering pa ca. 4,2 mio. kr., hvilket giver et samlet budget pa 11 mio. kr. Midlerne er et
supplement til de medarbejderressourcer, som forvaltningen allerede har afsat og forventes at afsette til klimaarbejdet i

det afsatte driftbudget de kommende 8 &r. Driftmidlerne fungerer saledes som den egenfinansiering, som ansggningen
kraever.

I den sa@rskilte sag, der forventes forelagt ifald ansegningen godkendes af EU, vil der kun blive anmodet om supplerende
indteegts- og udgiftsbevilling til den eksterne finansiering.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Jkonomiudvalget anbefaler.
Kommunalbestyrelsen beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 9. januar 2024

Forvaltningen orienterede mundtligt om, at sagen vil blive bilagt et rettelsesblad der korrigerer fejl i sagen vedrerende
kommunens egenbetaling (bilag).

Anbefalet.

Bilag

Brev vedr. LIFE ACT



Rettelsesblad LIFE ACT ansegning 100124



Punkt 9: Kommende sager

00.01.00-A00-104-21
Sagsfremstilling

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.

Forvaltningen bemeerker, at de nevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til de kommende meder:

Hevning af vandstanden i Lyngby Se

Udskiftning af broen over Molleden ved Teknikerbyen
Lyngby-Taarbak Forsynings Regulativ for Vand
Natura 2000-handleplaner - Igangsattelse af heringsproces
Flexturordningens ekonomi

Busnet 2025 - endelig godkendelse

Prioritering af trafiksikkerhedsprojekter
Projektledelse til letbaneprojekt - Anleegsbevilling
Revurdering af overfladebelegning (OB) pé villaveje
Etabling af 40 km/t zoner

Boelvej 8 - Opsatning af seks nye lysmaster
Lundtoftevej 233A - Nye skiltepyloner
Dyrehavegardsvej 22 - Dispensation skovbyggelinje

e © o o o o o o o o o o o

Beslutning
Teknikudvalget, den 9. januar 2024

Orientering givet.



Punkt 10: Meddelelser

00.01.00-A00-103-21
Sagsfremstilling

1. Orientering om letbanen

Forvaltningen orienterer mundtligt om de seneste henvendelser om letbanen og spergsmaél, der har veret besvaret pa det
seneste "abent hus-meder" samt seneste nyt i forhold til arbejdsplads ved Lyngby Torv.

2. Orientering om @get kapacitet og stgjreduktion pd Motorring 3

Transportministeren oplyser til borgmesteren at den politiske forligskreds bag infrastrukturaftalen den 6. december 2023
er blevet orienteret om projektet og resultaterne af den offentlige hering af miljekonsekvensvurderingen. Resultatet af
heringen viser at der ikke er nogen tvivl om, at stejforholdene fylder meget i diskussionen, idet der er rigtig mange
stgjbelastede boliger langs Motorring 3, som er en af Danmarks mest befeerdede motorveje.

P& medet dreftede forligskredsen udfordringerne med trafikstej og blev enige om at fa Vejdirektoratet til at undersoge,
hvor meget stgjreduktion man kan fa pa projektstraekningen, hvis man i stedet for at udvide kapaciteten bruger de afsatte
midler pé at lave stgjreducerende foranstaltninger. Forligskredsens stillingtagen til udmentning af midler til projektet om
aget kapacitet pa Motorring 3 er saledes blevet udskudt

3. Invitation til prasentation af helhedsplan for Vellivs ejendomme syd for s-togbanen

I juni 2022 preesenterede Velliv forste oplag til en helhedsplan for deres ejendomme i Kongens Lyngby Centrum lige syd
for S-togsbanen, som bl.a. omfatter bygningerne, hvor Lyngby Ret, COWi og Danica Pension i dag har til huse.

Velliv har en vision om at &ndre omrédet fra et trafikalt ingenmandsland til et grent, mangfoldigt og beeredygtigt
bykvarter.

Sidelebende med forvaltningens arbejde med Udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum har Velliv sammen med deres
radgivere kvalificeret deres helhedsplan for omradet. I september 2023 godkendte Byplanudvalget, at der nu pabegyndes
en egentlig planproces, for at visionen og tankerne fra Vellivs helhedsplan kan realiseres.

Da der er tale om et stort omrade i Kongens Lyngby Centrum, der stiller forslag om funktioner, som taler ind i flere
fagudvalg i kommunen, vil Velliv efter Jkonomiudvalgsmedet den 18. januar 2024 preesentere visionen og helhedsplanen
for hele Kommunalbestyrelsen. Herefter vil der i februar/marts foreleegges en sag om plangrundlag for en lokalplan for
omradet.

Beslutning
Teknikudvalget, den 9. januar 2024

Orientering givet.



Punkt 11: Underskrift protokol

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 9. januar 2024

Godkendt.
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