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Godkendelse af dagsordenen

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 9. oktober 2019
Godkendt.

Henrik Bang (@) var fravaerende under punkt 1-2.
Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Martin Vendel Nielsen (C).



Mulig udformning af regnvandsbassin i Traceet (Orientering)

Resume

Teknik og Miljgudvalget gnskede ved behandling af forslag til Tilleeg 4 til spildevandsplanen, at fa forelagt
detailprojektering herunder begrgnning af regnvandsbassinet i Traceet nord for afkgrsel 15 ved
Helsinggrmotorvejen. Lyngby-Taarbaek Forsyning forelaegger pd dagens mgde ideer til bassinets
udformning.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljgudvalget anbefalede forslag til Tillaeg 4 til spildevandsplanen pd mgdet 26. september
2019 til Kommunalbestyrelsens godkendelse. Samtidigt bad udvalget om at fa forelagt
detailprojektering, herunder begrgnning af regnvandsbassinet i "Hestefolden" nord for afkgrsel 15 ved
Helsinggrmotorvejen til udvalgets godkendelse. Lyngby-Taarbaek Forsyning (Forsyningsselskabet) er
bygherre pd regnvandsbassinet og forventer at kunne udbyde opgaven med detailprojektering ultimo
2019. For at Teknik- og Miljgudvalgets synspunkter kan blive medtaget i detailprojekteringen, er det
vigtigt, at de allerede nu bliver indarbejdet i udbuddet.

Forsyningsselskabet vil derfor pa dagens mgde give en introduktion til, hvordan regnvandsbassinet kan
udformes, herunder fordele og ulemper ved begrgnning af bassinet.

Lovgrundlag

N&r regnvandsbassinet skal etableres, skal kommunen treeffe afggrelse efter miljgvurderingsloven,
byggeloven og give udledningstilladelse efter miljgbeskyttelsesloven. Desuden skal kommunen give
ejerfuldmagt som ejer af arealet.

@konomi

Ikke relevant.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 9. oktober 2019
Taget til efterretning.

Udvalget bemaerker, at de er positive overfor det fremlagte projekt (bilag).

Henrik Bang (@) var fraveerende under punkt 1-2.
Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Martin Vendel Nielsen (C).



Baeredygtighedsstrategi - vision og fokusomrader (Drgftelse)

Resume

Opgaveudvalg for Baeredygtighed, der blev nedsat i marts 2019 bl.a. med det formal at udarbejde forslag
til en baeredygtighedsstrategi for kommunen, har nu udarbejdet en vision for baeredygtighedsstrategien.
Efter en drgftelse med formaend og naestformaend for de stdende udvalg pa politisk dialogmgde den 10.
september 2019, og med henblik pd opgaveudvalgets fortsatte arbejde med baeredygtighedsstrategien,
fremlaegges her til drgftelse visionen og de anbefalede fokusomrader for baeredygtighedsstrategien.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at vision og anbefalede fokusomrader for den kommende baeredygtighedsstrategi
drgftes.

Sagsfremstilling

Opgaveudvalget for Baeredygtighed har ifglge kommissorium for opgaveudvalg for baeredygtighed til
opgave at udarbejde et forslag til en baeredygtighedsstrategi for kommunen. Opgaveudvalget har lavet en
vision, der seetter retning for strategien (jf. afsnit om vision) og har lavet forelgbige anbefalinger til
strategiens fokusomrader (bilag).

Opgaveudvalget laagger op til en helhedsorienteret strategi, der bade omfatter miljgmaessig-, social- og
gkonomisk baeredygtighed, og som Igses pa tveers af alle fagudvalg.

Et bredt baeredygtighedsbegreb

I Brundtland rapporten fra 1987 blev baeredygtighed praesenteret som et bredt og holistisk begreb, der
bade inkluderer sociale, gkonomiske og miljgmaessige aspekter. Denne brede opfattelse af
baeredygtighed, som er almindeligt udbredt i dag, ligger til grund for opgaveudvalgets forslag til vision for
bzeredygtighedsstrategien.

Hvad er social beeredygtighed?

Social beeredygtighed handler om den menneskelige faktor i udviklingen af en baeredygtig omstilling.
Social baeredygtighed kan handle om tryghed og diversitet i udvikling af byerne, og om at skabe staerke
feellesskaber og relationer. Social baeredygtighed handler ogsd om social lighed, altsd at mennesker bliver
behandlet retfaerdigt og rimeligt nu og i generationerne fremover. Og om at styrke demokratiske
processer, hvor alle bergrte parter er deltagende fra det besluttende til udfgrende niveau. Eksempler hvor
man i en kommunal kontekst kan arbejde med social baeredygtighed kunne vaere inden for jobskabelse,
styrke faellesskaber, ligestilling og levevilkar.

Hvad er miljomaessig beeredygtighed?

Miljgmaessig baeredygtighed er at udnytte planetens ressourcer pd en made, der tilfredsstiller vores behov
uden at skade fremtidige generationers muligheder for at fa opfyldt deres behov.

Miljemaessig baeredygtighed betyder, at man ogsa tager hensyn til naturen, sa miljget far de bedste
betingelser. Dette kan f.eks. handle om regnvandsafledning, energibesparelser, traeplantning, mm.

Hvad er gkonomisk beeredygtighed?
@konomisk baeredygtighed handler om evnen til at skabe en god forretning, uden at det bliver pa
bekostning af jordens ressourcer.



Det kan vaere gennem gkonomiske modeller, der sikrer, at vi kan skabe nye produkter og forretning med
mindst muligt forbrug af jordens ressourcer (cirkulzer gkonomi).

I den cirkulzere gkonomi bliver der ikke efterladt affald, som draener planetens sparsomme ressourcer.
@konomi kan i denne forbindelse vaere mere og andet end penge. Fx kan human kapital veere en anden
made at tale om uddannelse, forskning og udvikling.

Politisk dialogmgde i Raadvad

Den 10. september 2019 inviterede opgaveudvalget formaend og naestformaend fra de stdende udvalg
samt direktionen til politisk dialogmgde i Raadvad. Formalet var at opbygge relationer mellem
opgaveudvalget og fagudvalgene, og at afstemme forventninger til strategiens vision og fokusomrader.
Opgaveudvalget praesenterede vision og forelgbige fokusomrader for den kommende
bzeredygtighedsstrategi, og modtog feedback om, hvordan forslagene matcher fagudvalgenes
forventninger og politiske realisme.

Vision
Opgaveudvalget har formuleret fglgende vision:

"Lyngby-Taarbaek vil veere den baeredygtige foregangskommune, hvor alle lever og handler med omtanke
for vores feelles ressourcer. Vi videreudvikler en kommune i balance - socialt, miljgmaessigt og gkonomisk.

Dette sker gennem:
* At det er nemt for alle at handle baeredygtigt
» Udnytte styrken som vidensby
* Politisk lederskab
» Staerke partnerskaber
* Innovation
* Fzlles ejerskab (borgerinddragelse)"

Visionen udtrykker nogle grundtanker i opgaveudvalgets strategiske anbefalinger:

« Baeredygtighedsproblematikker m3 Igses pa tvaers af sektorer. Derfor adresserer visionen som det
helt centrale en sammenhang mellem social baeredygtighed, miljgmaessig baeredygtighed og
gkonomisk baeredygtighed.

* For at skabe en baeredygtig omstilling, ma baeredygtighedsproblematikker Igses i feellesskab. Der er
i kommunen et stgrre potentiale for partnerskaber, der kan fremme baeredygtig omstilling, end der
i dag udnyttes. Derfor adresserer visionen faellesskaber, falles ejerskab gennem borgerinddragelse
og staerke partnerskaber som strategiske fokusomrader.

« Strategien retter sig mod bade kommunen som institution, virksomheder og borgere. Visionen
adresserer kommunens rolle, som er at tage politisk lederskab, ga forrest i den grenne omstilling og
skabe rammer, der ggr det nemt for alle at agere baeredygtigt.

» Baeredygtighedsproblematikken kraever bade handling og analyse. Baeredygtighedsstrategien vil
derfor indeholde umiddelbare indsatser (2020), og korte (2024), mellemlange (2030) og
langsigtede (2050) malsaetninger. En sadan nuancering kan med fordel ogsa anvendes i
kommunens gvrige strategier.

+ Opgaveudvalget anbefaler, at baeredygtighedsstrategien far en overordnet status i forhold til gvrige
strategier i Lyngby-Taarbaek kommune, sd den bruges til at styrke kommunens samlede strategiske



prioriteringer, fx ved at guide udarbejdelser af nye strategier og revideringer af eksisterende, og at
der ved forelaeggelse af politiske sager generelt overvejes beslutningers effekt for baeredygtigheden.

Strategiens fokusomr§der

Opgaveudvalgets forelgbige tvaergaende fokusomrader, som i deres endelige form vil blive centrale i
baeredygtighedsstrategien. De tvaergdende fokusomrader daekker over en raekke indsatsomrader, som
arbejdsgrupper under opgaveudvalget har udarbejdet:

1. Indkgb

Krav til kommunens indkgbsudbud og -aftaler

At der kan investeres pa tveers af budgetter, og at der vurderes pa andet end gkonomi
Reparér, ikke "brug og smid vaek”

2. Partnerskaber

Nye finansieringsmuligheder

Aktivere relevante aktgrer i partnerskaber for at fremme den baeredygtige udvikling
Inddrage ny teknologi

3. Uddannelse og sundhed
Bredtfavnende og rummeligt skolesystem, faerre i specialtilbud
Motion og god ernaering

4. Affaldsminimering
@get genbrug og genanvendelse

5. Feellesskab
Udnytte og inkludere de mange frivillige foreninger og initiativer
Skabe tryghed og tolerance via samveaer

6. COy-reduktion
70% CO>-reduktion i 2030 ift. 1990

Energibesparelser i forbrug, transport og bygninger

7. Infrastruktur, vand og grgnne omrader
Klimatilpasning

Grgnne omgivelser

Reduceret biltrafik

Drgftelse
Forvaltningen foreslar, at fagudvalgene drgfter opgaveudvalgets vision og forelgbige anbefalede
fokusomrader ud fra falgende overvejelser:
* Kan fagudvalget se sig selv i strategiens vision?
* Hvilket potentiale ser fagudvalget i anbefalinger til fokusomrader i forhold til fagudvalgets
fagomrade?

Den videre proces



Fagudvalgenes kommentarer vil, sammen med forslag og kommentarer fra dialogmgdet den 10.
september 2019, blive indarbejdet i udkast til kommunens baeredygtighedsstrategi. Strategien
fremlaegges til drgftelse i alle fagudvalg 1. kvartal 2020 og til godkendelse i Teknik- og Miljgudvalget,
@konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen i 1. halvar 2020.

Opgaveudvalg for Baeredygtighed forventes at invitere til endnu et politisk dialogmgde primo 2020.

Lovgrundlag

Styrelsesloven § 17.

@konomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Social- og Sundhedsudvalget, den 8. oktober 2019
Sagen tilbagesendt til Baeredygtighedsudvalget, idet Social- og Sundhedsudvalget gnsker en praecisering
og tydeligggrelse af, hvad Beaeredygtighedsudvalget forventer.

Beskaeftigelses- og Integrationsudvalget, den 8. oktober 2019
Drgftet.

Beskaeftigelses- og Integrationsudvalget gnsker, naeste gang de ser sagen, en praecisering og
tydeliggarelse af, hvad Bzeredygtighedsudvalget forventer drgftet.

Afbud fra Mette Schmidt Olsen (C). I stedet deltog Richard Sandbak (C).

Byplanudvalget, den 9. oktober 2019

Sagen tilbagesendt til Baeredygtighedsudvalget, idet Byplanudvalget gnsker en praecisering og
tydeligggrelse af, hvad Baeredygtighedsudvalget forventer. Herunder en opsamling pa output fra politisk
dialogmgde i Raadvad den 10. september 2019.

Kultur- og Fritidsudvalget, den 10. oktober 2019
Sagen tilbagesendt til Baeredygtighedsudvalget, idet Kultur- og Fritidsudvalget gnsker en praecisering og
tydeligggrelse af, hvad Beeredygtighedsudvalget forventer.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende, i stedet deltog Dorthe la Cour (C).

Teknik- og Miljgudvalget, den 9. oktober 2019
Drgftet.

Udvalget anerkender de praesenterede emner pa det tekniske omrade og kan godt se sig selv i strategien.
Udvalget bemaerker, at de gerne ser et gget fokus pa de klima- og miljgmaessige initiativer (bilag).

Henrik Bang (@) ankom under punkt 3.



Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Martin Vendel Nielsen (C).



Letbanens gkonomi, herunder de afledte udgifter - status 2019 (Orientering)

Resume

Der gives et samlet overblik over udgifterne i forbindelse med letbaneprojektet p& bade kort og lang sigt.
Oversigten er til orientering og gentages for hvert ar, sdledes kommunens gkonomiske forpligtelser i
letbaneprojektet tydeligggres.

Indstilling

Forvaltningen foresl3r, at status for udgifter i forbindelse med letbaneprojektet tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Denne sag giver et overblik over udgifterne i forbindelse med letbaneprojektet pa bade kort og lang sigt.
En status pa letbaneprojektets gkonomi blev sidst fremlagt for Kommunalbestyrelsen den 4. oktober
2018.

Kontrakter med entreprengren er indgdet og anlaegsarbejder ved Lyngby Station er i gang.
Ledningsomlaegninger er pabegyndt i indevaerende ar og forsyningens store ledningsomlaegninger
forventes igangsat ved udgangen af dret. Det forventes, at letbanen kan saettes i drift i 2025.

Staten er trddt ud af ejerkredsen og bestyrelsessammensaetningen i Hovedstadens Letbane er sendret.

Firskovvej forventes &ben for trafik inden udgangen af aret. Gl. Jernbanevej forventes abnet for trafik
ultimo november 2019, saledes bustrafikken kan afvikles ad Gl. Jernbanevej og Ngrgaardsvej, nar
Lyngby-Taarbaek Forsyning arbejder pa tvaers af det vestlige Lyngby Torv.

Nedenfor ses de udgifter, som allerede er godkendte, og derfor er belgbene allerede indarbejdet i budget
2019 og overslagsarene 2020-2023. Forvaltningen vil Isbende revurdere de estimerede belgb - herunder
fordeling pa de enkelte budgetar - og fremlaegge justeringer til de fremadrettede udgifter til godkendelse i
takt med, at der opnas stgrre indsigt i opgaver i forbindelse med letbanen og dennes fglgeprojekter.

Ultimo 2018 er der forelagt sager, der beskriver de stgrste konsekvenser for trafikafviklingen under anlaeg
af letbanen, herunder handtering af busdriften samt de gkonomiske konsekvenser heraf.

Indskud til letbaneprojektet:
Lyngby-Taarbaek Kommunes indskud i letbaneprojektet, som ses nedenfor, er usendret.

Mio. kr. 2019 2020 2021-2056 (3rligt)*
Indskud til 14,4 14,6 14,6
letbaneprojekt

*2020-prisniveau

Tilkobsydelser:

Letbaneprojektet bestar endvidere af en raekke tilkgbsydelser. I tabellen nedenfor ses de pd nuvarende
tidspunkt godkendte tilkgbsydelser i Lyngby-Taarbak Kommune. Der er indgaet aftaler omkring
tilkebsydelserne med Hovedstadens Letbane, herunder at ydelserne I&nefinansieres fra
|&neoptagelsestidspunktet indtil 2056.

Mio. kr. 2019 2020 2021-2056 (3rligt)*




Rilleskinnespor pa udvalgte | 29,5 4,0 4,0
straekninger, DTU-
alternativet, Anker
Engelunds Vej
(sideudvidelse), tiltag pa
parkeringssggeringen og ny
parkeringskonstruktion syd

for Lyngby Torv

*2020-prisniveau

Herudover etableres en forlaengelse af stitunnel pd Lyngby Station til Lehwaldsvej (2,578 mio. kr. fordelt i
2021/2022) og en sideudvidelse af Lundtoftegardsvej (13,852 mio. kr. i 2021). Disse anlaegges i
forbindelse med letbaneprojektet, og derfor indgas tilkgbsaftale men uden lanefinansiering, dvs. afsat
som projekter i kommunens investeringsoversigt.

Afledte anlaegs- og driftsudgifter:
I nedenst3ende skemaer er henholdsvis afledte anlaegs- og driftsudgifter indarbejdet.

Mio. kr. (2019/2020- 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
priser) - Anlaeg

Trafiksignaler 2,5 2,2 2,2 2,7 - - -
Etablering af 0,2 0,3 1,0 3,1 3,1 - -

omgivelser og
cykelparkering mm.
ved letbanestationer

Lukning af 0,2 0,2 0,1 0,1 - 10,1 -
Klampenborgvej - nyt
byrum

Lukning af - 0,5 0,9 - - - -
Kornagervej +
svingbane ved
Sorgenfrigardsvej

Letbane endestation, - 0,5 - - - - -
P-plads og toilet

Analyser, styring, 3,4 3,4 3,4 1,7 2,8 1,0 1,0
myndighedsbehandling
mm.

I alt 6,3 7,0 7,6 7,6 5,9 11,1 1,0

Mio. kr. 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
(2019/2020-
priser) - Drift

Busdrift 3,8 3,3 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2
(omlaegninger og

passagertab)




Stationsomgivelser | - - - - 0,5 0,5 0,5
(renhold,
snerydning,
vedligehold,
beplantning mm.)

Ialt 3,8 3,3 3,2 3,2 3,7 3,7 3,7

De omfattende busomlaegninger forventes at ske i perioden 2020-2022, safremt HL’s og forsyningens
planer holder. Der vil fortsat vaere busomlaegninger i 2023, men i mindre omfang end de forrige ar.

Forvaltningen vil indarbejde den aendrede periodisering senest i forbindelse med 1. ansldet regnskab
2020, idet eventuelle uforbrugte midler i 2019 i fgrste omgang overfgres til 2020.

Lovgrundlag
Anlaegslov for letbane pa Ring 3 blev vedtaget i Folketinget i maj 2016.

@konomi

Nedenfor ses akkumulerede opggrelser over ovenstaende tabeller:

Mio. kr. 2019 | 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Indskud til 14,4 | 14,6 14,9 15,2 15,5 15,8 16,2
letbaneprojekt

Tilkgbsydelser (15% 29,5 4,0 4,1 4,2 4,2 4,3 4,4
"up front") + arlig

ydelse

Afledte anlaegsudgifter | 6,3 7,0 7,6 9,3 5,9 11,1 1,0
Afledte driftsudgifter 3,8 3,3 3,2 3,2 3,7 3,7 3,7

Driftstilskud korrigeret for busbesparelser

Driftsomkostningerne efter ibrugtagning af letbanen, inklusiv de driftsrelaterede anlaegsinvesteringer,
modregnet passagerindtaegterne (bilag). Ved letbanens overgang til passagerdrift er indarbejdet et arligt
driftstilskud til daekning af de arlige driftsomkostninger inkl. driftsrelaterede anlaegsinvesteringer
modregnet passagerindtaegter. Kommunernes samlede driftstilskud udggr 44 mio. kr. i 2013-priser
(svarende til 48,6 mio. kr. i 2018-priser), og Region Hovedstadens driftstilskud udgar 34 mio. kr. i 2013-
priser. Af arsrapporten fremgar det endvidere at kommunerne jf. principaftalen endnu ikke har aftalt
fordelingen af driftstilskuddet. N&r fordelingen mellem kommunerne er aftalt, vil denne fordeling danne
grundlag for fastlaeggelse af kommunernes arlige driftstilskud. I henhold til loven er Lyngby-Taarbaek
Kommune's ejerandel af selskabet er 12,52% svarende til ca. 22% af kommunernes andel af selskabet. I
belgbet indgar ikke effekten af kommunernes tilpasning af busdriften efter abning af letbanen.
Passagererprognosen for letbanen (bilag) er senest opdateret i 2018.

Ovenstdende beregninger af passagerindtaegterne er estimeret pa baggrund af det passagergrundlag, der
er beskrevet i VVM og udredningen for letbaneprojektet.

Det er tidligere vurderet, at der arligt skal anvendes mellem 3 og 8,3 mio. kr. ekstra til busdriften om aret
afhaengig af, om Klampenborgvej er &ben eller lukket for busserne (sag 10 p& KMB 22. november 2018). I
2018 blev der saledes afsat ekstramidler til busserne i arene 2019 og 2020, hvorefter sagen pa ny skal



vurderes i 2020. En naermere beregning af udgifterne til busdriften efter 8bning af letbanen er ikke
gennemfgrt pd nuveerende tidspunkt, men afventer en drgftelse af en stgrre generel tilpasning af
busnettet i kommunen til letbanens &bning.

Driftsomkostningerne fra letbanens ibrugtagning er forbundet med stor usikkerhed og afhaenger bl.a. af
kommende passagertal og mulige busbesparelser. Det forventes, at der indenfor den kommende 2-3rige
periode kan fremlaagges et opdateret estimat herfor.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 9. oktober 2019
Taget til efterretning.

Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Martin Vendel Nielsen (C).



Handlingsplan og gebyr for rottebekaempelse 2020 (Beslutning)

Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede i 2018, at rottehandlingsplanen skal forelaegges &rligt med en status
samt en plan for det folgende ar. Forvaltningen fremlaegger handlingsplan for den kommunale
forebyggelse og bekampelse af rotter i 2020. I forleengelse heraf fremlaaegges forslag til gebyr for
rottebekaempelsen for 2020.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at
1. handlingsplan for forebyggelse og bekaampelse af rotter 2020 godkendes,
2. gebyr for rottebekaempelse fastsaettes til 0,037 promille i 2020.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen skal minimum hvert tredje &r udarbejde en handlingsplan om forebyggelse og
bekaempelse af rotter. Planen skal offentligggres p& kommunens hjemmeside.

Kommunalbestyrelsen besluttede pd mgde den 1. november 2018, at handlingsplanen fremadrettet
opdateres én gang arligt med en status for det forgangne ar og forslag til indsatser for det kommende &r.
Planen fremlaegges sammen med budget og forslag til gebyr for rottebekaempelsen, fastlagt p& baggrund
af status og de foresldede indsatser.

Status p8 rottebekaempelsen

Antallet af anmeldelser slog rekord i 2018, og samme tendens kunne ses i flere nabokommuner. Fra
januar til september var antallet af anmeldelser 32% hgjere end i samme periode aret fgr. Udviklingen
vendte dog sidst pa aret, hvor antallet af anmeldelser dykkede kraftigt. Denne tendens er fortsat ind i
2019, hvor antallet af anmeldelser er pa niveau med 2016-2017. Arsagen til den voldsomme stigning kan
ikke fastsaettes, men vurderes at skyldes naturlige udsving i bestanden af rotter.

Den indevaerende planperiode (2019) har vaeret praeget af udfordringer med et nyt IT-system, nye regler
om bekaempelse af rotter pa weekend- og helligdage, nye lovpligtige tilsyn pa hestehold og opfglgning
over for private rottebekaempere. Desuden er der brugt en del ressourcer pa at forberede opsaettelsen af
rottespaerrer pa private institutioner, hvilket i henhold til ny lovgivning skal vaere gjort inden udgangen af
2020. Afrapportering af status og indsats (bilag).

Handlingsplan for 2020

Handlingsplanen bestar af en overordnet del, som fastssetter malsaetningerne for den kommunale
rottebekaempelse. Planen beskriver desuden de konkrete indsatser, som er planlagt for 2020. Indsatserne
er grupperet under fem overordnede temaer:

1. Effektiv bekaempelse af rotter

2. Kommunikation med henblik pa forebyggelse
3. Tilsyn med henblik pa forebyggelse

4. Fokus pa kloak og aflgb

5. Privat bekaampelse



I 2020 forventer forvaltningen, at projektet med opsaetning af rottespaerrer pa private institutioner vil
veere en af de store opgaver. Herudover er der planlagt test af forskellige nye faelder og sensorer, som
maske kan understgtte bekeempelsen.

Et seerligt fokusomrade i 2020 vil blive kolonihaver, hvor der er rotteproblemer.

Forslag til handlingsplan for forebyggelse og bekampelse af rotter 2020 (bilag).

Lovgrundlag
Bekendtggrelse nr. 1686 af 18. december 2018 om forebyggelse og bekaampelse af rotter.

@konomi

Rottebekaampelsen og det relaterede myndighedsarbejde finansieres fuldt ud over gebyr for
rottebekaampelse.

Ifglge rottebekendtggrelsens § 53 kan Kommunalbestyrelsen beslutte, at der skal opkraeves gebyr til
daekning af omkostningerne ved den kommunale rottebekaempelse. Gebyret skal i sd fald palaegges
samtlige ejendomme i kommunen og opkraeves som en andel af ejendomsveerdien. Omradet skal hvile i
sig selv over tid, og et eventuelt over- eller underskud skal derfor indregnes i gebyret i efterfalgende ar.
Der kan ikke gives dispensation for betaling af gebyret. @konomiudvalget besluttede den 23. august 2010
at indfgre brugerbetaling for rottebekampelse i henhold til rottebekendtggrelsen.

Det samlede budget for 2020 er pé ca. 3,1 mio. kroner, hvoraf de 1,4 mio. kroner er til
beksempelsesfirmaet, 130.000 kroner til udkald pd weekend- og helligdage, ca. 670.000 kroner til
lgnudgifter i forvaltningen (tilsyn, hdndhaevelse, kontraktopfglgning, projekter mv.) og 70.000 kroner til
IT-systemer. Der forventes udgifter p& 250.000 kroner til den Igbende vedligeholdelse af de lovpligtige
rottespaerrer pé’l kommunens institutioner.

Engangsudagifter til opsaetning af rottespaerrer pa private institutioner er estimeret til 500.000 kroner.

Der er en overdaekning fra tidligere ar pa forventet ca. 430.000 kr., som betyder, at der trods de ggede
udgifter til opsaetning af rottespaerrer ikke sker en stigning i gebyret. Budgettet forventes overfgrt i
forbindelse med regnskabet.

Budget for rottebekaampelsen i 2020 (bilag).

Rottegebyret fastsaettes som en promille af ejendomsveaerdien og opkraeves sammen med
ejendomsskatten. Med det fremlagte budget vil gebyret blive 0,037 promille i 2020, hvilket er pa niveau
med gebyret i 2019.

Et rottegebyr pa 0,037 promille betyder til eksempel, at en ejendom med en vaerdi p& 3 mio. kroner vil
blive opkreevet 111 kroner i rottegebyr i 2020.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning



Teknik- og Miljgudvalget, den 9. oktober 2019
Ad 1-2) Anbefalet.

Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Martin Vendel Nielsen (C).



Borgermgde om stormflod og kystsikring i Taarbaek (Orientering)

Resume

Lyngby-Taarbsek Kommune har deltaget i et tvaergdende samarbejde om en opdateret udredning om
risiko ved stormflod og havvandsstigning i Taarbaek. Borgerne i Taarbaek har anmodet om et borgermgde,
hvor den nyeste viden om risikoen fremlaegges sammen med kommunens nye myndighedsrolle pd
kystomradet, beredskabets rolle ved stgrre handelser, samt hvad grundejere selv kan ggre for at
imgdekomme havvandsstigninger og stormflod i fremtiden.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning,

Sagsfremstilling

Udredning om stormflodssikring og havvandsstigning

Regnvandsforum, et tvaerkommunalt samarbejde, har i samarbejde med Region Hovedstaden faet
udarbejdet rapporten "Udredning om stormflod og havvandsstigning i regi af Regnvandsforum -
Stormflodssikring" (bilag). Rapporten belyser de konkrete muligheder, der er for at sikre omrdder mod
forventede skader fra stormflod og havvandsstigninger. Ligeledes giver rapporten bud p3, hvilket niveau
det er optimalt at sikre Taarbaek til, samt tidsperspektiver for etablering af sikring. Udredningen er
COWI's bedste bud baseret pa det videns- og detaljeniveau vi har i dag, men skal ses som en indledende
vurdering.

De seneste ars haendelser med stormfloder og hgjvande i Danmark har sat fokus pa konsekvenserne af
den stigende havvandsstand og truslen i forbindelse med stormflod. Det, der isaer truer Taarbaek, er
stormflod fra nord. En reekke ejendomme mellem Taarbaek Strandvej og kysten, der ikke er udsatte i dag,
vil med en begraenset vandstandsstigning opleve, at risikoen stiger betydeligt. I Taarbaek sker sikringen
langs kysten mest omkostningseffektivt ved at sikre mod stormflodskote 2,0 m plus bglgetillaeg. Den
eksisterende sikring bestdr i dag af brudstykker af privat sikring i varierende koter. Den
omkostningseffektive Igsning giver et nettooverskud pa ca. 90 mio. kr. i nutidsveerdi, idet en anleegsudgift
pa ca. 30 mio. kr. vil give en reduktion af skadesomkostninger pa ca. 120 mio. kr. Det
samfundsgkonomisk optimale tidspunkt for etablering af en sikring ligger lidt ude i fremtiden
(2040-2050), men det er allerede nu en samfundsgkonomisk gevinst. En sikring til stormflodskote 2,0
plus bglge tillaeg er optimal nu, men sikringen bgr forberedes, sa den kan @gges i takt med, at vandstanden
og risikoen stiger.

Udredningen peger pa, at kystens udformning ggr, at der ikke er anlaagsmaessig synergi ved at koordinere
beskyttelsen med nabokommunerne.

Ansvar for kystsikring
I Danmark er det den enkelte grundejer, der er ansvarlig for at sikre sin ejendom mod erosion og
oversvgmmelse fra havet. Kommunen er grundejer pa forskellige lokaliteter langs Taarbaeks Kyst.

Kommunens nye myndighedsrolle ift. kystsikring

Lyngby-Taarbaek Kommune har den 1. september 2018 overtaget administrationen af kystbeskyttelse
efter kystbeskyttelsesloven fra Kystdirektoratet. Samtidig med at kommunerne overtog denne opgave
blev kystbeskyttelsesloven ogsd justeret, sa det nu administrativt skulle vaere enklere og hurtigere for de
enkelte lodsejere eller lodejere i feellesskab at fa tilladelse til at etablere kystbeskyttelsesanlaeg.



Kommunen som planmyndighed

Det fremgar af kommuneplanstrategien "Byudvikling i Balance", som er i offentlig hgring til 5. november
20 at; "Klimaforandringer betyder, at kommunalbestyrelsen skal overveje retningslinjer, der kan medvirke
til at forebygge oversvgmmelse ved skybrud, generel havstigning og erosion. Kommunen har
retningslinjer for klimatilpasning, men der genereres lgbende nye data, der gar risikovurderinger for
oversvgmmelse og erosion mere ngjagtige".

Beredskabet Osts rolle ved stormflod

Beredskabets rolle bestdr i at agere, ndr de allerede etablerede forebyggelsesforanstaltninger svigter eller
ikke er tilstraekkelige pga. eksempelvis ekstraordinzere eller uforudsigelige handelser. Fokus er pa
redning (og evakuering) af mennesker og dyr samt at sikre vaerdier. Det er ikke beredskabet som har
opgaven, nar vandet stiger op over kajkanten, og vandet skal holdes veek fra husene, men beredskabet
kan bidrage.

Borgermgde i Taarbaeek om Kystsikring

Taarbaek Beboerforeningen har anmodet kommunen om et orienteringsmgde om rammerne for
kystsikring i Taarbaek. Forvaltningen vil afholde et borgermgde om kystsikring i Taarbaek i samarbejde
med Taarbaek Beboerforening og Beredskab @st. Borgermgdet afholdes ultimo 2019 og nyeste viden,
kommunens nye myndighedsrolle pd kystomrddet, beredskabets rolle ved stgrre haendelser, samt hvad
grundejere selv kan ggre for at imgdekomme havvandsstigninger og stormflod i fremtiden fremlaegges.

Lovgrundlag

Kystbeskyttelsesloven.
Planloven

@konomi

Udgifter til afholdelse af borgermgde tages over driften. Kommunes rolle som grundejer betyder, at der i
budgetter efter 2023 skal afsaettes midler til at finansiere kommunens andel af investeringen i kystsikring
i Taarbaek.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 9. oktober 2019
Taget til efterretning.

Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Martin Vendel Nielsen (C).



Supercykelstisamarbejdet (Orientering)

Resume

Den 31. oktober 2019 afholder supercykelstisamarbejdet et borgmestermgde, hvor Transportministeren
0gsa deltager. P& mgdet vil Transportministeren modtage en deklaration med tre anbefalinger pa vegne af
Supercykelstisamarbejdet.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Supercykelstisamarbejdet afholder den 31. oktober 2019 et borgmestermgde, som Transportministeren,
Benny Engelbrecht, deltager i. Anledningen til mgdet er, at supercykelstisamarbejdet fejrer 10-ars
jubilzeum i 2019.

Borgmester, Sofia Osmani (C), har meddelt, at hun deltager i mgdet i ar og er medunderskriver pa en
deklaration til Transportministeren med tre anbefalinger p& vegne af Supercykelstisamarbejdet.

De tre anbefalinger er (bilag):
1. Etablere en langsigtet og malrettet udvikling af dansk cykelinfrastruktur med en fast national
cykelpulje
2. Styrke kommunernes incitamenter til at lgfte den regionale cykelinfrastruktur og det
tveerkommunale samarbejde
3. Skabe incitamenter til fremme af cykelpendling - for arbejdstager og arbejdsgiver
Under de tre anbefalinger ligger bl.a., at alle de anlagte supercykelstier er medfinansieret af
Vejdirektoratet, og at det fortsat er ngdvendigt med statslig stgtte, da den er afggrende for, om
kommunerne kan prioritere anlaeggelsen af de regionale cykelruter. Desuden er supercykelstierne et af
Danmarks mest rentable infrastrukturprojekter og 70 % af de samfundsgkonomiske gevinster tilfalder
staten.

Supercykelstierne har et stort pendlingspotentiale, og en regional cykelinfrastruktur kraever en regional
indsats. Dette ansvar bgr ikke lgftes af kommunerne alene. Derfor mener Supercykelstisamarbejdet, at
staten ogsa bgr tage en stgrre og mere aktiv rolle i at sikre den fortsatte udvikling af regional
cykelinfrastruktur frem mod 2030.

Cykelturen til arbejde starter og slutter ikke pa cykelstien, men i hjemmet og pa arbejdspladsen. Derfor
opfordrer Supercykelstisamarbejdet Transportministeren til at forbedre incitamenterne til fremme af
cykelpendling, sa det bliver nemmere for privatpersoner at valge cyklen som transportmiddel, og for
virksomheder at engagere sig i cykelfremme blandt medarbejderne.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

@konomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence



Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljgudvalget, den 9. oktober 2019
Taget til efterretning.

Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Martin Vendel Nielsen (C).



Fremtidige driftsformer pa Naerumbanen (Orientering)

Resume

Teknik- og Miljgudvalget har pd mgdet den 18. september 2019 anmodet om en orientering om status og
udvikling af Neerumbanen. Region Hovedstaden har foretaget analyser af den fremtidige drift af
Neerumbanen efter letbanens &bning. Lyngby-Taarbak Kommune har bidraget til dette arbejde.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

I Visionsplanen fra 2012 og den efterfglgende Handlingsplan for lokalbanen fra 2014, som blev behandlet
i af Regionsradet i Region Hovedstaden, er der anfgrt 3 forskellige scenarier for den fremtidige driftsform
pd Naerumbanen efter letbanens &bning. En overordnet vurdering viste, at der var muligheder for at se pa
de to banesystemers drift og anlaeg i en sammenhang, herunder en styrkelse af Naerumbanens
passagermaessige opland. Der er derfor gennemfgrt et arbejde med at screene mulige driftsformer pd
Neerumbanen efter anlaeg af letbanen pa Ring 3. Denne screening er vedlagt (bilag).

De tre scenarier er navngivet henholdsvis A, B og C. Togene udskiftes i 2025 som oprindelig planlagt,
hvorfor der vil vaere en gkonomisk investering under alle omstaendigheder. I scenarie A krydser banerne
fortsat hinanden uden, at der anlaegges en omstigningsmulighed i krydsningspunktet ved Klampenborgvej
(basisscenariet). I Scenarie B oprettes en omstigningsmulighed. Banerne vil sdledes i krydsningspunktet
ved Klampenborgvej fa en ny fzlles station, i screeningen betegnet som ”v/ Firskovvej”. I Scenarie C
nedlaegges den sidste del af straekningen pd Naerumbanen mellem Klampenborgvej og Jeegersborg
Station. Den gvrige del af Neerumbanen omdannes til letbane og integreres derved i Ring 3 letbanens
drift. Herefter vil der i Scenarie C vaere en forgrening af letbanen i henholdsvis retning mod DTU og mod
Naerum.

Lyngby-Taarbaek Kommune har bidraget til analysen med information om fremtidige byudviklingsplaner.

Screeningen har behandlet konsekvenserne for de forskellige scenarier under hensyn til trafikale,
gkonomiske, miljgmaessige og byudviklingsmaessige konsekvenser. Undersggelsen peger pa at bade
sammenkoblingen (scenarie B) samt letbanedriften (scenarie C) giver et lidt bedre passagerresultat end
ved blot en udskiftning af togmateriellet i 2025. Den indledende screening afdaekker dog ikke entydigt,
hvorvidt scenarie B eller C er at foretraekke, hvorfor der bgr ske en yderligere detaljering af
undersggelsen, formentlig i form af en miljgkonsekvensvurdering.

Regionen beder om medfinansiering fra kommunerne, som har interesse i at holde Naerumbanen i drift.
Oplaegget fra Regionen er pa nuvaerende tidspunkt, at Lyngby-Taarbaek Kommune bidrager med 10% af
0,5 mio. kr. Derudover vil der skulle afseettes personalemaessige ressourcer i forvaltningen til arbejdet
med den naeste fase. Forvaltningen forventer at kunne afholde udgifterne i rammen parkerings- og
trafiksikkerhedstiltagskontoen i 2020.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Gkonomi



Afholdes under eksisterende budget for parkerings- og trafiksikkerhedstiltag.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 9. oktober 2019
Taget til efterretning, herunder de gkonomiske konsekvenser i forbindelse med deltagelse i analysen.

Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Martin Vendel Nielsen (C).



Kommende sager

Resume

Udvalget orienteres om kommende sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Forvaltningen foresldr, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej er et planlaegningsredskab for kommende mgder.

Forvaltningen bemaerker, at de naevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede
sager kan blive uaktuelle og udga3.

Fglgende sager er planlagt til det kommende mgde:
+VVM og Indvindingstilladelse til Dyrehavegadrd Kildeplads
* Evaluering af krydsene Klampenborgvej/Hjortekzersvej og Klampenborgvej/Ermelundsvej
* Dialog med DTU om fremtidig udvikling af Lyngby Campus - Strategisk Campusplan
* Nyt vejudlaeg til Privat faellesvej
* Stoppe iltning af Furesg, indledende myndighedsproces
* Affaldsgebyrer 2020
« Vandlgbsregulativ for den 8bne del af Faestningskanalen
* Orientering om Lindevangskvarteret
* Forslag om andret anvendelse af det midlertidige grusparkeringsareal ved Cirkuspladsen
* Udvikling af Lyngby Idraetsby (genforelaeggelse)

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.

@konomi

Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 9. oktober 2019
Taget til efterretning.

Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Martin Vendel Nielsen (C).



Meddelelser

Sagsfremstilling

1. Ny midlertidig trafikafviklingsplan for byggepladstrafik til Trongardens Byomrade

Teknik- og Miljgudvalget er pa m@det den 29. september 2017, i forbindelse med drgftelse af den trafikale
og tidsmaessige reekkefglge ved trafiksikring af krydset Hjortekaersvej/Klampenborgvej samt ombygning
af krydset Klampenborgvej/Trongardsparken/Hvidegardsparken, blevet informeret om, at
Trongardsparken fra Klampenborgvej i farste omgang kun 8bnes op for byggepladstrafik til boligbyggeriet
pa Trongardens Byomrade og byggeriet af H.C. @rsted Gymnasium. Udvalget er endvidere orienteret om,
at byggepladstrafik og skoletrafik adskilles. Biltrafikken til skolen benytter fortsat Trongdrdsvej og
Trongardsparken som tidligere (bilag). Denne trafikafviklingsplan er geeldende frem til august 2020, hvor
det forventes, at H.C. @rsted Gymnasium abner.

Byggepladstrafikken benytter p& nuvaerende tidspunkt en midlertidig byggepladsvej i grus, der er anlagt
parallelt med Trongdrdsparken med adgang fra krydset Klampenborgvej/Trongdrdsparken. Den
midlertidig byggepladsvej (grusvej) er anlagt pa det areal, der i lokalplan 284 "For ny boligbebyggelse i
Trongardens Byomrade" er udlagt til areal, hvor Lyngby-Taarbaek Forsyning skal etablere LAR-anleeg. Da
de fgrste boliger i Trongardens Byomrade forventes klar til indflytning til juni 2020, skal Lyngby-Taarbaek
Forsyning forinden have anlagt deres LAR-anlzeg.

Da arealet til LAR-anlaeg skal friggres, er der etableres en ny midlertidig trafikafviklingsplan for
byggepladstrafikken (bilag) der fglger princippet om, at Trongdrdsparken fra Klampenborgvej kun er aben
for byggepladstrafik samt at byggepladstrafik er adskilt fra skoletrafik. Cykelsti i den ?gstlige side af vejen
dobbeltrettet midlertidig og adskilles fra byggepladstrafikken med betonvaern. Der er enkelte grundejere
pa Trongardsparken, der far adgang via Klampenborgvej

Kommunalbestyrelsen har den 22. december 2016 besluttet, at Trongardsparken (gst-vest gdende vejdel)
lukkes i den vestlige ende i forbindelse med, at Trongardsparken abnes op mod Klampenborgvej. Den nye
trafikafviklingsplan betyder, at Trongdrdsparken allerede nu lukkes i den vestlige ende. Lukningen
betyder, at foraeldre, der kommer i bil til Trongardsskolen, skal ud og ind ad Trongardsvej. £ndret
trafikafviklingsplan forventes at traede i kraft uge 41/42 og er gaeldende til august 2020. Information
herom er sendt til Trongardsskolen, K-Nord og institutioner samt til Trongardsparkens
Grundejerforeningen og direkte bergrte grundejere.

2. Opdeling af Supercykelstien Helsinggrruten i to ruter

Supercykelstien Helsinggrruten har faet sit navn, fordi ruten skal forbinde Kgbenhavn, Gentofte, Lyngby-
Taarbaek, Rudersdal, Hgrsholm, Fredensborg og Helsinggr Kommuner. Ruten bestar imidlertid af to
etaper, hvor der endnu ikke fundet finansiering til etape 2 gennem Rudersdal, Hgrsholm, Fredensborg og
Helsingg@r, og derfor kendes tidshorisonten ikke for denne del.

Sekretariatet for supercykelstier forudser nogle kommunikative udfordringer i at indvie "Helsinggrruten”,
som stopper ved kommunegraensen mellem Lyngby-Taarbaek og Rudersdal og uden at kende
tidshorisonten for, hvornar etape 2 kan indvies.



Derfor har forvaltningen i Lyngby-Taarbaek Kommune stgttet op om sekretariatet for supercykelstiers
forslag om, at dele "Helsinggrruten" op i to separate ruter og a&ndre rutens navn i Lyngby-Taarbaek
Kommune:

*Rute 1 - "Lyngbyruten”. (Etape 1 gennem Kgbenhavn, Gentofte og Lyngby-Taarbask)

* Rute 2 - "Helsinggrruten”. (Etape 2 gennem Rudersdal, Hgrsholm, Fredensborg og Helsinggr)

3. Opsigelse af vedligeholdelsesaftaler pa private faellesveje
Forvaltningen har i perioden fra den 5.-19. september 2019 afholdt partshgring vedr. opsigelse af
vedligeholdelsesordningerne pa de private fallesveje.

Der er i perioden indkommet ca. 180 henvendelser. Disse er samlet og besvaret i et hgringsnotat, der er
tilgaengelig pa kommunens hjemmeside (bilag).

Der blev den 30. september 2019 og den 1. oktober 2019 udsendt den endelige afggrelse om at
kommunen opsiger vedligeholdelsesaftalerne pa de private feellesveje. Forvaltningen forventer, at der
inden udgangen af uge 41 er udsendt orienteringsbrev til grundejeren omhandlende, hvilken form for
vedligeholdelse de kan forvente der sker pa deres vej.

Der udarbejdes sidelgbende oplaag til administrationsgrundlag for en ny vedligeholdelsesordning, der
forventes fremlagt politisk ultimo 2019.

4. Orientering om henvendelse fra projektgruppen "Kulturmiljger Langs Letbanen”
Der er kommet en henvendelse fra projektgruppen "Kulturmiljger Langs Letbanen” til medlemmerne fra
Byplanudvalget, Teknik- og Miljgudvalget samt Kultur- og Fritidsudvalget.

Projektgruppen opfordrer kommunen til at indtaenke kunstudsmykning p& de 7 nye stationer i kommunen
og forsl@r at man evt. fastlaegger et gennemgaende tema for stationerne, enten langs hele
letbanestraekningen eller alene for de stationer, som er beliggende i Lyngby-Taarbaek kommune.

Forvaltningen har svaret projektgruppen pa deres henvendelsen og oplyst at overvejelserne om
kunstudsmykning langs letbanen vil indgd i det videre arbejde med forpladserne og de tilstsdende byrum
langs letbanestraekningen kommunen.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 9. oktober 2019
Taget til efterretning.

Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Martin Vendel Nielsen (C).
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