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Punkt 1: Regulativ for husholdningsaffald 2016

20151110223
Bilag

Heringssvar.

Regulativ for husholdningsaffald.



Regulativ for husholdningsaffald 2016

Resume

Forvaltningen fremleegger forslag til revideret regulativ for husholdningsaffald. Regulativet er revideret pa baggrund
af Kommunalbestyrelsens beslutninger den 19. marts 2015 om at indsamle farligt affald i miljgbokse, og den. 3.
september 2015 om at indsamle papir, glas, metal og plast i beholdere ved de enkelte husstande, samt aendre
frekvens for indsamling af storskrald til hver fierde uge.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at regulativ for husholdningsaffald godkendes.

Sagsfremstilling

Regulativet har i henhold til affaldsbekendtggrelsen veaeret i 4 ugers offentlig haring i perioden 30. oktober - 1.
december 2015. Efter anmodning fra Teknik- og Miljgudvalget har forvaltningen skriftligt orienteret
grundejerforeningerne i kommunen om hgringen. Der er i hgringsperioden modtaget i alt 6 hgringssvar (bilag).

Svarene indeholder primaert kommentarer til den nye ordning for indsamling af papir, glas, metal og plast i 240 liters
beholdere. Flere beboere i reekkehusomrader naevner muligheden for at indsamle affaldet i feelles kuber, ligesom
der i dag indsamles papir og glas. Forvaltningen gar opmeerksom pa, at Lyngby-Taarbaek Forsyning i forbindelse
med implementeringen af de nye ordninger vil foretage en vurdering af plads, tilkarselsforhold mv. for hver enkelt
reekkehusomrade. | nogle omrader kan Igsningen blive opsamling af papir, glas, metal og plast i feelles beholdere.
Bestemmelserne i regulativ for husholdningsaffald forhindrer ikke, at der etableres feelles opsamlingslgsninger i en
bebyggelse.

Forvaltningen vurderer samlet set ikke, at de indkomne kommentarer giver anledning til 2endringer i det fremlagte
forslag til regulativ for husholdningsaffald.

| forhold til det gaeldende regulativ er der foretaget falgende tilfajelser til regulativ for husholdningsaffald:

Indsamling af papir, glas, metal og plast (§§ 10,12,13,14)

Den nye ordning for indsamling af papir, glas, metal og plast i 240 liters beholdere med 4 kamre er beskrevet,
herunder krav til adgangsveje mv. Det er anfgrt, at borgere, der ikke benytter ordningen, i stedet skal benytte de
offentligt opstillede kuber (til papir og glas) eller genbrugspladsen.

Indsamling af farligt affald m.v. i miljgboks (§ 18)
Den nye ordning for indsamling af farligt affald i miljgboks er beskrevet.

Indsamling af storskrald (§ 22)

Det er anfart, at storskrald indsamles hver fierde uge (frem for i dag hver anden uge). Dog indsamles storskrald hver
anden uge indtil den nye ordning for indsamling af papir, glas, metal og plast i 240 liters beholdere ved parcel- og
reekkehuse er implementeret.

Ud over ovenstaende andringer foranlediget af Kommunalbestyrelsens beslutninger om at indfgre nye
affaldsordninger, foreslas falgende tilfgjelser til regulativet:

Dagrenovation — adgangsforhold (§ 9.6)

Det er tilfgjet, hvordan beholdere og stativer skal anbringes pa matriklen og hvilke forhold der skal vaere opfyldt, for at
adgangsvejen er i orden. Der er ingen aendringer i forhold de hidtidige krav, men bestemmelserne har ikke veeret
beskrevet i regulativet far.

Bygge- og anleegsaffald (§ 21)
Det er preeciseret, at ordningen geelder alle, der producerer bygge- og anleegsaffald i kommunen. Pligten til at
anmelde affaldet, handtere det efter kommunens anvisning m.v. geelder dermed ikke kun borgere og grundejere i



kommunen, men ogsa f.eks. entreprengrer, der udfgrer bygge- og anlaegsarbejde i kommunen.

Haveaffald fra etageboliger m.v. (§ 23)

| dag indsamles haveaffald i en abonnementsordning, hvor en husstand kan tilmelde sig ordningen og betale et
saerskilt gebyr for at fa afhentet haveaffald. Abonnementet omfatter ugentlig tamning af en 140 liters beholder fra
marts til november. Flere boligselskaber har efterspurgt en ordning, der er tilpasset husstande med feelles
affaldsopsamling. Det foreslas, at der tilbydes afhentning af haveaffald i starre beholdere eller containere. Der vil,
ligesom den nuveerende abonnementsordning, vaere tale om en frivillig ordning, hvor de tilmeldte betaler
omkostningerne for tsmning, affaldsbehandling m.v.

Forslag til nyt "Regulativ for husholdningsaffald” er vedlagt som bilag.
Regulativet skal treede i kraft inden opstarten af den nye affaldsordning den 1. april 2016.

Lovgrundlag
Det er bestemt i Affaldsbekendtggrelsen, at Kommunalbestyrelsen skal udarbejde og vedtage et regulativ, som

beskriver kommunens affaldsordninger for husholdninger.

@konomi
Administration pa affaldsomradet er brugerfinansieret.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Teknik- og Miljoudvalget den 5. januar 2016
Anbefalet.

Frem mod Kommunalbestyrelsens behandling af sagen undersager forvaltningen muligheden for at afmelde sig
ordningen, modtage tgmning hver 14. dag samt afmelding for laengere perioder.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.



Punkt 2: Letbanens folgeprojekter - igangsatning af forberedende arbejder

20151010118



Letbanens falgeprojekter - igangsatning af forberedende arbejder

Resume

For at sikre fremdriften i letbaneprojektet og de tre fglgeprojekter, som Lyngby-Taarbaek Kommune har
projektledelsen for - forlaengelsen af Firskovvej, etablering af parkeringsrampe og tiltag pa parkeringssageringen -
anbefaler forvaltningen, at der allerede nu anvendes midler til analyser, projektering og udbud.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at der anvendes midler til analyser, projektering og udbud pa en forlaengelse af Firskovve;j,
etablering af parkeringsrampe samt tiltag pa parkeringss@geringen.

Sagsfremstilling

Den 3. september 2015 vedtog Kommunalbestyrelsen en aendret linjefgring for letbanen gennem Lyngby. Som en
integreret del af letbaneprojektet blev det ogsa besluttet at forlaenge Firskovvej til Jeegersborgvej, at etablere en
parkeringsrampe pa Lyngby Torv med adgang til parkeringskaeldrene under Lyngby Storcenter og Kulturhuset samt
at etablere tiltag pa parkeringssageringen.

Folketinget tager stilling til anleegslov for letbane i Ring 3 primo 2016. Herudover skal ejerkredsen i foraret 2017
vurdere entreprengrtilbud i forhold til det estimerede anlaegsbudget. | disse to beslutningsfaser kan det saledes
vedtages, at letbaneprojektet ikke skal gennemfgres. Principielt kan midler til det samlede projekt og tilk@bsydelser
derfor farst frigives og benyttes fra foraret 2017.

De tre folgeprojekter har stor betydning for den lokale trafikafvikling i Lyngby. Jo hurtigere at de kan etableres, jo
hurtigere forbedres trafikafviklingen i byen. De skal derudover koordineres i forhold til letbaneprojektet, saledes at
man i feellesskab kan sikre fremdriften i hovedprojektet. Lyngby-Taarbak Kommune har derfor behov for at
igangsaette forarbejderne med analyser, projektering og udbud inden foraret 2017. Da Hovedstadens Letbane er
enig i behovet for at igangsaette disse arbejder, og dermed behovet for at kunne benytte midler til arbejdet allerede
fra 2016, er forvaltningen i dialog med Hovedstadens Letbane omkring et aftalegrundlag, der kan sikre denne
igangsaetning. Aftalegrundlaget vil indeholde den betingelse, at safremt letbaneprojektet ikke gennemfares, vil
Lyngby-Taarbaek Kommune have den fulde udgift for de 3 projekter. Om der fortsat vil veere mulighed for 40 ars
lanefinansiering skal afklares naermere.

Lovgrundlag

Der fremsaettes forslag til anlaegslov for letbane pa Ring 3 i Folketinget i december 2015, og det forventes, at loven
treeder i kraft i april 2016. Anlaegsloven skaber lovhjemmel for igangsaetning af bl.a. udbud, anleeg og drift af det
egentlige letbaneprojekt.

Gkonomi
Der er i budget 2016 afsat midler til letbaneprojektet og til tilkgbsydelser. Dette blev besluttet i forbindelse med
Kommunalbestyrelsens mgde den 3. september 2015.

Det forventes, at der indgas aftale med Hovedstadens Letbane omkring fremrykning af ca. 10% af budgetterne til de
tre projekter - samlet ca. 14 mio. kr. Det forventes dog ikke, at alle midler forbruges i perioden. Forvaltningen
estimerer, at der inden vedtagelse af anleegsloven bliver anvendt ca. 250.000 kr. mens der inden indgaelse af
entreprengrkontrakt i foraret 2017 anvendes samlet ca. 6 mio. kr. Hvis letbaneprojektet ikke gennemfares, vil
Lyngby-Taarbaek Kommune heefte for de midler, der er brugt pa de 3 projekter. Imidlertid vil der ogsa veere en raekke
midler, der ikke skal anvendes, hvis det besluttes ikke at gennemfare letbaneprojektet, f.eks. afdrag til
letbaneprojektet, udgifter til stationsforpladser, cykelparkering, signalanlaeg mv. Dette vil kunne finansiere de initiale
udgifter pa de 3 projekter, hvis behovet skulle opsta.

Pa den baggrund er der ikke behov for at fremrykke midler i kommunens budget eller for at afsaette flere midler i
budgettet til igangsaetning af forarbejdet.



Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Teknik- og Miljoudvalget den 5. januar 2016
Anbefalet.

2 (C) tog forbehold for P-rampelasningen.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.



Punkt 3: Cykelparkeringskalder Lyngby Station - projektaendringer og
eokonomi

20150530064
Bilag

Projektbeskrivelse af besparelsesforslag inkl. overslag og illustration.
Cykelparkeringskelder - Letbane og alternativ placering af cykelparkeringspladser 15.12.2015
Ilustration cykelkalder Lyngby Station 1

[lustration cykelkelder Lyngby Station 2



Cykelparkeringskalder Lyngby Station - projektaendringer og skonomi

Resume

Kommunalbestyrelsen prioriterede i forbindelse med budget 2014-17 anlaeg af cykelparkeringskaelder ved Lyngby
station i samarbejde med DSB og med statte fra statens cykelpulje. Overslagsmaessigt bliver projektet dyrere at
realisere end forventet. Teknik- og Miljgudvalget skal tage stilling til projekteendringer og kommunalbestyrelsen skal
tage stilling til om omprojektering kan igangseettes samt omfordele og frigive budgetbelgb fra andet projekt il
forventede ekstraudgifter.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Projekteendringerne godkendes

2. Omprojektering igangseettes og projektet udbydes som en grundpakke for cykelparkeringskeelder med
optioner for tilkab.

3. Der omfordeles og frigives 2 mio. kr. af de 9 mio. kr. fra "pulje til byudvikling i Lyngby, Sorgenfri og Virum" til
forventede ekstraudgifter.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen prioriterede i forbindelse med budget 2014-17 anleeg af cykelparkeringskaelder med plads til
1000 cykler i samarbejde med DSB og med stgtte fra statens cykelpulje. Lyngby-Taarbaek Kommune afsatte 4,38
mio. kr., Vejdirektoratet 2,92 mio. kr. og DSB 8,3 mio. kr. | alt 15,6 mio. kr.

DSB og forvaltningen indgik efterfglgende aftale med en radgiver om totalradgivning efter afholdt radgiverudbud. Pa
baggrund af skitseprojektet har radgiver udarbejdet projektforslag og udbudsmateriale med tilharende
overslagspriser. Det viser sig, at det kun er muligt at etablere cykelparkeringskaelderen til 870 cykler, samt at
projektet overslagsmaessigt bliver ca. 5 mio. kr. dyrere. Det betyder, at der skal foretages en raekke
projekteendringer for at reducere udgifterne.

Projektbeskrivelse af besparelsesforslag inkl. overslag og illustration (bilag) er gennemgaet. Der er reduceret pa
"finish", hvilket betyder, at cykelkaelderen vil fa et mere rustikt udseende, og den vil selvfglgelig ikke veere lige sa
indbydende som i det oprindelige forslag. En parameter som ikke sendres er det kunstige lys, som fastholdes af
hensyn til tryghed og sikkerhed i kaelderen. Som kompensation for, at der kun etableres 870 cykelparkeringspladser
er det aftalt med Vejdirektoratet, som administrerer statens cykelpulje, at der skal etableres flere tryghedsskabende
tiltag og servicetiltag i cykelkeelderen.

Som tryghedsskabende tiltag opseettes overvagningskameraer og hgijttalere, der spiller musik. Som servicetiltag
opsaettes skaerme med realtidsinformation for S-tog, bus og letbane og indretning af areal til aflast cykelparkering.
Derudover er det aftalt, at DSB bidrager med servicetiltag som servicestation med cykelpumpe og veerktgj i
cykelkaelderen, tydelig skiltning af cykelkaelderen og indretning af overdaekket aflast cykelparkering til
ladcykler/specialcykler syd for stationen.

Adgange fra cykelparkeringskeelderen til stationen eendres, da en ud af 3 trappeudgange til perronen udgar.

Vejdirektoratet har godkendt projektaendringerne, s& kommunen bevarer fuld stette til projektet. Der er ikke mulighed
for en forgget ramme fra Statens cykelpulje.

Den endelige pris for kommunens andel af cykelparkeringskaelderen kendes fgrst efter endt licitation.
Cykelkeelderen udbydes som en grundpakke med mulige optioner for bedre kvalitet af gulve og vaegge. Det betyder,
at safremt prisen pa cykelkaelderen mod forventning bliver billigere, sa er der mulighed for at tilkabe enkelte af de
dele, som er sparet veek. Hvis denne situation opstar, vil tilkgbsmulighederne blive forelagt for udvalget.



Pa baggrund af omprojektering og forsinket udbud, kan projektet tidligst igangseettes medio 2016 med en
byggeperiode pa 5 maneder. Projektet vil blive evalueret i 2017.

Lovgrundlag
Kommunalfuldmagten, idet det tiener kommunale formal i relation til faciliteter for cyklister.

@konomi

| budget 2014-17 er afsat nettoanlaegsmidler til cykelparkeringskaelder ved Lyngby Station. Kommunalbestyrelsen
har pa madet den 26. juni 2014 frigivet anlaegsmidler fordelt pa 7,3 mio. kr. i udgiftsbevilling og 2,9 mio. kr. i
indtaegtsbevilling. Indtaegtsbevillingen udger tilskud fra Vejdirektoratet svarende til 40 % af de samlede
projektudgifter til etablering af kommunens andel af cykelparkeringskaelderen.

Det er en forudseetning for stgtte fra Statens cykelpulje, at projektet gennemfares. Et evt. mindre forbrug vil blive
modregnet fra statens side inden udbetaling af bidrag. Evt. projektfordyrelser er tilskudsgiver uvedkommende.
Projektmaessige eendringer og forsinkelser i forhold til ansggte, skal godkendes af Vejdirektoratet inden de
iveerkseettes.

Hvis projektet ikke gennemfares, vil kommunen have et tab svarende til det nuveerende forbrug pa 0,417 mio. kr. til
radgiver. En omprojektering forventes at koste ca. 0,3 mio. kr.

Hvis projektet udbydes som en minimumslgsning og med flere tryghedsskabende tiltag og servicetiltag, kan der pa
baggrund af overslagsberegningerne forventes en overskridelse af budgettet pa op til 2 mio. kr., som kommunen
skal aftholde. Den endelige pris for cykelparkeringskaelderen er dog farst kendt efter endt licitation. DSB, som er den
starste bidragsyder til cykelkaelderen har tilsvarende udfordringer med deres budget.

Forvaltningen foreslar, at de forventede ekstraudgifter pa 2 mio. kr. omfordeles og frigives fra "Pulje til byudvikling i
Lyngby, Sorgenfri og Virum" fra budgetar 2016. Den samlede anlaegssum for "Pulje til byudvikling i Lyngby,
Sorgenfri og Virum" udger ca. 9,21 mio. kr. fordelt med 2,50 mio. kr. (16-prisniveau) i 2016, 2,57 mio. kr. (16-
prisniveau) i 2017 og 4,14 mio. kr. (16-prisniveau) i 2018. Belgbene er oplyst efter justeringer i 3. anslaet regnskab
2015.

DSB varetager de efterfalgende driftsudgifter i forbindelse med cykelkaelderen.
Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget med hensyn til godkendelse af projektets indhold og udseende.

Kommunalbestyrelsen med hensyn til at omfordele og frigive midler fra andre projekter.

Teknik- og Miljoudvalget den 1. december 2015
Udsat til neermere undersggelse.

Teknik- og Miljoudvalget den 5. januar 2016
Ad1-2) Godkendt.
Ad 3) Gkonomiudvalget anbefales at finde en alternativ finansiering af de 2 mio. kr.

Imod stemte Mette Schmidt Olsen (C) og Jens Timmermann (C).

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.



Punkt 4: Lokalplan 264 for et erhvervsomrade pa Dyrehavegards Jorder

20150710163
Bilag

Forslag til Lokalplan 264 for et erhvervsomréde pd Dyrehavegéards Jorder, med tilherende miljerapport

Heringsomrade for Kommuneplantilleg 11A



Lokalplan 264 for et erhvervsomrade pa Dyrehavegards Jorder

Resume

Forvaltningen har i samarbejde med bygherre og dennes radgiver udarbejdet et forslag til lokalplan, med tilhgrende
miljgrapport, for et erhvervsomrade pa Dyrehavegards Jorder. Forslag til lokalplan med tilh@rende miljgrapport
sendes i offentlig hgring i 8 uger fra den 26. januar 2016.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. forslag til Lokalplan 264, med tilhgrende miljgrapport, fremleegges i offentlig haring i 8 uger i perioden fra den
26. januar til 22. marts 2016,

2. det drgftes og besluttes, hvorvidt der skal afholdes orienterende mgde om lokalplanforslaget i Igbet af
hgringsperioden.

Sagsfremstilling
| samarbejde med den kommende nye ejer af en del af omradet pa Dyrehavegards Jorder og dennes radgiver har
forvaltningen udarbejdet et forslag til Lokalplan 264 for et erhvervsomrade pa Dyrehavegards Jorder (bilag).

Der er udarbejdet screening-/scoping-skema efter lov om miljgvurdering af planer og programmer, som konkluderer,
at lokalplanen skal miljgvurderes. Herudover besluttede kommunalbestyrelsen d. 12. november 2015, pa baggrund
af en VVM-anmeldelse fra bygherre, at lade projektet i sin fgrste etape vurdere efter reglerne om VVM (vurdering af
virkning pa miljget). 30. november 2015 blev der afholdt formade til indkaldelse af ideer og forslag om dette. Dette er
behandlet i seerskilt sag.

Der er til lokalplanen udarbejdet en miljgvurderingsrapport (bilag), som indgar som bilag til lokalplanen.

Haringsomrade

Da der blev afholdt hgring af Kommuneplantillzeg 11A/2013 for Dyrehavegards Jorder, blev der udpeget et
hgringsomrade (bilag) og sendt hgringsmateriale ud til de ca. 8.000 borgere som hgringsomradet indbefatter.
Forvaltningen foreslar at samme omrade benyttes til denne hgring.

Lokalplan
Lokalplanen tager udgangspunkt i det vindende tilbud, som Lyngby-Taarbaek Kommune modtog i forbindelse med
salgsudbuddet af del af Dyrehavegards Jorder i maj 2015.

| lokalplanomradet udleegges 11 delomrader, som fastsaetter hgjden af byggeri til henholdsvis 20 meter i den vestlige
del af omradet og 12 meter i den gstlige del. | den vestlige del af omradet méa der endvidere placeres én bygning pa
24 meter.

Der ma for hele omradet maksimalt bygges 110.000 etagemeter, hvoraf de 35.000 kun méa anvendes til p-hus.

| forslaget til lokalplan fastleegges den primaere anvendelse til kontorer og laboratorier, men der bliver ogsa planlagt
et leeringscenter (Biological Learning Center), som primeert skal anvendes til undervisnings- og vidensformidling.
Herudover indeholder lokalplanen en rekreativ natursti, som i et bugtet forlab anlaegges fra Reevehgjvej, ned gennem
den gstlige del af omradet, til Trongardsskolen. Ligeledes planleegges der en lidt bredere cykel- og gangsti, som
skal forlgbe vest om kontor- og laboratorie-bebyggelserne fra Reevehgijve;j til omradet ved Trongardsskolen. Jst for
bebyggelserne og ud mod de abne arealer, hvor naturstien forlgber, beplantes omradet med traeer i sma lunde, og
treeraekker plantes i den vestlige del af omradet og indrammer bebyggelsen. | forbindelse med naturstien kan der
anlaegges rekreative faciliteter sa som f.eks. keelkebakke, udendears fitness-station(er), amfiteater og boldbaner.

P-norm
Lokalplanen fastlaegger parkeringskravet svarende til p-normerne i Kommuneplan 2013, dvs. 1 p-plads pr. 50 m 2



etageareal for biler. Bygherre har meddelt, at kommunens p-norm for biler svarer godt overens med virksomhedens
egen vurdering af p-behovet.

Forvaltningen har overvejet behovet for at eendre p-normen for biler, sa der ville blive etableret feerre p-pladser, ud fra
det hensyn, at omradet er udlagt som stationsneert kerneomrade i forhold til den kommende letbane. Det har dog
veeret vurderingen, at grundet virksomhedens beliggenhed med en vis afstand til supplerende parkeringsmulighed
uden for omradet, har det veeret vigtigt at understgtte virksomheden med et tilstraekkeligt antal p-pladser pa egen
grund.

Veje og stier

Lokalplanen indeholder bestemmelser om beliggenhed og bredde af stier og veje, sa disse i ngdvendigt omfang
kan fastlaegges som private feellesveje og -stier. Herved er det ikke ngdvendigt at foretage denne administration
efter privatvejsloven, og dobbeltadministration kan derved undgas.

Udbygningsaftale
| kabsaftalen er det aftalt, at bygherre indgar udbygningsaftale med Lyngby-Taarbaek Kommune. Ved aftalen
forpligter grundejeren sig til at etablere fglgende:

¢ Anlaeg af forbindelsesvej mod nord fra lokalplanes omrade frem til en af Lyngby-Taarbaek Kommune planlagt
trafikregulerende foranstaltning (rundkersel, lyskryds eller lign.) pa Reevehgijvej

o En gennemgaende rekreativ natursti fra Raevehgjvej i nord og mod Trongardskolen i syd

+ En gennemgaende, asfalteret cykel- og gangsti fra Raevehgjvej i nord og mod Trongardskolen i syd, og

« Beplantning, stianlaeg i og bevaring af grenne omrader og evt. vddomrader.

Politisk foreleeggelse
Forvaltningen forelesegger sagen for:

o Byplanudvalget i forhold til forslaget til lokalplan med tilhgrende miljgvurdering,

o Teknik og Miljgudvalget i relation til lokalplanens udlaeg af feellesveje og -stier,

Lovgrundlag
Planloven §24, stk. 1 og 3
Privatvejsloven § 10 stk. 8 og § 43 stk. 1.

Gkonomi
Forslaget finansieres inden for aktivitetsomradet administration.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Teknik- og Miljgudvalget den 5. januar 2016
Ad 1-2) Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.



Punkt 5: LUKKET sag om parkeringsordning i Lyngby-Taarbak
Kommune

20151110221



LUKKET sag om parkeringsordning i Lyngby-Taarbaek Kommune

Resume
Den kommunale parkeringsvagtordning vurderes med henblik pa en drgftelse af dens fortsaettelse. Ordningen i
Lyngby-Taarbaek Kommune startede i april 1999.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at kommunen fortsaetter med sin parkeringsvagtordning.

Sagsfremstilling

Politiet har generelt myndighedsopgaven i forhold Feerdselsloven, herunder parkering. Imidlertid kan denne opgaves
overdrages til/deles med kommunerne. Dette er typisk sket i egentlige bykommuner, hvor treengslen,
trafiksikkerheden og hensynet til kontinuerlig omsaetning af parkerede biler pa parkeringspladserne har hgjere
prioritet end den politiet normalt vil kunne give i forhold til deres @vrige opgaver.

Lyngby-Taarbaek har en meget velbesggt bymidte og meget velbesggte naturomgivelser. Det betyder, at der er
traengsel om de offentlige parkeringspladser, hvortil der er tidsrestriktion, men hvor det er gratis at parkere. En
reekke bilister har gennem tiden sggt ud pa villavejene for at parkere. Derfor har kommunen etableret
randzoneparkering med restriktioner. Randzonerestriktioner saetter saerlige rammer for hvem, og hvor leenge man
ma parkere. Kun beboere i disse omrader kan fa én gratis licens til at parkere i deres eget omrade.

Kommunen har endvidere en beboerlicensordning i Taarbaek og i midtbyen. Det betyder, at borgerne for et arligt
belgb har ret til at anvende de offentlige parkeringspladser tidsubegraenset for den bil, beboerlicensen gaelder for.
Beboerlicenserne kagbes for et ar ad gangen.

Derudover er der ofte en raekke uhensigtsmaessige og trafikfarlige standsninger og parkeringer i naerheden af
skolerne samt i naerheden af stgrre institutioner.

| sommerhalvaret er der en raekke arrangementer i kommunen og derudover parkerer bilister ofte i omrader teet pa
bademuligheder/naturomrader, hvor forholdene ikke er egnet til parkering. Dette skaber trafikfarlige situationer.

Endelig er der meget gravearbejde i kommunen som fglge af fiernvarmeetableringen. Meengden af grave- og
anleegsarbejder vil dog @ges de kommende ar som fglge af letbaneprojektet, forleengelse af Firskovvej, etablering af
parkeringsrampe, tiltag pa parkeringssggering, faestningskanalprojektet, projekter pa traccet, projekter i Sorgenfri
osv. Der vil derfor veere et @get behov for at fare tilsyn med parkering af savel af trafiksikkerhedsmaessige arsager
som af fremkommelighedsmeessige arsager.

Forvaltningen vurderer derfor, at det vil veere hensigtsmeessigt, at kommunen fortsat driver parkeringsvagtordning,
som den har gjort siden april 1999.

Der péalaegges ca. 4.500 parkeringsafgifter om aret. Tidligere var tallet hgjere bl.a. som fglge af
Kanalvejsparkeringen, hvor der blev palagt i starrelsesordene 1.000 til 1.500 afgifter om aret. Da
Kanalvejsparkeringen blev nedlagt, blev antallet af parkeringsvagter reduceret til to.

Af det samlede antal palagte afgifter paklages ca. 10 %, og af disse frafaldes ca. 10-15 %. Nar afgifter frafaldes
sker det, fordi afgifterne ikke er palagt korrekt eller fordi billeddokumentationen ikke er god nok, skiltningen ikke kan
ses, vejafmeerkninger er utydelige osv.

En af ulemperne ved en parkeringsvagtordning er de medfglgende klager, der af og til adresseres til politikerne. Set
i forhold til antallet af afgifter er antallet af henvendelser dog marginalt.

Lovgrundiag
Feerdselsloven samt lov om offentlige veje og privatvejsloven.



Kun kommunerne og politiet ma varetage myndighedsopgaven med parkeringskontrol og den tilhgrende
klagesagsbehandling pa offentlige veje og private feellesveje.

Gkonomi

Parkeringsvagtordningen sikrer grundlaget for at kunne tilbyde beboerlicensordning i savel Taarbaek som i bymidten
i Lyngby. Safremt parkeringsvagtordningen nedlaegges forudses, at indtaegter pa beboerlicenser falder med 2-
300.000 kr./arligt, idet rettighederne for beboerlicenser ikke leengere kan handhaeves.

Parkeringsvagtordningens udgifter til personale balancerer i gjeblikket nogenlunde med indtaegterne pa ordningen.
Imidlertid kan iszer indtaegterne svinge fra ar til ar. Grundleeggende er det et myndighedsarbejde, og der kan ikke

forventes et arligt overskud, hvilket heller ikke formélet med ordningen.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Teknik- og Miljgudvalget den 5. januar 2016
Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.



Punkt 6: Gennemgang af administrationsgrundlaget for parkering
20151110220

Bilag

Administrationsgrundlag vedr. parkeringsafgifter

Prioriteringskort



Gennemgang af administrationsgrundlaget for parkering

Resume

Forvaltningen giver en kort beskrivelse af det administrationsgrundlag, som forvaltningen benytter sig af ved
sagsbehandlingen af klagesagerne pa parkeringomradet. Administrationsgrundlaget sikrer borgerne en retfaerdig,
korrekt og ensartet behandling samt letter administrationen i forbindelse med sagernes behandling.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at administrationsgrundlaget fortsat falges og danner grundlag for den videre sagsbehandling
inden for parkeringsomradet i Lyngby-Taarbeek Kommune.

Sagsfremstilling

Formalet med parkeringsordningen i Lyngby-Taarbaek Kommune er at sikre trafiksikkerheden, trafikafviklingen og
fremkommeligheden i kommunen, herunder sikre en Igbende udskiftning af de parkerede biler til gavn for savel
borgerne som de handlende. Dette sker ved at kommunen har et antal parkeringsvagter, der tilser, at de givne
parkeringsregler overholdes. Ved udgvelsen af parkeringskontrollen gar parkeringsvagterne i princippet alle steder i
kommunen. Imidlertid har forvaltningen til brug for en effektiv udavelse af parkeringskontrollen ladet udarbejde et kort
over hele kommunen, hvorpéa parkeringsvagternes indsats er prioriteret. Kortet er vedheeftet naerveerende
sagsfremstilling. Til at administrere parkeringsordningen benytter forvaltningen sig blandt andet af et
"Administrationsgrundlag vedrgrende Parkeringsafgifter”, der benyttes af alle de kommuner, der er medlem af
Dansk Parkeringsforening, hvilket i praksis vil sige sa godt som alle kommuner, der har en parkeringsordning.
Administrationsgrundlaget ajourfares jeevnligt af landets fgrende juridiske eksperter inden for parkeringsomradet
med input fra brugerne i hele landet og fra domspraksis. | det falgende redeggres naermere om nedenstaende
forhold:

1. Baggrunden for administrationsgrundlaget

2. Hvad sikrer administrationsgrundlaget

3. Administrationsgrundlaget og rapport om "Bedre forbrugerbeskyttelse pa parkeringsomradet".
4. Lgbende opdatering af administrationsgrundlaget
5

. Sikring af en ensartet behandling af parkeringssager pa landsplan.

Baggrunden for administrationsgrundlaget

Den farste udgave af Administrationsgrundlaget er fra 2002. Det er skrevet af landets farende jurister pa
parkeringsomradet - Horten - og benyttes i dag af savidt vides alle kommuner i Danmark, der er medlem af Dansk
Parkeringsforening, og som har en parkeringsordning. Administrationsgrundlaget blev oprindelig udarbejdet for
Kgbenhavns Kommune, men er siden blevet implementeret af de gvrige kommuner i landet. Formalet var, og er
stadig, at sikre en ensartet og korrekt behandling af de mange parkeringssager og veere en stgtte for de
medarbejdere i kommunerne, som behandler parkeringssager.

Administrationsgrundlaget er siden 2002 lgbende blevet justeret med ny praksis, nyt lovgrundlag, forarbejder,
notater, fogedretskendelser, ombudsmandsudtalelser og domspraksis mv., hvilket sikrer, at det altid er validt og
ajourfgrt. Supplerende med selve Administrationsgrundlaget afholdes der Igbende kurser heri og endelig aftholder
Dansk Parkeringsforening et arsmade, hvor Administrationsgrundlaget danner ramme.

Hvad sikrer administrationsgrundlaget

Administrationsgrundlaget skal sikre, at der foretages en korrekt og ensartet sagsbehandling i kommunernes
parkeringskontorer. Administrationsgrundlaget indeholder derfor ogsa en grundig beskrivelse af de regler mv., der
har betydning for behandlingen af de konkrete parkeringssager i kommunernes parkeringskontorer, og det forklares
hvordan reglerne skal anvendes i praksis. Det geelder bade de regler om standsning og parkering mv., som danner
grundlag for palaeggelse af parkeringsafgifter, og de regler i forvaltningsloven og offentlighedsloven mv., der angar
selve fremgangsmaden ved sagsbehandlingen.



Administrationsgrundlaget og rapport om "Bedre forbrugerbeskyttelse pa parkeringsomradet”

I juni 2013 afgav en arbejdsgruppe, nedsat under Justitsministeriet, en rapport med titlen "Bedre
forbrugerbeskyttelse pa parkeringsomradet". Rapporten indeholdt mange interessante bidrag til forstaelsen af
parkeringsreglerne, og de er indarbejdet i administrationsgrundlaget. Rapporten indeholdt ogsa en reekke forslag til
&ndret lovgivning og forarbejderne hertil, som ligeledes er indarbejdet i administrationsgrundlaget. Herudover er der
indarbejdet en beskrivelse af de relevante regler i den "nye" offentlighedslov, som tradte i kraft den 1. januar 2014.
Heri er blandt andet en raekke aendringer i reglerne om aktindsigt og om journalisering. Endelig blev de
omdiskuterede parkeringsregler, der omhandler paleeg af afgifter for forkert indstillet parkeringsskive, behandlet
specifikt. | tilfaelde, hvor en trafikant ankommer for en tidsrestriktion, og glemmer at seette parkeringsskiven til
tidsrestriktionens begyndelse, blev grundigt behandlet af arbejdsgruppen, der fandt, at reglen ikke burde zndres.
Reglen om, at parkeringsskiven ved ankomst fgr en tidsrestriktion, skal stilles il tidsrestriktionens begyndelse, er
derfor stadig, efter moden overvejelse, geeldende.

Labende opdatering af administrationsgrundlaget

Administrationsgrundlaget revideres Igbende. Ved de Igbende revisioner indarbejdes aendringer i regelgrundlaget,
som sker som fglge af ny lovgivning. Herudover indarbejdes nye relevante fogedretskendelser, domme, udtalelser
fra Folketingets Ombudsmand, ministerier mv. Endelig omhandler administrationsgrundlaget analyser af de
problemstillinger, som Parkeringskontorerne st@der pa. Administrationsgrundlaget er et digert vaerk pa ca. 530
sider. Det revideres gennemgaende ca. hvert 5 ar, nar behovet opstéar. Orientering om eventuelle andringer i
tidsrummet mellem revisionerne sker via kommunernes medlemskab af Dansk Parkeringsforening.

Sikring af en ensartet behandling af parkeringssager pa landsplan

Administrationsgrundlaget er et meget vaesentlig bidrag til fortolkningen af parkeringsreglerne, som
sagsbehandlerne ikke ikke kan undveere i den daglige sagbehandling. Det giver sagsbehandlerne et juridisk, og
samtidig praktisk anvendeligt, arbejdsredskab til brug for den daglige sagsbehandling. Administrationsgrundlaget er
med til at sikre en ensartet sagsbehandling, saledes at vi undgar at forskelsbehandle borgerne. Samtidig sikrer det,
at vi altid traeffer afggrelser i henhold til den seneste lovgivning og domspraksis pa parkeringsomradet.

Lovgrundiag
Feerdselsloven, bekendtgarelse om vejafmaerkning, lov om offentlige veje og privatvejsloven samt domspraksis.

@konomi
Der er ikke knyttet nogen gkonomi til sagen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Teknik- og Miljgudvalget den 5. januar 2016
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.



Punkt 7: Gennemgang af parkeringsrestriktioner i Lyngby-Taarbaek
Kommune

20151110219
Bilag

Notat Parkeringsrestriktioner



Gennemgang af parkeringsrestriktioner i Lyngby-Taarbaek Kommune

Resume

Som opfalgning pd anmodning den 24. februar 2015 har forvaltningen gennemgaet parkeringsrestriktionerne i hele
kommunen. Overordnet set er de gaeldende parkeringsrestriktioner hensigtsmaessige og tidssvarende. Der er dog
en raekke omrader, hvor der af andre arsager bar foretages aendringer / udskiftning af skiltningen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. forvaltningen udskifter /aendrer skiltningen efter fglgende prioritering

Trafiksikkerhed

e Fremkommelighed
¢ Hensyn til handicappede

Henvisningsskilte til parkering

/AEndring af skilte ved skolerne som fglge af ny skolestruktur

o Forbedring af information pa parkeringspladser

Sagsfremstilling

P& made i Teknik- og Miljgudvalget den 24. februar 2015 blev forvaltningen anmodet om at gennemga
parkeringsrestriktionerne i kommunen. Dette er nu sket og resultatet heraf fremgar af vedlagte notat, hvor fyldigt
billedmateriale viser forskellige udfordringer. Overordnet set er de gaeldende parkeringsrestriktioner
hensigtsmaessige og tidssvarende. Forvaltningen finder dog, at en raekke skilte bgr opsaettes / udskiftes, idet der
kan konstateres en raekke trafikfarlige situationer ved en reekke kryds og rabatter som folge af parkering, f.eks. pa
Strandvejen eller ved Furesgen. Herudover vil det veere hensigtsmaessigt at skilte med, hvor der alternativt kan
parkeres (hvis muligt).

Forvaltningen overvejer ogsa at forbedre muligheden for handicap- og taxaparkering pa Lyngby Hovedgade ved
f.eks. apoteket. Nar der ogsa taenkes pa taxaer i denne sammenhaeng, sa skyldes det, at handicappede ofte
anvender taxa. Forvaltningen far jeevnligt ensker hertil fra bade handicappede og taxaer. Herudover har den nye
skolereform medfart en reekke aendringer, som har indflydelse pa, hvornar der kares til og fra skolerne (bilag), hvilket
saledes betyder, at kravet til skiltningen er anderledes. Endelig er der steder i byen, hvor der kan gives bedre
information om parkeringsrestriktionerne.

Der fremlaegges i foraret 2016 en sag om gkonomi og plan for genopretning og forbedring af skiltning.

Lovgrundlag
Faerdselsloven og bekendtgerelse om vejafmaerkning samt lokal parkeringsbekendtggrelse for Lyngby-Taarbaek
kommune.

Gkonomi
Det skannes, at der er udgifter til skiltning pa 0,5 - 1,0 mio. kr. Det skal derfor vurderes naermere, hvorledes
finansieringen kan ske, og over hvilke tidshorisont. Der fremlaegges sag herom i februar 2016.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Teknik- og Miljgudvalget den 5. januar 2016
Godkendt.



Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.



Punkt 8: Trafiksikkerhed Virumgardsve;j

20151130148
Bilag

Henvendelse af 27.10.2015.

Virumgérdsve;j - stier i eget trace til institutioner.



Trafiksikkerhed Virumgardsvej

Resume
En borger i Virum har skrevet til udvalget om de trafikale forhold for cyklister og fodgaengere pa Virumgardsvej og
krydset Virumvej/Virumgardsvej. Forvaltningens forslag til umiddelbare initiativer fremgar nedenfor.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. der sendes information til institutionerne pa Virumgardsvej om stisystemet i omradet til videreformidling til
foreeldrene, der har bgrn i institutionerne

2. der foretages manuelle trafikteellinger i morgen- og eftermiddagsspidstimen for at vurdere, om der er
kapacitetsproblemer i krydset Virumvej/\VVirumgardsvej. Herefter forelaegges spgrgsmalet og evt. forslag til
afhjeelpende foranstaltninger for udvalget.

Sagsfremstilling

En borger i Virum har skrevet til Teknik- og Miljgudvalget for at gere opmaerksom pa de trafikale forhold for cyklister
og fodgaengere pa Virumgardsvej og krydset Virumvej/Virumgardsvej. Henvendelsen (bilag) forelaegges her
sammen med Forvaltningens bemaerkninger.

| henvendelsen skriver borgeren, at han tit oplever farlige trafikale situationer for fodgaengere og cyklister til de 3
daginstitutioner pa Virumgardsvej, nar der kommer tung trafik til virksomhederne. Han skriver endvidere, at der er
problemer med trafikafviklingen i krydset Virumvej/Virumgardsvej/Fuglsanggards Allé, hvilket medfgrer en reekke
gener for cyklister og fodgaengere. Borgeren foreslar derfor, at der etableres signalanleeg i krydset. Henvendelsen
med foto af konflikter mellem cyklister og lastbiler er vedlagt (bilag).

Virumgardsvej er en blind boligvej uden gennemkgarende trafik. Vejen er ca. 6 m bred med parkeringsbase,
parkeringsbane i den vestlige side, og fortov i den gstlige side. Der er skiltet med parkeringsforbudszone uden for
parkeringsarealerne. Politiet har ikke registreret trafikuheld pa Virumgardsvej i en periode pa 5 ar.

Virumgardsvej er samtidigt et erhvervsomrade med lettere industri og handveerkspraeget erhverv. Vejen er endvidere
adgangsvej til 3 institutioner pa Virumgardsvej 22 A, B og C.

Der ikke er cykelsti pa Virumgéardsvej, men der er et alternativt og separat offentligt gang- og cykelstisystem til
institutionerne, hvor foraeldre kan faerdes trafiksikkert med deres barn pa cykel. Der er vedlagt stikort, der viser stier i
eget trace fra Virumvej, Grgnnevej, Hummeltoftevej og fra Kongevejen. Det anbefales derfor at benytte disse stier il
institutionerne.

Kommunalbestyrelsen godkendte den 25.6.2015 lokalplan 215 - "Et erhvervsomrade pa Virumgardsvej". |
lokalplanen er der ikke planlagt for cykelstier, men henvist til stisystemet.

Forvaltningen foreslar, at der udarbejdes kort med stisystem til institutionerne pa Virumgardsvej, som institutionerne
kan uddele til foreeldre samt informere om pa deres hjemmeside.

Med hensyn til trafikforholdene ved krydset Virumvej/Virumgardsvej og generelt i omradet kan det oplyses, at
Virumvej er klassificeret som en sekundaer trafikvej. Dvs. en trafikvej, der er ngdvendig for at sikre et
sammenhaengende trafikvejnet, men hvor der bar etableres cykelstier, hvis det er muligt, etableres fartdeempning og
hastigheden bgr nedsaettes til 40 km/t.

Der er cykelstier langs vejen, og den er fartdeempet med midterheller og midterafmeerkning til en vejledende
hastighed pa 40 km/t pa straekningen fra gst for Fuglsangve;j til vest for Fuglsanggards Allé. P4 hverdage karer der
ca. 4500 kegretgjer pa Virumvej. Ved krydsning af Virumvej fra Fuglsanggards Allé til Virumgardsvej er der anlagt
helleanlaeg med fodgaengerovergang og torontoblink.

Forvaltningen har faet henvendelser om utryghed om morgenen péa Virumvej mellem Virumgardsvej og Fuglsangve;j,
da gymnasieelever krydser vejen i store flokke. Ved besigtigelser er det registreret, at hastigheden er lav om
morgenen pa grund af de mange fodgeengere og cyklister i omradet.



Det kan endvidere oplyses, at politiet i en periode pa 5 ar (2009 til nu) har registret et materielskadeuheld (et
eneuheld) pa streekningen mellem Fuglsangvej og Fuglsanggards Allé.

Der er ikke mange folkeskoleelever, der krydser Virumvej om morgenen, fordi skoledistriktet mellem
Fuglsanggardsskolen og Kongevejens skole deles af Virumvej gst for S-togsbanen. Derimod er der mange elever
om eftermiddagen fra Fuglsanggardsskolen, der benytter fodgangerovergangen pa Virumvej for at komme til
fritidsklub pa Virumgardsvej 2. Eleverne kan benytte eksisterende fodgangerovergang med torontoblink, nar de skal
krydse Virumvej til fritidsklubben.

| 2013 blev der pa Virumvej opstillet permanente elektroniske tavler med "Din fart". Tavlerne blev opstillet
henholdsvis gst for Fuglsangvej og vest for Virumgardsvej for at skeerpe trafikanternes opmaerksomhed i omradet.
Projektet blev gennemfgrt for at forbedre trygheden for skoleelever.

For at vurdere om der er kapacitetsproblemer i krydset, og dermed om der er behov for signalanleeg, foreslar
forvaltningen, at der foretages manuelle trafikteellinger i morgen- og eftermiddagsspidstimen. Herefter
genfremsaettes sagen.

Lovgrundiag
Det falger af Vejlovens § 8, at det er vejmyndighedens ansvar at holde sine offentlige veje i den stand, som

trafikkens art og starrelse kraever.

@konomi
Ingen

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Teknik- og Miljoudvalget den 5. januar 2016
Ad 1-2) Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.



Punkt 9: LAR i Lyngby Idraetsby
20151230034

Bilag

Bilag 1. Tegningsoversigt Lyngby Stadion

Bilag 2. OVERSLAG LAR - Nordlige del af Idratsbyen.

Bilag 3. Afvandingsforholdene p& den nordlige del af Stadion



LAR i Lyngby Idraetsby

Resumé
| budget 2016-19 er det afsat kr. 4,0 mio kr. til LAR projekt i Lyngby Idraetsby. Forvaltningen har tidligere udarbejdet
skitseforslag pa dette projekt, og s@ger frigivelse af den fulde anleegssum til at gennemfare projektet.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1) at det fremlagte projekt godkendes

2) at der gives en anleegsbevilling pa 4 mio kr. til projektet

3) at anleegsbevillingen finansieres af den afsatte pulje/ramme pa 4 mio kr. til LAR i Lyngby Idreetsby
4) at forvaltningen bemyndiges til at udbyde og gennemfagre det godkendte projekt.

Sagsfremstilling

Lyngby Idraetsby har jf. geeldende spildevandsplan en meget lille vandafledningsret, hvilket i praksis betyder, at
Lyngby Idreetsby har pligt til at nedsive 80-90 % af alt regnvand, som falder pa arealet. Forvaltningen har udarbejdet
et forslag til en konkret LAR-Igsning (bilag ). | forslaget etableres faskiner under dele af stisystemet, sa der samles
og nedsives regnvand her. Forvaltningen har samtidig estimeret udgifterne til forslaget (bilag). Forvaltningen
vurderer, at estimatet er realistisk.

Kommunen og Lyngby-Taarbaek Forsyning (LTF) har tidligere indgaet en aftale om et medfinansieringsprojekt for
Sorgenfrigard Nord, som skal klimatilpasses i henhold til kommunens klimatilpasningsplan. Projektet er endnu i
projektfasen. | medfinansieringsprojektet indgar ogsa etablering af en klimagreft og et dige pa den nordlige del af
Stadion langs villakvarteret, saledes at alt vand kan tilbageholdes pa Stadion. Projekteringen af
medfinansieringsprojektet foregar sidelgbende med projekteringen af LAR projektet i Idreetsbyen. For at f&a mere
plads til banearealer vil forvaltningen foresla en alternativ Igsning, som dels sikrer villakvarteret fra at modtage vand
fra Idraetsbyen, og dels sikrer at banearealet ikke reduceres. Forvaltningen har veeret i dialog med projektgruppen
omkring medfinansieringsprojektet Sorgenfrigard Nord, og har faet tilsagn (bilag) om at medfinansieringsprojektet
kan afholde udgifter pa op til 0,5 mio kr. til at gennemfgre den alternative lgsning, safremt Igsningen sikrer, at vandet
fra Stadion tilbageholdes pa Stadion. Den alternative lgsning vil da indga som en del af medfinansieringsprojektet.

LAR projekt i Lyngby Idraetsby vurderes samlet set at koste kr. 4,5 mio kr., hvor de kr. 4,0 mio kr. afholdes af dette
projekt, mens de kr. 0,5 mio kr. indgar som en del af medfinansieringsprojektet Sorgenfrigard Nord.

Lovgrundlag

Klimatilpasningsplan for Lyngby-Taarbaek Kommune, vedtaget af kommunalbestyrelsen i maj 2014, som en del af
kommuneplanen.

Spildevandsplan 2014-2018 for Lyngby-Taarbeek Kommune, godkendt i december 2014.

Gkonomi
| budget 2016-19 er det afsat kr. 4,0 mio til LAR projekt i Lyngby Idreetsby. Forvaltningen foreslar, at det beskrevne

projekt finansieres af de afsatte 4,0 mio. kr.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Teknik- og Miljgudvalget den 5. januar 2016
Ad 1-4) Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.
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Meddelelser til TMU januar 2016

Istandsaettelse af broen Lyngby Hovedgade over S-banen i 2016
Banedanmark skal istandseette broen Lyngby Hovedgade over S-banen.

Arbejdet udfares i 2016 for sa vidt angar oversiden af broen, mens arbejder pa undersiden foretages i 2017.
Arbejdet pa oversiden af broen vil betyde trafikreguleringer og omlaegninger, men trafikken vil kunne afvikles i begge
retninger. Arbejdet udfares i 2016, sa broen er klar til evt. gget trafik i forbindelse de kommende arbejder med
letbanen.

Broen er delt mellem Banedanmark og Lyngby-Taarbeek Kommune, séledes at Banedanmark har selve
brokonstruktionen og kommunen har vejbelaegningerne ovenpa. Desuden har kommunen den del af broen, der ligger
over et garageanleeg ved Omfartsvejen. Dette betyder at kommunen skal afholde en del af udgifterne. Disse
afholdes over bevilgede og frigivne midler til reparation af broer 2014-2016. Afkgrselsrampen fra Lyngby Omfartsvej
til Lyngby Hovedgade, der ligger lige ved siden af den ovennaevnte bro, skal istandseettes. Det vil veere praktisk at
udfgre denne reparation samtidigt i 2016.

Forvaltningen vil snarest fremlaegge en sag for udvalget om denne istandseettelse.

Teknik- og Miljoudvalget den 5. januar 2016
Taget til efterretning.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.
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