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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022
Godkendt.



Punkt 2: Scenarier for busnet 2025 og fremtidig ekonomi (Dreftelse)

13.05.00-G01-7-20
Resume

I forbindelse med det igangvaerende arbejde med tilpasningen af busnettet til letbanen har forvaltningen bedt Movia om
oplaeg til scenarier for nyt busnet med tilherende ekonomi pé baggrund af Teknikudvalgets dreftelser den 2. marts 2022.
Udvalget skal ud fra de fremlagte forslag med til- og fravalg drefte den fremtidige skonomiske ramme til kollektiv
bustrafik.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at den fremtidige skonomiske ramme til kollektiv bustrafik draftes ud fra Movias oplag til
fremtidig busdeekning i kommunen.

Problemstilling

Forvaltningen og Movia har de seneste ar arbejdet med tilpasningen af busnettet til letbanen i 2025 (nyt ringnet).
Kommunerne skal i lobet af 4. kvartal 2022 meddele Movia en fremtidig ekonomisk ramme (pejlemaerke) for busdriften
fra 2025.

For at orientere om og drefte det fremtidige busnet blev der den 2. marts 2022 atholdt en workshop med Teknikudvalget,
hvor det bl.a. blev dreftet hvilke scenarier Movia skulle undersege. P4 workshoppen var der politisk fokus pé, at der
arbejdes med et basisnet og nogle tilkebsmoduler. P4 denne méde forventes det, at der kan skabes en sterre indsigt i
ensker til busnettet og den tilherende skonomi.

Movia har nu fremsendt oplaeg til nyt busnet i Lyngby-Taarbaek Kommune (bilag). Det nye busnet skal bl.a. tilgodese de
principper for arbejdet med busnettet som Kommunalbestyrelsen godkendte i november 2020 (principperne er angivet
sidst i Movias notat).

Movia har — som ensket pa politikerworkshoppen - taget udgangspunktet i, at Lyngby-Taarbaeek Kommunes nuverende
tilskud til busdrift pd 31,7 mio.kr (jf. budget 2022) fastholdes til deekning af busdriften samt de arlige udgifter, som fra
letbanens abning skal betales til Hovedstadens Letbane. De lobende udgifter til letbanen er fra 2025 estimeret til 11,9 mio.
kr., hvorfor der i det fremsendte scenarie 1 er fundet besparelser 1 busdriften pa 11,9 mio. kr.

Letbanens udgifter er sammensat af direkte anlaegsudgifter (gravearbejde, anlaeg af spor mm - separat finansieret),
driftsrelaterede anlaegsomkostninger (omkostningerne til finansiering af de for driften nedvendige investeringer, blandt
andet anskaffelse af letbanetog, etablering af Kontrol og Vedligeholdelsescenter, pravedrift, anskaffelse af strategiske
reservedele og afholdelse af reinvesteringer) og driftsomkostninger (til stram, personale, rengering mm - det forventes at
driftsomkostningerne i store treek deekkes af billetindtegterne). Saledes er det de driftsrelaterede anleegsomkostninger og
driftsomkostninger som kommunerne skal finde érlig finansiering til (11,9 mio. kr). Der geres opmarksom p4, at dette er
et estimat, der er forbundet med en betydelig usikkerhed idet estimatet er fremskrevet fra passagerprognosen fra 2014.
Hovedstadens Letbane og letbaneckommunerne arbejder i gjeblikket pa at fa udarbejdet en ny passagerprognose og pa
baggrund af den fa genberegnet et langtidsbudget. passagerprognosen samt falsomhedsberegninger forventes faerdige og
godkendt 1. halvér 2023, efterfolgende pabegyndes arbejdet med beregning af driftsindtegter og skonomiberegninger.

I Lyngby-Taarbaek Kommunes budget 2022 — 2025 er indarbejdet et budgetlaft pa 8,2 mio. kr. til kommunens tilskud til
udgifter til letbanen fra 2025 og frem. Samtidig opnas en forventet besparelse pa 2,9 mio. kr./ar ved nedlaeggelse af
buslinje 180 og 181 (DTU-buslinjerne) hvis passagerfunktion overtages af letbanen. Dette medferer at der mangler
finansiering af 0,8 mio. kr. i det samlede budget til busser og letbane. Det kan naevnes, at nedlaeggelsen af 180/181 ikke
vil medfere ubetjente streekninger, idet andre busser og letbanen vil betjene strekningerne.



Saledes vil det med nuvarende budget og nedlaeggelsen af 180/181 samt en mindre tilpasning pa 0,8 mio. kr. vaere muligt
nasten at opretholde det eksisterende busnet/serviceniveau.

Forvaltningen ger opmarksom p4, at det fremlagte busnet ikke nadvendigvis er det endelige busnet for kommunen — men
det er et busnet der kan vise, hvor megen kollektiv bustrafik kommunen kan fa for et givent tilskudsbeleb. Nér der er
truftet politisk beslutning om belebet til fremtidigt busbudget, vil Movia i samarbejde med forvaltningen og berorte
nabokommuner sgge at tilretteleegge det mest optimale busnet som muligt — med udgangspunkt i det fremlagte busnet og
eventuelle fremkomne kommentarer i forbindelse med den politiske behandling samt ensker fra nabokommunerne.
Saledes vil der kunne komme @ndringer og justeringer i forhold til dette forste oplaeg.

Lesninger

Lyngby-Taarbaek Kommune betjenes i dag af 4 buslinjer, der alene finansieres af Lyngby-Taarbaek Kommune, 9 buslinjer,
der finansieres i faellesskab med nabokommuner og af 7 linjer, der finansieres af Region Hovedstaden. Nabokommunerne
Gentofte, Gladsaxe og Rudersdal er paA meade i Movia i september 2022 orienteret om indholdet af Movias notat til
Lyngby-Taarbak Kommune (bilag) og kommunerne har efterfelgende faet tilsendt notatet. P4 medet i Movia gav
kommunerne udtryk for stor bekymring, hvis Lyngby-Taarbak vaelger at gennemfore s& omfattende
besparelser/busaendringer, da det vil have stor pavirkning pa nabokommunernes busnet. Andringer af tveerkommunale
linjer kraever enighed blandt de berarte kommuner.

Det reducerede tilskud til busdriften pa 11,9 mio.kr. skal findes pa de 13 linjer, der helt eller delvist finansieres af Lyngby-
Taarbaek Kommune. Konsekvenserne af det lavere tilskud vil vaere nedlagte buslinjer, streekninger, der mister betjening,
leengere afstand til busstoppesteder, faerre afgange mv.

Movias oplag til nyt basis busnet er tilrettelagt med udgangspunkt folgende forudsetninger:

¢ Der skal findes besparelser pa 11,9 mio. kr. pa de arlige driftsudgifter.

¢ Anvendelse af de af kommunen besluttede principper, hvor princip 1 (Koncentrer busdriften der, hvor der er storst
passagerpotentiale) og 3 (Skab gode forbindelser til Lokalbanen, Letbanen og S-togsstationer) i denne del af
planleegning har veeret i spil. I forhold til princip 1 er dette sammen med forvaltningen konkretiseret til at dekke
stoppesteder med mere end 50 péstigere pr. hverdag (2019),

¢ Et hensyn til, s& vidt muligt, fortsat at sikre betjening af uddannelsesinstitutioner, skoler og plejecentre.

Som efterspurgt har Movia listet nogle mulige tilkebsmuligheder til basisnettet. Tilkebene kan bl.a. vere betjening af
enkeltdestinationer, opgradering af frekvens mm.

Movia lister folgende reduktioner og mulige tilkeb (kort og detaljeret forklaring ses i Movias oplag - bilag):

Linje Beskrivelse Linjekategori/serviceniveau Reduceret Tilkab Tilkab Tilkeb
basis busnet tilskudsbehov  Beskrivelse / prioritering
omkostning
(mio.kr. pr. Linjekategori
ar) (mio.kr. pr.
ar)
23 Ingen Stamlinje S-2 0,0 - -
Omlzgges ad
Nybrovej .
68 (i stedet for Chr. Stamlinje S-2 0.0 ) )
X’s All¢)
180  Nedlegges - 0,6 - -
181  Nedlegges - 2,3 - -
182  Del af Caroline  Stamlinje S-2 1,6 Dget 1,6 2
Amalie Vej driftsomfang /

183 mister betjening, Svarende



ingen betjening

nogenlunde til

af Raadvad, Bybus S-B
lavere frekvens
Ved tilkeb af
ny linje

184 Oml&ggﬁﬁ Bybus S-B 0,0 logges linje -

gennem Virim 184 tilbage til
Kongevejen

190  Nedlegges - 33 - -
Forenklet Dget
linjeforing, driftsomfang /

191  Nybrovej mister Stamlinje S-2 1,3 Svarende 1,3
betjening, lavere nogenlunde til
frekvens Bybus S-B
Fores via . Rute
Gammelmoseve;j forlznget til
(Letbane) til Sorgenfri St

192 Nybrogard, Bybus S-B 0,0 . ¥ ,

o via. Nybrovej
betjening af /
Lyngby St. Bybus S-B
opherer
Nedlagges i
Lyngby-

9% Tearbeek i 1.4 ) )

Kommune
Ny tveerlinje
til delvis
erstatning for
190 og 194 -
Holte-Virum-
Fuglevad-
Ny ) i ) Lundtofte- 20
linje Orholm- ’
Teknikerbyen-
Nerum (linje
184 uaendret)
/
Stamlinje S-2
Lavere frekvens Fastholdelse
pé strekningen —— af nuverende

388 Lyngby St. - Basislinje S-3 0,9 frekvens / 0,9

Taarbaek Havn Stamlinje S-2
11,9 6,8

Basisnettet og tilkebsmodulerne skal anskueliggere mulighederne for det fremtidige busnet, séledes at der kan treeffes en
beslutning om en fremadrettet gkonomi til busdrift.

I notatet fremfeorer Movia, at det foresldede basis busnet ikke er et udtryk for Movias anbefaling til busbetjeningen i
Lyngby-Taarbak kommune, men et bud pa hvordan rutenettet og serviceniveauer kan se ud med udgangspunkt i de givne
kriterier. Herunder den givne gkonomi og de besluttede planlegningsprincipper.

Generelt vurderer forvaltningen, at besparelser i den kollektive trafik ber overvejes ngje idet selv en mindre besparelse
har stor betydning for busnettet og serviceniveauet. Besparelser pa busserne vil normalt betyde en serviceforringelse i den



kollektive trafik, hvilket kan medfere en reduktion i den kommende tilbringerfunktion til letbanen. Saledes vil faerre
busser ? feerre kollektive rejsende ? feerre i letbanen ? feerre indtegter ? dérligere driftsekonomi og sterre tilskud fra
kommunerne (altsé en negativ spiral).

Safremt de listede tilvalg alle tilvaelges vurderer Movia, at det i langt hegjere grad end basisbusnettet vil dekke borgere,
virksomheder og uddannelsesinstitutioners behov for kollektiv transport, men at det kan vere vanskeligt, at sikre det
optimale serviceniveau alle steder.

I Movias notat er opstillet tre mulige scenarier med tilherende gkonomi for den fremtidige busdrift. Der er taget
udgangspunkt i Movias prioritering af tilkebene. Onskes den nuvarende fulde ramme til kollektiv bustrafik anvendt (dvs.
eksisterende udgifter pa 31,7 mio. kr. - 2,9 mio. kr. for 180/181 - 0,8 mio. kr. til resterende udgifter til letbanen = 28 mio.
kr.) vil Movia kunne udarbejde et endnu bedre dekkende busnet for kommunen (scenarie 4).

Et scenarie 4 vil give mulighed for at der med udgangspunkt i scenarie 3 er en buffer til mulige justeringer af busnettet
bl.a. ud fra ensker fra nabokommuner og borgere.

Beskrivelse Total
Reduceret pris til Samlet udgift til Oget
tilskud til busdrift kollektiv trafik ~ budgetbehov til
busdrift samlet kollektiv
trafik 1 forhold
til de i dag
i mio. brugte 31,7 mio.
imio. kr. pr.  kr. pr. &r  (busdrift og kr. til busser
ar i forhold letbaneudgifter
til pé 11,9 mio. kr.)
nuvarende
tilskud pa i mio. kr. pr. ar
31,7 mio.
kr.
Scenarie Movias
1 basisbusnet 11,9 19,8 31,7 0
Scenarie Basisnet og
2 tilkeb prioritet 9,0 22,7 34,6 2,9
log2
Scenarie Basisnet og
3 alle tilkab 5,1 26,6 38,5 6,8
Opretholdelse
af nuveerende
Scenarie  serviceniveau 0,8 28,0 39,9 8,2
4

I budget 2022 — 2025 blev der indarbejdet et forelobigt budget estimat péa 8,2 mio. kr. til kommunens tilskud til udgifter til
Letbanen fra 2025 og frem. (2022 pris- og lenniveau).



Det fremtidige busnet vil - selvom alle tilvalg vaelges - betyde, at nogle streekninger mister busbetjening eller frekvens.
Forvaltningen kan i den forbindelse oplyse, at kommunen er tilmeldt flextur - som kan benyttes af alle. Borger kan derfor
ogsa henvises til at benytte flextur safremt de vurderer der bliver for lagt til et almindeligt busstoppested. Det skal dog
bemerkes, at dette forventes at medfere egede udgifter for kommunen til flexturordningen. Kommunen anvender i dag
knapt en million om aret til flextur. Udgifterne til flextur er separat budgetteret.

I forbindelse med busnet 2025/Nyt Ringnet skal det nevnes, at Movia har udarbejdet et felles orienteringsnotat (bilag) til
letbanekommunerne der giver et godt indblik i arbejdet og tidsplanen med tilpasningen af busnettet.

Sparekatalog fra Movia

Endeligt kan det oplyses, at Movia i juni 2022 sendte et brev til borgmestre og regionsradsformend om den gkonomiske
situation med staerkt stigende priser i samfundet, hvilket bl.a. pavirker udgifterne til den kollektive trafikservice. Det blev
i brevet oplyst, at Movias administration ville udarbejde et sparekatalog med eksempler pa sparemuligheder for hver
enkelt kommune og region. Movia har nu fremsendt dette sparekatalog (bilag), hvori de gor opmarksom pa, at
sparemulighederne er udarbejdet pa meget kort tid hen over sommerferieperioden. Derfor er eksemplerne udarbejdet efter
en standardmetode, hvor der primert vises sparemuligheder pa de buslinjer, som har det sterste tilskudsbehov pr. pastiger.

Sparekataloget er er udarbejdet med det formal at belyse de overordnede trafikale konsekvenser, séfremt Movias ejere vil
skulle finde besparelser for dekning af indtegtstabet i 2022 bl.a. som folge af den ubetalte coronaregning. Det er Movias
anbefaling, at eventuelle besparelser forst besluttes, nar resultatet af KL og Danske Regioners forhandlinger med
regeringen om corona-kompensation af trafikselskaberne i september er kendt.

Da @ndringer i serviceniveau, buslinjer og kereplaner kreever planleegning, og da busoperatererne efter kontrakterne skal
varsles, vil besparelser i bedste fald have halvarsvirkning i 2023. Tilvelges besparelser i kommunerne skal Movia have
besked herom samtidig med den ordinare trafikbestilling dvs. inden 31. oktober 2022.

I Lyngby-Taarbek Kommune peges pa reduktion af frekvensen eller helt nedleggelse af buslinje 388, som kerer til
Taarbeek.

Forslag om besparelser pa buslinje 388 indgér allerede i Movias oplag til nyt busnet (som behandles i denne sag), og
forvaltningen anbefaler derfor ikke at de fremforte forslag i sparekataloget benyttes pa nuverende tidspunkt, men at der i
stedet tages overordnet stilling til hele busnettet og den fremtidige ekonomi jf. indstillingspunkterne.

Strategisk ramme

Arbejdet med attraktiv offentlig transport (som godt alternativ til privatbilisme) understetter kommunens
baredygtighedsstrategi.

Arbejdet med nyt ringnet understotter desuden arbejdet med Movias Mobilitetsplan 2020.
Videre proces
Movia forventer, at der ud fra de givne gkonomiske rammer arbejdes videre med forslagene til nyt busnet i de enkelte

kommuner. Lyngby-Taarbeek Kommunes ensker skal derefter dreftes med nabokommunerne Rudersdal, Gentofte og
Gladsaxe.

Forvaltningen foreleegger en ny sag pa baggrund af Teknikudvalgets dreftelser, med henblik pé at der treeffes beslutning
om rammerne for det fremtidige busbudget.

Alle kommuner forventes derefter at 1. behandle forslag til nyt busnet i 1. kvartal 2023. Derefter forventes forslagene
offentliggjort og lagt i hering pd kommunernes hjemmesider. Endelig stilling til busnettet forventes at ske medio 2023 —



med endelig bestilling til Movia i oktober 2023.

Okonomi
Lyngby-Taarbak Kommune har i 2022 arlige udgifter til busdriften pa 31,7 mio. kr. I den forbindelse kan det navnes, at
der i gjeblikket opleves prisstigninger pa breendstof, hvorfor Movias forste estimat for 2022 viser egede udgifter. Movia

tager dog i vedheaftede notat fortsat udgangspunkt i udgifterne pa 31,7 mio. kr. idet nuvaerende situation forventeligt og
forhébentligt ikke vil vare ved.

I budget 2022 — 2025 blev der indarbejdet et forelobigt budget estimat pé 8,2 mio. kr. til kommunens tilskud til udgifter til
Letbanen fra 2025 og frem. (2022 pris- og lenniveau).

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.

Okonomiudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Droftet.
Bilag

Opleg til nyt busnet i Lyngby-Taarbaek
Orienteringsnotat fra Movia om nyt ringnet

Sparekatalog med eksempler pa sparemuligheder i Movias kollektive transport.pdf



Punkt 3: Buslinje 179 - omstilling fra fossilfri til alm. diesel (Beslutning)

13.05.00-GO1-1-14
Resume
Verdenssituationen har medfort ggede udgifter til energi og der er i lobet af 2022 sket en kraftig stigning i omkostningen

bl.a. til HVO-biodiesel. Movia giver nu mulighed for, at fossilfri enheder kan omstille brugen af HVO-biodiesel til alm.
diesel. Udvalget skal beslutte om denne omstilling skal tilveelges pé buslinje 179 i Lyngby-Taarbaek Kommune.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at det besluttes om buslinje 179 fortsat skal kare pd HVO-biodiesel, séfremt Gentofte Kommune
har et tilsvarende enske.

Problemstilling

Som folge af verdenssituationen og den igangvarende energikrise er der i 2022 sket en kraftig stigning i omkostningen til
HVO-biodiesel.

I forbindelse med kontrakenhed A19 valgte Lyngby-Taarbaek Kommune sammen med Gentofte Kommune, at buslinje
179 skulle udbydes som en fossilfri buslinje. Buslinjen kerer derfor i dag pA HVO-biodiesel.

Set i lyset af den nuvarende skonomiske situation med stigende energipriser har Movia fremsendt notat (bilag) der
belyser mulighederne for at fossilfri enheder kan omstilles fra HVO-biodiesel til almindelig diesel.

Lesninger

Omlagningen til almindelig diesel vil medfere en besparelse til drivmidlet men samtidig en eget udledning af CO,.

Buslinje 179 er den eneste buslinje i Lyngby-Taarbeek Kommune som i dag kerer pd HVO-biodiesel. Af Movias
fremsendte notat fremgar det, at en omlagning til almindelig diesel pa 179 vil medfere en besparelse pé ca. 0,1 mio. kr.
pr. ar. for Lyngby-Taarbaek Kommune. Omlagningen vil samtidig betyde, at der vil udledes 25 ton CO, mere pr. ar.

Lyngby-Taarbeek Kommune har kontaktet Gentofte Kommune for at here, hvad de patenker at gore. Gentofte forventer at
drefte forslaget den 4. oktober, hvorefter de orienterer Lyngby-Taarbeek Kommune.

Hvis Movia modtager tilbagemelding angdende eventuelle ensker om skift fra HVO-biodiesel til alm diesel senest den 31.
oktober 2022, vil skiftet kunne iveerksattes primo 2023, og den gkonomiske effekt vil kunne indregnes i Movias 2.
behandlingsbudget for 2023 og dermed reducere kommunen lgbende acontobetalinger til Movia i 2023.

Hvis Movia modtager ensker om skift fra HVO til konventionel diesel efter den 31. oktober 2022, vil @&ndringen kunne
implementeres indenfor et par méneder, og den skonomiske effekt vil indga i Movias samlede afregning for 2023, hvor
eventuelle korrektioner vil blive udbetalt eller opkreevet i januar 2025.

Omstilling fra HVO til alm. diesel kraever enighed blandt alle kommuner, som finansierer buslinjer i kontraktenheden.
Saledes skal Lyngby-Taarbaek Kommune og Gentofte Kommune vare enige om en eventuel omstilling.



Forvaltningen anbefaler, at Lyngby-Taarbak Kommune fastholder HVO-biodiesel af hensyn til klimaet. Desuden
anbefaler forvaltningen, at sdfremt Gentofte Kommune gnsker at overga til alm. diesel, si vil Lyngby-Taarbaek Kommune
ikke forhindre det.

Strategisk ramme

Forslaget om at ga fra fossilfri drift til konventionel dieseldrift gar imod bade kommunens og Movias malsatninger om en
mere gron kollektiv transport.

Videre proces

Movia skal oplyses om bererte kommuners valg inden den 31. oktober 2022. En eventuel omstilling vil derefter kunne ske
fra starten af 2023.

Okonomi
Tilveelges omstillingen af traditionel diesel, kan Lyngby-Taarbeek Kommune opné en prisdifference (mindreforbrug) pa

0,1 mio. kr. pr. ar pé buslinje 179 fra 2023. De 0,1 mio. kr. i mindreforbrug til HVO-biodiesel kan hjelpe med til at holde
omkostningerne pa buslinjen tettere pa det hidtidige budgetterede niveau.

Lyngby-Taarbaek Kommune har i 2022 arlige udgifter til buslinje 179 pa 679.000 kr. og de forventede udgifter til
buslinjen i 2023 er jf. 1. behandlingen af Movias budget pa 721.000 kr.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.
Beslutning

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Besluttet at fortseette med brug af HVO-biodiesel pa buslinje 179.
Bilag

Notat fra Movia om prisudvikling for fossilfri enheder og mulighed for omstilling til alm. diesel



Punkt 4: Introduktion til private fellesveje og kommunale veje
(Orientering)

00.00.00-A00-286-21
Resume

Som et led i at sikre den bedst mulige opstart for de nye fagudvalg, vil udvalgene lobende blive introduceret til udvalgets
fagomréde og/eller storre sager. Denne introduktion omhandler Program for Veje og sker pa baggrund af kommende sag i

Byplanudvalget, som vil omhandle kommunens mulighed for at fastholde byggeret for berorte ejendomsejere i
kommunen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Problemstilling
I Lyngby-Taarbeek Kommune er der samlet ca. 202 km veje. Heraf er de 107 km kommuneveje i daglig tale kaldet
offentlige veje. Der er desuden ca. 95 km private fzllesveje. En privat faellesvej er defineret i privatvejsloven, og er en

vej, der fungerer som adgang til flere ejendomme, hvor disse ikke har samme ejer. Hertil kommer ca. 4,5 km statsvej, som
Vejdirektoratet administrerer. Statsvejene er Helsingarmotorvejen og Motorring 3.

Losninger
Kommunalbestyrelsen besluttede den 24. juni 2021, at den ensker at optage sd mange private fellesveje, som der er
trafikal begrundelse for. Det vil sige, at vejene @ndrer status fra privat feellesvej til offentlig vej. Forvaltningen fandt, at

der kan vere en trafikal begrundelse for at optage ca. 2/3 af alle private fellesveje. Folgende 14 til grund for vurderingen:
Gennemkerende trafik og naerhed til skoler, institutioner, offentlige bygninger, stationer og tilsvarende.

De veje som sgges optaget som kommunevej, er partshert. Optagelsen indeberer, at nogle bererte grundejere mister en
potentiel byggeret, idet byggeretten beregnes med udgangspunkt i grundsterrelsen og der ikke heri kan medregnes areal
fra privat fellesve;.

Den fremviste presentation, vil efterfolgende vedleegges som bilag med udgivelse af referatet.

Strategisk ramme

Arbejdet med at optage private fellesveje til kommunale veje og tilbyde vedligeholdelsesordninger for de tilbageverende
private faellesveje er en implementering af Budgetaftalen 2021-2024.

Videre proces
I de kommende ér forestér arbejdet med at udskille vejene i matriklen. Dette har ikke betydning for kommunens ejerskab

og administration af vejene som kommuneveje, men er alene et lovkrav, som skal gennemfores. Arbejdet med dette
forventes at labe 1 2024-2027.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Byplanudvalget.



Beslutning
Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Taget til efterretning.

Oplaeg vedlagt (bilag).
Bilag

Kortoversigt over veje (fra KMB juni 2021)
Forvaltningens opleg (TEK)

Forvaltningens opleg (BY)



Punkt 5: Ny vedligeholdelsesordning for de private fellesveje (Beslutning)

05.00.05-P20-1-22
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede den 28. maj 2020, at de private feellesveje, som ikke kunne optages som offentlige veje,
skal tilbydes en kommunal vedligeholdelsesaftale. Forvaltningen fremlaegger med denne sag indholdet i en sadan aftale.
Dele af sagen har varet behandlet i Teknik- og Miljoudvalget den 2. december 2020, men grundet et ventet lovforslag, har
sagen veret holdt tilbage. Sagen fremsendes til genbekraeftelse og vedtagelse.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at kommunens private fellesveje efter den 1. april 2023

1. tilbydes en vintervedligeholdelsesaftale,
2. tilbydes en vedligeholdelsesaftale.

Problemstilling

Lyngby-Taarbak Kommune har frem til 2020 haft en reekke vedligeholdelsesordninger og frem til 2018 en raekke
vintervedligeholdelsesordninger pa de private fellesveje.

Vintervedligeholdelsesordningerne blev fundet ulovlige i Ankestyrelsen. Da kommunen har administreret
vedligeholdelsesordningerne pa sammen vis, valgte man at opsige begge typer af ordninger.

Kommunalbestyrelsen besluttede den 28. maj 2020, at kommunens private fallesveje skal tilbydes en ordning med
tilsvarende indhold men som administreres lovligt.

Forvaltningen har hidtil arbejdet pa at etablere en vedligeholdelsesordning. Sidelebende har der fra politisk side veret
arbejdet pa, at det ogsa blev muligt at tilbyde en vintervedligeholdelsesordning. Dette er blevet muligt ved folketingets
justering af privatvejsloven i maj 2022.

Losninger

Det er forvaltningens anbefaling, at det vedtages at tilbyde to ordninger bade en vedligeholdelses- og en
vintervedligeholdelsesordning. P4 den made kan grundejerforeningerne/vejlaugene anmode om den lgsning som passer
den enkelte forening bedst. Alternativ tilbydes en ordning som en samlet aftale.

Forvaltningen anbefaler at ordningerne indgés pa baggrund af anmodning fra grundejerforeningerne/vejlaug pa
almindelige aftalevilkar, hvilket vil sige at det er en privatretlig aftale og ikke en kommunal forvaltningsretlig afgerelse.
Dette medferer, at kommunen er stillet bedre ift. at kunne styre aftalens indhold og krav for indgaelse og opsigelse.

Aftalen indgas af den/de tegningsberettigede med 2/3 dokumenteret flertal og Lyngby-Taarbeek Kommune som
aftalepartnere. Arsagen til at forvaltningen anbefaler, at aftalen indgér med 2/3 flertal er, at det er den samme andel, som
efter privatvejsloven ville kunne anmode kommunen om at patage sig vedligeholdelsen af vejen ved et pdbud efter
privatvejsloven. Ligeledes er det i mange grundejerforeninger almindeligt at foreningen i dens vedtagter, skal have 2/3
dels flertal for at forpligte den samlet forening. Det er foreningen internt som ma sikre sig tilslutningen til at indga aftalen
blandt sine medlemmer. Ved at indga aftalen pa denne made forpligtiger de tegningsberettigede hele
foreningen/vejejerlauget.



Ved at aftalen indgés med den/de tegningsberettigede med 2/3 dokumenteret flertal sikres det, at kommunen kun skal
kommunikere med én part, og for at sikre sa lille administrativ byrde som mulig. Dette medferer en lettere opkrevning af
betaling for det udferte arbejde. Aftalen tilbydes pa vejstreekningsniveau, sé det passer med en administrativ enhed.

Aftalen vil vere lgbende for ét ar ad gangen fra 1. april til 31. marts, med mulighed for opsigelse med én méaneds varsel
op til den 1. april.

Vedligeholdelsesaftalens indhold:

Almindelig vejvedligeholdelse vil ske, hvis forholdene pa den enkelte vej betyder, at vejen ikke er i god og forsvarlig
stand og kan som f.eks. omfatte lappearbejder, kantstensopretning, brendsugning eller udbedring af fortove. Eksemplerne
er ikke udtemmende.

Kommunen forpligter sig til, at fore et tilsyn med vejene, da kommunen ved at indgd en vedligeholdelsesaftale ogsa
patager sig et gget ansvar for vejens stand.

Vedligeholdelsesordningen indeholder ikke:

Pé et tidspunkt vil vejen ikke kunne opretholde en stand som vil kunne siges at vaere god og forsvarlig i forhold til den
feerdsel, der er tilteenkt vejen. Pa det tidspunkt, vil vejen skulle gennemga en sterre samlet arbejde, som f.eks. et nyt
slidlag eller i veerste fald en genopbygning af vejen. Dette arbejde har et omfang, sa man haver vejens stand. Dette
arbejde vil ikke vare indeholdt i en vedligeholdelsesaftale.

Arsagen til at dette ikke er indeholdt i aftalerne er, at et sddan indgreb haver standen af vejen i et ikke ubetydeligt
omfang. Det er der ikke hjemmel til at indgé aftale om i privatvejsloven.

Et storre samlet arbejde kan ogsé betyde en vis skonomisk belastning for borgeren. For at dette ikke skal komme som en
overraskelse og at forvaltningen sender en regning til grundejerforeningen/vejlauget som aftalepart, sa vil det vaere mere
hensigtsmessigt at meddele aftaleparten, at vejen snart stir over for et storre arbejde, s grundejerne har mulighed for at
afsgge markedet for den billigste pris for arbejdet, inden de modtager padbud fra kommunen. Ved et pabud vil kommunen
som udgangspunkt lave udgiftsfordelingen direkte til grundejerne og ikke aftaleparten, med mindre andet er aftale. Dette
folger privatvejeslovens almindelige bestemmelser.

Der er ikke noget i privatvejsloven, der er til hindre for, at Kommunen kan deltage som tilbudsgiver ved et storre samlet
arbejde.

Vintervedligeholdelsesordningens indhold:

Snerydning og vinterbekempelse i form af praeventiv grusning eller saltning af kerebanearealet, men ikke fortovet.
Arealet vil blive sneryddet i overensstemmelse med kommunens snerydningsplan. Vejene der er tale om, vil altsa blive
ryddet efter de kommunale veje, idet vejene vil henhere i de vejklasser, der har den mindste trafikale betydning.

Der gores opmarksom pa, at kommunen ved at overtage vintervedligeholdelsen muligvis ger sig erstatningsansvarlig i
forhold til f.eks. faldskader pa grund af manglende vintervedligeholdelse - dette pa lige fod med skader der evt. kan ske
pa de kommunale veje.

Strategisk ramme



Vedligeholdelsesordningen og vintervedligeholdelsesordningen er resultat af budgetaftalen 2021-2024.

Videre proces

Ved beslutningen i Kommunalbestyrelsen vil forvaltningen kommunikere til de borgere, der bor pé en privat faellesvej, om
muligheden for at anmode om deltagelse i kommunens vedligeholdelsesordninger.

Kommunens krav til deltagelse vil fremga af denne kommunikation. Kommunen vil bdde kommunikere via. e-boks og
hjemmeside.

Vedligeholdelsesordningerne vil treede i kraft 1. april 2023.

Okonomi

Det anbefales, at aftalerne etableres baseret pa opkravning til vejlaug / grundejerforening. I denne aftalemodel er der
folgende initialudgifter, som skal finansieres kommunen:

Vejen skal identificeres og 2/3-dele af grundejere (med vejret) skal tilslutte sig ordningen. Dette arbejde vil forvaltningen
varetage inden for dets vedtagende driftsbudget. Dette vil betyde, at der er en rekke medarbejdere, som i en periode, vil fa
dette som primare opgave. Det betyder, at der i en periode vil vare forlenget behandlingstid inden for vejmyndighedens
opgaver.

Efter indtraedelse i aftalen om vedligeholdelse, betaler de enkelte vejlaug for vedligeholdelsesudgifter og administrative
udgifter, der kan knyttes til de konkrete vejlaug. De administrative udgifter vil besta i opgerelse af det faktiske forbrug pa
vejene og det forventes, at der foretages en manuel opkraevning en gang arligt. Opkraevningen vil ske pa baggrund af de
udferte arbejder, da der ikke er lovhjemmel til at behandle aftalen som en abonnementsordning. I de ar hvor der ikke
udferes arbejde, vil kommunen derfor ikke kunne opkrave et administrationsvederlag. Tilsyn med vejene er indeholdt i
det eksisterende budget.

Borgerens oplevede udgift vil variere mellem arene, idet udgiften athanger af det arbejde, der udferes. Nogle ar vil der
ikke vaere udgifter og andre ar vil udgiften vaere sterre, hvilket afthenger af det konkrete arbejde, der udferes. Erfaringer
fra den tidligere vedligeholdelsesordning og modelberegninger viser at en gennemsnitlig udgift for den enkelte grundejer
vil ligge pé et niveau omkring pa 700-800 kr. pr. ar.

De eksakte priser for vintervedligeholdelsesaftalen kendes ikke, da der endnu ikke er indgaet aftaler med eksterne
entreprenerer, dette skal udbyde i overensstemmelse med lovforslaget. Udgifterne til vintervedligeholdelsesaftalen
fordeles pa samme vis som til vedligeholdelsesaftalen. Der opkraves til vejlauget/grundejerforeningen, der selv star for at
opkrave sine medlemmer.

I forbindelse med aftalerne vil der vaere en bevillingsmessig konsekvens idet Kommunen vil aftholde de lebende udgifter
for herefter at foretage en viderefakturering til de enjelte vejlag. Der vil siledes skulle afgives en udgifts- og
indtegtsbevilling som samlet set vil udligne hinanden. Nar der er kendskab til tilslutningen vil forvaltningen forelegge en
sag med de bevillingsmassige konsekvenser baseret pa den forventede udgift og indtagt.

Kommunalbestyrelsen besluttede den 28. maj 2020 at der skulle gives mulighed for en kommunal afdragsordning i
forbindelse med starre samlet arbejde. Denne sag omhandler kun mindre arbejder, hvor der ikke er hjemmel i
privatvejsloven til afdragsordninger. I forbindelse med pabud om sterre samlet arbejde, vil forvaltningen oplyse om
muligheden for at lave en afdragsordning.



Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Ad 1-2) Anbefalet.



Punkt 6: Nedklassificering af Lyngby Omfartsvej (Beslutning)

05.01.10-A00-9-22
Resume

I udviklingsarbejdet for Kongens Lyngby Centrum er der kommet forslag til at etablere en afsetningsplads pa Lyngby
Omfartsvej. Lyngby Omfartsvej har i dag status som motorvej. For at forbedre adgangsforhold fra Lyngby Omfartsvej er
der behov for at undersege om omfartsvejen kan nedklassificeres til trafikvej eller motortrafikvej. Hvis en undersogelse
viser, at det er muligt at gennemfore en nedklassificering, foreslas det, at forvaltningen bemyndiges til at pdbegynde
proceduren for dette.

Indstilling

Forvaltningen foresléar, at forvaltningen bemyndiges til at arbejde for at nedklassificere Lyngby Omfartsve; til trafikvej
eller motortrafikve;.

Problemstilling

I forbindelse med igangsattelse af Udviklingsplanen for Kongens Lyngby Centrum blev det fremhavet, at det ville vaere

interessant at fi et neermere konkret forslag belyst

med henblik pé at muliggere afsetning pa Lyngby Omfartsvej. Dette kan ske ved en bedre tilkobling til vejen f.eks. som

foreslaet ved at anlegge en drop-off zone og et busstoppested med trapper ned til den underliggende station. Dermed kan
der komme direkte forbindelse mellem S-tog, Kgs Lyngby Centrum og Lyngby Omfartsve;.

Til illustration vedlaegges skitsetegning af forslag til en fremtidig stationsindretning, som foresldet af LYTT Urban &
Landscape Architecture i forslag til Kongens Lyngby Centrum Udviklingsplan (bilag).

Losninger som de ovenfor nevnte kreever en nermere undersogelse af muligheden for at @ndre omfartsvejens retlige
status.

Lyngby Omfartsvej har status som motorvej, hvilket medferer begransninger i forhold til ombygningen af vejen med
anlaeg af afsetning- og vigepladser inden for eksisterende vejareal. Et sidant anleeg p&d motorvej kreever ombygning med
sideanlaeg samt til- og frakersler.

Med henblik pa at kunne vurdere mulighederne for at inddrage omfartsvejen i arbejdet med udvikling af det centrale
Kongens Lyngby og andre tilstedende omrader langs vejen, skal det underseges, om det er muligt at gennemfore en
nedklassificering af omfartsvejen. En nedklassificering vil f.eks. betyde, at omfartsvejen forventes at kunne ombygges
med afsetningspladser m.v. inden for eksisterende vejareal og dermed uden til- og frakersler. Desuden vil en
nedklassificering eventuelt give mulighed for at reducere reservationen til rampeanlaeg ved Kongevejen/Virumvej, og
dermed en mulighed for at udnytte arealerne til anden anvendelse.

Lesninger

En ombygning af Lyngby Omfartsvej kraever, at vejen bliver nedklassificeret til motortrafikvej eller trafikve;.

Der findes ikke en egentlig procedure for at endre en motorvej til f.eks. en motortrafikvej eller trafikvej. I henhold til
feerdselslovens bestemmelser kraver en @ndring af vejens status politiets godkendelse. Det er politiet, der er den
kompetente myndighed til, med samtykke fra Lyngby-Taarbeek Kommune, at treeffe beslutning om vejens status og
konstruktion.



Endvidere fremgar det af vejlovens § 24, stk. 1, at kommunen skal inddrage Vejdirektoratet og de kommuner, i hvis
omrade vejen forleber med henblik pé, at disse kan f& mulighed for at udtale sig. I denne sag er det Gentofte og Rudersdal
Kommuner, der skal inddrages.

Strategisk ramme

Parallelopdraget og kommende udviklingsplan for Kongens Lyngby centrum satter retning for den fremtidige udvikling
af omrédet. Lyngby Omfartsvej laegger begraensninger pa udvikling af omradet.

Videre proces
Forvaltningen kontakter Nordsjzellands Politi om nedklassificering af Lyngby Omfartsvej. Hvis politiet giver samtykke til

en nedklassificering af vejen inddrages Vejdirektoratet samt Gentofte og Rudersdal Kommune med henblik p4, at disse
kan f4 lejlighed til at udtale sig med henblik pa en nedklassificering af vejen.

Okonomi

Sagen har i sig selv ikke gkonomiske konsekvenser, men der er pt. ikke finansiering til en fremtidig ombygning af Lyngby
Omfartsvej indeholdende anleg af afsetning- og vigepladser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.
Beslutning

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Godkendt.
Bilag

Visualisering Omfartsvejen



Punkt 7: Forslag til ny trafiksikkerhedsplan for 2023-2027 (Beslutning)
(genforelaeggelse)

05.00.00-G01-24-22
Resume

Pa baggrund af beslutning i Teknik- og Miljeudvalget den 27. maj 2021 har forvaltningen udarbejdet forslag til en ny
trafiksikkerhedsplan med forslag til vision, mélsatninger og fokusomrader for at kunne prioritere det fremtidige
trafiksikkerhedsarbejde, som deekker perioden 2023-2027.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. forslag til trafiksikkerhedsplan 2023-27, herunder skolevejsprojekterne, godkendes,
2. trafiksikkerhedsplanen sendes i 4 ugers horing.

Problemstilling

Teknik- og Miljeudvalgets har pad mede den 27. maj 2021 pkt. 5 besluttet, at der udarbejdes en revideret handlingsplan for
trafiksikkerhed inkl. forslag til 40 km/t hastighedszoner og opdatering af skolevejsprojekter. Der er udarbejdet forslag til
en ny trafiksikkerhedsplan for perioden 2023-2027, for at forvaltningen kan maélrette og prioritere Lyngby-Taarbak
Kommunes indsats i forhold til at bekeempe og forebygge ulykker og utrygheden.

Lesninger

Forvaltningen har udarbejdet forslag til en ny trafiksikkerhedsplan, der indeholder forslag til vision, malsatninger og
fokusomrader for kommunens fremtidige trafiksikkerhedsarbejde for perioden 2023-2027. De udpegede malsatninger og
fokusomrader er udpeget pé baggrund af analyserne, som omfatter; ulykkesanalyse, borgerundersggelse,
borgerhenvendelser og en workshop med skoler.

De valgte maltal for alvorligt tilskadekomne folger feerdselssikkerhedskommissionens mélsaetninger for 2030, det skal i
den forbindelse naevnes, at der er store udsving i tallen fra ar til ar, det ses blandt andet pa at 2015 er et ar med et lavt antal
tilskadekomne, mens der de efterfolgende ar er flere tilskadekomne. Forvaltnignen arbejder i den forbindelse mod en
malsetning om et lavt antal tilskadekomne, og at antallet ligger stabilt.

Lyngby-Taarbak Kommune har pa baggrund af analyserne opsat en overordnet vision om at; Det skal vare sikkert og
trygt for alle at faerdes i trafikken. For at konkretisere visionen og arbejdet med trafiksikkerhed, er der udpeget fire
malsatninger, som er:

1. Ikke nogen drabte og hgjst otte alvorligt tilskadekomne i 2027
2. Minimum 75 pct. af alle trafikanter skal fole sig trygge i trafikken
3. Minimum 85 pct. af alle barn skal fole sig trygge pa deres skolevej

4. Minimum 80 pct. af alle cyklister skal fole sig trygge i trafikken

I planen er der udpeget fem fokusomrader; Krydsulykker, Lette trafikanter, Skolevej, Hoj hastighed, Unge bilferere
(under 25 ar), som skal vaere med til at mélsatningerne kan nas. Under hvert fokusomrade er der udpeget en rackke
indsatser og virkemidler, der kan vere med til at bekeempe og forebygge ulykker samt gge trygheden pé veje og stier. Der
er ligeledes udpeget en rekke omrader, hvor der kan indfaeres 40 km/t hastighedszoner for at age trygheden pa vejene.
Flere af indsatserne der navnes gennemfores allerede i kommunen, som fx skolekampagner og hastighedskampagner,
andre indsatser vil skulle sattes i gang i perioden.



Trafiksikkerhedsplanen bygger serligt pa en ulykkesanalyse som anbefales at opdateres ca. hvert 5. ér, da
ulykkesmenstret kan @ndre sig over tid. Derfor er planen sat til 2027, s& ulykkestal jeevnlig bliver analyseret.

Anlagsprojekter
I trafiksikkerhedsplanen er der udpeget en raekke anlaegsprojekter pa to omrader:

¢ Projekter forbundet med ulykkesbelastede lokaliteter (5 steder)
¢ Projekter forbundet med oplevet utryghed (27 projekter er blevet prioriteret)

Projekterne er i rapporten listet i prioriteret reekkefolge, sd man kan se hvor Lyngby-Taarbeek Kommune far mest
trafiksikkerhed eller oget tryghed for investeringen. Prioriteringsmodellen er kort beskrevet i baggrundsrapporten side 59
og er uddybet i bilag; Prioriteringsmodel.

Forvaltningen anbefaler, at der fremadrettet udferes projekter for de prioriterede lister. Det giver forvaltningen én plan at
planlaegge og prioritere efter, uanset om det er trafiksikkerhed eller tryghed pa skoleveje, i kryds mv.

Forvaltningen skal i den forbindelse anfore, at alle tidligere skolevejsprojekter, der ikke er besluttet eller udfert, er med i
puljen om at blive en af de udvalgte utrygge lokaliteter der skal prioriteres. De 27 projekter utrygge lokaliteter, er udvalgt
ud fra ulykkesundersggelsen, borgerundersaggelsen, workshoppen og input fra skoler og indsamlede borgerhenvendelser.
De lokaliteter, der er udpeget flere steder og flest gange er de projekter, som er blevet udvalgt til at ga videre med og
prioritere. Derfor er alle tidligere skolevejsprojekter ikke med blandt de 27 projekter. Skolevejsprojekterne er markeret i
tabellerne og der er 6 utrygge lokaliteter fra det oprindelige skolevejsprojekt.

Forvaltningne kan oplyse, at der forventes opstart pa de allerede besluttede skolevejsprojekter fra skolevejspuljen ultimo
2022,

Kampagne- og adferdstiltag

Ombygning af veje, kryds og stier gar det ikke alene ift. bekeempelse og forebyggelse af ulykker. Skolepolitikker,
adfeerdsregulerende tiltag, indsatser rettet mod de unge mv. er ogsa et vigtigt element, hvis trygheden og adfaerden i
trafikken skal forbedres. Lyngby-Taarbak Kommune er allerede med i en del skole- og hastighedskampagner, men flere
tiltag kan suppleres med aktiviteter mélrettet ungdomsuddannelser og unge fra 15-24 ar, som er overreprasenteret i
ulykkesstatistikken.

Skolevejsprojekter

I den nye trafiksikkerhedsplan er anlaegsprojekter fra skolevejsprojektet 2017-2020 blevet gennemgaet, opdateret og
prioriteret, og indgar dermed i den nye trafiksikkerhedsplan under projekter, der er forbundet med oplevet utryghed.
Skolevejsprojekter vil derfor fremadrettet blive prioriteret, som en del af den nye trafiksikkerhedsplan.

Kommunalbestyrelsen behandler den 6. oktober 2022 en sag om Grennevej, hvor det skal besluttes om kommunen gnsker
at modtage tilskud pa 50% fra den statslige cykelpulje til etablering af cykelsti pd Grennevej. Grennevej er i
trafiksikkerhedsplanen ikke udpeget som en ulykkesbelastet lokalitet, hverken som kryds eller strekning (under 500 m),
da antallet af ulykker er for lavt. Krydset Skodsborgvej/Grennevej er i workshoppen med skolerne udpeget til at vaere et
utrygt sted. Skolen og mange foraldre har i tidens lob anmodet om mere sikre forhold for cyklister pa den del af
Gronnevej, som ikke har cykelsti. Projektet pad Grennevej har til formal, at f4 en sammenhangende cykelsti pa hele
Grennevej og dermed fa mere sikre og trygge forhold for cyklister, som gor det mere attraktivt at cykle til skole.



Strategisk ramme

Trafiksikkerhedsplanen underbygger Lyngby-Taarbeek Kommunes Mobilitetsplan fra 2018, Baeredygtighedsstartegien
samt en kommende cykelstrategi.

Videre proces

Forventet heringsperiode fra 14. oktober til 11. november (4 uger). Herunder hering af relevante interessenter; Det lokale
Trafiksikkerhedsrad, Cyklistforbundet, Handicapradet, Seniorradet, FDM og skolerne.

Efter heringsperiode behandles Trafiksikkerhedsplanen igen politisk i december/januar.

Okonomi

Det er muligt at finansiere enkelte mindre projekter pa den prioriterede projektliste i trafiksikkerhedsplanen med midler
fra ”’skolevejspuljen” og fra midler afsat til "Parkerings- og trafiksikkerhedsmeessige tiltag".

Kommunalbestyrelsen har i budgetaftale 2020 - 2024 afsat 7,4 mio. kr. til sikre skoleveje. Der er i anleegspuljen
"Skolevejspulje" afsat 1 mio. kr. arligt fra 2022-2028 og 0,4 mio. kr. 1 2029 til sikre skoleveje. Kommunalbestyrelsen har
pé medet den 25. november 2021 pkt. 11 givet anlaegsbevilling pa 1 mio. kr. fra "Skolevejspulje" til gennemforelse af 4
projekter i 2022. Safremt finansiering pa 1,415 mio. kr. til cykelsti pd Grennevej godkendes pd Kommunalbestyrelsens
made den 6. oktober 2022, vil der vaere 4,985 mio. kr. tilbage i "skolevejspuljen"” i perioden 2023-2029.

Projekter vil ligeledes blive koordineret med den almindelige vedligeholdelse af veje og stier, hvor det kan lade sig gore.

Forvaltningen vil hvert &r fremlaegge til beslutning, hvilke prioriterede projekter, der indstilles til at blive gennemfort samt
foresla finansiering.

Der er i budgettet afsat midler til "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag”, som anvendes til mindre tiltag pa
omrédet. Der er arligt afsat 2,4 mio. kr.. Pengene udmentes arligt. I 2022 er der bl.a. gennemfort skolekampagner,
hastighedskampagner, trafiktellinger og mobile fartvisere mv. i sterrelsesorden af 450.000 kr.

Hvis der enskes nye initiativer eller storre ambitioner pa trafiksikkerhedsomradet kraever det en merfinansiering til at
gennemfore konkrete projekter og adfeerdsmeessige tiltag, der er peget pa, kan vere med til at bekaempe og forebygge
ulykker og utryghed.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Udsat.
Bilag

Trafiksikkerhedsplan 2023-27

Baggrundsrapport - Lyngby-Taarbeek Trafiksikkerhedsplan 2023-2027



Prioriteringsmodel - bilag til baggrundsrapport



Punkt 8: Status for forsegsordning med 40 km/t zone ved Virum Skole og
Lindevangen (Orientering)

05.00.00-G01-93-22
Resume

Teknik- og Miljeudvalget bemyndigede den 22. september 2021 forvaltningen til at sege om, at veere med i
forsegsordningen om etablering af 40 km/t-zoner. Vejdirektoratet har meddelt, at kommunen er med i forsggsordning om
etablering af 40 km/t-zoner. Forvaltningen orienterer om status for besluttet projekt for omrade ved Virum Skole og
omréde ved Lindevangen og Fyrrevangen i Virum.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen om status for forsegsordning med 40 km/t tages til efterretning.

Problemstilling

Teknik- og Miljeudvalget bemyndigede den 22. september 2021 forvaltningen til at sege om, at veere med i
forsegsordningen om etablering af 40 km/t-zoner, som omfatter at kommunen vil kunne nedsette hastigheden til 40 km/t i
omrader eller pa streekninger, der ikke har vasentlig betydning for den generelle trafikafvikling. Vejdirektoratet har ved
mail af 14. marts 2022 meddelt at kommunen er med i ordningen, som lgber frem til 25. juni 2025.

Teknikudvalget fik meddelelse herom pé medet den 5. april 2022, samt at forvaltningen arbejder videre med ansegte
omrade, som er lokalvejene i omradet ved Lindevangen og Fyrrevangen et omrdde som er afgranset af trafikvejene
Skodsborgvej, Kongevejen og Bredevej. Teknikudvalget har pa medet besluttet, at forsegsordningen ogsa skal omfatte
kvarteret omkring Virum Skole afgrenset af Degnebakken, Frederiksdalsvej, Virum Stationsvej og Virumve;.

Lesninger

Vejdirektoratet har godkendt, at kommunen kan indgé i forsaget, men politiet skal sagsbehandle feerdselsregulering,
skiltning og afmaerkning i forsegsomraderne. Forvaltningen har derfor udarbejdet beskrivelser af projekterne og
skilteplaner inkl. fartdempende foranstaltninger (bilag) for de to omrader, som er sendt til Nordsjaelland Politi. For
omradet ved Virum skole er dog medtaget Skolebakken og Ringerbakken gst for Degnebakken da disse lokalveje indga
naturligt i lokalomradet.

I de to omrader vil der blive opsat zonetavler med lokal hastighedsbegransning pa 40 km/t ved alle veje, som ferer ind i
omradet. Antallet af fartdemper i omradet er bestemt ud fra eksisterende fartdeempere og hastighedsmalinger.
Hastighedsmalinger i begge omrader viser, at der bliver kort efter forholdene. Gennemsnitshastigheden ligger pa de fleste
lokalveje under 30 km/t, og det er kun pé enkelte delstreekninger, at der er mélt at 15% af bilisterne kerer mere end 40
km/t. Det drejer sig om Holmekrogen og Skolebakken, hvor der vil blive etableret bump. Holmekrogen og Skolebakken
er begge offentlige veje. Selvom malinger viser at der bliver kert efter forholdene folger mange borger sig utrygge, sa
etablering af 40 km/t zone etableres for at skabe mere tryghed for borgerne i lokalomréadet.

Politiet har givet samtykke til de to omrader den 19. august 2022. Forvaltningen udarbejder information til borgerne i
omrader om forsggsordningen. Anlaeg og skiltning forventes udfert forar 2023. Som del af forsegsordningen skal
Kommunen senest 3 ar efter forsegsordningens indferelse afrapportere sine erfaringer med processen til Vejdirektoratet,
herunder en opsummering af de henvendelser og reaktioner, som er kommet til kommunen efter endringen. I
informationen opfordres borgerne derfor at komme med deres oplevelser i forsegsperioden. Forvaltningen forventer
ligeledes at der udferes hastighedsmélinger inden udleb af forsegsperioden, som sammenligningsgrundlag.

Strategisk ramme

Trafik- og mobilitetsstrategi 2018 vedrerende trafiksikkerhed og hastigheder i boligomrader.



Videre proces
Information til borgerne i omrader om forsggsordningen. Anlaeg og skiltning forventes udfert forar 2023.
Okonomi

Udgifter til feerdselstavler og bump udger ca. 400.000 kr. (2022 priser) og finansieres af bevilling "Parkerings- og
trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2022".

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Taget til efterretning.
Bilag

Omréde ved Lindevangen

Omrade ved Virum Skole



Punkt 9: Andret parkeringsprojekt pa Skovvej og Edelslundsvej
(Beslutning)

05.13.10-P00-4-22
Resume

I Taarbaek svarer udbuddet af offentligt tilgeengelige parkeringspladser ikke til efterspergslen, hvilket er dokumenteret i
parkeringsundersegelsen fra 2019. Derfor godkendte Kommunalbestyrelsen den 7. oktober 2021 en raekke tiltag i
Taarbak, herunder anlaggelse af lovlig parkering pa Skovvej. Med denne sag skal der tages stilling til etablering af
lovlige parkeringspladser pa Skovvej og Edelslundsvej, som samtidig sikrer fremkommeligheden i omrédet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. forslaget om anleggelse af lovlige parkeringspladser med fastholdelse af dobbeltrettet trafik pa Skovvej og
Edelslundsvej godkendes,

2. hastigheden nedsaettes til 30 km/t.

Problemstilling

For at opna flere lovlige parkeringspladser i Taarbaek, gik det oprindelige forslag ud pa at ensrette Skovvej, for at gore
plads til en parkeringsbane i vejens nordlige side. Nar det er tydeligt hvor man ma parkere, sa er der mulighed for at
undgé nogle af de uhensigtsmassige og ulovlige parkeringer. Forvaltningen fik politiets og Lyngby-Taarbak Forsynings
godkendelse af dette projekt. I gennem partsheringen af projektet, blev forvaltningen opmerksom pa, at der er flere
trafikale problemer pa Edelslundsve;j:

¢ To biler kan ikke passere hinanden, nar der holder biler langs vejen, og derfor bakker nogle tilbage i rundkerslen.

o Nar der holder biler i overliggeren i T-krydset mellem Edelslundsvej og Taarbaekdalsvej, sé kan store keretgjer ikke
komme rundt i krydset.

¢ Der er uoverensstemmelse mellem eksisterende faerdselstavler og afmaerkningen pa kerebanen.

For at handtere de trafikale problemer p& Edelslundsvej uden at miste alle de parkeringsmuligheder, der anvendes i dag -
til trods for at de er ulovlige - blev parkeringsprojektet pa Skovvej udvidet til ogsa at omhandle Edelslundsvej (bilag).

Vurdering af det udvidede projekt

For at vurdere potentialet i det udvidede projekt blev vejene besigtiget den 15. september 2022 af forvaltningen sammen
med Lyngby-Taarbaek Forsyning og renovateren, der plejer at kere i omréadet. Det blev vurderet, at renovationsbilen kan
komme rundt i T-krydset mellem Taarbeekdalsvej og Edelslundsvej -i begge retninger- hvis de parkerede biler fjernes fra
overliggeren hen til ost for piletraeets stamme. Det eksakte pladsbehov vil blive fundet sammen med forsyningen og
renovateren, hvis det besluttes, at forvaltningen skal ga videre med sagen.

Ligeledes medtes forvaltningen med Taarbak Borgerforening den 16. september 2022 for at orientere om det udvidede
projekt. Borgerforeningen var meget betaenkelig ved det nye forslag og forudsé at projektudvidelsen vil give nye
fremkommelighedsproblemer, fordi de ensrettede veje ikke giver mulighed for at &ndre kurs og kere en anden vej, hvis
eksempelvis en renovationsbil holder pa kerebanen og temmer affald. Renovateren har efterfolgende bekreeftet
borgerforeningens vurdering af, at renovationskeretgjet holder i 20-30 min pa Taarbakdalsvejs kerebane, nar der hentes
affald, og i det tidsrum kan trafikken ikke komme forbi.



Desuden papegede borgerforeningen, at der er flere indkersler pa Skovvej, der ikke vil kunne anvendes, hvis der holder
biler langs den nordlige side af vejen, og derfor vil etableringen af parkeringsbanen give nye parkeringsproblemer. Pa
principtegningerne over det udvidede projekt fremgar det, at garagerne pa Skovvej nr. 3C er ud for de 10 meter pa
Skovvej, der friholdes pga. T-krydset mellem Taarbeekdalsvej og Skovvej, og derfor vil parkeringsbanen ikke forveerre
situationen for Skovvej 3C. Det ser ud til, at en del af indkerslen til Skovvej nr. 1 ligger pa vejareal, og dermed ber der
fortsat veere mulighed for at anvende indkerslen, hvis bilerne parkeres inden for matrikelgransen. Feerdselsloven skal
overholdes ved ind- og udkersel fra ejendommene langs vejene, og der findes mange eksempler pa indkersler, hvor der
ikke er et 7 m langt mangvreareal pé vejarealet ud for indkerslen, forvaltningen oplever ikke, at dette forhold giver
problemer.

Losninger

Pa baggrund af de fremforte indvendinger mod at ensrette trafikken pé Skovvej og Edelslundsvej har forvaltningen
vurderet parkeringsmulighederne samtidig med at der opretholdes dobbeltrettet trafik pa de to vejstraekninger.

Jeevnfor vejreglerne kan indsnavringer til 1 spor uden brug af havede flader og bump benyttes pa vejstraekninger med
planleegningshastighed 40 km/h og derunder og med trafikintensiteter mindre end 300 biler i timen. Forvaltningen har
ingen trafiktaellinger fra Edelslundsvej og Skovvej, men derimod fra Taarbaek Strandvej, som er noget mere trafikeret end
Edelslundsvej og Skovve;j. Sterste trafikmangde pa Taarbaek Strandvej er mélt til 235 motorkeretgjer i timen, og derfor
ma trafikintensiteten pa Edelslundsvej og Skovvej vare vasentlig mindre end de 300 biler i timen. Indsnavring til ét spor
kan ogsa ske over en lengere straekning, sdledes at der er tale om en étsporet vej. Bilisterne er da nedt til at kere langsomt
og opmarksomt pd hele den étsporede straeekning. Hvis strekningen er l&ngere end at den er til at overskue pa én gang,
etableres der vigepladser, som opdeler den i overskuelige delstreekninger. Laengden af straekningen eller afstanden mellem
vigepladserne ber fastleegges ud fra en vurdering af trafikmaengden og trafikbilledet i evrigt i hvert enkelt tilfeelde.

Det dimensionsgivende keretaj pa Edelslundsvej, Taarbakdalsvej og Skovvej er en lastvogn pa op til 12 meters leengde
(et renovationskeretej er op til 10 meter langt). Ved indsnavring til en étsporet vej ber vinkeldrejninger af kerselsforlgbet
hejst veere 1:3, og derfor ber vigearealerne, i dette tilfaelde, vaere 18 meter lange, sé selv de store kerekajer kan undvige
heri. Vigearealerne placeres i enden af badde Skovvej og Edelslundsvej og den 1-sporede strekning afmarkes med
feerdselstavle B18 “’hold tilbage for modkerende” og B19 “modkerende skal holde tilbage” (bilag).

Resultat — dobbeltrettet trafik:

Dobbeltrettet trafik vil samlet set give mulighed for at parkere 15 biler lovligt pa den estlige del af Edelslundsvej og
Skovvej, heraf er de 5 eksisterende, lovlige pladser og en handicapparkeringsplads, sé der tilferes 9 lovlige
parkeringspladser.

Politiet skal ansgges om godkendelse af at hastighedsgreensen nedsettes til 30 km/t, for at sikre at trafikanterne kere
langsomt og opmarksomt.

Dobbeltrettet trafik giver mulighed for at @ndre kurs og kere en anden vej, hvis eksempelvis en renovationsbil holder p
kerebanen og temmer affald.

Strategisk ramme
Forbedringen af parkeringsforholdene i Taarbaek haenger sammen med kommunens kommende parkeringsstrategi. Via

strategiens indledende analysearbejde er det dokumenteret, at der er for fa parkeringspladser i Taarbek i forhold til
efterspargslen.

Videre proces

Godkendes projektet med dobbeltrettet trafik vil forvaltningen, forsyningen og renovateren finde det eksakte pladsbehov i
T-krydset mellem Taarbaekdalsvej og Edelslundsvej. Derefter vil forvaltningen ansege politiet om godkendelse af



projektet.

De berorte parter vil modtage kommunens afgerelse i e-boks. De gvrige interesserede beboere i omradet, der har indsendt
heringssvar, vil modtage afgerelsen pé e-mail til orientering.

Okonomi

Projektudvidelsen forventes at kunne atholdes indenfor den oprindelige bevilling til parkeringslesninger i Taarbeek pé 0,1
mio kr., der blev godkendt af KMB 7. oktober 2021 (sag 14).

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Ad 1-2) Anbefalet.
Bilag

Principtegning ensretning

Principtegning dobbeltrettet trafik



Punkt 10: Lukket: Omprojektering (Orientering)

88.04.30-G01-1-20

Jf. protokol.



Punkt 11: Nedlaeggelse af den private fellesvej ved Hollandsvej 7A og 7B
(Beslutning)

05.02.00-G01-42-22
Resume

Ejeren af Hollandsvej 7A og 7B har ansegt om tilladelse til at sammenlagge en reekke matrikler. Det skal besluttes,
hvorvidt adgangsvejen kan nedlaegges som privat fellesve;.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at den private fellesvej, adgangsvejen til Hollandsvej 7A og 7B, nedlegges.

Problemstilling

Adgangsvejen til Hollandsvej 7A og 7B, matr. nr. 22di, 22qi og 22rf Kgs. Lyngby By, Christians blev oprindeligt anlagt
som privat fellesvej, fordi der var tale om adgang til to ejendomme, der havde hver sin ejer.

Matr. nr. 22di, 22qi og 22rf har nu samme ejer, Boliginvest Hollandsvej, og ejeren gnsker at sammenlaegge matriklerne. |
den forbindelse gnsker ejer at nedlegge den private feellesvej, da vejadgangen fremover kun skal betjene én ejendom.

Lesninger

I henhold til privatvejslovens bestemmelser skal kommunalbestyrelsen tage stilling til, om en privat faellesvej kan
nedlaegges, hvis en grundejer med interesse i spargsmélet anmoder om dette. Vejen skal helt eller delvist opretholdes, hvis
vejen er eneste adgangsvej til en anden grundejers ejendom, eller hvis vejen er af vigtighed for en ejendom med vejret til
ejendommen.

For at sikre at vejen kan nedlaegges skal den péatenkte beslutning, som udgangspunkt, offentliggeres og ejere af
ejendomme, der grenser til vejen eller andre vejberettigede skal partsheres med en frist pa 8 uger. Kommunen kan
undlade den lange heringsperiode, hvis der er tale om en vejstreekning med fa kendte vejberettigede. I dette tilfeelde kan
den offentlige hering undlades, og der kan ske partshering af eventuelle vejberettigede med en frist pa tre uger.

Der er en ejendom, matrikel 4b, Hollandsvej S5F - 5] bestér af 5 raekkehuse, der graenser op til vejen. Ifalge Boliginvests
oplysninger har matriklen ikke vejret til den private feellesvej til trods for, at beboerne har etableret lager mod den private
feellesvej. Beboerne har deres officielle adgang mod Hollandsvej 5A - SE.

Forvaltningen har foretaget en partshering af ejerforeningen, der ejer matr. nr. 4b. Hertil er der ikke modtaget indsigelser.
Forvaltningen vurderer ikke, at andre tilgreensende ejendomme har mulighed for at anvende vejen. Forvaltningen vurderer
pa den baggrund, at den private faellesvej kan nedlegges.

Forvaltningen indstiller derfor, at kommunalbestyrelsen godkender, at vejen kan nedlaegges som privat fzllesvej, og at
forvaltningen meddeler afgorelse om dette til ansgger.

Strategisk ramme

Parallelt med denne sag har grundejer anmodet kommunen om muligheden for at opfare en padeltennishal. Der har i den
forbindelse vearet gennemfort en forudgdende hering (indkaldelse af ideer og forslag) af naboer med henblik pa @&ndring
af kommuneplanramme og evt. opfelgende udarbejdelse af lokalplan. Denne hering forventes behandlet i
kommunalbestyrelsen 3. november.



Videre proces

Efter Kommunalbestyrelsens vedtagelse vil forvaltningen treeffe den endelige afgerelse om nedlaeggelse og meddele
ansgger om dette.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Anbefalet.
Bilag

Hollandsvej 7A, Kortbilag



Punkt 12: DK2020 Klimaplan (Beslutning) (Genforelaeggelse)

00.16.00-P20-3-20
Resume

Kommunen er med sin DK2020 Klimaplan med i klimaindsatsen om at blive CO,-neutrale i 2050, ruste kommunen til at
kunne modsta skadelige virkninger af klimaforandringer samt sikre bred inddragelse af tiltag hos borgere, virksomheder
og samarbejdspartnere. Klimaplanen er en videreferelse af kommunens Bearedygtighedsstrategi, hvor mal og indsatser pé
is@r energi- og klimatilpasningsomrédet er gjort mere konkrete. Klimaplanen skal indsendes til godkendelse i det
internationale C40 netverk i oktober, hvorfor klimaplanen fremlaegges med henblik pé godkendelse.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at "DK2020 Klimaplan for Lyngby-Taarbeek Kommune" og tilherende "Climate Action Planning
Framework" godkendes.

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede i 2020 at Lyngby-Taarbaek Kommune skulle deltage i Kommunernes Landsforenings
(KL) partnerskab om DK2020 Klimaplaner. I maj 2022 besluttede Kommunalbestyrelsen en DK2020 malsaetning om
90% CO2-reduktion i 2030 i forhold til 1990.

DK2020 Klimaplanen indeholder en videreforelse af Baeredygtighedsstrategiens handlekatalog, med fokus pa hvilke
indsatser, der giver mest effekt, hvornar de kan implementeres, og hvilke barrierer, der matte vare herfor.

DK2020 Klimaplan-samarbejdet handler om, at kommunerne skal udvikle lokale klimahandlingsplaner, der lever op til
Parisaftalens méls@tninger og viser, hvordan kommunerne i 2050 vil opnd nuludledning af CO,, og hvilke tiltag
kommunerne vil tage for at tilpasse sig klimaforandringerne. DK2020 er et samarbejde mellem Realdania, CONCITO,
regionerne og KL, hvor regionen sammen med Gate21 bistar kommunerne med rddgivning i udarbejdelsen af
klimaplanen. DK2020 refererer internationalt til "C40 Cities Network". Det betyder, at DK2020 Klimaplanen bliver
behandlet i CONCITO og C40 efter Kommunalbestyrelsens godkendelse.

CO2-udledning kan opdeles i to kategorier:

1. Udledning fra lebende energiproduktion og energiforbrug (opvarmning, el og transport). Denne udledning opgeres
béde lokalt og nationalt — og er den lokale CO,-udledning, som mélsetningen/scenarierne fokuserer pa.

2. Udledning fra materialeproduktion. Denne udledning opgeres lokalt, hvor produktionen sker. En skjorte solgt i
Lyngby, men produceret i Kina, pavirker saledes ikke CO,-udledning i Lyngby-Taarbak. Iser produktionen af

byggematerialer udger en meget stor andel af den samlede CO,-udledning, der kommer fra materialeproduktion.

Denne CO2-udledning behandles ikke i mélsatningen/scenarierne, men vil blive behandlet mere kvalitativt i
DK2020 Klimaplanen.

I forbindelse med DK2020 har C40 opstillet en reekke krav, som en kommende klimaplan skal opfylde. Disse er beskrevet
1 sag behandlet af Kommunalbestyrelsen den 25. maj 2022 "DK2020 Klimaplan - mal for CO,-reduktion".

Lesninger

DK2020 Klimaplanen bestér af to dokumenter med tilherende bilag. Selve klimaplanen, "DK2020 Klimaplan", som er en
popularversion, der opsummerer mél og tiltag (bilag), og et hoveddokument Climate Action Planning Framework
(CAPF) (bilag). CAPF er en fast skabelon, som afspejler organisationernes prioritering og godkendelsesprocedurer, som



derfor kan vere sver at navigere i, men centrale afsnit er 1.3 Mél og mélsetninger, og 2.3-2.5 udledning og klimarisici,
samt kapitel 3 om tiltag, gennemforelse og monitorering, og den tilherende indsatsoversigt i bilag 3.1 (bilag).

DK2020 Klimaplanen er en videreforelse af kommunens Baeredygtighedsstrategi, og indeholder falgende mal:

DK2020 malsatninger
2021-2030 2030-2050

Overordnede At reducere CO,-udledningen i Lyngby- At Lyngby-Taarbak

) Taarbeek Kommune med 80 % i 2030, Kommune skal vere

CO, mal malt i forhold til 2018, svarende til 90% COp-neutral senest i
ift. 1990. 2050.

Overordnet mal Aflastningen af opblandet Lyngby-Taarbak

Klimatilpasning husspildevand til recipienter ved Kommune er en
hverdagsregn skal halveres frem mod klimarobust kommune
2035, malt i forhold til 2020. senest 1 2050
Reduktion af antallet af ejendomme, der  Aflastningen af
oversvemmes ved regnhandelser, opblandet husspildevand
selvom regnhandelserne bliver til recipienter ved
kraftigere. hverdagsregn

skal reduceres med
Kystsikring af Taarbaek er pabegyndt. mindst 90% inden 2050.

Kommunens beredskab
og institutioner for
udsatte borgere er
forberedt pa hedebglger.

Baredygtig Andelen af baredygtige varer, Effekten af eendret
Forbrugskultur materialer og ydelser i kommunens forbrug kan méales og
forbrug ages arligt, og forbruget blandt =~ malsattes.
kommunens borgere a@ndres i en mere
baredygtig retning.

Nedenfor fremhaves de mal og indsatser, som ligger udover Baeredygtighedsstrategien.

Overordnet CO, mal

Kommunens CO,-reduktionsmél for 2030 er havet fra 70% til 90% samt et mél om at blive klimaneutrale i 2050, pa

baggrund af en analyser foretaget af konsulenter fra Viegand&Maagge (bilag) jf. Kommunalbestyrelsens beslutning 25.
maj 2022.

De centrale indsatser for at nd malene er:

- En omfattende konvertering af gasforsynede omréader til fjernvarme og varmepumper
- COjy-neutral fjernvarme fra Vestforbraendning, ved hjelp af store varmepumper og CO,-fangst fra regen fra

affaldsforbreendingen pa Vestforbranding.



- Lokal udnyttelse af overskudsvarme fra virksomheder og grundvandspumper i fjernvarmesystemet, samt lavtemperatur
fjernvarme hvor muligt.

- Den nationale elproduktion bliver CO,-neutral ved hjelp af udbygning af den vedvarende energi.

- Lebende skift til elbiler, herunder opstilling af offentligt tilgaengelige ladestandere.

Hertil kommer indsatser inden for energibesparelser og fremme af cyklisme og offentlig transport.

Overordnede mal for klimatilpasning

Der er foretaget en opdateret risikovurdering af effekten af klimaforandringer, som underbygger behovet for kommunens
igangvaerende og kommende indsatser for klimatilpasning og kystsikring - og som ogsé satter fokus pa fremtidig risiko
for hedebglger og eventuel torke.

Baredygtig forbrugskultur

Der er et behov for at finde mader/vaerktejer til at méle effekten af indsatser for et mere baredygtigt forbrug.

Merverdi af kommunens klimaindsats
DK2020 Klimaplan oplister ogsé en reekke mervaerdier af kommunens klimaindsats fx:

1) Natur og biodiversitet: Mere natur i byen og eget biodiversitet, samt gget adgang til naturoplevelser.

2) Sundhed og trivsel: Attraktive byrum, hvor vand indgér som en rekreativ veerdi - med bedre luftkvalitet, mindre stej og
treengsel. Skal understatte et aktivt liv, gge sundheden og gere byen mere tryg.

3) Erhverv: At understatte baeredygtig og konkurrencedygtig erhvervsudvikling i kommunen og bidrage med flere grenne
jobs, samt skabe lokal forankring af klimaindsatsen og sociale fallesskaber.

Muligheden for CO, neutralitet i 2030

Forvaltningen har undersegt, om det er muligt for kommunen at blive CO,-neutral i 2030. Forvaltningen har bedt
Viegand&Maagge om en sédan vurdering. Viegand&Maagge's vurdering er, at det ikke vil veere realistisk at blive CO,
neutral i 2030, da transporten er den primare udleder og de kompenserende tiltag ikke umiddelbart er realiserbare.

Forvaltningen har undersegt, hvad vores nabokommuner har sat af mal:
Gentofte: 90% 12030

Rudersdal: 85% 12030

Gladsaxe: 70% i 2030 (ift. 2007)

Fureso: 100% 12030

Mens Gentofte, Rudersdal og Gladsaxe har mél pa linje med Lyngby-Taarbak Kommune, har Furese Kommune vedtaget
et mil om CO,-neutralitet i 2030. Den umiddelbare vurdering er, at der anvendes forskellige forudsatninger for

initiativernes effekt. For eksempel potentialet for CO,-fangst pd Vestforbrending, som i Viegand&Maagee's analyse kun
sikrer, at fijernvarmen er CO,-neutral i 2030 - og ikke at den skaber et positivt CO,-resultat, som Furese Kommune regner

med. Ligeledes vurderer Furese en effekt af begraeenset varmeforbrug, der ikke er en del af Energistyrelsens model, som
Lyngby-Taarbeek Kommune baserer sine beregninger pa.



Forvaltningen vil genvurdere mulighederne for CO,-neutralitet 1 2030 i takt med udviklingen af beregningsvarktajer og
opdaterede data, og forventer at kunne praesentere nye scenarier i lobet af 2023.

Kommunikation

Forvaltningen har veret i dialog med de sterste interessenter indenfor de forskellige omrader, og indsatserne for at na
malet om CO,-reduktion skal udarbejdes i samarbejde med disse.

Borgere vil lebende blive involveret i indsatser, hvor det giver bedst mening og effekt, som f.eks. i kystsikringsprojektet i
Taarbek. Indholdet i Strategisk Energiplan er dreftet i opgaveudvalget efter styrelseslovens §17, stk. 4,
Beaeredygtighedsudvalget, som radgiver Kommunalbestyrelsen om implementering af kommunens bearedygtighedsstrategi.

Forhandsvurdering
Et udkast til DK2020-Klimaplanen blev i forsommeren sendt til forhandsvurdering i CONCITO, som positivt bemerkede
kommunens he&vede CO,-reduktionsmal, ambitigse tiltag for vandsystemet, etablering af en baredygtig forbrugskultur

bade internt sdvel som hos borgerne, samt at kommunen har indsatser, som skal bidrage rent organisatorisk til
implementeringen af planen.

Strategisk ramme
Kommuneplanen og Baredygtighedsstrategien er retningsgivende for DK2020 Klimaplanen. Implementeringen af
DK2020 Klimaplanen foregar gennem en rekke underliggende strategier og planer, sdsom Strategisk Energiplan,

Varmeplan 2022-2030, spildevandsplan, serviceniveau for klimatilpasning, kystsikring, Trafik- og Mobilitetsplan,
cykelstrategi, parkeringsstrategi og affaldsplan.

Videre proces

DK?2020 Klimaplan vil blive indsendt til endelig godkendelse hos CONCITO og C40 i oktober maned 2022.

Okonomi

DK2020 Klimaplan er en plan, som satter retningen for baredygtighedsarbejdet fremadrettet i kommunen. I forbindelse
med arbejdet med de forskellige indsatser vil der blive indstillet saerskilte sager med dertilherende gkonomi.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 20. september 2022

Udsat.
Sagen sendes tilbage til forvaltningen med henblik pa, at felgende punkter indarbejdes:

1.
Det ber fremga af DK2020 Klimaplanen, at vi har en ambition om at na taettere pd 100 % reduktion.

2. Der ber i planens hovedelementer vare tekst + mal + handlinger for Energibesparelser, Lokal produktion af VE
(solceller, Molledvaerket, geotermi), Transport og Opvarmning (“ren”
fjernvarme, VP).

3. Der ber iser fokuseres pé handlinger i ar 1-4 (en del handlinger fremgér af varmeplan og strategisk energiplan).

4.
Der bar skelnes imellem CO2-udledning (energi, transport, indkeb/forbrug) fra kommunen og fra borgerne/virksomheder.



Supplerende sagsfremstilling

Forvaltningen har, p& baggrund af Teknikudvalgets bemaerkninger til DK2020 Klimaplanen, opdateret planen med
folgende rettelser:

Tilpasning af forord (s. 3).

Tilfejelser vedr. lokal produktion, energilagring og energibesparelser (s. 6).

Tilfejelse om lgbende vurdering af mal ift. at kunne komme tattere pad 100% CO2-reduktion i 2030 (s. 11).

Tilfgjet CO2-reduktionstiltag fra Strategisk energiplan (nye sider 12-13).

Tilfajet ”lokal egenproduktion ved udnyttelse af overskudsvarme fra spildevand, undergrund og virksomheder, samt
solcelle udbygning” under "maél 1a Fossilfri el- og varmeforsyning (s.17).

o Tilfejelser i tidsplan (s.19-22):

- Tilfejet at tidslinjen vil blive opdateret hvert 2. ar frem til 2030, med vurdering af, om der kan sattes mere ambitigse
2030-mal.

- AEndret periode 2022-2030, s& der nu er opdelt i 2022-2025 og 2025-2030.

- Tilfejet etablering af VE-produktion (s.19), lokal atkobling af regnvand og Kystsikring.

Tilfejelser og tilpasninger er markeret med gult i det opdaterede bilag.

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022
Anbefalet med folgende tekstendringer:
1. pa side 13 omkring klimaneutral transport: ’Bilmaengden skal reduceres” - slettes og erstattes med: "kommunen
skal veere aktiv med opstilling af el-ladestandere for at motivere flere bilister til at skifte til el-biler.”.
2. pa side 21: fokusomrade 2
1. Kampagner og indsatser for lokal afkobling af regnvand, idet det understreges det skal vare frivilligt for den
enkelte husstand
2. Malet om at reducere opblandet spildevand til vandleb og seer med 90% i 2050 konkretiseres gennem en

revision af spildevandsplanen herunder en vurdering af, om de gkonomiske omkostninger star mal med
ambitionen.

Dertil bedes forvaltningen komme med érlige indsatsplaner i 4. kvartal for det kommende ar.

Bilag

DK2020 Klimaplan - OPDATERET

DK2020 CAPF

Oversigt over indsatser

Viegand&Maagge Scenarie analyser

Viegand&Maagge Baggrundsnotat - Energi og CO2-opgerelse for Lyngby-Taarbaek

Notat Muligheder for CO2 neutralitet i 2030



Punkt 13: Rottebekaempelse 2023 - handlingsplan og gebyr (Beslutning)

09.13.01-P00-1-22
Resume

Forvaltningen fremlaegger handlingsplan for den kommunale forebyggelse og bekeempelse af rotter 1 2023. I forleengelse
heraf fremlaegges forslag til gebyr for rottebekaeempelsen for 2023.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. handlingsplan for forebyggelse og bekaempelse af rotter 2023 godkendes,
2. gebyr for rottebekampelse fastsettes til 0,024 promille i 2023.

Problemstilling

Det er en kommunal opgave at bekeempe rotter, idet rotter spreder sygdomme og kan gdelaegge ejendom for store verdier.
Bekaempelsen kan i vaerste fald vere kompliceret og langvarig som folge af rotters serlige natur, og en effektiv
bekampelse kraver derfor professionel indsats. Ligeledes er det i serlige sager nedvendigt med handhavelse fra
forvaltningens side fx for at undgé, at et rotteproblem spredes til naboejendomme.

I henhold til rottebekendtgerelsen skal kommunerne minimum hvert tredje &r udarbejde en handlingsplan for den
kommunale rottebekampelse. I Lyngby-Taarbeek Kommune er der de seneste ar udarbejdet en 1-arig handlingsplan i
forbindelse med fastsattelsen af budget og gebyr for rottebekeempelsen. Samtidig afrapporteres indsatsen for det forlabne
ar.

Afrapportering med tal og statistik samt beskrivelse af status og indsats er vedlagt (bilag).

Lesninger

Handlingsplanen bestér af en overordnet del, som fastsatter malsaetningerne for den kommunale rottebekampelse. Planen
beskriver desuden de konkrete indsatser, som er planlagt for 2023. Indsatserne er grupperet under fem overordnede
temaer:

1. Effektiv bekampelse af rotter

2. Kommunikation med henblik pé forebyggelse
3. Tilsyn med henblik pé forebyggelse

4. Fokus pa kloak og afleb

5. Privat bekaempelse

12023 planlagger forvaltningen felgende indsatser:

o Fokus pé den praktiske bekeempelse og hindtering af sager via samkersel, hvor forvaltningen bruger tid "i marken"
sammen med bekaemperne

¢ Underspge om giftforbruget kan reduceres yderligere, uden at gé pa kompromis med en hurtig og effektiv
bekampelse

¢ Deltagelse i borgerrettet event med henblik pé at gge viden om rotter og opmarksomheden pé, hvad borgere og
grundejere selv kan gare for at forebygge rottetilhold

e Varslede tilsyn pd minimum 5 hestehold, hvor der er tilbagevendende rotteproblemer

e Registrering og gennemgang af placeringen af rottesparrer pd kommunale institutioner



o Stikprevekontrol af private bekeempelsesfirmaers rottebekempelse

Forslag til handlingsplan for forebyggelse og bekampelse af rotter 2023 er vedlagt (bilag).
Strategisk ramme

Rottebekendtgerelsen og den tilherende vejledning udstikker rammerne for den kommunale rottebekeempelse, savel som
for kommunernes tilsyn med rottebekempelse udfert af private skadedyrsfirmaer.

Videre proces

Rottegebyr opkraeves sammen med ejendomsskatten i forste kvartal 2023.

Forvaltningen arbejder med indsatserne i handlingsplanen i perioden oktober 2022 - september 2023.

Okonomi

Rottebekeempelsen og det relaterede myndighedsarbejde finansieres fuldt ud over gebyr for rottebekaempelse.

Ifolge rottebekendtgarelsens § 52 kan Kommunalbestyrelsen beslutte, at der skal opkraves gebyr til dekning af
omkostningerne ved den kommunale rottebekempelse. Gebyret skal i sa fald palegges samtlige ejendomme i kommunen
og opkraves som en andel af ejendomsvardien. Omradet skal hvile i sig selv over tid, og et eventuelt over- eller
underskud skal derfor indregnes i gebyret i efterfelgende &r. Der kan ikke gives dispensation for betaling af gebyret.
Okonomiudvalget besluttede den 23. august 2010 at indfere brugerbetaling for rottebekampelse 1 henhold til
rottebekendtgerelsen.

Det samlede budget for 2023 er knap 2,4 mio. kr., som fordeler sig som folger:

- ca. 1,4 mio. kr. til det eksterne firma, som udferer den fysiske rottebekaempelse

- ca. 600.000 kr. til lenudgifter i forvaltningen (tilsyn, handhevelse, kontraktopfelgning, projekter mv.)

- 70.000 kroner til IT-systemer

- 200.000 kroner til den lebende vedligeholdelse af de lovpligtige rottesperrer pA kommunens institutioner
- 60.000 kr. til den lobende vedligeholdelse af de lovpligtige rottespaerrer pa private institutioner

- 50.000 kr. til gvrige udgifter

Der er en overdeekning pa omrédet, fordi der tidligere har varet budgetteret med sterre udgifter end hvad der reelt er
forbrugt. Derfor nedjusteres opkravningen med ca. 450.000 kr. i 2023.

Budget for rottebekempelsen i 2023 (bilag).

Rottegebyret fastsettes som en promille af ejendomsvardien (senest offentliggjorte vurdering) og opkraeves sammen med
ejendomsskatten. Med det fremlagte budget vil gebyret blive sat ned fra 0,028 promille til 0,024 1 2023. En del af arsagen
til det lavere gebyr skal findes i en stigning i den samlede ejendomsvaerdi i kommunen.



Et rottegebyr pa 0,024 promille betyder til eksempel, at en ejendom med en verdi pa 3 mio. kr. vil blive opkraevet 72 kr. i
rottegebyr.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Ad 1-2) Anbefalet.
Bilag

Notat om status pé rottehandlingsplan 2022
Handlingsplan for forebyggelse og bekaempelse af rotter 2023

Budget for rottebekempelsen 2023



Punkt 14: Regulering af stej fra vareleveringer (Beslutning)

01.02.00-G01-2-22

Resume
Kommunen modtager vedvarende henvendelser fra borgere, der er generede af varelevering pé skave tidspunkter pa
dagnet og som ensker, at kommunen gar mere for at athjelpe generne. Derfor har forvaltningen undersegt mulighederne

for, om kommunen generelt kan vaere mere restriktive pad omradet. Med denne sagsfremstilling skal der tages stilling til
den fremtidige regulering af omradet.

Indstilling:
Forvaltningen foreslar, at den nuvarende praksis fastholdes.

Problemstilling

Forebyggelse af stoj fra varelevering sker i gennem planlegningen af nye butikker, nar der tale om lokalplanpligtigt
byggeri. Behandling af sager om klager over stgj fra varelevering af eksisterende butikker reguleres i visse tilfeelde efter
miljebeskyttelsesloven.

Kommunen modtager arligt to til tre klager over stgj fra varelevering til butikker mm. i ydertimerne (weekend, aften og
nat). Det skyldes, at butikkerne har &bent flere timer i degnet herunder om sendagen og om aftenen, samt et enske fra
detail- og transportbranchen om at levere varer i ydertimerne.

Fordelen ved vareleveringer i ydertimerne er, at en del af den tunge trafik flyttes vaek fra myldretiden, hvilket medferer
mindre treengsel og bedre trafiksikkerhed i forhold til blede trafikanter. Desuden medforer vareleveringer i ydertimerne, at
leverancerne bliver hurtigere, hvilket reducerer udledningen af CO, og partikler gennem en oget effektivisering mm.

Ulempen ved varelevering i ydertimerne er, at stgj fra varelevering kan genere butikkernes naboer.

Losninger
Regulering af stgj iht. Miljebeskyttelsesloven

Kommunen kan i visse tilfeelde regulere stgjgener fra vareleveringer efter miljobeskyttelsesloven.

Butikker er ikke omfattet af reglerne om miljegodkendelse og en eventuel regulering af miljemaessige gener sker i form af
pébud i forbindelse med en klagesag. Som udgangspunkt vil forvaltningen dog gé i dialog med virksomhederne ved
nabogener, hvilket ofte medferer, at virksomhederne flytter varelevering til andre tider af degnet.

Nar kommunen skal vurdere, om en stgjgene i en klagesag er vasentlig, tages udgangspunkt i Miljestyrelsens vejledende
grenseveardier for stgjbelastningen. Graensevardiernes storrelse athanger af omradets anvendelse samt tidspunkt pa
dognet.

Kommunen kan kun regulere den stgj, der stammer fra virksomhedens eget areal. Der er ikke hjemmel i
miljebeskyttelsesloven til at regulere stej, der stammer fra offentlig tilgaengelige veje eller arealer. Det er politiet, som kan
regulere stoj pa offentlige arealer, hvis der er tale om forstyrrelse af den offentlige orden.



Hvis kommunen har begrundet mistanke om, at stgjgenen fra virksomhedens areal er vaesentlig, kan kommunen pébyde
butikken at undersegge stejbelastning af omgivelserne samt evt. at reducere stgjen. Butikken/leveranderen ma sammen
med en stgjkonsulent vurdere, hvordan stejen bedst reduceres. Ved et pdbud om at nedbringe stgjgenen inddrages
proportionalitetsprincippet, sd de pabudte foranstaltninger star i rimeligt forhold til udgifterne. Pébud til butikker kan ikke
péklages til Miljo- og Fadevareklagenavnet. Det gelder savel for borgere som for butikkerne.

Alternativ, forskrift for varelevering

Miljebeskyttelsesloven giver mulighed for at kommunen kan vedtage en forskrift, der for eksempel fastlegger generelle
betingelser for levering af varer i hele kommunen eller i et geografisk omrade for eksempel ved angivelse af tidsrum, hvor
der er forbud mod levering af varer. Forvaltningen har udarbejdet et notat om forskrift for varelevering (bilag).

Fordelen ved en forskrift er, at der er klare regler og dermed enkel sagsbehandling for kommunen. Desuden vil ensartede
regler vaere forudsigelige for virksomheder og naboer.

Omvendt er ulempen ved en forskrift, at reguleringen ikke tager hensyn til den enkelte butik, sdsom afstand til naboer,
stojafskeermning mv. En forskrift er mindre fleksibel og besverligger onsker til varelevering i ydertimerne under
overholdelse af de vejledende grensevardier eventuel ved brug af stegjsvagt udstyr mm. Dermed gar kommunen glip at
fordelene ved varelevering i ydertimerne. Desuden har en forskrift hjemmel i miljobeskyttelsesloven og kan dermed ikke
regulere forhold, som ikke kan reguleres i medfoer af miljebeskyttelsesloven. Det vil sige, vi kan ikke stille skrappere krav
til butikker end, hvad vi i forvejen kan med pabud.

Forbud mod keretgjer over 3500 kg. kan principielt ogsé hjemles i vejloven, hvis der er saglige grunde. I en konkret sag
har forvaltningen tidligere vurderet, at det vil veere disproportionalt, at forbyde keretajer pga. stej fra varelevering.

Dialog med virksomheder og borgere

Kommune modtager i gennemsnit 2-3 klager om aret over varelevering. En klagesag over stgj fra varelevering loses ofte
gennem dialog med butikkerne uden, at kommunen udsteder pabud. Butikkerne er saedvanligvis interesserede i at finde
losninger pa stejgenerne, da klagerne kan vere potentielle kunder i butikken. Forvaltningen gér typisk i dialog med
virksomheder og borgere, nar der modtages klager over varelevering.

Kommunen samarbejder desuden med handelslivet i en lang reekke sammenhange. Her kunne evt. problemer med stoj fra
varelevering ogsa dreftes f.eks. ved mader med handelsforeningerne.

Stejsvag varelevering

Stejgener kan reduceres ved brug af stgjsvag varelevering, som omfatter stejsvagt udstyr, stejsvag adferd og
stojafskeermning.

Private hollandske brancheorganisationer har dannet en certificeringsordning PIEK -certificering, for stgjsvagt udstyr til
varelevering. PIEK-certificeringen er i gjeblikket den mest udbredt i Europa. PIEK-certificeret udstyr giver anledning til,
vaesentlig mindre stgj end traditionelt udstyr, for eksempel stgjer en stagjsvag pallelofter 10-15 dB mindre end en
traditionel pallelgfter. Brug af stgjsvagt udstyr er dog ingen garanti for, at Miljestyrelsens graenseverdier for stgj
overholdes, fordi det athenger af en raekke lokale forhold, sdsom afstand til nabo, adfzerd, varigheden af vareleverance,
etablering af stgjskaerme mm.



Chaufforens adfeerd har ogsé indflydelse pé stgjbelastningen for eksempel at undgé smeekken med bilder og porte, slukke
radioen, hensynsfuld handtering af varer mm. Nogle virksomheder uddanner selv deres chaufferer i stgjsvag adferd, men
kurser om stegjsvag adferd tilbydes ogsa af AMU og andre efteruddannelser.

Af Miljestyrelsens vejledning fremgar det, at Schulstad har investeret i stojsvagt udstyr og har etableret et samarbejde
med Kebenhavns Kommune om stgjsvag varelevering for kl. 7.00.

Visionen er, at lastbilerne far leveret deres varer for kl. 7.00 og lastbilerne kommer ud af byen for kl. 7.00. Beregninger
viser, at projektet gkonomisk lgber rundt, da virksomheden sparer udgifter til brendstof og len, fordi kerslen er mere
effektiv, hvilket reducerer udledningen af CO2 og forurening. Desuden fremgar det af vejledningen at butikskaden Lidl
arbejder med stgjsvag varelevering, bade i forbindelse med etablering af nye butikker, men ogsa i forhold til eksisterende
butikker.

Regulering af stgj iht. Planloven

Ved planlaegning af nye butikker kan stgjgener fra varelevering forebygges ved at inddrage stejhensyn i planlegning af
nye butikker ved nye lokalplaner, for eksempel ved afskeermning af vareleveringen mod naboer eller storre afstand
mellem vareleveringen og naboerne.

Miljestyrelsens vejledning nr. 5/1984 "eksternstgj fra virksomheder" anvendes ved lokalplanlaegning af nye butikker. I
henhold til Miljevurderingsloven udarbejdes der typisk en miljerapport i forbindelse med planer om nye detailbutikker,
og stej fra varelevering vil vaere en af de parametre, der undersegges. Pa baggrund af stejrapporten fastsaettes de
afveergeforanstaltninger, der skal til for at overholde Miljastyrelsens vejledende stgjgranser. I lokalplanens bestemmelser
fastsattes de krav, der skal sikre, at greensevardierne overholdes. Det er oftest krav om lukkede varegarde, og krav til
placering af disse samt evt. anden stgjafskaermning.

Borgerdialog ved planlegning af nye butikker

Et af Planlovens formal er at, offentligheden i videst muligt omfang, inddrages i planleegningsarbejdet. Inddragelse af
borgerne er saledes et grundelement i planloven, og ligeledes i Lov om miljevurdering. Formalet med en miljevurdering
er, at der under inddragelse af offentligheden sé tidligt som muligt og forud for, at myndigheden traeffer afgerelse om
planen, programmet eller projektet, tages hensyn til planers sandsynlige vaesentlige indvirkning pé miljoet. For en
kommunal plan kan vedtages, skal der offentliggeres et forslag og en redegerelse for forslagets forudsatninger. Der skal
fastsaettes en frist pa mindst fire uger, hvor grundejere, naboer, foreninger, myndigheder mv. kan komme med indsigelser,
bemarkninger, forslag eller protester. Planlovens regler om offentlighed er minimumsregler. Planmyndigheden vurderer
selv, om der skal afholdes borgermeader, nedsattes arbejdsgrupper, oprettes elektronisk borgerpanel eller lignende. Hvis
det er vurderet, at der skal udarbejdes en miljevurdering af planen, falger heringsfristen for miljerapporten, den tidsfrist
der er fastsat for planen.

Strategisk ramme

Muligheder for at placere nye butikker er dels fastlagt i Kommuneplanen og dels i lokalplaner.
Videre proces

Forvaltningen fortsaetter den nuvarende praksis med mindre udvalget beslutter andet.
Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence



Byplanudvalget fsva. planloven.
Teknikudvalget fsva. miljobeskyttelsesloven.
Beslutning

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Teknikudvalget ensker en yderligere belysning af sagen - eksempelvis hvad andre kommuner har lavet af lesninger.

Bilag

Notat om forskrift for varelevering



Punkt 15: Dispensation til stejende arbejde i krydset ved Kanalvej
(Beslutning)

05.01.25-G01-4-21
Resume

Lyngby-Taarbak Forsyning har behov for at udfere et ledningsarbejde i krydset Kanalvej og Klampenborgvej inden man
igangsetter arbejdet med selve letbanen. I den forbindelse har Per Aarsleff varslet at de forventer at skulle ansege om
udvidet arbejdstid i november og december maned i ugedagene mandag, tirsdag og onsdag til kl. 20.00. Der ansgges om
udvidet arbejdstid for at sikre at Lyngby-Taarbaek Forsyningns delprojekt ikke forsinker selve letbaneprojektet, der forst
kan startes op efterfolgende.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forvaltningen bemyndiges til at give tilladelse til, at Lyngby-Taarbaek Forsyning ved entreprener
Per Aarsleft kan udvide arbejdstiden i krydset ved Kanalvej/Klampenborgvej fra mandag til onsdag fra kl. 7-20 i en
periode fra primo november frem til ultimo december 2022.

Problemstilling

Fra ultimo september 2022 skifter Hovedstadens Letbane v. entreprener Per Aarsleff arbejdsomradet i krydset ved
Kanalvej/Klampenborgvej i det centrale Lyngby. I labet af sommeren 2022 har Lyngby-Taarbak Forsyning rettet
henvendelse til Per Aarsleff for at fa udskiftet et rer, der er beliggende i samme omrade. Raret er tidligere blevet
opgraderet i forbindelse med de omfattende ledningsomlagninger, der var i krydset i 2020. Der er dog et behov for en
udvidelse af kapaciteten i reret, inden Letbanen stir faerdig. Omkostningerne for opgradering af ledningen vurderes at
vaere vesentlig mindre sdfremt arbejdet seettes 1 gang nu frem for efterfolgende, nér letbanen er anlagt og i drift. Dette
medfarer dog et behov for forleengelse af arbejdstiden i krydset.

I henhold til delegationsplanen behandler forvaltningen normalt ansegninger om dispensation fra kommunens forskrift for
midlertidige bygge- og anlagsarbejder til udvidet arbejdstid. Det ansaggte arbejde er af leengere tids varighed end
forvaltningen normalt giver, og derfor leegges ansggningen op til politisk behandling. Da Lyngby-Taarbaek Forsyning
ansegte om dispensation til udvidet arbejdstid i tre maneder til aftenarbejde pa Buddingevej blev ansggningen ogsé lagt
op til politisk behandling pa grund af l&ngden af den ansegte tidsperiode.

Afstanden til n@rmeste naboer, som bor pa Nergaardsvej, er ca. 80 meter. Det er forvaltningens forventning at det ansogte
arbejde ikke vil medfere vasentlige stgjgener for de omkringboende pa grund af afstanden og tidsperioden.

Lesninger

Delprojektet fra Lyngby-Taarbak Forsyning er blevet indarbejdet i Per Aarsleffs tidsplan i forhold til de evrige aktiviteter
1 krydset. Det samlede arbejde i krydset forventes forst feerdigt tidlig sommer 2023 grundet forsyningens delprojekt.
Indarbejdelsen af forsyningens delprojekt i krydset ved Kanalvej medferer ikke forsinkelse for selve Letbaneprojektet.
Tidsplanen er dog meget stram og for at den skal kunne overholdes og ikke forsinke letbaneprojektet anseges der om
udvidet arbejdstid i en delperiode.

Ombygningen af krydset kommer til at have karakter af almindeligt vejarbejde. Grundet arbejdernes omfang med
ledningsomlagninger mv. kan det blive nedvendigt at anvende udvidet arbejdstid til kl. 20.00 mandag, tirsdag og onsdag.
Per Aarsleff oplyser at man forventer at der vil vare tale om udvidet arbejdstid i november og december. I gvrige tidsrum
arbejdes der inden for almindelig arbejdstid kl. 7-18 (hverdage) og kl. 7-14 (lerdage).

Arbejder omfatter ud over ledningsomlagning bl.a. etablering af nyt regnvandssystem til letbanen, nye signaler,
opbygning af sporkasse, herunder udskiftning af blad bund og etablering af betonspor.



Der kan i saerlige tilfeelde dispenseres for tidsrummet for stgjende arbejder i kommunens forskrift for midlertidige bygge-
og anlagsarbejder. Dette kan bl.a. ske pa baggrund af trafikale og byggetekniske forhold.

En dispensation vil i dette tilfzelde sikre, at vejstrakningerne i det centrale Lyngby kan abne for trafikken igen fra medio
januar af - dette gaelder blandt andet strakningen pa Klampenborgvej mellem Kanalvej og Firskovvej. Pa den baggrund
anbefales en dispensation.

Strategisk ramme
Opgradering af reranlaeg mv. i Lyngby-Taarbaek Forsynings delprojekt er en del af en sterre klimatilpasning i det centrale

Lyngby, hvor der under de forudgaende ledningsomlegninger blev omlagt og opgraderet en reekke roranlaeg for at kunne
klare fremtidige handelser.

Videre proces

Safremt forvaltningen bemyndiges til at give tilladelse til udvidet arbejdstid vil forvaltningen kunne behandle ansggning
fra entrepreneren og dispensere fra arbejdstiden i kommunens forskrift.

Kommunikation/hering/(borger)inddragelse
Der varsles i forbindelse med opstart af arbejderne herunder gores opmarksom pa den udvidet arbejdstid samt de trafikale

@ndringer i omrédet. Dette gores i samarbejde med Hovedstadens Letbane. Der udsendes varsel til de nermeste naboer pé
hhv. Kanalvej og Nergaardsvej samt Lyngby Storcenter.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget

Beslutning

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Godkendt.



Punkt 16: Ekstraordinzere energitiltag pa vejomradet (Beslutning)

82.09.01-G01-1-22
Resume

Stigende energipriser betyder, at forvaltningen forventer et merforbrug pa budgettet til belysningen pa de kommunale veje
og stier 1 2023. 1 2022 har kommunen en fast kWh pris for el, og derfor forventes der ikke et merforbrug i ar. For at
begrense et merforbrug pa budgettet til belysning af veje og stier i 2023 samt for at nedbringe forbruget i 2022 peger
forvaltningen pé, at der snarest muligt igangseettes en raekke energireducerende tiltag.

Indstilling

Forvaltningen foresléar, at der arbejdes videre med besparelsesforslag 2, som indebarer slukning af hver tredje gadelampe,
dog ikke ved lyskryds, rundkersler og fodgaengerovergange. Investeringen pa 750 t. kr. finansieres af uforbrugte midler i
forbindelse med udbuddet pé drift af Signalanlaeg pa 500 t. kr. og en omprioritering fra puljen til vedligehold pa 250 t. kr.
De bevillingsmassige @ndringer fremgar af tabellen i skonomiafsnittet.

Problemstilling

Andel Lumen, der er en af kommunens leveranderer af el, forventer at sende elpriser for 2023 ud primo december 2022.
Forvaltningen har dog bedt Andel Lumen om et forsigtigt sken af elprisniveauet i 2023 ud fra det nuverende niveau.
Dette sken peger pé en stigning pa omkring 283% i forhold til 2021-niveauet. Det vil i givet fald ved uzendret forbrug
medfere en forventet merudgift pa 7,4 mio. kr. 1 2023.

Regeringen har indgaet en aftale med regionerne og Kommunernes Landsforening (KL) om at spare pa energien i hele
den offentlige sektor. I aftalen anbefales bl.a. temperatursenkning i kontorer og lignende samt slukning af den udenders
belysning ved offentlige bygninger, der alene tjener et estetisk formal.

Forvaltningen har forelagt serskilt sag om energireducerende tiltag pa ejendomsomradet. Nervarende sag omhandler
alene energireducerende tiltag vedrerende belysning af veje og stier.

Losninger

Forvaltningen har udarbejdet nogle konkrete energireducerende lgsningsforslag for vejbelysningen. Forslagene kreever
investeringer, og nogle vil betyde en reduktion i det nuvaerende serviceniveau.

Nedenfor peger forvaltningen pa forslag til energibesparelser, hvor besparelsen er ud fra det nuvaerende fastlaste
prisniveau for el. Besparelserne vil sdledes procentvis stige med elprisen i en ny prisaftale.

Forslag til energibesparelser:

1. Modernisering af de resterende belysningsarmaturer med LED, dvs. 3.210 belysningsarmaturer. Dette kraever en
investering pa 19,5 mio. kr. og giver en besparelse pa 1,1 mio. kr. om aret svarende til ca. 40 % af det arlige forbrug.
Arbejdet kan udferes over en periode pa 2-3 &r pa grund af planlegning og udbudsproces, hvorefter besparelsen bliver
effektueret.

2. Slukning af hver tredje lampe pé veje og stier. Dette kraever en investering pa 0,75 mio. kr. og giver en arlig besparelse
pé 0,7 mio. kr. om 4ret svarende til ca. 25% af det arlige forbrug. Arbejdet kan udferes indenfor 1 ar. Der slukkes ikke for



lamper ved lyskryds, rundkersler og fodgengerovergange pa grund af tryghed og trafiksikkerhed, séledes at Vejloven
efterleves.

3. Slukning af alt udenders belysning fra kl. 23-05. Dette kraever en investering pa 8,5 mio. kr. og giver en besparelse pa
1,3 mio. kr. om &ret svarende til ca. 50% af det arlige forbrug. Arbejdet kan udferes over en periode pa 2-3 ar pa grund af
planleegning, udbudsproces og separation af elanleeg, hvorefter besparelsen bliver effektueret. Der slukkes ikke for lamper
ved lyskryds, rundkersler, og fodgengerovergange pé grund af tryghed og trafiksikkerhed, sdledes at Vejloven efterleves.

Der skal vaere fokus pa kommunikation til borgerne, safremt det besluttes at ga videre med forslag 2 eller 3. Forslag 1
medforer ikke en servicereduktion, og vil derfor ikke kraeve en serlig kommunikationsindsats.

Konsekvenser

Forslag 1 vil vaere en videreforelse af den modernisering af vejbelysningsanlagget, som er foretaget frem til 2020, hvor
aftalen om modernisering udleb. Det vil siledes ikke vare en servicereduktion, men det vil kraeve en stor
anlaegsinvestering. Hertil skal det bemarkes, at kommunen pa nuvarende tidspunkt ikke ejer belysningsanlegget.
Investeringerne vil dog kunne indgé i en eventuelt fremadrettet kommunal overtagelse af anleegget. Forvaltningen
foreleegger en separat sag om en eventuel overtagelse af belysningsanlegget.

Forslag 2 vil medfere en servicereduktion, da borgerne vil opleve, at der er mindre lys pé veje og stier end normalt.
Investeringen er forholdsvis lille og vil veere hurtigere at etablere end forslag 1. Besparelsen vil séledes hurtigt vaere tjent
hjem. Forvaltningen peger derfor pa denne losning, som den mest oplagte lasning til midlertidig besparelse. Forvaltningen
gor opmarksom pa, at det vil igen kraeve en investering at ga tilbage til nuvarende losning, hvor alle lys er tendt.

Forslag 3 vil medfere en vesentlig servicereduktion, og borgerne vil i omrader opleve det som mere utrygt at faerdes.
Investeringen er ogsé relativ hej set i forhold til besparelsen. Forslaget er séledes kun medtaget for sammenligningens
skyld, og er ikke en losning, forvaltningen kan anbefale.

Strategisk ramme
De anbefalede energibesparelsesforslag for 2022/2023 skal dels bidrage til den samlede besparelse pé energi i den

offentlige sektor i henhold til regerings aftale med regionerne og KL, og dels bidrage til at reducere det forventede
merforbrug pé energi.

Samtidig taler besparelsesforslagene ind i den samlede dagsorden om baredygtighed og reduktion af CO,.

Videre proces

Forvaltningen igangsatter opgaven samt udarbejder kommunikationsplan herfor. Sdfremt der kommer mange reaktioner
fra borgerne vil forvaltningen fremlegge en sag herom.

Okonomi

Aktivitetsomradet Vej- og park blev kompenseret for de stigende energipriser i forbindelse med midtvejsreguleringen
(september) med 0,6 mio. kr.

Det er vanskeligt at estimere prisudviklingen pa el i 2023, og den forventede merudgift kan derfor vaere sterre eller
mindre. Forvaltningen afventer 2023-priser fra Andel Lumen, der forventes primo december 2022.



Tabel til bevillingsmaessige @ndringer:

t. kr. 12022 p/l

Forslag 2. Slukning
af hver tredje lampe
pa veje og stier
Omprioritering fra
puljen til
vedligehold

Udbud pa drift af
Signalanleg

I alt

Den éarlige besparelse pa 700 t. kr. fremgar ikke af tabellen, da den bliver pa aktivitetsomradet Vej og park til at deekke det

Udvalg / 2022 2023 2024 2025 2026
Aktivitetsomrade

Teknikudvalget / 750 0 0 0 0
Vej og Park

@konomiudvaglet/ -250 0 0 0 0
Ejendomme

Teknikudvalget / -500 0 0 0 0
Vej og Park

forventede merforbrug som felge af stigende energipriser.

12021 afsatte forvaltningen 500 t. kr. til et kommende udbud pa drift af signalanleeg pa aktivitetsomradet Vej og park.
Dette udbud blev i stedet gennemfort i 4K regi, og pengene foreslas derfor brugt pa besparelsesforslag 2. Den resterende

Varig?
Ja/nej

Nej

Nej

Nej

del pa 250 t. kr. finansieres af puljen til vedligehold pa aktivitetsomradet Ejendomme.

Det er endnu uafklaret, hvor stor en andel af projektet, der kan gennemfores 1 2022.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Ikke anbefalet.



Punkt 17: Plangrundlag for lokalplan 307 for Lyngby Stadion (Beslutning)

01.02.05-P16-4-22
Resume

Forvaltningen fremlaegger forslag til opdateret plangrundlag for Lyngby Stadion. Opdateringen sker pd baggrund af de
mindre justeringer, der har varet mellem det indkomne skitseprojekt og det oprindelige plangrundlag, herunder ogsé
tilbagemeldinger fra borgermedet, atholdt den 25. marts 2022 samt bedemmelse fra ekstern arkitekt. Desuden skal det
besluttes, om der skal udarbejdes miljerapport i forbindelse med kommende forslag til kommuneplantilleeg og forslag til
lokalplan.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. plangrundlag for kommuneplantilleeg og lokalplan for Lyngby Stadion godkendes,
2. der udarbejdes miljerapport for kommende forslag til kommuneplantilleeg og forslag til lokalplan.

Problemstilling
Historik

Kommunalbestyrelsen besluttede den 24. juni 2021, at godkende plangrundlag for kommende kommuneplantilleg og
lokalplan for Lyngby Stadion som led i udbuddet af Lyngby Stadion.

I forbindelse med kommunalbestyrelsens godkendelse af kabstilbuddet af stadion den 26. januar 2022, blev det besluttet
at der skulle indhentes ekstern arkitektvurdering til det efterfelgende arbejde med skitseprojektet.

Den 16. marts 2022 besluttede Byplanudvalget, at der skulle afholdes borgermede inden igangsettelsen af den kommende
lokalplanproces. Der blev séledes atholdt borgermade d. 25. april 2022 med deltagelse af repraesentanter fra keber og
dennes radgiver, samt fra det politiske niveau og forvaltningen. P4 borgermedet fremkom en reekke spergsmal og
synspunkter, som vil indgd i plangrundlaget og i det videre planarbejde.

Lesninger
Ekstern arkitektvurdering

Der har varet gennemfort i alt tre meder mellem kaber, kebers radgiver, forvaltningen og ekstern arkitekt. Ekstern
arkitekt har, som en gennemgang af skitseprojektet (bilag), afgivet bedemmelse (bilag). Overordnet set er ekstern arkitekt
positiv over for lgsningsforslaget i skitseprojektet, hvor disponeringens hovedgreb kaldes "overbevisende og klart".

I bedemmelsen beskrives forhold, som bedemmes som positive og forhold hvor der opfordres til yderligere bearbejdning.
F.eks. fremgéar det konkret af bedemmelsen at gstfacaden over indgangen til sundheds- og motorikhuset kunne bearbejdes
yderligere.

I dialogen med keber er der enighed om:

o At facader med boliger skal vere i blank mur i lys gul tegl, der fores helt ned til terreen, séledes at stueetager
(herunder Sundheds- og Motorikhuset) kommer til at fremstd med samme udtryk som den overliggende facade.

¢ At den blanke mur ikke bliver udfert i skeermtegl men vil blive muret som vist i skitseprojektet.

o At de "sociale rum" pi altangangene pé seniorboligernes nordfacade geres mere rummelige.



o At fa plads til cykelparkering ved ind-/udgangene pa studie-/ungdomsboligerne og ikke kun i en samlet gruppe mod
vest.

o At undga et trappetarn i streekmetal teet péd villakvarteret (med de lys- og indbliks-gener det ville give).

o At begrense LED-effektbelysning til den ostlige facade, langs "Sportsgaden" (Jstvejen).

Med keber har der desuden varet droftelser om:

¢ Alternative forslag til nuancer/farver pa facadebeklaedning (streekmetal).
¢ Principper for begrenning af facader som vist i skitseprojektet.

Tilfejelser til plangrundlaget fra udbuddet

I udbuddet indgik et plangrundlag (bilag) for kommende forslag til kommuneplantilleg og forslag til lokalplan.

Forvaltningen foreslar, at folgende punkter/formuleringer tilfojes plangrundlaget:

"Boliger mulig i det nordlige byggefelt 1 (studie-/ungdomsboligerne) i stueetager for de dele, som ikke vender facaden
direkte mod boldbaner eller vejareal."

Kebstilbuddet indeholdt en losning med boliger i stueetagen i den nordlige del af byggefelt 1 ud mod boldbanerne
(studie-/ungdomsboligerne). Materialet er justeret som angivet og som vist af keber i det opdaterede tilbudsmateriale
fremsendt i forbindelse med godkendelsen af kebstilbuddet i kommunalbestyrelsen.

Input fra borgermeodet

Der blev atholdt borgermede d. 25. marts 2022 bl.a. med deltagelse af boldklubben og deres radgivende arkitekt, som
fremlagde skitseprojektet. Fra salen og ved den efterfelgende café-opstilling blev der stillet forslag til projektet og
spergsmal til afklaring. Spergsmal rettede sig iseer mod stgj, trafik, arkitektoniske forhold og det gronne. Af konkrete
punkter i relation til plangrundlaget kan navnes:

LED-lys kan bleende meget, ber reguleres i lokalplanen.

Mulighed for solceller pa tage, evt. pa tribuner.

nske om bevaring af tracer 1 Badeparken.

Vand fra tribunetage til sprinkling af baner.

Bekymring om stgj fra feellesfaciliteterne i studie-/ungdomsboligerne.

LED-lys og solceller kan der fastsattes bestemmelser om i lokalplan. Bestemmelser om solceller vil kunne indarbejdes i
lokalplan under hensyn til refleksion i forhold til naboer. De gvrige punkter sgges indarbejdet i lokalplan og/eller vil blive
behandlet i kommende miljerapport, som offentliggeres sammen med forslag til lokalplan og kommuneplantilleg.

Jf. ovenstaende foreslar forvaltningen, at der tilfejes plangrundlaget folgende punkter:



"Boligbebyggelser udferes som blank mur med lys gul tegl."

"Stueetagen skal have samme facademateriale og facadeudtryk som den evrige facade."

"LED-lys integreret i facade/skaerm kun mod @stvejen."

Den konkrete udarbejdelse af forslag til lokalplan vil tage afsat i ovennavnte punkter samt i det af keber afgivne tilbud i
form af skitseprojektet, med de justeringer som blev godkendt pd kommunalbestyrelsens mede d. 26. januar 2022.

Studie-/ungdomsboliger

I henhold til kebsaftalens pkt. 30.1.1 er det en betingelse for endelig salg, at der fremseettes et lovforslag, der giver
kommunen den enskede adgang til at betinge sig, at kun studerende kan anvende studieboliger. Lyngby-Taarbaek
Kommune er berettiget til at frafalde betingelsen og er desuden berettiget til at forleenge fristen med op til 12 méneder.

Kommunalbestyrelsen har efterfolgende besluttet at forleenge fristen med 12 maneder. Kommunen har fortsat mulighed
for at frafalde betingelsen.

Regeringen indgik den 15. juni 2022, sammen med Venstre, Dansk Folkeparti og Det Konservative Folkeparti, aftale om
opfelgning pa evaluering af planloven m.v.

Her indgik bl.a. folgende aftaletekst:

"Kommuner far i lokalplaner for nye boliger mulighed for at fastsatte anvendelsen af boliger til ungdomsboliger til unge
under uddannelse."

Lovforslag herom er endnu ikke fremsat. Forvaltningen foreslér derfor, at til kommende forslag til lokalplan anvendes
betegnelsen "studie-/ungdomsboliger" defineret ud fra boligsterrelsen pa samme méde som "seniorboliger" — dvs. som et
"kaldenavn". Séfremt loven vedtages i tide, vil muligheden for at regulere anvendelsen yderligere blive sogt indarbejdet i
lokalplanen.

Miljevurdering

Forvaltningen har foretaget en forelgbig miljescreening af det forventede indhold af forslag til kommuneplantilleg og
lokalplan for Lyngby Stadion. Den forelgbige screening peger pa, at planerne skal miljgvurderes sarligt angédende
pavirkningen af stgj, trafik samt grenne omrader (traer i Badeparken). Forvaltningen foreslar derfor, at der udarbejdes
miljerapport, som offentliggeres sammen med planerne.

Strategisk ramme
Visionen for Lyngby Idratsby

Visionen er fremtidens Idretsby til borgere, sportsudevere og besggende. Der skal skabes et sammenhangende omréade,
hvor boliger til unge og seniorer indgér som en naturlig del af livet i Idraetsbyen. Her skal mange forskellige borgere og
grupper kunne medes og opholde sig bade ved planlagte aktiviteter og almindelige fritidsaktiviteter. Idreetsbyen kan blive
et omrdde, hvor mange forskellige kulturer medes, og hvor der er liv og aktivitet i flere af degnets timer i lgbet af aret.



Videre proces

Det forventes, at der atholdes borgermade i november 2022 - efter kommunalbestyrelsens godkendelse af opdateret
plangrundlag.

Medio 2023 forventes beslutningssag om forslag til kommuneplantilleeg, forslag til lokalplan og miljerapport fremlagt.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen bevillingsmaessige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Byplanudvalget fsva. indstillingspunkt 1.

Teknikudvalget fsva. indstillingspunkt 2.

Beslutning
Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Ad 2) Anbefalet.
Bilag

Oprindeligt skitseprojekt (reduceret storrelse)
Bedommelse Lyngby Stadion 2022-08-23
Oprindeligt plangrundlag til udbuddet

Oversigtskort



Punkt 18: Medekalender 2023 (Beslutning)

00.01.00-A00-51-22
Resume

Kommunalbestyrelsen, @konomiudvalget og de stdende udvalg skal for hvert regnskabsér treeffe beslutning om, hvor og
hvornar meder skal aftholdes. Med sagen behandles m@dekalenderen for 2023.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at medekalender for 2023 godkendes.

Problemstilling

Det folger af styrelseslovens §§ 8 og 20, at Kommunalbestyrelsen, @konomiudvalget og de stdende udvalg for hvert
regnskabsar skal traeffe beslutning om, hvor og hvornér udvalgets meder skal atholdes. Kravet om medeplan har til formal
at lette kommunalbestyrelsesmedlemmets arbejdstilretteleggelse og koordinering af sit arbejde i kommunalbestyrelsen,
og derfor kreever en @ndring af medeplanen en ny politisk beslutning. Ethvert medlem kan kraeve et udvalgs medeplan
forelagt kommunalbestyrelsen.

Lesninger

Madekalenderen er overordnet tilrettelagt efter, at sagerne far den kortest mulige politiske behandling. Der er som
udgangspunkt et kommunalbestyrelsesmede i slutningen af hver maned med en udvalgsrunde, der leder op hertil.

Teknikudvalget har gennemsnitlig flere sager end andre udvalg, og dette niveau forventes at fortsatte i 2023 og foreslas
forlaenget til 1 time 45 min.

§ 17, stk. 4-udvalget om Baeredygtighed medtaget i denne sag af hensyn til den overordnede koordinering. Der reserveres
som udgangspunkt hver anden tirsdag i samme uge som QK (og dermed ugen efter fagudvalgsugen), men den konkrete
medeplanlegning besluttes konkret i udvalget selv.

Der legges efter aftale op til at Forebyggelses- og Sundhedsudvalget mades hver 2. méned af hensyn til medernes leengde
og antal sager.

Der er forsat taget hensyn sé vidt muligt til ferier, helligdage, KL-topmede og konferencer, ligesom der forsat er
forhandsreserveret tid til ekstraordinaere udvalgsmeder. Dette betyder ogsé, at der som tidligere ér vil vere enkelte
mederul, hvor der vil vaere udvalgsmeder om mandagen grundet KL-arrangementer. I disse tilfeelde vil det vaere
torsdagsmederne der flyttes til mandag.

Der forhéndsreserveres forsat plads til ekstraordinare udvalgsmeder méanedligt, séledes at eventuelle hastende sager
fortsat vil {4 kortest mulig behandlingstid frem mod Kommunalbestyrelsen. Safremt forhandsreservation ikke benyttes, vil
den lgbende blive aflyst.

Overordnet peges pa en fagudvalgsuge pa nervaerende form:

Dag / Tid Tirsdag Onsdag Torsdag

Morgen kl. 08-09.30 - DAU AO0U (8.15)



Formiddag kl. 09.45 - - SKU FSU (hver anden méned:
11.15 februar, april, juni

august, november, december)

Eftermiddag kl. 15.00 KFU -

-16.30

Aften TEK kl. 16.15- BY kl. 16.45-
18.00 18.30

Samt ugen efter med Okonomiudvalgets made:

Dag / Tid Tirsdag Onsdag Torsdag
Morgen kl. 08.00 - 11.00 § 17, stk. 4-udvalget - -
Eftermiddag kl. 16.30 - 19.00 - - Okonomiudvalget

Strategisk ramme
Ikke relevant.
Videre proces

Efter endelig beslutning af medekalenderen 2023 bliver mederne indkaldt i den politiske kalender, ligesom kalenderen vil
blive lagt p4 hjemmesiden.

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

De stadende udvalg og skonomiudvalget fsva. deres egen madekalender.

Beslutning
Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Godkendt.

Skoleudvalget, den 12. oktober 2022

Godkendt.

Dagtilbudsudvalget, den 12. oktober 2022

Godkendt.
Bilag

Politisk medekalender UDKAST 2023



Punkt 19: Kommende sager

00.01.00-A00-104-21
Sagsfremstilling

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.

Forvaltningen bemeerker, at de nevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede:

Affaldsgebyrer 2023

Gebyrer for virksomheders adgang til genbrugsstationer 2023

Gebyr for anvisning af jord 2023

Optagelse af private fellesveje

Charter for biodiversitet

Status for gget biodiversitet

Informationsplade pé Vejnavneskilte - endring af procedure for godkendelse af vejnavne
Kunstgrasbane Lundtofte, regulering af stoj

Indgéelse af 1dneaftale med Hovedstadens Letbane om tilkeb af p-konstruktion
Kommunikationsplan for fjernvarmeudrulning

e o o o o o o o o o

Beslutning
Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Taget til efterretning.



Punkt 20: Meddelelser

00.01.00-A00-103-21
Sagsfremstilling

1. Orientering om letbanen

Forvaltningen orienterer mundtligt om de seneste henvendelser om letbanen og spergsmaél, der har veret besvaret pa de
manedlige "abent hus-meder" pa Buddingeve;.

2. Dispensation fra strandbekyttelseslinje til rekreative anlaeg ved Springforbi

Kystdirektoratet har givet rammedispensation fra strandbeskyttelseslinjen (Naturbeskyttelsesloven § 15) til, at
Naturstyrelsen kan etablere seks forskellige mindre friluftsanleeg ved Springforbi. Anlaeggene skal understette den
rekreative brug af kyststreekningen ud for Dyrehaven. De seks mindre friluftsanlaeg er beskrevet i rammedispensationen
fra Kystdirektoratet (bilag):

¢ Primitiv overnatningsplads med shelter syd for Strandmellen

o Rekreativ plads med shelter, grillplads samt reetablering af opgang til strandparken ved fremskudt kystindretning
kaldet "Bulen"

2 badeplatforme ved rester af tidligere badeplatforme

2 siddegrupper pa kystskraenten, hvor den nuverende kystskrent er uden bevoksning

Indretning af picnic- og siddeomrade ved kyststiens sydligste og blinde ende

Reetablering af opgange fra kyststien for nemmere adgang til eksisterende stiforleb i strandparken, toiletforhold og
affaldsplads ved Springforbi Parkering

Etableringen af de mindre friluftsanleg, vil ske over en arraekke. Naturstyrelsen ensker, at de enkelte friluftsanleeg indgar
1 en samlet anspgning, séledes at den overordnede brug og omfang er fastlagt for de enkelte delprojekter, nér de enkelte
friluftsanlaeg kan realiseres.

Forvaltningen vurderer, at projekterne har deres ophaeng i den helhedsplan Naturstyrelsen fik udarbejdet i 2017 for
Springforbi, og at forslagene efterfolgende har veret bearbejdet med relevante interessenter i naeromradet, og derfor er der
ikke anledning til at kommunen péklager afgerelsen. I gvrigt er dispensationen meddelt pa vilkér om, at der skal
fremsendes anseggning om dispensation til de enkelte anlaegs endelige udformning. Det betyder at der kommer endnu en
mulighed for at paklage projekterne, hvis det vurderes nedvendigt.

Det skal bemerkes, at etablering af badeplatforme kraever tilladelse i forhold til Kystbeskyttelsesloven, og opferelse af
shelters kraever dispensation fra skovbyggelinje (Naturbeskyttelseslovens § 17), § 6.1 i lokalplan 129 samt
byggetilladelse. Kommunen er kompetencemyndighed i forhold til disse bestemmelser. @vrige rekreative anlaeg vurderes
at veere 1 overensstemmelse med lokalplan 129.

3. Orientering om katalog over serestaureringstiltag for Kollelev Mose
Kollelev Mose i Virum lider af tilbagevende opblomstring af tradalger, som formodentligt skyldes et hejt indhold af
naringstoffet fosfor i sgens vand og bund.

Teknik- og Miljeudvalget har i 2020 afsat 60.000 kr. eks. moms indenfor udvalgets eget budget til at fjerne tradalger i
Kollelev Mose. @nsket om at fjerne tradalger blev fremsat af Grundejerforeningen Kollelev Mosepark.

Efter dialog med Grundejerforeningen Kollelev Mosepark vil forvaltningen i stedet benytte midlerne til at udarbejde et
katalog over serestaureringstiltag med henblik pé en langsigtet losning af seens darlige miljostilstand. Radgiver med
ekspertviden om serestaurering skal udarbejde kataloget.



Forslag i kataloget kan ligge til grund for beslutning om, hvilke restaureringstiltag som Lyngby-Taarbeek Kommune kan
udfere i Kollelev Mose.

Beslutning
Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Taget til efterretning.
Bilag

Afgerelse § 15 Springfobi (Kystdirektoratet)



Punkt 21: Underskrift af protokol

00.01.00-A00-10-22
Sagsfremstilling

Dette er det digitale underskriftsark.

Med godkendelse af denne sag godkendes protokollen for medet.

Beslutning

Teknikudvalget, den 11. oktober 2022
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