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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Godkendt.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.



Punkt 2: Klimatilpasningsprojekt i Bondebyen (Beslutning)
(Genforelaeggelse)

06.01.05-G01-7-14
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede den 4. april 2019 at fortsaette arbejdet med myndighedsprojektet, detaljeprojekteringen
og udarbejdelsen af udbudsmaterialet i forbindelse med regnvandshandteringen i Bondebyen (bilag). Som en del af denne
proces er der udarbejdet et anlegsoverslag for omkostningerne ved gennemferelsen af regnvandshéndteringen i
Bondebyen, som udger 26 mio. kr. Forvaltningen foreslar justering af anlaegsbevillingen, sa at den matcher
anlegsoverslaget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at anlaegsbevillingen til anleegsprojektet "LAR-projekt Bondebyen" forages med 15,9 mio. kr. i
2024-2025 saledes, at den matcher anlaegsoverslaget pa 26 mio. kr., finansieret ved udvidelse af eksisterende byggekredit
hos Kommunekredit.

Problemstilling

Forvaltningen foreleegger et anleegsoverslag for omkostningerne ved gennemforelsen af regnvandshandteringen i
Bondebyen til godkendelse (bilag 2). Det oprindelige anlegsoverslag for projektet var 21,98 mio. kr. 1 2019 i forbindelse
med godkendelsen af skitseprojektet. Imidlertid er der opstéet en raekke faktorer, herunder stigninger i priserne pa
materialer og arbejdskraft. Disse faktorer har medfort, at anleegsoverslaget nu er blevet revideret til 26 mio. kr. (bilag).

Forvaltningen har undersegt et nyt anlegsoverslag i samarbejde med Lyngby-Taarbaek Forsyning. Dette viser, at
klimatilpasningsprojekt i Bondebyen er den billigste lesning i forhold til et traditionelt spildevandsprojekt, som udferes af
Lyngby-Taarbak Forsyning.

De globale udfordringer med krig og inflation har givet vanskeligheder i forhold til forsyning af varer, arbejdskraft og
transport, som skaber en uforudsigelig dynamik pa markedet, og som gor det udfordrende at fastsatte priserne for et
anlaegsprojekts fremtidige udgifter og budgetter. Forvaltningen star derfor i en ekstraordiner situation, og forvaltningen
vil i forbindelse med entrepriseudbud og udfaldet af licitationsresultat praesentere den endelige gkonomi.

Lesninger
Den tekniske losning er gennembearbejdet

Malet med projektet er at reducere belastningen af faelleskloaksystemet i Bondebyen ved handtering af vejvand for sig (pa
terreen), og samtidig etablere et rekreativt omrade i Bondebyen ved etablering af et regnvandsanlag til rensning af
vejvandet, som udformes som et gadeker med en omkringliggende forte for enden af Peter Lunds Vej ved GL.
Lundtoftevej. En forte’ er en gammel betegnelse for den grenne, dbne og grasbeklaedte plads midt i landsbyen. I
Klimatilpasningsprojekt Bondebyen far historien om gadekaret og forten nyt liv i en moderne fortolkning. Kvarteret far
et spildevandsteknisk anlag til rensning af regnvand - som en ”moderne forte” med gadekar. Losningen er teknisk, men
malet med projektet er ogsé, at det vil fremsta om et gront byrum, der passer ind i Bondebyens landsbykarakter. I
medfinansieringsprojektet mellem kommunen og Lyngby-Taarbak Forsyning hindteres bade hverdagsregn og
skybrudsregn.

Der blev i tidligere faser af projektet undersegt muligheden for at etablere et lokalt nedsivningsanlaeg, men det blev
@ndret til et spildevandsteknisk anlag pa baggrund af udfordringer med dérlige nedsivningsforhold samt behovet for at
sikre nabogrunde.



Medfinansieringsprojekt med kommunen som bygherre

Efter reglerne for medfinansieringsprojekter er kommunen bygherre og fremtidig anlaegsejer. Lyngby-Taarbaek Forsyning
atholder udgifterne til anlegget samt drift og vedligeholdelse af anleegget. Hvis medfinansieringsprojektet ikke
gennemfores og ma opsiges efter den indgdede samarbejdsaftale, kan Lyngby-Taarbaek Forsyning udfere en traditionel
kloakudvidelse (med fx opdimensionering af eksisterende ledninger) i henhold til fastlagte servicemél i kommunens
spildevandsplan. Lyngby-Taarbak Forsyning kan alternativt udfere et anleeg med et hgjere serviceniveau for handtering af
regnvandet, hvis de forinden har fastsat det samfundsmaessigt optimale serviceniveau (Teknikudvalgets mede 9. juni
2021, punkt 14).

Ved enske om at overdrage projektet til Lyngby-Taarbak Forsyning, vil rammerne for dette skulle afklares, hvilket vil
kraeve tid og ressourcer. Dette vil fx omfatte underseggelse af, om projektet formentlig skulle afvikles som
medfinansieringsprojekt, afregnes med forsyningsselskabet og optages i forsyningsselskabets projektportefalje. Hvis det
onskes, at forvaltningen arbejder videre med et sddant scenarie, vil forvaltningen skulle vende tilbage med en sag om
konsekvenser for totalrddgiveraftalen med Artelia og medfinansieringsaftalen med Lyngby-Taarbek Forsyningen.

Forvaltningen anbefaler med henblik pé at minimere konsekvenser for projektets tidsplan, skonomi og administration at
fortsatte samarbejdsaftalen om projektet med Lyngby-Taarbak Forsyning.

Den gkonomiske ramme udvides

Projektet finansieres efter reglerne for medfinansieringsprojekter og med 100 % medfinansiering fra Lyngby-Taarbaek
Forsyning. Det er udgiftsneutralt for kommunen, da &rets udgifter nulstilles ved hvert &rs regnskabsafslutning ved
udbetaling fra byggekreditten hos KommuneKredit. Der er pt. afsat 10,1 mio. kr., og der leegges med sagen op til, at der
gives en anlaegsbevilling pa yderligere 15,9 mio. kr., s& den korrigerede anlegsbevilling herefter udger 26 mio. kr.

Piletraeer

Forvaltningen har lavet en tilstandsvurdering af piletraeerne i Bondebyen. Her fremgér det, at piletraeerne i Bondebyen
fremstar sunde med fyldige kroner og mange finkviste. Bondebyens piletraer er 68 ar, og piletraer har generelt en levetid
pa ca. 75 ar. Det betyder, at treerne narmer sig en alder, hvor kommunen vil folge deres tilstand og planlaegge udskiftning
af treeer.

Peter Lunds Vej er en mindre vej i den gamle bydel Bondebyen. Den betjener dels trafik til og fra Bondebyen, dels
gennemkerende trafik til og fra omraderne omkring Bondebyen. Da Hastvej er ensrettet i ostlig retning pa straekningen
mellem GI. Lundtoftevej og Peter Lunds Vej, ledes al bil- og cykeltrafik fra est via Peter Lunds Vej. Selvom trafikken
overordnet set anses at vaere begranset, er Peter Lunds Vej en vigtig vejforbindelse og er adgangsvej til Bondebyen. Vejen
er udformet saledes, at al trafik kan kere forbi hinanden sikkerheds- og feerdselsmeaessigt forsvarligt. Vejlinjeforing kan
ikke flyttes mod spildevandsteknisk anlaeg (bassin og gadekaeret), da det kan give kapacitets udfordringer for opsamling
af regnvand og rensning af det for det lober ud til Melleden. I forbindelse med detaljeprojekteringen af krydset Peter
Lundsvej og Gl. Lundtoftevej viste det sig, at der skal bruges et storre areal p& Peter Lunds Vej til, at renovationsbiler
samt lastbiler kan kere ud ad Peter Lunds Vej (bilag).

Pé baggrund af ovenstéende skal piletraeernes feldes for at gennemfore klimasikringsprojektet, da det vestlige trae star i
det fremtidige bassin samt det gstlige tree star pd den kommende ve;j.

Konsekvenser

Séafremt udvalget ikke godkender projektekonomien, vil forvaltningen vende tilbage med en sag om konsekvenserne for
de allerede indgéede aftaler.



Kommunikation

Forvaltningen orienterer labende Bondebylauget samt bererte naboer, m.fl.om projektets forventede forlgb. I forbindelse
med udfersel af projektet bliver der opsat informationskilte samt inviteret til byggepladsbesogg for borgere.

Strategisk ramme

Klimatilpasningsplanen blev vedtaget af Kommunalbestyrelsen i maj 2014 som tilleeg 1 til Kommuneplan 2013.
Retningslinjer og redegerelse for klimatilpasning - inkl. risikokort og fokusomrader er indarbejdet i kommuneplanen.

Videre proces

Safremt udvalget godkender projektekonomien, vil forvaltningen arbejde videre med projektet. Projektets tidsplan er
aktuelt, at anlaeegget kan vare udfert december 2024. Forvaltningen forventer dog en forsinkelse i tidsplanen forst og
fremmest begrundet i, at myndigheden i kommunen kan meddele en velbegrundet tilladelse til udledning af regnvand fra
bassinet til Mplleden. Myndigheden afventer en vejledning fra Miljestyrelsen, som giver et handlerum efter den dom,
Natur-og Miljeklagennavnet har truffet (Teknikudvalgets mede 14. marts 2023, punkt 2). Safremt forvaltningen ikke kan
meddele udledningstilladelse, vil sagen blive forelagt p ny.

Projektet er udformningsmaessigt justeret lidt i forhold til det tekniske anlag til nedsivning af regnvand/gadekeer, som
lokalplan 256 giver mulighed for. Forvaltningen har vurderet, at projektet kraver dispensation fra lokalplanen, hvorfor
forvaltningen har ansegt om dispensation fra lokalplanen. Processen er herefter, at ansggningen sendes i naboorientering,
og efterfolgende forelaegges Byplanudvalget til godkendelse af afvigelserne fra lokalplan 256. Indkomne indsigelser i
forbindelse med naboorienteringen vil blive forelagt Byplanudvalget.

Okonomi

Projektet er skonomisk neutralt for kommunen. Projektet er et medfinansieringsprojekt, hvilket betyder, at Lyngby-
Taarbzk Forsyning medfinansierer projektet. Projektet belaster heller ikke kommunen i forhold til den kommunale
anlegsramme.

Forvaltningen foreslar, at anleegsbevillingen til anleegsprojektet "LAR-projekt Bondebyen" forages med 15,9 mio. kr. i
2024-25 séledes, at den matcher anlegsoverslaget pd 26 mio. kr. Projektet forudsettes finansieret ved en udvidelse af den
eksisterende byggekredit hos Kommunekredit, som ved projektets afslutning konverteres til et 25-arigt 1&n. Udgifterne til
lanet finansieres via Lyngby-Taarbaek Forsyning, hvor de indgér i taksterne og saledes opkraves hos borgerne.

Forvaltningen vil preesentere den endelige ekonomi i forbindelse med entrepriseudbud og udfaldet af licitationsresultatet
pa udvalgsmede i 2024. Afhengig af udfaldet af licitationsresultatet vil der blive taget stilling til eventuel justering af
anlagsbevillingen for projektet.

Tabel til bevillingsmassige endringer:

t. kr. 12024 p/l Udvalg / 2023 2024 2025 2026 2027 Varig?
Aktivitetsomrade Ja/nej

LAR-projekt Okonomiudvalget / 15.863  2.000 Nej

Bondebyen Anlag

(0060830033)

Finansiering:Balancen Jkonomiudvalget / -15.863 -2.000 Nej

via lanoptagelse hos Balanceforskydninger

Byggekredit

I alt 0 0 Ja



Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Jkonomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Anbefalet.

konomiudvalget, den 14. december 2023

Udsat.

Okonomiudvalget, den 18. januar 2024

Anbefalet.

Claus Boggh Svenningsen (D) var fraverende.

Gitte Kjer-Westermann (B) var fravarende. I stedet deltog Cecilie Lindahl (B).

Kommunalbestyrelsen, den 24. januar 2024

Sag udgar.

Sagen blev ikke behandlet (sendt retur til Teknikudvalgets behandling jf. pkt. 1).

Supplerende sagsfremstilling

Forvaltningen holdt mede med Bondebylauget den 23. januar 2024, hvor Bondebylauget presenterede alternative
scenarier for LAR-projektet i Bondebyen. Scenarierne er betydelige eendringer i forhold til det nuvarende godkendte
projekt. Forvaltningen har i den forbindelse modtaget spargsmal fra to politikere. Spergsmal samt besvarelser er vedlagt
(bilag).

LAR-projektets formal

Lyngby-Taarbaek Kommune og Lyngby-Taarbaek Forsyning har indgéet en medfinansieringsaftale i 2013 om et projekt,
der kan héndtere en del af regnvandet i Bondebyen. Projektet er nadvendiggjort af de stigende regnmaengder, der ikke
leengere kan rummes i faelleskloakken og belaster Molleavarket.

Projektets formal er ved handtering af regnvand pé terran at skybrudssikre Bondebyen, og samtidig - som en sidegevinst -
at etablere et rekreativt omrade. Kvarteret far herved et spildevandsteknisk, og samtidig et rekreativt anlaeg til rensning af



regnvand, der tilfgjes landskabselementer, sa det samlet set kommet til at fremtreede som en moderne forte” (fzelles areal
midt i landsbyen) med gadeker. Desuden etableres der en skybrudslesning ved Gl. Lundtoftevejs udmunding i Lyngby
Hovedgade, hvor skybrudsvandet fra Bondebyen styres ud i Melledammen.

Prasentation

Bondebylauget har foretreede under Teknikudvalgets mede den 6. februar 2024, hvor forvaltningen vil fremlaegge en
praesentation om projektet samt konsekvenserne af ikke at udfere det planlagte anlag.

Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Udvalget anbefaler forvaltningens indstilling, idet det er vigtigt at projektet realiseres indenfor den vedtagne tidsramme
og i respekt for tidligere borgerindragelsesproces.

Udvalget understreger nadvendigheden af genbeplantning af traer.

Mette Schmidt Olsen (C) var fraverende.

Bilag

Bilag 1 Godkendt Projektforslag 2019

Bilag 2 Anlagsoverslagspris for Klimatilpasningsprojekt i Bondebyen
Bilag 3 Geomteri inkl. kerekurver og eksisterende piletraeer
Politikerspergsmal - LAR projekt i Bondebyen

Bilag til politikerspergsmal

Politikerspergsmal - Klimatilpasningsprojekt i Bondebyen

Praesentation af Klimasikringsprojekti Bondebyen



Punkt 3: Kommunalbestyrelsens inspirations- og visionsseminar -
indledende droftelse (Droftelse)

00.01.10-P20-1-23

Resume

I januar 2024 fik fagudvalgene forelagt budgetprocessen for budget 2025-28. Heri indgér et inspirations- og
visionsseminar for Kommunalbestyrelsen den 24. februar 2024. Flere udvalg bad om at fa en indledende dreftelse forud
for seminaret. Med denne sag har udvalgene séledes mulighed for at drefte, hvad de har af ensker til emner til den videre

feelles politiske droftelse pd Kommunalbestyrelsens inspirations- og visionsseminar i forbindelse med budgetprocessen for
Budget 2025-2028.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at fagudvalgene drefter emner til den videre felles droftelse pA Kommunalbestyrelsens
inspirations- og visionsseminar i februar.

Problemstilling
I januar 2024 havde fagudvalgene sag pa om orientering om budgetprocessen for budget 2025-28, herunder at

Kommunalbestyrelsen afholder et inspirations- og visionsseminar den 24. februar. Under dreftelsen af sagen bad flere
udvalg om at fa en indledende dreftelse inden seminaret.

Losninger
Med denne sag har udvalgene mulighed for at drefte, hvad de har af gnsker til emner til den videre faelles politiske

dreftelse pd Kommunalbestyrelsens inspirations- og visionsseminar i forbindelse med budgetprocessen for budget 2025-
28, herunder hvordan udvalget mener, at der kan arbejdes med kortsigtede og mere langsigtede losninger.

Udvalgene vil pad mederne blive praesenteret for en uddybning af centrale budgetposter pa udvalgenes omrader. Til
baggrund er endvidere vedlagt Kend din kommune 2024 (bilag).

Tidligere budgetanalyser udarbejdet i forbindelse med budget 2023-27 kan findes pé de politiske fagudvalgsmeder fra den
22.-24. august 2023.

Endvidere er de konkrete besparelsesforslag, som ikke blev godkendt i budgetprocessen for 2024-27 vedlagt (bilag).
Strategisk ramme

Budgetprocessen for 2025-28 er udarbejdet med udgangspunkt i Styrelsesloven, Styrelsesvedtagten, Principper for
gkonomistyring i Lyngby-Taarbaek Kommune - herunder den gkonomiske politik.

Videre proces
P& Kommunalbestyrelsens inspirations- og visionsseminar den 24. februar vil der indledningsvis vaere et oplaeg fra

Kommunernes Landsforening, der satter budgetsituationen i et bredere perspektiv. Dernast vil forvaltningen opridse
hvilke tiltag, der allerede er igangsat, hvorefter den faelles politiske droftelse foregar.

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.



Dagtilbudsudvalget.
Skoleudvalget.

Kultur- og Fritidsudvalget.
Byplanudvalget.

Zldre- og Omsorgsudvalget.
Forebyggelses- og Socialudvalget.

Jkonomiudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Droftet.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravarende.
Bilag

Kend din kommune 2024
Oversigt over ikke-besluttede besparelsesforslag budget 2024

05-02-2024 Heringssvar vedr. pkt. 6 Kommunalbestyrelsens inspirations- og visionsseminar - 20U



Punkt 4: Lyngby-Taarbak Forsynings Regulativ for Vand (Beslutning)

13.02.00-P19-6-23
Resume
For at sikre, at Lyngby-Taarbak Forsyning har det rette hjemmelsgrundlag i administrationen, har forsyningsselskabet

opdateret Regulativ for vandforsyning. Regulativet skal godkendes af Kommunalbestyrelsen jf. vandforsyningsloven.
Regulativ for vandforsyning beskriver forholdet for levering af vand mellem forsyningsselskabet og forbrugeren.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Lyngby-Taarbak Forsynings Regulativ for vandforsyning godkendes.

Problemstilling

Lyngby-Taarbaek Forsyning har udarbejdet forslag til "Regulativ for vandforsyning, Lyngby-Taarbaek Forsyning 2024
(bilag). Regulativet beskriver forhold og forpligtelser mellem forbruger og forsyningsselskab. Det omhandler forsyning
med vand, vandledninger, vandinstallationer, vandmalere og betaling. Ved godkendelsen fér regulativet retsvirkning, bl.a.
som grundlag for at udarbejde takstblad og opkravning af anlaegs- og driftsbidrag, gebyrer m.v. fra forbrugerne. Lyngby-
Taarbak Forsyning opdaterer regulativet nu for at skabe hjemmel til nye installationer samt for at praecisere uklare
formuleringer, der kunne skabe usikkerhed om forstéelse af regulativet.

Historik

Regulativet vil erstatte det nuvaerende regulativ fra 2021, som blev godkendt af Kommunalbestyrelsen pa mede den 24.
juni 2021.

Lovgrundlag
Regulativet er udarbejdet med hjemmel i vandforsyningslovens § 55 og er i overensstemmelse med DANVA's og Danske

Vandvarkers branchevejledning fra 2020. Kommunalbestyrelsen skal, jf. Vandforsyningslovens § 55, stk. 2, godkende
regulativet.

Lesninger

Opdatering af det geeldende regulativ fra 2021 medferer nogle omformuleringer og praeciseringer. Det praciseres bl.a. at:

o regulativet geelder for ejendomme tilsluttet Lyngby-Taarbaek Forsynings ledningsnet.

o der skal opsattes afregningsmalere for spildevand, safremt der anvendes regnvand eller sekundavand (grundvand af
ikke drikkevandskvalitet, der leveres udenom forsyningsnettet).

o forhold ved installation og afregning af vandforbrug i forbindelse med fjernafleste afregningsmaélere.

Regulativ for vandforsyning 2024 er godkendt af Lyngby-Taarbaek Forsynings bestyrelse pa mede den 19. december
2023.

Konsekvenser: Det nye regulativ giver ikke @ndringer for forbrugerne.

Strategisk ramme

Regulativet geelder for alle ejendomme tilsluttet Lyngby-Taarbak Forsynings ledningsnet. Dette som folge af sagen om
"Delegation af kompetence til godkendelse til nabokommuner ved forsyning med vand og spildevand over



kommunegransen" behandlet pA Kommunalbestyrelsens mede den 31. august 2023.

Videre proces

Afgorelsen om godkendelse af regulativet skal offentliggeres pd kommunens hjemmeside i fire uger. I denne periode vil
afgerelsen kunne paklages til Miljo- og Fodevareklagenavnet. Regulativet treeder i kreeft efter 4 ugers offentliggerelse
med klagemulighed, med mindre regulativet paklages. Udvalget vil blive orienteret safremt regulativet paklages.
Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget anbefaler

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning

Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Udsat.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.
Bilag

Vandregulativ med rettelser - december 2023



Punkt 5: Skitseprojekt for stiforbindelse pa Dyrehavegaards Jorder
(Beslutning)

82.11.00-P20-2-23
Resume

Der foreligger nu et projektforslag udarbejdet af Novozymes for stiforlgbet mellem Novozymes’ arealer og Hjortekaersvej,
saledes at Kommunalbestyrelsens principbeslutning herom kan udferes.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forslaget fra Novozymes om etablering af stiforlebet besluttes udfert, og der gives en
driftsbevilling pa 65.000 kr. til afledt drift af stiforlebet pa aktivitetsomrade Vej og park - finansieret dels med 30.000 kr.
fra akutpuljen pé Udlejningsejendomme pé aktivitetsomrade Ejendomme, og dels 35.000 kr. inden for rammen af
Arealdrift pé aktivitetsomrade Vej og park.

Problemstilling

Kommunen indgik i forbindelse med salg af arealer til Novozymes en udbygningsaftale (bilag). I relation til
udbygningsaftalens afsnit om etablering af yderligere anlaeg indenfor omradet, herunder evt. landbrugs- og
hesteholdsrelaterede investeringer for i alt 3 mio. kr, godkendte Kommunalbestyrelsen 6. oktober 2022 et forslag til
udmentning i form af et neermere angivet stiforleb mellem Novozymes campus/naturstien og Hjortekeervej (bilag,
protokol 6.10.2022 samt bilag til protokol).

Forvaltningen vender med narverende sag tilbage til udferelsen af stiforlgbet, samt orientering om den deraf folgende
justerede anvendelse af arealer.

Forvaltningen har labende og senest medio september orienteret grundejerforeninger i omradet omkring Dyrehavegaard
og dens Jorder, herunder om stiprojektet.

Lesninger

Der anlegges en ca. 2,5 meter bred slynget sti fra Novozymes arealer til Hjortekersvej, hvor denne meder
Dyrehavegaardsvej. Dermed etableres en samlet stiforbindelse fra arealerne ved Novozymes, tveers over Dyrehavegaards
Jorder, som sa haenger sammen med adgang til Fortunfortet og dermed til Dyrehaven (bilag stiforbindelse fra
Novozymes). Stien beleegges med slotsgrus, som gvrige stier pa arealerne, og vil vere beliggende i et tracé, som beplantes
med plante- og traearter, der fremmer biodiversitet samt har relation til omradets karakteristika, og som desuden er egnet
til at vokse uforstyrret”.

Der anlagges l&hegn omkring legepladsen pa arealet ved Novozymes med ca 15 stk traer, 60 buske og 300 stk stauder
inden for arterne Mynte, Oregano, Purleg, Timian, Hassel, Fjeldribs, Radkornel, Seljepil og Ren.

Beplantning og stisystem etableres mest muligt driftsneutralt, sdledes at kommunens fremtidige driftsudgifter for arealet
holdes lavest muligt.

Sti og tracé afgraenses pa hver side af (heste-)hegnet af hensyn til de, der faerdes pa stien og til hestene i foldene. Stiens
placering indeberer en justeret anvendelse af areal, der hidtil er blevet anvendt til anden landbrugsmeessig drift (pt
braklagt).

Kommunen v/ Ejendomskontoret, som handterer den daglige drift af arealerne, har pa baggrund af beslutningen om
stiforlgbet tilpasset driften af areal til afgraesning generelt.



I forbindelse med justeringen i anvendelsen har forvaltningen igvrigt modtaget vejledning fra landbrugsrddgiver indenfor
natur og biodiversitet med speciale i bla. naturbeskyttelse, plejegraesning, tilskudsmuligheder og lovgivning fra
konsulentfirmaet Agrovi. Aktuelt omlaegges driften af jorderne séledes fra pesticidfri drift til ekologisk drift.
Efterfolgende (forar 2024) anseges om landbrugsstette for sddanne arealer.

Saledes planlaegges det braklagte areal nord for stien fremadrettet ogsa anvendt til afgraesning — som et overdrevslignende
areal - idet arealet er for lille til rentabel drift af afgreder og ikke egner sig til hoslet.

Der har pagéet lobende information af, og dialog med, Grundejerforeninger i omradet om stiprojektet: Indledningsvist (og
pa baggrund af borgermede) orienteredes grundejerforeningerne den 9. november 2022. Denne fulgtes op af et
dialogmade mellem grundejerforeninger og Borgmester den 14. december 2022. Den 11. september 2023 indgik projektet
omkring stiforlgbet i punktet "Nyt om Dyrehavegaards Jorder og Forpagtning", p& borgerdialigmede m. borgmesteren pa
Lundtofte Skole. Denne borgerdialog fulgtes op med orientering den 14. september 2023 (bilag). Forvaltningen har ikke
modtaget tilbagemeldinger, kommentarer eller lignende til den udsendte orientering.

Strategisk ramme

Kommunalbestyrelsens beslutning den 6. oktober 2022 samt "Principper for kommunens ejendomsportefolje mht. keb,
salg og udlejning" fra 2019.

Videre proces
Stiforlgb udferes.
Okonomi

Stiprojektet finansieres anlegsmaessigt af Novozymes via udbygningsaftalen.

Den afledte drift af sti og beplantning forventes arligt at udgere 65.000 kr., hvoraf 30.000 kr. dels finansieres af akutpuljen
pa Udlejningsomradet pé aktivitetsomrade Ejendomme, og den resterende udgift pa 35.000 kr. aftholdes inden for rammen
af Arealdrift pa aktivitesomrade Vej og park.

De forste tre ar driftes beplantningen pé stiarealet af Novozymes, som led i en beplantningsaftale, hvorefter kommunen
overtager den fulde drift af bade sti og beplantning. Den kommunale andel af driftudgiften de ferste tre &r forventes
saledes at udgere 30.000 kr.

Tabel til bevillingsmaessige @&ndringer:

t. kr. 12024 p/l Udvalg / 2024 2025 2026 2027 2028 Varig?
Aktivitetsomrade Ja/nej

Afledt drift af det Teknikudvalget/ 30 30 30 30 30 Ja

anlagte stiforleb Vej og park

Finansieret af Qkonomiudvalget -30 -30 -30 -30 -30 Ja

akutpuljen pa / Ejendomme

udlejningsejendomme

I alt 0 0 0 0 0



Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Byplanudvalget anbefaler.
Okonomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Anbefalet.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravarende.
Bilag

Udbygningsaftale NZ

Kmb protoko pkt. 18.16.10.2022

Kmb 6.10.2022, forslag til stiforbindelse pa Dyrehavegaards Jorder
Oversigtskort sti

Beskrivelse af grussti og tilkobling

Koteplan eksisterende forhold nord

Hgjdekurver Dyrehavegaards jorder - stiforlgb

Skitsering af Rampen til Hjortekaersve;j

Orientering vedr status pa Dyrehavegaard og Jorder 1



Punkt 6: Flexturordningens ekonomi (Beslutning)

00.15.00-A00-63-23
Resume

I foréret 2014 blev Lyngby-Taarbak Kommune tilmeldt Movias flexturordning. De seneste ar har udgifterne til
flexturordningen veeret stigende i forhold til det afsatte budget. Som en del af budgetaftalen for 2024-2027 indgar derfor,
at forvaltningen skal fremleegge en model for som minimum at bringe kommunens Flextrafik tilbud budgetmeessigt i
balance. Denne sag skal ses som en opfelgning pa sag om forhgjelse af takster for flextur, som blev behandlet i
Kommunalbestyrelsen i december 2023.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. flexturordningen, ud fra et overordnet ekonomisk perspektiv, bevares som tilbud i kommunen.

2. merudgifter til flextur pa 250 t. kr. arligt fra finansieres fra 2026 og frem af den forventede besparelse pa Busnettet
pa aktivtetsomradet "Trafik".

3. merudgifterne til flextur pa 250 t. kr. 1 2024 og 2025 forventes aftholdt indenfor rammen pa aktivtetsomradet
"Trafik" .

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen afsatte i budget 2014-2017 arligt 1 mio. kr. til at lafte kerselsordningerne pa ldre- og
handicapomrédet. Som led i udmentningen heraf besluttede Social- og Sundhedsudvalget sammen med Teknik- og
Miljoudvalget at anvende 500.000 kr. arligt til Movias flexturordning. Sagen blev behandlet i Social- og
Sundhedsudvalget den 12. marts 2014 og i Teknik- og Miljeudvalget den 1. april 2014. Ordningen blev sat i drift den 19.
maj 2014.

Flextur

Flextur er et supplement til den kollektive trafik. Med flextur kan man blive kert fra adresse til adresse efter eget valg i de
kommuner, der er tilmeldt ordningen. Flextur er en samkarselsordning, s& den enkelte borger kan blive keort sammen med
andre borgere. Kereturen kan derfor indebare en omvej for at hente eller aflevere nogle af dem. Flextur er et uvisteret
tilbud, som alle borgere i alle aldre kan benytte. Brugerne betaler en fast takst for de forste 10 km og derefter en takst for
ovrige kilometer derudover. Karslen skal bestilles senest 2 timer for. Kerslen udferes af Movia.

Kommunerne bestemmer selv, om de vil vere en del af Flexturordningen. Man kan kun kere Flextur til kommuner, som
er med i ordningen, og som hovedregel velger de fleste hospitalskommuner ikke at vaere med i ordningen, da det er
kommunen, hvor kerslen starter, der betaler kommunedelen af udgiften, uanset hvor borger bor.

Flexhandicap

Flexhandicap er et tilbud til bevagelseshemmede samt blinde og sterkt svagsynede. Tilbud om denne kerselsordning
forudsatter en kommunal visitation for at sikre, at borgeren er i mélgruppen til kerslen. Visitationen foregér hos de
sagsbehandlende terapeuter i Center for Sundhed og Omsorg. Karslen leveres af Movia. Der er egenbetaling for kerslen.

Koerslen kan bestilles op til 14 dage for karselsdagen og minimum 2 timer for. Det er derfor hensigtsmassigt for borgerne
at bestille bade ud- og hjemtur fra starten, da borger ellers skal vente pa at blive hentet i op til 2 timer.



Et opmerksomhedspunkt er Movias administrationstid, som kan vere lang. Derfor kan det tage uger fra, kommunen har
visiteret en borger, til at borger rent faktisk kan benytte Flexhandicap.

Generelt og sammenligning af de to ordninger

Der er mulighed for at fa en ledsager med pé kerslen mod betaling pa begge karselsordninger, hvis ledsager ikke selv har
brug for hjalp til ind- og udstigning af bus/bil.

Flexturordningen vurderes at vaere en mere fleksibel ordning for borgerne og ogsé administrativt mere enkel for
kommunen sammenlignet med Movia Handicapkersel, som kraver forudgéende visitation. Ordningen vurderes at udvide
serviceniveauet for &ldre og handicappede i kommunen og i et mindre omfang at kunne erstatte andre visiterede karsler.
Baggrunden for at tilmelde kommunen til Flextur var bl.a. en forventning om, at ordningen kunne reducere antallet af
handicapkersler.

Tilmeldingen til Flextur var i sin tid tilteenkt som et 1-arigt forsgg. Ordningen er af flere omgange blevet forleenget. Der
blev i sin tid afsat 500.000 kr. til ordningen, men de seneste &r har udgifterne til Flextur veret stigende. Budgettet til
Flextur er sledes de sidste 8 &r hvert ar blevet overskredet. Overskridelserne for de enkelte ar har veret pa mellem
100.000 og 500.000 kr. Pa den baggrund skal det vurderes, om ordningen skal fortsatte.

I forbindelse med budgetaftalen besluttede parterne 2024-2027, at forvaltningen fremlagger en model for som minimum
at bringe kommunens Flextrafiktilbud budgetmeessigt i balance.

Losninger

For at {4 en bedre indsigt i anvendelsen af Flextur har Movia fremsendt notat med data for brugen af Flextur i Lyngby-
Taarbaek Kommune (bilag).

Heraf fremgér, at gennemsnitsalderen for brugerne af Flextur i Lyngby-Taarbaek Kommune er 62 ar. 54% af brugerne er
over 69 ar og godt 80% er over 50 ar. Pa 25% af turene medtages et ganghjelpemiddel. Tallene viser séledes, at Flextur i
hej grad anvendes af kommunens @ldre borgere, hvilket var ensket med oprettelsen af Flextur.

Nedenfor er beskrevet hvilken betydning, det vil have for kommunens tilskud til Flextur, hvis brugerbetalingen til
ordningen sattes op, eller hvis ordningen nedlaegges.

For at nedbringe kommunens udgifter til Flextur besluttede Kommunalbestyrelsen den 20. december 2023 at forheje
startgebyret fra 60 til 75 kr.

Mulig nedleggelse af Flexturordningen

For at skabe balance i budgettet for Flextur er det en mulighed at nedlaeegge Flexturordningen. Dette skal varsles til Movia
minimum 4 uger, for ordningen enskes nedlagt.

Konsekvenserne ved en lukning af Flextur viser erfaringsmaessigt, at flere borgere vil sgge om at blive visiteret til
Flexhandicapordningen eller flexkommune (laegekersel), hvor der er et hgjere serviceniveau og derfor ogsa en hgjere
udgift for kommunen pr. tur. Derfor er det ikke en selvfolge, at der ved lukning af Flextur vil kunne opnds en besparelse



svarende til det samlede budget til Flextur. For at vurdere dette har forvaltningen undersegt de lokale konsekvenser ved en
lukning af Flextur.

Forvaltningen har foretaget en vurdering af de ekonomiske konsekvenser for kommunen ned at lukke Flextur.
Beregningerne er som allerede navnt forbundet med en del usikkerheder, idet det er vanskeligt at vide pracis, hvad
borgerne velger, hvis Flextur nedlaegges.

Forventede ekstra udgifter til stotte til keb af bil efter Servicelovens § 114

Der gives afslag pa ca. 5 handicapbiler érligt, hvor Flextur bruges som begrundelse for afslaget. Disse biler ville rundt
regnet koste ca. 2 mio. érligt, hvoraf borgerne sammenlagt tilbagebetaler ca. 500.000 over en 8 érs periode. Det vil sige, at
der for kommunen som minimum vil vaere en ekstraudgift pa 1,5 mio. kr. &rligt uden Flextur.

Forventede ekstra udgifter til Flexhandicap (kilde er ovenstaende evaluering)

Der er i 2023 indtil august 2023 méaned kert 3.400 ture med Flextur. 25 % af borgerne, der har benyttet Flextur, har
ganghjalpemiddel og vil dermed vaere berettiget til Flexhandicap kersel, svarende til 850 borgere. Det er svert at forudse,
hvor mange af disse der vil sege Flexhandicap, hvis Flextur nedlaegges, og hvor mange ture den enkelte korer arligt ud af
de 104 mulige ture, som borger har til radighed arligt, nar de bevilges Flexhandicap.

Antages, at halvdelen svarende til 425 borgere sgger og bevilges Flexhandicap og bruger bare 10 ud af 104 mulige ture
om daret, vil det indebare en ekstraudgift pa godt 1.13 mio. kr. pr. &r pd Movia Handicapkersler. Der er taget udgangspunkt
i en gennemsnitspris pa 267 kr. pr. tur, som er oplyst af Movia. Safremt flere brugere vaelger at benytte ordningen og
bruger flere ture, vil ekstraudgifterne kunne blive vaesentlig hejere end angivet.

I forbindelse med evaluering af flextur 1 2016 blev det dengang oplyst, at udgifterne til handicapkersler var faldet med 0,4
mio. kr. fra 2013 til 2016 (flextur blev indfert i maj 2014).

Saledes er der ved en nedlaeeggelse af Flextur forventede ekstraudgifter for kommunen pé 2,6 mio. kr. eller mere. Til
sammenligning anvender kommunen i dag ca. 1,07 mio. kr. pa Flextur. Set med et samlet ekonomisk perspektiv for hele
kommunen vil en nedlaeggelse af Flextur saledes medfere en ekstraudgift pA minimum 1,5 mio. kr. Set ud fra et service-
og skonomiperspektiv anbefaler forvaltningen med baggrund i ovenstidende, at Flexturordningen bevares.

Forvaltningen har for at perspektivere undersegt, hvor stor udgiften til Flexhandicap og handicapbiler er i
nabokomnunerne (bilag). Af bilaget ses, at Gentofte Kommune (som ikke har flextur) har hgjere udgifter til flexhandicap
end Lyngby-Taarbak og Rudersdal, set i forhold til indbyggertallet.

Strategisk ramme

Arbejdet med attraktiv offentlig transport understetter kommunens baredygtighedsstrategi.

Videre proces

Den videre proces omkring Flexturordningen athanger af den politiske beslutning i denne sag.

Okonomi

Budgettet til Flextur er placeret under Teknikudvalget pé aktivitetsomradet "Trafik". I 2024 og frem er der afsat 634 t. kr.

Movia forventer pa nuvarende tidspunkt et forbrug pa 1.091 t. kr., hvilket medferer en finansiel udfordring pa 257 t. kr. i
2024. En ogning af taksten 54 kr. til 68 kr. forvents at forbedre resultatet med 200 t. kr. i 2024 og frem. Den ogede takst



blev besluttet pd Kommunalbestyrelsen den 20. december 2023. Nedenfor ses en tabel, der opsummerer den forventede
udfordring. Det forventes, at niveauet vil ligge pé cirka 250 t. kr. fra 2024 og frem.

Budget flextur 633.820
Movia forventede udgifter (1. behandling) -1.091.000
Oget indtaegter (oget takst) 200.000

I alt (merforbrug) -257.180

(2024 pris- og lenniveau)

Budgettet er gennem de seneste ar overskredet med 100-500.000 kr., merudgifterne er hovedsageligt dekket af den gvrige
busdrift.

Merudgifterne til flextur pa 250.000 kr. i 2024 og 2025 forventes afholdt indenfor rammen pa aktivtetsomradet "Trafik",
historisk har det veere muligt at finde mindreforbrug der kunne deekke udgifte.. Endelig foreslas merudgifter til flextur pa
250.000 kr. arligt fra 2026 og frem finansieret af den forventede besparelse pa Bustnettet pa aktivtetsomradet "Trafik".

Beslutningskompetence

Teknikudvalget anbefaler pkt. 1-3.

Aldre- og Omsorgsudvalget anbefaler indstillingspunkt 1.
konomiudvalget anbefaler pkt. 1-3.

Kommunalbestyrelsen beslutter pkt. 1-3.
Beslutning

Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Ad 1-3) Anbefalet.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravarende.
Bilag

Evaluering af flextur i Lyngby-Taarbaek Kommune

Udgifter til flexhandicap i nabokommuner



Punkt 7: Busnet 2025 - endelig godkendelse (Beslutning)

13.05.00-G01-8-23
Resume

Nér letbanen idriftsettes 1 2025 er der behov for, at det eksisterende busnet justeres. Forslag til nyt busnet 2025 har i
efteraret 2023 veret 1 offentlig horing og resultaterne samt endeligt forslag til nyt busnet fremlaegges nu til godkendelse.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. tilpasset forslag til et nyt busnet (basisnet) i Lyngby-Taarbeek Kommune til en samlet pris pa 27,9 - 28,6 mio. kr.
godkendes og bestilles hos Movia

2. gget frekvens pa 182 ikke tilvaelges

3. @ndringer pa 191 i Rudersdal ikke tilveelges

4. Forvaltningen bemyndiges til traeffe beslutning i forbindelse med kommende udbud A24.

Problemstilling

Som forvaltningen tidligere har oplyst, er det med etableringen af letbanen nedvendigt, at genteenke og justere busnettet i
kommunen for fremadrettet at sikre optimalt samspil mellem de forskellige kollektive trafiktilbud.

Den 31. august 2023 godkendte Kommunalbestyrelsen, at forslag til nyt busnet i kommunen skulle i 4 ugers offentlig
hering.

Heringen fandt sted fra den 9. oktober til 5. november 2023 pa kommunens hjemmeside og p& Facebook.

I heringsperioden modtog forvaltningen 12 heringssvar. Nogle af de indkomne kommentarer var enkeltstdende
kommentarer til busnettet. Men der var flere kommentarer som gik igen — disse er bl.a.:

De enkelte buslinjers ruter i Virum — iseer forbindelsen til Virum Torv
Forbindelsen mellem Virum/Sorgenfri og Lundtofte

Bekymring om lav frekvens i Hjortekeer

Streekninger der mister betjening — bl.a. Bredevej

Alle heringsbemarkninger og forvaltningens kommentarer hertil kan ses i det udarbejdede heringsnotat (bilag).

Lesninger

Pa baggrund af de indkomne heringsbemaerkninger i Lyngby-Taarbaek og nabokommuner samt mgder med forvaltningen
og nabokommuner har Movia udarbejdet et tilpasset forslag til et nyt busnet i Lyngby-Taarbek (bilag).

I forslaget til det endelige busnet er der sket nogle endringer bl.a. i hvordan de enkelte buslinjer er koblet sammen.
Straekningerne der betjenes i dette forslag er dog stort set lig med heringsforslaget.



Med forslaget vil alle buslinjer i Lyngby-Taarbaek kommune fremover vare tverkommunale linjer. Lyngby-Taarbaek
Kommune skal saledes blive enige om med det fremtidige busnet med bl.a. nabokommunerne Rudersdal, Gladsaxe og
Gentofte.

I nedenstidende er meget kort beskrevet, hvilke aendringer der er fra busnettet der var i hering i efteréret 2023 til dette
endelige forslag til ny busnet. En mere detaljeret beskrivelse af forslagene kan ses i Movias notat (bilag).
Buslinjer der ikke nevnes nedenfor er uaendret i forhold til heringsforslaget.

Buslinje 182:

Pa baggrund af heringssvar foreslas linjen justeret, s& den omdannes til en dobbeltrettet ringlinje. Linjen fortsatte i det
tidligere forslag til @vered i Rudersdal — denne betjening nordover sker i dette forslag med buslinje 191. I Virum er
linjens rute desuden justeret, sa den i stedet for at betjene Frederiksdalvej mellem Virumvej og Virum Torv betjener
Grennevej og Virumvej. Betjeningen pa Frederiksdalsvej overtages af buslinje 191.

Denne justering betyder, at Grennevej mellem Virum Torv og Virumvej igen vil vaere busbetjent, hvilket den ikke var i
haringsforslaget.

I heringerne har frekvensen — specielt i Hjortekaer - veret til debat. Flere grundejerforeninger i Hjortekeeromradet,

Fortunen, Trongardsparken og Hvidegardsparken er géet sammen om at fremsende kommentarer til busnettet. De
kommenterer bl.a. at de er bekymret for frekvensen pa 182 og anbefaler min. 20 minutters drift i myldretiderne.

Movia har derfor udarbejdet 3 tilkebsforslag til frekvensjusteringer pa ruten:

Beskrivelse af forslaget Antal passagerer Ekstra tilskud
tilvalget forventes at pr. ar. mio.
give pr. ar kr.

Tilvalg @get frekvens aften og weekend — fra ~ 60.000 0,5-0,6
1 1 til 2 afgange pr. time

Tilvalg Oget frekvens i myldretiden — fra 2 til  80.000 1,4-1,5
2 3 afgange pr. time

Tilvalg Oget frekvens i dagtimerne (inkl. gget 125.000 1,9-2,1
3 frekvens i myldretiden) — fra 2 til 3

afgange pr. time

Eventuelle @ndringer af frekvensen skal der vere enighed om bade Gladsaxe og Rudersdal, hvori bussen ogsa kerer.

Forvaltningen laegger op til, at der af gkonomiske éarsager i forste omgang ikke tilkabes ekstra frekvens pa buslinje 182.
Tilkeb af @get frekvens kan eventuelt revurderes i senere trafikbestillinger.

Buslinje 183:

Der foreslas kun mindre justeringer af linjen ift. horingsforslaget. Det drejer sig om, at linjen ikke fores gennem
Forskerparken, men betjener omradet fra stoppested pa @rholmvej. Sammen med linje 182 pa Skodsborgvej, vurderes



Forskerparken at have en tilstraekkelig naer betjening, der svarer til den nuvarende.

Derudover foreslas ruten justeret mellem Lundtoftevej og Kanalvej saledes, at linjen kan betjene de velbenyttede
stoppesteder ved/pa Carlshgjvej og Sorgenfrigardsve;.

Buslinje 184:

Linjen foreslas forleenget til Vedbaek St. Mellem Lyngby St. og Holte St. foreslas linjens rute eendret, sa linjen fores ad
Grennevej frem for Kongevejen, idet passagerpotentialet langs Grennevej vurderes storre. Med forslaget vil 184 ikke
betjene Kongevejen nord for Skovbrynet — her vil busdriften i stedet overtages af linje 191 sa der fortsat er direkte bus fra
bade Lyngby og Virum til Kongevejen. Linjen vil skabe den efterspurgte direkte forbindelse mellem Virum, Sorgenfri og
det nordlige Lyngby.

Straekningen af Kongevejen nord for Skodsborgvej vil i forslaget ikke leengere veere busbetjent — passagerpotentialet dette
sted vurderes dog begranset.

Buslinje 191:

I heringen har flere fremfort enske om at bevare den direkte busforbindelse mellem Furesgkvarteret og Virum Torv som
der er i dag. Forslaget er imgdekommet og buslinje 191 foreslas derfor at kere ad Frederiksdalsvej i stedet for Virumve;.
Busdriften pa Virumvej overtages i stedet af buslinje 182 - som beskrevet ovenfor. Desuden foreslas linjen lagt sammen
med linje 194 i Rudersdal, hvilket vil give direkte forbindelse til Kystbanen i Skodsborg. Linjen giver desuden direkte
forbindelse til Neerum Gymnasium.

I Movias notat foreslas en gget frekvens pa linjen i Rudersdal. Selvom egningen sker i Rudersdal har det betydning for
linjens faste omkostninger, hvorfor det medferer en mindre ekstraudgift pa 0,1 — 0,2 mio. kr. i Lyngby-Taarbzaek.
Forvaltningen anbefaler af skonomiske arsager ikke dette tilvalg.

Buslinje 194 nedlaegges:

P& baggrund af borgerharingen har muligheden for fortsat busbetjening pa Bredevej vaeret undersegt. Det har dog ikke
veeret muligt at finde en losning, uden betjeningen af Bredevej vil medfere bortfald af busbetjening pa andre streekninger i
Virum eller i nabokommunen Rudersdal. Skulle der oprettes en ny linje ville det medfere et gget tilskud til busdriften.
Den i forslaget prioriterede busbetjening af Skodsborgvej og Kongevejen vurderes at medvirke til at sikre gode lokale
busforbindelser for de mange borgere i Virum og Sorgenfri, ligesom der sikres god sammenhaeng i den kollektive
transport mellem bus og tog. @nsket om fortsat busdrift pd Bredevej har derfor desverre ikke kunne imedekommes.

Fysiske tiltag pa vejnettet:

Endeligt har Movia kommet med forslag til nogle fysiske behov pa vejnettet, som de vurderer skal udferes inden
@ndringerne traeder i kraft - bl.a. ny busstoppesteder flere steder samt parkeringsrestriktioner pd Gyrith Lemches Vej.
Sidstnaevnte projekt med parkeringsrestriktioner er allerede et prioriteret og midler hertil er fundet andet sted. De
fremforte forslag til etablering af nye soppesteder vil forvaltningen gennemgé med Movis for at vurdere behovet for
buslommer som er meget bekostelige frem for almindelige stoppesteder langs kantstenen. Forvaltningen vil séledes
vurdere de foresldede losninger nermere og bl.a. se pé alternative og billigere losningsforslag.

Forslagene til Nyt Ringnet er dreftet pa administrativt niveau med Rudersdal, Gentofte og Gladsaxe Kommuner.



Efter bestillingen af Nyt Ringnet vil kommunerne og Movia sammen sikre en felles kommunikationsindsats for at oplyse
borgerne om det fremtidige busnet.

Kommende udbud A24:

Et par af de busser som forventes at indgé i kommunens fremtidige busnet (linje 183 og 388) skal i udbud i1 2024 med
driftstart i 2026/2027. Det forventes, at dette udbud (A24) vil medfere besparelser. Det nuvarende prisniveau i de
eksisterende kontrakter som de to linjer tilherer har en relativt hgj timepris ift. timepriserne i nyligt indgaede
elbuskontrakter. Movia har oplyst, at et konservativt bud er, at genudbud af linjerne vil medfere et reduceret
tilskudsbehov til de to linjer pa 0,5-1,5 mio. kr. pr. ar.

Med baggrund i ovenstaende laegger forvaltningen derfor op til, at udbudsprocessen handteres administrativt med fokus
pa emissionsfrie busser. Kun séfremt der i forbindelse med udbudsprocessen viser sig at vere forhold der ikke stemmer
overens med den beskrevne besparelse - vil forvaltningen leegge sagen op til politisk stillingtagen.

Strategisk ramme

Arbejdet med attraktiv offentlig transport (som godt alternativ til privatbilisme) understetter kommunens
bearedygtighedsstrategi. Arbejdet med Nyt Ringnet understotter desuden arbejdet med Movias Mobilitetsplan 2020.

Videre proces

Det fremlagte busnet bestilles hos Movia i foraret 2024.

Busnettet forventes at blive idriftsat i december 2025. Ved eventuel forsinkelse af letbanen vil dele af det nye busnet
realiseres i december 2025 og berorte buslinjer (bl.a. 180 og 181) vil forst udga nar letbanen kerer.

Okonomi

For at tilgodese de fremtidige lobende udgifter til driften af letbanen blev det pA Kommunalbestyrelsens mede den 25.
januar 2023 godkendt at der skulle afs@ttes en fremtidig skonomisk ramme til den kollektive bustrafik i Lyngby-Taarbak
pa til 25 mio. kr. om aret. De 25 mio. kr. var pa baggrund af pris og lenniveauet i 2022, som var inden de store
prisstigninger. Movia har sidenhen opdateret den forventede udgift baseret pa de valgte endringer til busnettet.

Estimatet og priserne i Movias notat (bilag) tager udgangspunkt i Movias Budget 2024, 1. behandling. Det ses, at det
tilpassede busnet uden tilvalg forventes at koste mellem 27,9 og 28,6 mio. kr. pr. &r. De efterfolgende beregninger tager
udgangspunkt i "worst case" pa 28,6 mio. kr. En videreforsel af det eksisterende busnet vil koste 37,8 mio. kr. i 2024 og
frem, og sammenlignet hermed giver det nye busnet besparelse pé cirka 9,2 mio. kr. Der er i Lyngby-Taarbek Kommunes
budget afsat 34 millioner, hvilket skyldes, at der er indregnet en besparelse pa ca. 4,0 mio. kr. fra de sdkaldte DTU-busser,
som var forudsat nedlagt allerede inden arbejdet med busnet 2025.

I det oprindelige grundlag for busnettet har Movia de sidste ar taget udgangspunkt i 2022 priserne idet Movia tidligere har
vurderet at dette ar ville vaere mest retningsgivende for busbudgettet i 2025.

Grundlag for behandling Ny berening af busnet 2025
af forslag til busnet 2025 pa baggrund af budget 2024
(2022 p/l mio. kr.) (2024 p/l mio. kr.)*



Udgift til eksisterende busnet 31,7 37,8

Kk

Besluttet ramme til nyt 25,0 20,8 ***
busnet

Movias oplag til nyt busnet 242 28,6
Yderligere besparelse 0,8 1,0 ***
reserveret til bustilpasninger

(reserve)

Samlet besparelse inklusive 6,7 8,2
reserve

Samlet besparelse eksklusiv 7,5 9,2
reserve

Besparelse i forhold til 5,4

budgetteret udgift til busnet
fra 2025 og frem

* viser Movias genberegning af busnettet pd baggrund af det busnet, der blev besluttet pA Kommunalbestyrelsen den 31.
august 2023 inklusiv mindre justeringer som folge af heringen.

** Budgettet til busdriften er i efterfolgende ér korrigeret for opnéede besparelser pé ca. 4,0 mio. kr., som skal anvendes
til dekning af Letbanedriften.

*** fremskrivning ud fra samme prisudvikling som Movias budget fra 2022 til 2024

Besparelsen forventes at kunne realiseres fra 2026, da busnette forventes igangsat december 2025. Den endelige besparlse
er fortsat usikker, en andel forventes at indga i budgetforhandlingerne herunder i arbejdet omprioriteringsforslag.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Jkonomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Udsat, idet forvaltningen bedes undersgge om man kan finansiere en aget frekvens pa 182 mod en reduceret frekvens pa
184.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravarende.
Bilag

Nyt Ringnet - notat fra Movia

Heringsnotat - Nyt Ringnet, endelig version



Punkt 8: Projektledelse til letbaneprojekt - Anlaegsbevilling (Beslutning)

05.01.02-G00-3-15
Resume
Der er 1 budgettet for 2023-26 afsat midler til kommunens projektledelse i forbindelse med anleeggelsen af Hovedstadens

Letbane. Midlerne er en fortsattelse af tidligere ars anleegspulje afsat til intern myndighedsbehandling og projektledelse
af letbaneprojektet. Der l&egges med denne sag op til, at de afsatte midler pa 4,1 mio. kr. i 2024 og 2025 frigives.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der gives en anlegsbevilling pa 4,1 mio. kr. til intern myndighedsbehandling og projektledelse,
finansieret af anlaegspuljen "Projektledelse og myndighedsbehandling Letbane" 1 2024 og 2025.

Problemstilling

I forbindelse med Budget 2023-2026 blev der afsat et radighedsbelebet til projektet "Projektledelse og
myndighedsbehandling Letbane" pé 4,1 mio. kr. idet forleengelse af projektperioden for det samlede letbaneprojekt giver
agede udgifter til projektledelse, abonnementer, kommunikation mv.

Der kraeves en anlegsbevilling for at kunne anvende de afsatte midler i 2024 og 2025.

Lesninger
Der legges i denne sag op til, at det afsatte radighedsbelab 1 2024 bevilliges til intern myndighedsbehandling og

projektledelse idet forleengelse af projektperioden for det samlede letbaneprojekt giver sgede udgifter til projektledelse,
abonnementer, kommunikation mv.

Ud fra tidligere beslutninger er der samlet bevilliget ca. 22,3 mio. kr. til intern myndighedsbehandling og projektledelse i
forbindelse med anleggelsen af Hovedstadens Letbane. Det samlede skonomiske overblik over kommunens udgifter
forbundet med letbanens etablering fremgéar af den arlige skonomiske status, der blev fremlagt for Kommunalbestyrelsen
den 20. december 2023.

Forvaltningen forventer, at puljen disponers i trdd med tidligere ars forbrug, hvor sterstedelen gar til lenninger. Puljen
anvendes derudover til tiltag for at kommunikere om letbanen og abonnementer til blandt andet system, der sikre
trafikudmeldinger.

Strategisk ramme

Anlaggelsen af Hovedstadens Letbane.

Videre proces
Letbanens anlagsarbejder fortsetter i 2024 med en forventning om at der ved arsskiftet 2024/2025 vil vare mindre

anlagsaktivitet. Der vil 1 2025 vare fokus pa mindre tilpasninger og kommunikation omkring testdrift og senere abning
og idriftsattelsen af Hovedstadens Letbane.

Okonomi
Den korrigerede anlegsbevilling til projektet "Projektledelse og myndighedsbehandling Letbane" udger 18,2 mio. kr.

Safremt det godkendes at give en anlaegsbevilling pa 4,1 mio. kr., vil den samlede anlaegsbevilling herefter udgere 22,3
mio. kr., svarende til det afsatte rddighedsbeleb til projektet.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget anbefaler.



Okonomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Anbefalet.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.



Punkt 9: Revurdering af overfladebelegning (OB) pa villaveje (Beslutning)

05.00.00-A00-2-23
Resume

Den 7. november 2023 godkendte Teknikudvalget en anmodningssag vedrerende muligheden for ikke at anvende OB-
belegning (overfladebelegning) i Lyngby-Taarbeek Kommune. Forvaltningen fremlegger forudsatninger for at give en
vurdering.

Indstilling

Forvaltningen foreslar at indarbejde opgaven "muligheden for ikke at anvende OB-belagning (overfladebelaegning) i
Lyngby-Taarbaek Kommune" i forbindelse med revision af kommunens vejkapital (2024), idet beslutningen om eventuelt
at igangsaette opgaven vil blive fremlagt til senere politisk stillingtagen.

Problemstilling

Af anmodningssagen den 7. november 2023 anmoder Teknikudvalget forvaltningen om at undersege, hvorvidt det er
muligt at ophere med at anvende OB-belaegning i Lyngby-Taarbeek Kommune. Det sker pd baggrund af felgende
begrundelse:

"OB belaegning (overfladebelaegning) har fundet anvendelse i kommunerne i mange ar, men det er ikke alle kommuner,
som er fortsat med brugen heraf. Mange borgere er ikke glade for OB belegning. De sma skaerver skal keres ned i
underlaget og imens far ens bil uensket undervognsbehandling og ridser i lakken. Bernene klager over, at det ikke er et
godt underlag at lege og kere pa og om sommeren sveder beleegningen i varmen og satter sig pa fodsalerne. Hurtigt bliver
vejene ikke keonne at kigge pa. I kommunen anvendes til villaveje som oftest OB belaegning uanset, at de fleste veje
oprindeligt har veret belagt med varmtblandet asfalt. Er det muligt at ophere med at anvende OB Belagning i Lyngby-
Taarbeek Kommune?"

Historik

Teknikudvalget besluttede den 5. april 2022, at forvaltningen skulle undersege mulighed og pris for at anvende sort glat
asfaltbeleegning pé de mindre offentlige veje i kommunen. Pa Teknikudvalgets mede 7. juni 2022 (bilag) redegjorde
forvaltningen for valg af overfladebelaegning, dvs. OB-belagning eller asfalt. Teknikudvalget tog orienteringen til
efterretning og fastholdt OB-belagning pa alle relevante veje i kommunen.

Sterstedelen af kommunens lokalveje, (villaveje og tidligere private feellesveje) er sdkaldte makadamveje med en OB-
belegning. En makadamvej handler om den opbygning en vej har under beleegningen, og bestar typisk af et lag storre
skaerver 1 bunden og et lag finere grus. Ovenpa makadamvejen leegger man en OB-belagning, der bestér af et lag bitumen,
som er et flydende olieprodukt, hvor man leegger et lag granitskever ovenpa. Det er en belaegningstype og metode, som er
serligt anvendelig til vedligeholdelse af makadamveje. (bilag)

Denne type veje og belegning er set ud fra et trafiksikkerhedssynspunkt tidssvarende og sikker. Den udlagte OB-
belaegning sikrer, at vejen er i god og forsvarlig stand i forhold til den faerdsel, der er pa vejen og forleenger vejens levetid.
Der findes ikke gode alternativer til OB-belaegning pa makadamveje.

Séafremt der leegges asfalt oven pa en makadamvej, vil asfalten knaekke og levetiden pé vejen vil nedsattes. Det medforer,
at kommunens driftsomkostninger til vejvedligeholdelse vil stige markant.

Lesninger



En metode til at opnd glat asfalt pA kommunens lokalveje er at udskifte vejkassen, og dermed vejens opbygning, pa
makadamveje. Der er tale om en gennemgribende renovering, hvor vejkasser, kantsten, vejafvanding med mere skal
udskiftes, forurenet jord skal bortskaffes, m.v. Denne lesning vil medfere en betydelig skonomisk omkostning, som ikke
er indeholdt 1 det nuverende vedligeholdelsesbudget. Derudover har veje med asfalt hejere driftsomkostninger, hvilket
ogsa skal tages i betragtning. Forvaltningen kan ikke uden videre analyse anbefale udskiftning af makadamveje af hensyn
til beredygtige aspekter som gkonomi og materialeforbrug.

Kommunen har ca. 90-110 km private fzllesveje og kommunale makadamveje, med OB-belagning. For at kunne treffe
beslutning om ikke langere at anvende OB-belagning og i stedet anvende glat sort asfalt er det nedvendigt at fa
udarbejdet en vurdering af vejenes tekniske tilstand. Dette er et nedvendigt grundlag for at kunne afgere om der er behov
for at udskifte toplaget, vejkassen og sidearealerne herunder fortove, for det teknisk set er nedvendigt i forhold til vejens
tilstand. Dette udger grundlaget for at opna en ekonomisk balance i beslutningen.

Ligeledes danner vurderingen af vejenes teksniske tilstand grundlaget for en vurdering af hvorvidt der bliver behov for at
udskifte et storre omfang af materialer samlet set, end hvis der fortsattes med anvendelse af OB-belegning, hvilket ber
overvejes af beredygtige hensyn.

Vurderingen vil blandt andet indeholde:

¢ En gkonomisk sammenligning pé udskiftning af vejkassen og belegning
¢ konomiske konsekvenser for tilpasning af sidearealer, herunder fortove
o Kortleegning af konsekvenser for den efterfolgende drift.

Leg pa vej

Hyvis lokalveje skal have udskiftet vejkasse og beleegning med henblik pé at skabe mulighed for leg pa vejen, skal det
underseges, hvorvidt det er trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt at lege pa vejen. Dette vil i safald kreve yderligere
@ndringer og tilpasninger i vejens udformning.

Ny praksis

Siden 2022 har kommunen udlagt en OB-belaegning med en mindre stensterrelse (halvanden OB), idet kommunen
forseger at forbedre vejenes overfladekvalitet med henblik pa at f4 en mere jeevn overflade. Belegningen bestar af ét lag
bindemiddel, som dakkes af 2 stenfraktioner. En grovkornet og en finkornet. Det forventes, at denne type
overfladebehandling vil give en taettere overflade, da de mindre stenfraktioner kiler sig fast i hulrummene mellem de
sterre sten (bilag). Det er pd nuvarende tidspunkt udfert pd Hejlekken, Skovridergardsvej, Skovvanget og Neddevaenget,
og bliver benyttet fremadrettet ved nyudleg pé vejstraekninger.

Ved anleg af nye veje i kommunen bliver vejkassen bygget med standard bundopbygningsmaterialer jf. vejregler,
hvorefter der udlaegges asfalt.

Strategisk ramme

En @ndring af praksis inden for dette omréade vil have konsekvenser for, hvordan kommunen vedligeholder sine veje samt
afledte budget- og driftsmaessige konsekvenser.

Videre proces

Dersom dette matte blive prioriteret, vil forvaltningen indarbejde radgiveropgaven i den kommende udvalgssag om
analyse af vejkapital, som forventes gennemfort i 2024. Derved vil der blive indhentet tilbud pé radgiverydelsen som en
option.



Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Omkostninger til ekstern radgiver til beregning af skonomiske konsekvenser ved at skifte beleegningstype pa kommunens
veje med OB-belegning, forventes at udgere minimum 150.000 kr. Forvaltningen kan ikke anvise finansiering til denne
omkostning.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Godkendt.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravarende.
Bilag

Teknikudvalget 07-11-2023 - Anmodningssag om overfladebelaegning
Teknikudvalget 07-06-2022

Bilag vedr. asfalt typer



Punkt 10: Forslag til brug af midler til CO2 reduktion (Beslutning)

00.00.00-A00-243-23
Resume

I forbindelse med udvalgssagen "Indsatsplan 2024 for Baeredygtighedsstrategien og DK 2020 Klimaplanen", der blev behandlet af
Teknikudvalget og @konomiudvalget i december, blev det besluttet, at forvaltningen i forbindelse med udmentning af anlegspuljen
"Klima og kystsikringsindsats" skulle vende tilbage med en sag med forslag til klimaforebyggende indsatser indeholdt i
kommunens DK2020-Klimahandlingsplan, og som forventes at have en konkret CO, reducerende effekt. Forvaltningen leegger med

denne sag op til en reekke indsatser til udmentning af ikke-disponerede midler pé anlegspuljen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der pa anlaegspuljen "Klima og kystsikringsindsats" inden for den eksisterende anlegsbevilling
disponeres

1. 0,1 mio. kr. til at understette flere tilbud om tilskud til energigennemgange i private boliger,
2. 0,1 mio. kr. til flere tilbud om gratis energigennemgange i udvalgte, mindre virksomheder,

3. 0,1 mio. kr. til en tilskudspulje til solcellescreeninger.

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede den 15. december 2022 at give en anlegsbevilling 1 2023-25 til det videre arbejde med
klimaindsatsen og kystsikringsindsatsen pa i alt 4,0 mio. kr., finansieret af uforbrugte driftsmidler til baredygtighedsstrategien i
2022 pa 1 mio. kr. og det afsatte rddighedsbeleb til anleegsprojektet "Pulje til klimaarbejde" 1 2023-25 (3 mio. kr.). Bevillingen
dekker over en udgift til en projektleder i perioden (2,1 mio. kr.), en udgift til 2 studentermedhjaelpere i perioden (0,9 mio. kr.) samt
radgiverbistand til myndighedsprojekt i 2023 og 2024 (1 mio. kr.). P4 kommunalbestyrelsesmadet 31. august 2023 (sag 9) blev det
endvidere besluttet at de 1 mio. kr. til "radgiverbistand til myndighedsbistand" skulle fordeles pa 0,7 mio. kr. til klima og
beskyttelse mens de sidste 0,3 mio. kr. skulle anvendes til klimaforebyggende indsatser.

I forbindelse med udvalgssagen "Indsatsplan 2024 for Baredygtighedsstrategien og DK 2020 Klimaplanen", der blev behandlet af
Teknikudvalget og @konomiudvalget i december, lagde forvaltningen op til at de 0,3 mio. kr. skulle disponeres til at understatte
implementering af biodiversitet- og cykelindsatsen samt til understottelse af lokale baeredygtighedsinitiativer. Dette blev ikke Ikke
anbefalet, idet udvalgene lagde vaegt pé at 0,3 mio. kr. bliver anvendt pa klimaforebyggende indsatser, dvs. tiltag, der reducerer
CO2-udledningen i Lyngby-Taabak Kommune.

Lesninger

Forvaltningen har undersegt fem indsatser. 4 af indsatserne arbejdes der med i forvejen, sé for disse vil der vere tale om en
styrkelse af en eksisterende indsats.

Indsatserne er beskrevet mere udferligt i et notat der er vedhaftet denne sag som bilag 1. Nedenfor gives en opsummering af,
hvordan de fem indsatser klarer sig pa de vigtigste parametre.

Tiltag Produkt Anslaet CO, Anslaet CO, Miélbarhed Anslédet
besparelsespotentiale besparelsespotentiale tilbagebetalingstid for
per. foreslaet borger/virksomhed/kirke
forbrugt kr.
1. Flere tilbud om Ca. 100 Ca. 19.168-217.019  Ca.0,2kg-2 kgper. God 4-13ar
tilskud til energigennemgange kg arligt krone érligt
energigennemgange

i private boliger



2. Flere tilbud om 13 Ca. 741.447 kg arligt Ca. 7,4 kg per. krone  God 2-33ar
gratis energigennemgange arligt

energigennemgange

i udvalgte, mindre

virksomheder

3. Tilskudspulje til ~ Ca. 7 Ca. 140.000 kg érligt Ca. 1,4 kg per. krone God 5-124&r
solcellescreeninger  solcellescreeninger arligt

4. Kob af flere 7 elcykler Ca. 21.280 kg arligt ~ Ca. 0,2 kg per. krone  Usikker Ikke relevant
elcykler til udldn arligt

hos borgere og

private

5. Foragelse af 6 Ca. 25.800 kg arligt  Ca. 1 kg per. krone God 1-20ar
tilskud til energigennemgange arligt

energigennemgange

af de seks kirker i

Kongens Lyngby

Provsti

Forvaltningens sammenfattende vurdering:

1. Energigennemgange i private boliger er et kendt tiltag, som potentielt kan medfere store C0, reduktioner, og hvor der ogsé er
gode muligheder for at indhente efterfolgende dokumentation. De store udsving i gennemforelsesraten skal dog holdes in mente.

2. Energigennemgange hos virksomheder er ligeledes et nogenlunde kendt tiltag, som lener sig meget op af konceptet for
gennemgangene i de private boliger. Her er der ogsé gode muligheder for indhente efterfolgende dokumentation for den opnéede
effekt. Det skal dog bemarkes, at der pga. virksomhedernes budgetplanleegning kan ga flere ar, for den fulde effekt slar igennem.
Det skal ligeledes understreges, at der ikke er konkrete erfaringer omkring den efterfolgende gennemforelsesrate at henvise til.

3. Oprettelsen af en tilskudspulje til solcellescreeninger vil vare et nyt veerktej, hvor der ikke pa forhédnd kan siges noget sikkert om
gennemforelsesraten. Der vil skulle arbejdes med udformningen af puljen, herunder om etageboliger og virksomheder vil skulle
anspge kommunen, eller om forvaltningen kan give tilbuddet direkte til de etageboliger og virksomheder som vurderes egnede.
Tiltaget kan medfere store C0O, reduktioner frem mod 2030, hvor man regner med at elforsyningen i Danmark er fossilfri.

4. Udléan af elcykler er et kendt tiltag, som har stor signalverdi. P4 nuvarende tidspunkt er det dog usikkert hvilke
transportvaneendringer udlanene reelt medferer, og dermed hvilke CO, reduktioner indkeb af cykler til flere udlén kan medfore.

5. Energigennemgang af kommunens kirker er et kendt tiltag, der kan medfere nogenlunde store CO, -reduktioner, som

efterfolgende ogsé vil kunne dokumenteres. Det skal dog bemerkes, at kirkerne allerede har féet et tilbud om tilskud, og at tiltaget
saledes muligvis bliver gennemfort, uanset om der sattes penge af til yderligere tilskud.

Pa baggrund af ovenstaende, foreslar forvaltningen, at de resterende 0,3 mio. kr. pa anlegspuljen "Klima og kystsikringsindsats"
disponeres til flere energigennemgange hos private husstande (0,1 mio. kr.), flere energigennemgange hos virksomheder (0,1 mio.
kr.), samt til en solcellepulje for etageboliger og virksomheder (0,1 mio. kr.).

Strategisk ramme

De foreslaede indsatser er i overensstemmelse med Lyngby-Taarbaeks DK2020 Klimahandleplan, der implementerer
Baredygtighedsstrategien.



Videre proces

Séafremt indstillingen godkendes vil forvaltningen effektuere udferelsen af de besluttede tiltag.

De naeste skridt vil for de enkelte tiltag vaere:

1 . Flere tilbud om tilskud til energigennemgange i private boliger - forvaltningen udbreder kendskabet til den eksisterende ordning
via f.eks. en annonce i et dagblad eller via opslag pa Facebook og andre sociale medier. Forvaltningen vil ogsé gere reklame for
ordningen til arrangementerne Liv i Lyngby og Baredygtighedsfestivalen, og gennem andre netvark.

2. Flere tilbud om gratis energigennemgange i udvalgte, mindre virksomheder - forvaltningen udvealger i samarbejde med
Transition de virksomheder som skal have tilbuddet. Transition tager kontakt.

3. Tilskudspulje til solcellescreeninger - forvaltningen afdaekker om det er muligt at malrette tilbuddet om tilskud til de etageboliger
eller virksomheder, hvor forvaltningen i forvejen kan vurdere, at der er en stor chance for efterfolgende etablering af anlaeg.
Derefter igangsettes ordningen.

Forvaltningen vil i starten af 2025 komme med en afrappotering af, hvordan midlerne er blevet brugt.

Okonomi
Jf. problemstillingsafsnittet, besluttede Kommunalbestyrelsen den 15. december 2022 at give en anlagsbevilling i 2023-25 til det

videre arbejde med klimaindsatsen og kystsikringsindsatsen pa i alt 4,0 mio. kr. Dette belab udger 4,1 mio. kr. 1 2024 p/l, som
fordeler sig over 2023-25. Safremt denne sag godkendes, vil anlaegspuljen vare fuldt ud disponeret.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler

@konomiudvalget beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Anbefalet, idet tilskuddet til energigennemgange for private forhgjes til 75% og der fokuseres pa ejendomme med olie og gas samt
at solcellescreeninger fokuseres til storre tagarealer.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.
Bilag

Bilag 1 - Notat om undersegte indsatser

Bilag 2 - Lyngby Taarbak afrapportering af husgennemgange 2021
Bilag 3 - Lyngby Taarbzk afrapportering af husgennemgange 2022
Bilag 4 - Statistik over energigennemgange hos mindre virksomheder
Bilag 5 - Solcelleanalyse

Bilag 6 - Favrskov Provsti Klimarapport



Punkt 11: Igangsettelse af heringsproces for Natura 2000-handleplaner
(Beslutning)

01.05.18-K08-1-23
Resume

Der er udarbejdet udkast til Natura 2000-handleplan for omrade nr. 139, som omfatter gvre Mglleadal, Furese og
Frederiksdal Skov. Udkastet skal ifalge planprocessen sendes i 8-ugers offentlig hering. Haringsprocessen er koordineret
med Miljestyrelsen og de andre involverede kommuner. Efter heringen skal eventuelle hgringssvar behandles, hvorefter
den endelige handleplan fremlaegges til godkendelse.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at det godkendes, at det fremlagte udkast til Natura 2000-handleplan for omrade nr. 139 sendes i
offentlig hering.

Problemstilling

Baggrund for Natura 2000

Natura 2000-omraderne er et netvaerk af beskyttede naturomrader i EU, som er udpeget med henblik pa at beskytte en
reekke truede, sjeldne eller karakteristiske naturtyper, dyre- og plantearter. Grundlaget for Natura 2000-omraderne er
EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, som bestar af fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet. Direktiverne forpligter
EU's medlemslande til at bevare mere end 200 naturtyper, 700 arter af planter og dyr og over 170 fuglearter.

Danmark opfylder bl.a. sine forpligtigelser i forhold til habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet ved at gennemfere en
systematisk og tilbagevendende planlaegning for de enkelte Natura 2000-omrader. Natura 2000-planleegningen er med til
at sikre en fremgang i tilstanden af den vigtigste natur i Natura 2000-omraderne.

Natura 2000-planprocessen

For hvert Natura 2000-omrade udarbejder staten en basisanalyse og en Natura 2000-plan. I basisanalysen kortlegges
naturtyper og arter inden for Natura 2000-omréadet ud fra den nationale overvagning. Natura 2000-planen indeholder
overordnede malsatninger og indsatsprogrammer, som skal sikre, at der for hver planperiode bliver arbejdet frem imod en
gunstig bevaringsstatus for de udpegede arter og naturtyper.

Efterfolgende skal der udarbejdes Natura 2000-handleplaner for alle omréder. Handleplanerne skal medvirke til at
gennemfere Natura 2000-planerne for de enkelte omréder. Natura 2000-handleplanerne udarbejdes af kommunerne og
Miljestyrelsen. Miljestyrelsen er ansvarlig for at udarbejde skovhandleplaner for de skovbevoksede, fredskovspligtige
naturtyper og tilknyttede arter, mens kommunerne har ansvaret for at udarbejde handleplaner for den resterende
habitatnatur, habitatarter samt fugle.

Udkast til Natura 2000-handleplaner skal i folge lovgivningen sendes i hering senest seks maneder efter offentliggerelse
af de endelige Natura 2000-planer, og de endelige handleplaner skal vedtages senest et ar efter Natura 2000-planernes
offentliggoarelse. I dette tilfaelde betyder det, at planerne skal sendes i hering i januar og endelig vedtages senest d. 3. juli
2024,

Planperioden for de statslige Natura 2000-planer og kommunale handleplaner er 6 &r. Den nyeste planleegning udger 3.
planperiode, og hedder 2022-2027. Natura 2000-planlaegningen for skovbevoksede arealer med fredskovspligt har en 12-



arig cyklus. Skovhandleplanerne indgar i den igangvaerende planlegning.

Lesninger

I Lyngby-Taarbaek Kommune er der to Natura 2000-omréader:

e Omrade nr. 139 ”Ovre Molleddal, Fureso og Frederiksdal Skov”.
e Omrade nr. 144 ”Nedre Mglleddal og Jegersborg Dyrehave”.

Forvaltningen har sammen med Allerad Kommune, Egedal Kommune, Furesg Kommune, Rudersdal Kommune og
Miljestyrelsen udarbejdet et udkast til Natura 2000-handleplan for omrade nr. 139. Miljestyrelsen er tovholder for
samarbejdet. Natura 2000-handleplanen er udarbejdet efter et paradigme, der er lavet i samarbejde mellem KL,
kommunerne og Naturstyrelsen. Her indgér felgende beskrivelser:

¢ En prioritering af myndighedens forventede forvaltningsindsats i planperioden pa baggrund af en opgerelse af
behovet for konkrete forvaltningstiltag.

¢ De forventede initiativer, som myndigheden vil tage for at gennemfere Natura 2000-handleplanen, herunder en plan
for interessentinddragelse.

¢ En oversigt over fordelingen af indsatsen mellem kommunale myndigheder, Miljostyrelsen og offentlige lodsejere.

¢ En redegorelse for gennemforelsen af handleplanen for den forudgéende 6 ars periode (dog 12 ars periode for de
skovbevoksede, fredskovspligtige arealer), der gor det muligt at vurdere, 1 hvilket omfang Natura 2000-
handleplanen er gennemfort for den forudgaende periode.

Natura 2000-planerne er bindende for kommunen. Det betyder, at kommunen er ansvarlige for, at handleplanerne
gennemfores inden udgangen af 2027. Til gennemforsel af planerne stiller staten en raekke virkemidler til radighed,
ligesom det forudseettes, at kommunerne i mindre omfang bidrager gkonomisk via DUT-midlerne.

P& kommunaltejede arealer er kommunen ansvarlig for at gennemfere de nedvendige indsatser. [ handleplanen har
forvaltningen derfor fremlagt indsatser for en fortsat naturpleje i Lyngby Amose, der skal bidrage til, at den nuvarende
tilstand enten bevares eller forbedres i lobet af perioden. Dette indebzrer:

* Fortsattelse af den eksisterende plejeindsats med rydning af genveaekst af vedplanter pa de lysébne omrader med
hangesak.

* Foretage undersggelser for forbedring af hydrologiforholdene i mosen.

Projekter pé private lodsejeres arealer gennemfores i videst muligt omfang gennem frivillige aftaler. P4 privatejede
arealer, er der fremlagt en enkelt indsats for forbedring af en s@ i Frederiksdal Skov. Forbedringen af sgens tilstand skal
udover en forbedring af naturtypen ogsé forbedre sgen som levested for den sarlige bilag I'V-art stor vandsalamander.



Udkastet til Natura 2000-handleplanen for omrade nr. 139 er klar til at komme i offentlig hering. Miljestyrelsen vil som
tovholder for handleplanen udgive den via deres heringsportal.

Naturstyrelsen har valgt at veere ansvarlig for Natura 2000-omrade nr. 144. De star séledes selv for at udarbejde en
plejeplane for omradet. Dette Natura 2000-omrade behandles derfor ikke nermere hos Lyngby-Taarbaek Kommune.

Strategisk ramme
Udarbejdelse af Natura 2000-handleplaner understetter tiltag og indsatser i badde Baeredygtighedsstrategien og
Biodiversitetshandleplanen, der omhandler beskyttelsen af biologiske kerneomréader og spredningskorridorer. I tiltagene

og indsatsen er det beskrevet, at Lyngby-Taarbeek Kommune deltager i, og udarbejder nye Natura 2000-handleplaner i
overensstemmelse med planleegningen.

Videre proces

Safremt Teknikudvalget godkender at starte heringsprocessen, sa offentliggeres udkastet til Natura 2000-handleplanen for
omrade nr. 139 via Miljestyrelsens heringsportal.

Efter den 8-ugers offentlige hering, fordeles de indkomne heringssvar til de relevante kommuner. Her behandles de
indkomne heringssvar og den endelig Natura 2000-handleplanen udarbejdes. Denne vil blive forelagt Teknikudvalget d. 6.
juni 2024.

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Godkendt.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.
Bilag

Indsatsomréder 1 handleplanen
Natura 2000-omrader i LTK

Udkast til Natura 2000-handleplan N139 2022-2027



Punkt 12: Kommende sager

00.01.00-A00-104-21
Sagsfremstilling

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.

Forvaltningen bemeerker, at de nevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til de kommende meder:

e o o o o

Regnskab 2023

Budget 2025-28 - Fagudvalgenes indledende dreftelse af budgettet
Lokalplanforslag udvidelse af Exmoor Rideklub - offentlig fremlaeggelse
Dyrehaven - Forskennelse af adgange

Forslag til lokalplan 307 for Lyngby Stadion, med tilherende kommuneplantilleeg, miljerapport samt udkast til
udbygningsaftale

Lundtoftevej 233 - Nye skiltepyloner

Udskiftning af broen over Molleden ved Teknikerbyen

Dyrehavegardsvej 22 - Dispensation skovbyggelinje

Eventuel rejsning af statsskov nord for Trongérdsstien @st for Helsingermotorvejen
Lokalplan 298 for vellivs ejendomme - Plangrundlag

Prioritering af skolevejs- og trafiksikkerhedsprojekter 2024

Forslag til 40 km/t zone Caroline Amalies Vej og Fuglevadsve;j

Genéabning af offentlige toiletter

Frederiksdalsvej 355 - Anvendelse af Mallehuset til sundheds- og terapihus

Boelvej 8 - Dispensation til opsatning af lysmaster ved idraetsanleg

Beslutning

Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Orientering givet.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.



Punkt 13: Meddelelser

00.01.00-A00-103-21
Sagsfremstilling

1. Orientering om letbanen

Forvaltningen orienterer mundtligt om de seneste henvendelser om letbanen og spergsmaél, der har veret besvaret pa det
seneste "abent hus-mader".

2. Forsgg med 2-kammerbeholdere til affald pa Brede Allé

Der har igennem leengere tid vaeret store udfordringer med afhentning af affald pa de ejendomme, der ligger pa Brede Allé
mellem Fuglevad og Brede. Vejen er en grusvej, som ikke er bygget til kersel med sterre lastbiler. Ved Fuglevad er der
desuden en traebro, som ikke mé passeres af biler tungere end 3,5 ton. Det betyder, at skraldebilerne skal have plads til at
vende for at kere tilbage mod Brede.

Det er aftalt mellem Lyngby-Taarbaek Forsyning og forvaltningen (affaldsmyndigheden, vejmyndigheden samt arealdrift,
der stér for vedligeholdelse af vejen), at der fremover temmes med en sékaldt mikro-skraldebil pé streekningen.
Mikrobilen kan vende for Fuglevad, og behaver derfor ikke passere treebroen. Andringen indebarer, at der ikke kan
temmes 4-kammerbeholdere, da disse temmes af en sterre bil pd 18 ton. Mikrobilen vejer kun 7,5 ton og er indrettet med
to rum til temning af 2-kammerbeholdere. De 8 husstande pé straekningen vil derfor fa udskiftet de nuvarende 4-
kammerbeholdere med 2-kammerbeholdere til de samme affaldstyper. De 8 husstande vil saledes fortsat fa athentet alle
affaldstyper, herunder ogsa haveaftald og storskrald. Forsyningen informerer de bererte husstande.

Afledt af denne sag har forvaltningen bestilt skiltning, som kun tillader @rindekersel p& Brede Allé for at reducere
slitagen pa den del af vejen, som har grus belegning, samt opsat yderligere skiltning ved traebroen for at understrege
forbuddet mod at keretgjer tungere end 3,5 ton passerer. Der er ligeledes blevet foretaget en trafiktaelling for skiltningen
bliver sat op, s& der kan foretages en effektmaling af de nye tiltag.

Forsyningen og forvaltningen har aftalt at folge op pa, om tiltagene athjelper problemerne med kersel og temning af
affald pa straekningen, herunder det lebende behov for vedligeholdelse af vejen.

3. Muligheder for forbedret drift p4 Kystbanen i fremtiden.

Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 igangsatte i 2021 en indledende undersggelse af mulighederne for at forbedre
togdriften pa Kystbanen. P4 den baggrund har Banedanmark med inddragelse af DSB og Trafikstyrelsen undersegt
mulighederne for en forbedring af den nuvarende regionaltogstrafik samt flere varianter af en mulig omstilling af
Kystbanen til fremtidens automatiske S-tog.

Resultatet af analysen er i oktober afrapporteret til forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035. Forligskredsen har pé
baggrund af de faerdiggjorte undersggelser besluttet, at der skal igangsattes en sterre undersaggelse af en helhedsplan for
jernbanen i Hovedstadsomradet. Banedanmark inviterede i forleengelse af afrapporteringen til forligskredsen relevante
ledere og medarbejdere fra de syv kommuner pa Kystbanen til et mede, hvor Banedanmark fremlagde resultatet af den
strategiske analyse af forbedret togdrift pa Kystbanen. P4 madet fortalte DSB og Bane Danmark ogsa kort om det videre
arbejde.



Banedanmark og DSB har allerede forberedt udbud af indkeb af nye S-Tog og det opgraderede signalsystem pé S-
togsnettet til forerles drift. Forerles drift vil medfore, at der pa den sterste del af S-togsnettet kan opereres med 5
minutters drift og l&ngere tog hvis der er behov herfor.

Banedanmarks praesentation af undersggelserne om forbedret drift pa Kystbanen og helhedsplanen kan lases i bilaget til
denne sag.

4. Rent vand i Molleden og resultater af renseeffekten pd MBR-anlegget pd Molledvearket

I forbindelse med udskiftningen af Melledvarkets MBR-anlaeg, har Lyngby-Taarbak Forsyning foretaget analyser af det
rensede spildevand. Analyserne deekker over vand udledt fra det traditionelle renseanleeg (uden MBR), vand udledt fra det
gamle MBR-anlaeg samt vandt udledt fra det nye MBR-anlag. Der er analyseret for kendte problematiske stoffer i
Molleden, udvalgte miljefremmede stoffer samt stoffer der efter bekendtgerelsen skal overholdes ved udledning af
spildevand (standardparametre).

Forsyningen har gennemgaet resultaterne med Kommunen 12. januar 2024, hvor de overordnede muligheder for brugen
af vandet fra MBR-anlaegget blev overvejet. Generelt viser analyserne, at MBR-anlagget (nyt og gammelt) har en hgjere
rensegrad sammenlignet med det traditionelle renseanlaeg, og for mange af stofferne er der en meget hgj rensegrad.

Resultaterne af analyserne skal bl.a. bruges til at vurdere, om der i fremtiden vil kunne gives en tilladelse til udledning af
vand fra MBR-anlegget til Mglleden for at give en bedre vandkvalitet i terre perioder. I analyserne er der dog fortsat malt
indhold af bl.a. tungmetaller, der i forvejen findes i Molleden, og som praksis i klagenavnet er nu, vil en
udledningstilladelse formegentlig ikke kunne gives. Her vil de samme problematikker som ved KALC-projektet gore sig
gaeldende.

Der er et nyt byspildevandsdirektiv i hering, og Miljestyrelsen er ved at udarbejde nye vejledninger vedrerende
udledningstilladelser til recipienter. I lobet af 2024 forventer forvaltningen derfor at blive klogere p4, hvilke muligheder
der findes vedrerende udledning af vandet fra MBR-anlaegget til Molleden.

Forsyningen er indforstdede med, at vi ikke arbejder aktivt p& at muligheden for udledning til Melleaen, for vi er klogere
pa de kommende vejledninger.

Ud over en potentiel udledning af vand fra MBR-anlaegget til Mglleden, ligger der i fremtiden et behov for dreftelse af
bl.a. kommunal vedligeholdelse af anlgbsbroer for kanoer og kajakker, samt klimasikrende opgradering af Kommunens
sluser og stemmeverker pd Molleden.

5. KL klima og miljetopmede 11.-12. april 2024

KL har annonceret, at der snart abnes for tilmeldinger til den arlige politiske konference pa klima-, teknik- og
miljeomradet. Til topmedet inviteres kommuner, erhvervsliv, civilsamfund, Folketinget og staten til en feelles dreftelse af
den aktuelle klima- og naturkrise og hvad der kan geres i faellesskab. Temaet for 2024 er Natur og klima i samspil”.

¢ Tid og sted: Konferencen foregér den 11.-12. april 2024, Tivoli Hotel & Congress Center (Kebenhavn).

¢ Tilmelding: Forvaltningen star for en samlet tilmelding. @nsker du at deltage, bedes du kontakte Helle Karup
HNK@Itk.dk senest 8. februar 2024. Nér du tilmelder dig, skal du vaelge en dilemmasession, et fremtidsvaerksted
og en udflugt

Kommunalbestyrelsen har besluttet, at alle kommunalbestyrelsesmedlemmer har mulighed for at f4 refunderet udgifter til
deltagelse i to faglige arrangementer arligt, udover arrangementer man er delegeret til.

6. Private broer i Fureso


mailto:hnk@ltk.dk

Milje- og Fadevareklagenavnet har inden for det sidste ar afvist ansggninger om anleggelse af private broer i sger, der er
beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3. I afgerelserne understreges det, at der ikke kan gives dispensation fra
naturbeskyttelseslovens § 3, hvis broerne alene har et privat formél. Milje- og Fadevarenavnet er gverste
klagemyndigheder for afgerelser truffet af bl.a. kommunerne pa omradet.

Furesgen ejes af Naturstyrelsen, som udsteder en grundejertilladelse, forudsat at den ansegte badebro opfylder vilkarene
angivet i bekendtgerelsen for Furesgen. Bekendtgerelsen er udstedet i medfer af Naturbeskyttelsesloven. Disse vilkar har
til formal at bevare natur- og landskabsvardierne samt sikre rekreativ benyttelse af Furesgen.

Kommunen har hidtil vurderet, at dispensation kunne gives til broer, der har faet grundejertilladelse, idet det antages, at
vilkarene sikrer, at broen ikke vasentligt pavirker § 3-omradet eller betydeligt forrykker omradets tilstand. Kommunen er
dog blevet opmaerksom pé klagenavnets afgorelser, der afviser sddanne dispensationer fra § 3.

Forvaltningen vurderer, at klagenavnets afgerelser medferer en mere restriktiv praksis i forhold til ”private” broer i s@er.
Det vil sige broer, der ikke tjener en bredere offentlighed. Broer tilknyttet private foreninger, sdésom roklubber, der har et
bredere samfundsmaessigt formal, er som ikke omfattet af den restriktive praksis.

Forvaltningen har afholdt et mede med nabokommunerne Rudersdal Kommune og Furesg Kommune om
praksisendringen. Alle kommuner er enige om, at der som udgangspunkt ikke l&ngere kan dispenseres til private broer i
Furese.

Forvaltningen har modtaget en ansegning om dispensation til en ny privat badebro ved Furesavej 7. Pé baggrund af
praksisendringen forventes det, at ansggningen om dispensation vil blive afvist.

7. Nedtagning af broen over Mglleden ved Teknikerbyen

Naturstyrelsen har den 31. maj 2023 informeret kommunen om nedtagning af broen over Molleden ved Teknikerbyen
samt at Naturstyrelsen forventer at afsparre broen fra slutningen af august 2024 af sikkerhedsmeessige hensyn. Broen er
en skelbro mellem Lyngby-Taarbaek Kommune og Rudersdal Kommune. Broen kan bevares, sadfremt Lyngby-Taarbak
Kommune og Rudersdal Kommune vil overtage istandseattelse og den fremtidige drift. Rudersdal Kommune har den 27.
april 2022 truffet beslutning om at afsaette 1,425 mio. kr. til udskiftning af broen, hvilket svarer til halvdelen af de
samlede anlegsomkostninger. I den forbindelse forbereder forvaltningen en sag til politisk stillingtagen i 1. halvar 2024.

8. Orientering om atholdelse af borgermede vedr. trefaldning pa Furesavej

Lyngby-Taarbek Kommune overtog Furesevej som en offentlig vej, da kommunen overtog ca. 60 km private fellesveje i
april 2023. Den 29. november 2023 fzldede kommunens driftsafdeling 33 treeer. Udover grundejernes berettigede kritik af
forvaltningens manglende kommunikation med grundejerne om baggrunden for faeldningen mv., s& har grundejerne ogsa
givet udtryk for utilfredshed med vejens endrede astetiske udtryk.

Den 30. januar 2024 atholdt forvaltningen et &bent mede med beboerne i omradet og grundejerforeningen, hvor ca. 40
borgere deltog. P4 madet blev der bl.a. udtrykt ensker om nedszattelse af den tilladte hastighed, mv. Ligeledes blev vejens
@stetiske og beplantningsmaessige indhold dreftet, og der kom ensker til nye beplantninger. Forvaltningen vil nu vurdere
forskellige muligheder for at imgdekomme enskerne helt eller delvist. Skulle det indebzere andringer af vejanlegget, der
ligger udover driftsomrédets ramme, foreleegger forvaltningen en sag til politisk beslutning.



Forvaltningen vil sdledes arbejde videre med en teknisk afklaring af borgernes ensker i dialog med repraesentanter fra
beboerne.

Beslutning
Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Orientering givet.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.
Bilag

Orienteringsmede om mulighederne for forbedret drift p4 Kystbanen
Brev fra Naturstyrelsen 31-05-2023 - Nedrivning af bro over Mglleden vest for @rholm Melle

Rudersdal Kommune - Anlegsbevilling - Udskiftning af bro over Mglleden ved Teknikerbyen



Punkt 14: Underskrift protokol

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Godkendt.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravarende.
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