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Punkt 1: Godkendelse dagsorden

00.22.00-A00-27-21
Sagsfremstilling

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Godkendt, idet punkt 7 Letbanebetalinger og budgettering (Beslutning) behandles som punkt 2 og meddelelse nr. 9
Tvaerkommunal cykelpulje til dreftelsessag.



Punkt 2: Regnskab 2023 for Teknikudvalgets omrade (Beslutning)

00.32.10-S55-50-23
Resume
Kommunalbestyrelsen behandler den 4. april 2024 regnskab for 2023 med henblik pa oversendelse af regnskabet til

revisionen. Der skal ligeledes tages stilling til overfarsler mellem regnskabsarene. Med denne sag fremlaegges
regnskabsresultatet og overforsler pa udvalgets omrade.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. regnskab 2023 og overforsler til kommende ar oversendes Kommunalbestyrelsen.
2. Forvaltningen orienterer om forelgbig status for budget 2024 for Teknikudvalgets omréde.

Problemstilling

Der er fastsat en reekke grundlaeggende principper for kommunernes regnskab og regnskabsprocedure i den kommunale
styrelseslov og i Indenrigs- og Sundhedsministeriets Budget- og regnskabssystem for kommuner, herunder tidsfrister for
den politiske behandling af regnskabet. Derudover har kommunen sin egen gkonomiske politik samt principper for
gkonomistyringen. Regnskabet forelegges med udgangspunkt i begge dele.

Lesninger

I det folgende gennemgas regnskabsresultatet for 2023 for udvalgets omrader samt overferslerne fra 2023 til 2024-27.
Herefter gives en forelabig status pa budget 2024.

Regnskabsresultat pa Service

Regnskabet viser et samlet mindreforbrug pa 6,1 mio. kr. Der overferes i alt 3,8 mio. kr. til de kommende &r jf. uddybende
beskrivelse nedenfor.

Tabel 1: Regnskab pé serviceudgifter

Mio. kr. 12023 p/l Vedtaget Korrigeret Regnskab Afvigelse til  Overforsel til

Budget  budget korr. budget 2024 og frem
Teknikudvalget 128,9 131,8 125,6 -6,1 -3,8
Vej og park 67,4 67,0 65,6 -1,4 -1,0
Trafik 46,1 46,7 443 -2,4 -1,1
Klima, miljg og natur 15,4 18,1 15,7 -2,3 -1,8
I alt 128,9 131,8 125,6 -6,1 -3,8

Pa Vej og Park er der et mindreforbrug pa 1,4 mio. kr. Resultat kan dels henferes til et mindreforbrug pé tre driftsomrader
i Arealdrift, som vedrerer mindreforbrug pa Feelles formél pa 1,0 mio. kr., et mindreforbrug pa Vejdrift pa 2,4 mio. kr. og
et mindreforbrug pé Vinterdrift pa 4,8 mio. kr. Mindreforbruget modsvares af et merforbrug pa hhv. 1,3 mio. kr. pd Gren
drift, 2,9 mio. kr. pa Kirkegarde og 3,2 mio. kr. pd Verksted og pladser. Derudover kan mindreforbruget dels henfores til
et samlet mindreforbrug pa 0,6 mio. kr., som kan henferes til et mindreforbrug pa Vejbelysning.



Driftsomréderne under Vej og Park skal ses i sammenhang, hvor forbruget mellem omraderne varierer med det faktiske
tidsforbrug. En lav aktivitet pa f.eks. Vinterdrift (som foelge af en mild vinter) medferer alt andet lige, at der er hgjere
aktivitet pa andre driftsomrader - sdésom Gren drift.

Pa Trafik er der et mindreforbrug pa 2,4 mio. kr. Mindreforbruget kan primeert henferes til *Vejvedligeholdelse m.v.” pa
1,7 mio. som skyldes en overforsel fra 2022 og vakante stillinger. Derudover er der merindtaegter pa 0,7 mio. kr. pa
parkeringsomradet. Derudover er den en raekke mindre afvigelser p4 Badfarten, Busdriften og Feelles formaél

Pa Klima, Miljg og Natur er der et mindreforbrug pa 2,3 mio. kr. Mindreforbruget kan primart henferes til 1,5 mio. kr.,
der blev afsat i ’Aftale om fremskyndet planleegning for udfasning af gas til opvarmning og klar besked til borgerne’, som
er aftalt mellem KL og regeringen. Midlerne blev udmentet sent, og har ikke kunne na at finde anvendelse i1 2023.
Derudover er der en raekke mer- og mindreforbrug pa tvaers af omradet.

Serviceoverforsler

Overforsler mellem arene er udarbejdet i overensstemmelse med kommunens geldende ekonomistyringsprincipper, hvor
mindreforbrug pa service pa op til 2 pct. overfores, mens alt merforbrug overferes. Beregningen af overferslerne foretages
pr. aktivitetsomrade og opdeles i en central overferselsramme med alle centrale poster set under ét mens de decentrale
institutioner har deres egen overforselsramme pa 2 pct. Jf. styringsprincipperne skal merforbrug pa service dekkes af
mindreforbrug andre steder pa udvalgets serviceramme, hvormed der overfores sa lidt merforbrug som muligt til 2024.

For at undgd, at handlerummet for de mindre institutioner bliver for traengt, er det muligt at overfore evt. mindreforbrug
op til 100 t. kr., uanset hvor stor budgetrammen er.

Enkelte poster overferes sarskilt (indgar ikke i opgerelsen af overfarselsrammen) — herunder evt. politisk besluttede
midlertidige bevillinger, eksternt finansierede projektmidler og takstfinansierede omrader, som skal balancere over tid.

I tabellen nedenfor sammenfattes de samlede overforsler pa aktivitetsomréader:

Tabel 2: Serviceoverforsler

1.000 kr. i 2024 p/l (2)8/2eif0res til g)(;fzesrf@res til ;)(;fzegfﬂres til ti)lvg(r)gﬂ;es
Vej og Park 951 0 0 0

Trafik 42 513 513 0

Klima, Miljg og Natur 779 250 300 500
Service i alt 1.772 763 813 500

Af det samlede mindreforbrug pé 6,1 mio. kr., overferes der i alt et mindreforbrug 3,8 mio. kr., hvoraf et mindreforbrug pa
1,8 mio. kr. overferes til 2024, et mindreforbrug pa 0,8 mio. kr. overferes til 2025 et mindreforbrug pa 0,8 mio. kr.
overfores til 2026 og et mindreforbrug péd 0,5 mio. kr. overferes til 2027. S& periodiseringen stemmer overens med den
forventede udrulning af blandt andet fjernvarme.

Der overfores et samlet mindreforbrug pa 1,0 mio. kr. pa aktivitetsomradet Vej og Park. Det akkumulerede mindreforbrug
pa Arealdrift pa 0,7 mio. kr. overferes til 2024 til Verksted og pladser og tiltankes anvendt til maskininvesteringer. Et



mindreforbrug pé Infrastruktur og anlaeg pé 0,2 mio. kr., svarende til omradets to pct. overforselsadgang, overfores til
2024 og det resterende mindreforbrug pa 0,4 mio. kr. tilgar kassen jf. overforselsreglerne.

Der overfores et samlet mindreforbrug pa 1,1 mio. kr. pa aktivitetsomradet Trafik, til at viderefore nedvendigt tilsyn med
gravearbejder i forbindelse med udrulning af fjernvarme. Den resterende andel af mindreforbruget pa 1,4 mio. kr. tilgar
kassen jf. overforselsreglerne.

Der overfores et samlet mindreforbrug pa 1,8 mio. kr. pa aktivitetsomradet Klima, Milje og Natur. Overferslen vedrerer
hovedsageligt varmeplanlaegning pa 1,7 mio. kr. Den resterende andel af mindreforbruget pa 0,5 mio. kr. tilgar kassen jf.
overforselsreglerne.

Se detaljerede regnskabsforklaringer i vedlagte bilag.

Status pé budget 2024 pa Service

Som en del af den skarpede gkonomistyring foreleegges udvalget i forbindelse med regnskabet en forste overordnet status
pa omradets skonomi i 2024. Her ses regnskab 2023 fremskrevet til 2024 p/l samt forventede overfersler fra 2023 i
forhold til det gaeldende budget 2024 med henblik pa at afdeekke eventuelle budgetudfordringer pa udvalgets
budgetomrade allerede nu.

Der er tale om en pejling, da man skal vere opmarksom pé forskelle i budgetforudsatninger mellem de to &r, herunder
budgetbesparelser for 2024, saerbevillinger i de enkelte ar osv.

Tabel 3: Status pa budget 2023 pé Serviceudgifter

Mio. kr. 12024 p/l Regnskab  Korrigeret Overforsel Difference
2023 budget 2024 2023 til 2024

Teknikudvalget 130,8 164,0 1,8 34,9

Vej og park 68,3 94,2 1,0 26,9

Trafik 46,1 53,8 0,0 7,7

Klima, miljg og natur 16,4 15,9 0,8 0,3

I alt 130,8 164,0 1,8 34,9

Pé Teknikudvalgets omrade er budget 2024 (inkl. overfersler) 34,9 mio. kr. hgjere end regnskabsresultatet i 2023. Den
vaesentligste afvigelse er pa ’Vej og Park’, hvor budgettet er 26,9 mio. kr. hgjere end regnskabsresultatet.

Pa Vej og Park kan stigningen i budgettet henfores til, at puljerne pa 23,8 mio. kr. til broer og beleegningsarbejder (slidlag)
er flyttet fra anlaeg til service. Derudover er budgettet til afvandingsforanstaltninger flyttet fra overforsler aktivitetsomrade
"Ovrige (ikke service)’ til service.



Pa Trafik kan stigningen i budgettet i 2024 hovedsageligt henfores til, at budgettet til omlaegning af busdriften i
forbindelse med anlaeg af Letbanen er streget med 1,5 mio. kr. i 2024. Derudover forventes der en efterregulering af
busdriften fra 2022 pa cirka 5,0 mio. kr.

P4 Klima, Milje og Natur forventes der endnu ikke nogen vesentlige afvigelser.

Strategisk ramme

Regnskabet 2023 og overforsler er handteret med udgangspunkt i styringsprincipperne i kommunen, der er udarbejdet
med henblik pé at skabe de rette incitamenter i skonomistyringen. Overferselsreglerne skal dels sikre at der
gkonomistyres med henblik p& budgetoverholdelse, og dels understotte en mere langsigtet planleegning ud over budgetaret

ved at modvirke uhensigtsmessig brug af midler i slutningen af aret. Overforselsreglerne skal samtidig sikre, at
overforslerne sker under hensyntagen til balancen i kommunes samlede gkonomi.

Videre proces
Regnskabsresultatet og overferslerne pa Teknikudvalgets omrade vil indga i kommunens samlede regnskab 2023 samt

overforelser til 2024, som forlegges for @konomiudvalget den 19. marts 2024 med henblik pa godkendelse i
Kommunalbestyrelsen den 4. april 2024.

Okonomi

Overforslerne indarbejdes pa baggrund af beskrivelserne i regnskabsforklaringerne. Kommunalbestyrelsen behandler
overforslerne den 4. april 2024.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Ad 1) Godkendt, at oversende til Kommunalbestyrelsen.

Ad 2) Orientering givet.

Bilag

Regnskab 2023



Punkt 3: Budget 2025-28 - Fagudvalgenes dreftelse af budgettet (Droftelse)

00.30.00-S55-1-24

Resume
konomiudvalget har den 14. december 2023 besluttet den politiske proces for budget 2025-28, herunder atholdelse af et
inspirations- og visionsseminar for Kommunalbestyrelsen den 24. februar 2024 samt efterfelgende udvalgsrunde. Med

denne sag har udvalgene mulighed for at drefte input forud for forvaltningens udarbejdelse af omprioriteringsforslag til
budget 2025-28.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. fagudvalgene drefter input fra Kommunalbestyrelsens seminar pa udvalgenes respektive omrade,

2. @konomiudvalget samler op med henblik pa forvaltningens videre arbejde med omprioriteringsforslag for budget 2025-
28.

Problemstilling

Jkonomiudvalget har den 14. december 2023 besluttet den politiske proces for budget 2025-28, herunder arbejdet med og
fordeling af en ramme for omprioriteringsforslag pa de enkelte udvalg (bilag). Fagudvalgene har efterfalgende i februar
2024 haft en indledende droftelse forud for Kommunalbestyrelsens inspirations- og visionsseminar. Den 24. februar blev
der afholdt et inspirations- og visionsseminar for Kommunalbestyrelsen med oplaeg fra Kommunernes Landsforening, der

satte budgetsituationen i et bredere perspektiv, hvorefter forvaltningen fremlagde hvilke tiltag, der allerede er igangsat.
Dette blev efterfulgt af en faelles politisk dreftelse af kortsigtede og mere langsigtede forslag og lesninger.

Lesninger
Set i lyset af at omprioriteringsforslag skal kunne opna effekt i 2025 og 2026, henstilles der til at fagudvalgenes input

fokuseres pa indsatser med et vist gkonomisk potentiale og som vurderes umiddelbart realiserbare. Derudover kan der
dreftes input til omprioriteringsforslag med et leengere sigte.

konomiudvalget drefter input til budget 2025 og 2026 for udvalgets omradde og Okonomiudvalget har herefter en samlet
dreftelse af fagudvalgenes input til omprioriteringsforslag for budget 2025-28 med henblik pé forvaltningens videre
arbejde frem til fremleggelsen af konkrete omprioriteringsforslag i august 2024.

Strategisk ramme

Budgetprocessen for 2025-28 er udarbejdet med udgangspunkt i Styrelsesloven, Styrelsesvedtaegten, Principper for
gkonomistyring i Lyngby-Taarbeek Kommune - herunder den gkonomiske politik.

Videre proces

Det politiske arbejde med budget 2025-28 vil falge den politiske proces besluttet af Okonomiudvalget den 14. december
2023.

Okonomi
Sagen har ikke i sig selv bevillingsmaessige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget fsva. pkt. 1.

Dagtilbudsudvalget fsva. pkt. 1.



Skoleudvalget fsva. pkt. 1.

Kultur- og Fritidsudvalget fsva. pkt. 1.
Byplanudvalget fsva. pkt. 1.

Aldre- og Omsorgsudvalget fsva. pkt. 1.
Forebyggelses- og Socialudvalget fsva. pkt. 1.

Okonomiudvalget pkt. 1 fsva. egne input og pkt. 2. for opsamling med henblik pé forvaltningens videre arbejde med
omprioriteringsforslag for budget 2025-28.

Beslutning
Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Ad 1) Droftet.

Skoleudvalget, den 13. marts 2024

Ad 1) Droftet.

Dagtilbudsudvalget, 13. marts 2024

Ad 1) Droftet.

Byplanudvalget, 13. marts 2024

Ad 1) Droftet.

Kultur- og Fritidsudvalget, den 13. marts 2024

Ad 1) Droftet.

Zldre- og Omsorgsudvalget, den 14. marts 2024

Ad 1) Dreftet.

Simon Pihl Serensen (A) var fravaerende. | stedet deltog Bodil Kornbek (A).

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende. I stedet deltog Richard Sandbaek (C).

Forebyggelses- og Socialudvalget, den 14. marts 2024

Ad 1) Droftet.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende. I stedet deltog Casper Strunge (C).



@konomiudvalget, den 19. marts 2024
Ad 1) Droftet.

Ad 2) Droftet.

Bilag
Omprioriteringsramme i 2025 og 2026 - fordelt pa udvalg

Heringssvar fra Seniorradet



Punkt 4: Busnet 2025 - endelig godkendelse (Beslutning) (Genfremlzaeggelse)

13.05.00-G01-8-23
Resume

Nér letbanen idriftsettes 1 2025 er der behov for, at det eksisterende busnet justeres. Forslag til nyt busnet 2025 har i
efteraret 2023 veret 1 offentlig horing og resultaterne samt endeligt forslag til nyt busnet fremlaegges nu til godkendelse.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. tilpasset forslag til et nyt busnet (basisnet) i Lyngby-Taarbeek Kommune til en samlet pris pa 27,9 - 28,6 mio. kr.
godkendes og bestilles hos Movia

2. gget frekvens pa 182 ikke tilvaelges

3. @ndringer pa 191 i Rudersdal ikke tilveelges

4. Forvaltningen bemyndiges til traeffe beslutning i forbindelse med kommende udbud A24.

Problemstilling

Som forvaltningen tidligere har oplyst, er det med etableringen af letbanen nedvendigt, at genteenke og justere busnettet i
kommunen for fremadrettet at sikre optimalt samspil mellem de forskellige kollektive trafiktilbud.

Den 31. august 2023 godkendte Kommunalbestyrelsen, at forslag til nyt busnet i kommunen skulle i 4 ugers offentlig
hering.

Heringen fandt sted fra den 9. oktober til 5. november 2023 pa kommunens hjemmeside og p& Facebook.

I heringsperioden modtog forvaltningen 12 heringssvar. Nogle af de indkomne kommentarer var enkeltstdende
kommentarer til busnettet. Men der var flere kommentarer som gik igen — disse er bl.a.:

De enkelte buslinjers ruter i Virum — iseer forbindelsen til Virum Torv
Forbindelsen mellem Virum/Sorgenfri og Lundtofte

Bekymring om lav frekvens i Hjortekeer

Streekninger der mister betjening — bl.a. Bredevej

Alle heringsbemarkninger og forvaltningens kommentarer hertil kan ses i det udarbejdede heringsnotat (bilag).

Lesninger

Pa baggrund af de indkomne heringsbemaerkninger i Lyngby-Taarbaek og nabokommuner samt mgder med forvaltningen
og nabokommuner har Movia udarbejdet et tilpasset forslag til et nyt busnet i Lyngby-Taarbek (bilag).

I forslaget til det endelige busnet er der sket nogle endringer bl.a. i hvordan de enkelte buslinjer er koblet sammen.
Straekningerne der betjenes i dette forslag er dog stort set lig med heringsforslaget.



Med forslaget vil alle buslinjer i Lyngby-Taarbaek kommune fremover vare tverkommunale linjer. Lyngby-Taarbaek
Kommune skal saledes blive enige om med det fremtidige busnet med bl.a. nabokommunerne Rudersdal, Gladsaxe og
Gentofte.

I nedenstidende er meget kort beskrevet, hvilke aendringer der er fra busnettet der var i hering i efteréret 2023 til dette
endelige forslag til ny busnet. En mere detaljeret beskrivelse af forslagene kan ses i Movias notat (bilag).
Buslinjer der ikke nevnes nedenfor er uaendret i forhold til heringsforslaget.

Buslinje 182:

Pa baggrund af heringssvar foreslas linjen justeret, s& den omdannes til en dobbeltrettet ringlinje. Linjen fortsatte i det
tidligere forslag til @vered i Rudersdal — denne betjening nordover sker i dette forslag med buslinje 191. I Virum er
linjens rute desuden justeret, sa den i stedet for at betjene Frederiksdalvej mellem Virumvej og Virum Torv betjener
Grennevej og Virumvej. Betjeningen pa Frederiksdalsvej overtages af buslinje 191.

Denne justering betyder, at Grennevej mellem Virum Torv og Virumvej igen vil vaere busbetjent, hvilket den ikke var i
haringsforslaget.

I heringerne har frekvensen — specielt i Hjortekaer - veret til debat. Flere grundejerforeninger i Hjortekeeromradet,

Fortunen, Trongardsparken og Hvidegardsparken er géet sammen om at fremsende kommentarer til busnettet. De
kommenterer bl.a. at de er bekymret for frekvensen pa 182 og anbefaler min. 20 minutters drift i myldretiderne.

Movia har derfor udarbejdet 3 tilkebsforslag til frekvensjusteringer pa ruten:

Beskrivelse af forslaget Antal passagerer Ekstra tilskud
tilvalget forventes at pr. ar. mio.
give pr. ar kr.

Tilvalg @get frekvens aften og weekend — fra ~ 60.000 0,5-0,6
1 1 til 2 afgange pr. time

Tilvalg Oget frekvens i myldretiden — fra 2 til  80.000 1,4-1,5
2 3 afgange pr. time

Tilvalg Oget frekvens i dagtimerne (inkl. gget 125.000 1,9-2,1
3 frekvens i myldretiden) — fra 2 til 3

afgange pr. time

Eventuelle @ndringer af frekvensen skal der vere enighed om bade Gladsaxe og Rudersdal, hvori bussen ogsa kerer.

Forvaltningen laegger op til, at der af gkonomiske éarsager i forste omgang ikke tilkabes ekstra frekvens pa buslinje 182.
Tilkeb af @get frekvens kan eventuelt revurderes i senere trafikbestillinger.

Buslinje 183:

Der foreslas kun mindre justeringer af linjen ift. horingsforslaget. Det drejer sig om, at linjen ikke fores gennem
Forskerparken, men betjener omradet fra stoppested pa @rholmvej. Sammen med linje 182 pa Skodsborgvej, vurderes



Forskerparken at have en tilstraekkelig naer betjening, der svarer til den nuvarende.

Derudover foreslas ruten justeret mellem Lundtoftevej og Kanalvej saledes, at linjen kan betjene de velbenyttede
stoppesteder ved/pa Carlshgjvej og Sorgenfrigardsve;.

Buslinje 184:

Linjen foreslas forleenget til Vedbaek St. Mellem Lyngby St. og Holte St. foreslas linjens rute eendret, sa linjen fores ad
Grennevej frem for Kongevejen, idet passagerpotentialet langs Grennevej vurderes storre. Med forslaget vil 184 ikke
betjene Kongevejen nord for Skovbrynet — her vil busdriften i stedet overtages af linje 191 sa der fortsat er direkte bus fra
bade Lyngby og Virum til Kongevejen. Linjen vil skabe den efterspurgte direkte forbindelse mellem Virum, Sorgenfri og
det nordlige Lyngby.

Straekningen af Kongevejen nord for Skodsborgvej vil i forslaget ikke leengere veere busbetjent — passagerpotentialet dette
sted vurderes dog begranset.

Buslinje 191:

I heringen har flere fremfort enske om at bevare den direkte busforbindelse mellem Furesgkvarteret og Virum Torv som
der er i dag. Forslaget er imgdekommet og buslinje 191 foreslas derfor at kere ad Frederiksdalsvej i stedet for Virumve;.
Busdriften pa Virumvej overtages i stedet af buslinje 182 - som beskrevet ovenfor. Desuden foreslas linjen lagt sammen
med linje 194 i Rudersdal, hvilket vil give direkte forbindelse til Kystbanen i Skodsborg. Linjen giver desuden direkte
forbindelse til Neerum Gymnasium.

I Movias notat foreslas en gget frekvens pa linjen i Rudersdal. Selvom egningen sker i Rudersdal har det betydning for
linjens faste omkostninger, hvorfor det medferer en mindre ekstraudgift pa 0,1 — 0,2 mio. kr. i Lyngby-Taarbzaek.
Forvaltningen anbefaler af skonomiske arsager ikke dette tilvalg.

Buslinje 194 nedlaegges:

P& baggrund af borgerharingen har muligheden for fortsat busbetjening pa Bredevej vaeret undersegt. Det har dog ikke
veeret muligt at finde en losning, uden betjeningen af Bredevej vil medfere bortfald af busbetjening pa andre streekninger i
Virum eller i nabokommunen Rudersdal. Skulle der oprettes en ny linje ville det medfere et gget tilskud til busdriften.
Den i forslaget prioriterede busbetjening af Skodsborgvej og Kongevejen vurderes at medvirke til at sikre gode lokale
busforbindelser for de mange borgere i Virum og Sorgenfri, ligesom der sikres god sammenhaeng i den kollektive
transport mellem bus og tog. @nsket om fortsat busdrift pd Bredevej har derfor desverre ikke kunne imedekommes.

Fysiske tiltag pa vejnettet:

Endeligt har Movia kommet med forslag til nogle fysiske behov pa vejnettet, som de vurderer skal udferes inden
@ndringerne traeder i kraft - bl.a. ny busstoppesteder flere steder samt parkeringsrestriktioner pd Gyrith Lemches Vej.
Sidstnaevnte projekt med parkeringsrestriktioner er allerede et prioriteret og midler hertil er fundet andet sted. De
fremforte forslag til etablering af nye stoppesteder vil forvaltningen gennemgé med Movia for at vurdere behovet for
buslommer som er meget bekostelige fremfor almindelige stoppesteder langs kantstenen. Forvaltningen vil sdledes
vurdere de foresldede losninger nermere og blandt andet se pa alternative og billigere losningsforslag.

Forslagene til Nyt Ringnet er dreftet pa administrativt niveau med Rudersdal, Gentofte og Gladsaxe Kommuner.



Efter bestillingen af Nyt Ringnet vil kommunerne og Movia sammen sikre en felles kommunikationsindsats for at oplyse
borgerne om det fremtidige busnet.

Kommende udbud A24:

Et par af de busser som forventes at indgé i kommunens fremtidige busnet (linje 183 og 388) skal i udbud i1 2024 med
driftstart i 2026/2027. Det forventes, at dette udbud (A24) vil medfere besparelser. Det nuvarende prisniveau i de
eksisterende kontrakter som de to linjer tilherer har en relativt hgj timepris ift. timepriserne i nyligt indgaede
elbuskontrakter. Movia har oplyst, at et konservativt bud er, at genudbud af linjerne vil medfere et reduceret
tilskudsbehov til de to linjer pa 0,5-1,5 mio. kr. pr. ar.

Med baggrund i ovenstaende laegger forvaltningen derfor op til, at udbudsprocessen handteres administrativt med fokus
pa emissionsfrie busser. Kun séfremt der i forbindelse med udbudsprocessen viser sig at vere forhold der ikke stemmer
overens med den beskrevne besparelse - vil forvaltningen leegge sagen op til politisk stillingtagen.

Strategisk ramme

Arbejdet med attraktiv offentlig transport (som godt alternativ til privatbilisme) understetter kommunens
bearedygtighedsstrategi. Arbejdet med Nyt Ringnet understotter desuden arbejdet med Movias Mobilitetsplan 2020.

Videre proces

Det fremlagte busnet bestilles hos Movia i foraret 2024.

Busnettet forventes at blive idriftsat i december 2025. Ved eventuel forsinkelse af letbanen vil dele af det nye busnet
realiseres i december 2025 og berorte buslinjer (bl.a. 180 og 181) vil forst udga nar letbanen kerer.

Okonomi

For at tilgodese de fremtidige lobende udgifter til driften af letbanen blev det pd Kommunalbestyrelsens mede den 25.
januar 2023 godkendt at der skulle afszttes en fremtidig ekonomisk ramme til den kollektive bustrafik i Lyngby-Taarbaek
pé til 25 mio. kr. om éret. De 25 mio. kr. var pé baggrund af pris og lenniveauet i 2022, som var inden de store
prisstigninger. Movia har sidenhen opdateret den forventede udgift baseret pa de valgte endringer til busnettet.

Estimatet og priserne i Movias notat (bilag) tager udgangspunkt i Movias Budget 2024, 1. behandling. Det ses, at det
tilpassede busnet uden tilvalg forventes at koste mellem 27,9 og 28,6 mio. kr. pr. ar. De efterfolgende beregninger tager
udgangspunkt i "worst case" pa 28,6 mio. kr. En videreforsel af det eksisterende busnet vil koste 37,8 mio. kr. i 2024 og
frem, og sammenlignet hermed giver det nye busnet besparelse pé cirka 9,2 mio. kr. Der er i Lyngby-Taarbaek Kommunes
budget afsat 34 millioner, hvilket skyldes, at der er indregnet en besparelse pé ca. 4,0 mio. kr. fra de sdkaldte DTU-busser,
som var forudsat nedlagt allerede inden arbejdet med busnet 2025.

I det oprindelige grundlag for busnettet har Movia de sidste ar taget udgangspunkt i 2022 priserne idet Movia tidligere har
vurderet at dette ar ville vaere mest retningsgivende for busbudgettet i 2025.

Grundlag for behandling Ny beregning af busnet
af forslag til busnet 2025 2025 pa baggrund af budget
(2022 p/l mio. kr.) 2024 (2024 p/l mio. kr.)*

Udgift til eksisterende busnet 31,7 37,8

K3k



Besluttet ramme til nyt 25,0 29,8 ***

busnet

Movias oplag til nyt busnet 24,2 28,6
Yderligere besparelse 0,8 1,0 ***
reserveret til bustilpasninger

(reserve)

Samlet besparelse inklusive 6,7 8,2
reserve

Samlet besparelse eksklusiv =~ 7,5 9,2
reserve

Besparelse i forhold til 5,4

budgetteret udgift til busnet
fra 2025 og frem

* viser Movias genberegning af busnettet pa baggrund af det busnet, der blev besluttet pA Kommunalbestyrelsen den 31.
august 2023 inklusiv mindre justeringer som folge af heringen.

** Budgettet til busdriften er i efterfolgende ar korrigeret for opndede besparelser pa ca. 4,0 mio. kr., som skal anvendes
til dekning af Letbanedriften.

*** fremskrivning ud fra samme prisudvikling som Movias budget fra 2022 til 2024

Besparelsen forventes at kunne realiseres fra 2026, da busnette forventes igangsat december 2025. Den endelige
besparelse er fortsat usikker, en andel forventes at indga i budgetforhandlingerne herunder i arbejdet
omprioriteringsforslag.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Jkonomiudvalget anbefaler.
Kommunalbestyrelsen beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Udsat, idet forvaltningen bedes undersgge om man kan finansiere en gget frekvens pa 182 mod en reduceret frekvens pa
184.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.

Supplerende sagsfremstilling og supplerende indstilling



Pa Teknikudvalgsmedet den 6. februar 2024 blev forvaltningen bedt om at undersege, om man kan finansiere en eget
frekvens pa 182 mod en reduceret frekvens pa 184.

Saledes er det undersegt, om en reduktion af frekvensen pé& 184 fra 3 til 2 gange i timen i dagtimerne kan finansiere en
oget frekvens i weekenden pa buslinje 182. Myldretiderne pa 184 vil fortsat blive betjent 3 gange i timen.

Arsagen til forslaget er, at buslinje 184 kerer delvis parallelt med S-banen fra Lyngby st. og nordover. Buslinjen foreslas i
oplaegget til Nyt Ringnet at kore med en lavere frekvens nord for Holte st. og der foreslés derfor at denne reducerede
frekvens sker allerede fra Lyngby st.

Det er i den forbindelse vigtigt at bemaerke, at der ikke vil vere tale om 30 min. drift i dagtimerne pa hverdage og
lordage, men 20/40 minutters drift, da der mellem Norreport og Lyngby St. vil veere 20 minutters drift. Det bliver altsa en
betjening med uens afstand mellem turene.

Movia har beregnet, at denne frekvensreduktion vil medfere en besparelse pé ca. 300.000 kr. for Lyngby-Taarbak
Kommune.

En @ndring af frekvensen pa buslinje 184 vil ogsé have betydning for busdriften i Rudersdal Kommune. Rudersdal
Kommune har politisk behandlet forslag til nyt busnet pa mede i Klima- og Miljeudvalget den 7. februar 2024. Der blev
ikke truffet nogen beslutning om busnettet pa medet i Rudersdal. Hvis Lyngby-Taarbaek ensker at arbejde videre med en
nedsat frekvens pa 184, vil forvaltningen ga i dialog med Movia og Rudersdal om mulighederne. Det er séledes pa
nuvarende tidspunkt usikkert om der kan opnas enighed om en nedsat frekvens pé 184 - og den opnédede besparelse skal
derfor tages med forbehold.

Movia oplyser i ovrig, at linje 184 er del af A23 udbuddet som har driftsstart samtidigt med Nyt Ringnet. Udbuddet kan
forh&bentlig have en positiv effekt pd udgiftsniveauet pd linjen — men endelige priser kendes forst i august 2024.

Pa udvalgsmedet blev desuden fremfort enske om at se pa mulighederne for at forbedre busbetjeningen i Hjortekaer bl.a.
ved at gge frekvensen pé 182 i weekenden (dagtimer). Movia har beregnet, at denne opgradring i weekenden vil medfere
en merudgift pa 0,4-0,5 mio. pr. &r ift. basisscenariet for Lyngby-Taarbaek Kommune.

I Movias notat har de udarbejdet et tilvalg for 182 (tilvalg 1) der netop opgraderer frekvensen i weekenderne men ogsa
opgraderer frekvensen om aftenen (bédde hverdage og weekender). Dette tilvalg koster 0,5-0,6 mio. kr. - altsa 0,1 mio. kr.
mere end en opgradering alene i weekenden dagtimerne.

Forvaltningen har faet oplyst, at Gladsaxe Kommune forventeligt ensker dette tilvalg og det indstilles derfor at der
arbejdes videre med tilvalg 1. Buslinje 182 kerer ogsé i Rudersdal Kommune, hvorfor forvaltningen vil ga i dialog med
bade Rudersdal og Gladsaxe om den fremtidige frekvens pé linjen. Rudersdal har kun en meget lille del af buslinje 182 og
forvaltningen haber derfor, at de vil kunne se positivt pd forslaget om tilvalg 1, idet det vil have en meget lille ekonomisk
@ndring for Rudersdal.

Buslinje Beskrivelse Besparelse mio. kr. pr.  Merudgift mio. kr. pr.
ar ar



184 Nedsat frekvens i dagtimerne 0,3

182 Dget frekvens weekender og 0,5-0,6
aften

Merudgiften pé de 0,2-0,3 mio. kr. foreslés taget af reserven péa 1,0 mio. kr. Safremt der ikke opnas enighed om nedsat
frekvens pa 184 vil aget frekvens pé 182 koste 0,5-0,6 mio. kr. Det ber i den forbindelse bemarkes, at
Kommunalbestyrelsen den 29.2.2024 har godkendt, at forventede merudgifter pa 0,25 mio. kr. til flextur fra 2026
finansieres af reserven til busdrift pa 1,0 mio. kr.

I det nye busnet er der lagt op til, at bade buslinje 182 og 183 kerer ad Nergaardsvej i stedet for Klampenborgvej. Dette
skyldes, at der de seneste &r har veret en efterspergsel efter busser der betjener Neorgaardsvej (bl.a. pga. behandlingssteder
langs vejen). Forvaltningen og Movia vil lebende folge brugen af busserne pa Nergaardsve;.

Supplerende indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. tilpasset forslag til et nyt busnet (basisnet) i Lyngby-Taarbeek Kommune til en samlet pris pa 27,9 - 28,6 mio. kr.
godkendes og bestilles hos Movia

2. Forvaltningen gér i dialog med Rudersdal Kommune om at reducere frekvensen pd 184 fra Lyngby st. og nordover i
dagtimerne fra 3 til 2 afgange pr. time til en besparelse pa 0,3 mio. kr.

3. safremt punkt 2 godkendes, at forvaltningen gar i dialog med Gladsaxe og Rudersdal Kommune om at tilveelge
"tilvalg 1" pé 182 om eget frekvens i weekenden og aftentimerne til en merudgift pa 0,5-0,6 mio. kr og at forskel i
merudgift pa 0,2-0,3 mio. kr. finansieres af den afsatte reserve pa 1,0 mio. kr.

4. ®ndringer pa 191 i Rudersdal ikke tilvaelges

5. Forvaltningen bemyndiges til treeffe beslutning i forbindelse med kommende udbud A24.

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Ad 1-5) (supplerende indstilling)) Anbefalet.

konomiudvalget, den 19. marts 2024

Ad 1-5) Anbefalet.

A tager forbehold.



Bilag
Nyt Ringnet - notat fra Movia

Heringsnotat - Nyt Ringnet, endelig version



Punkt 5: Forslag til 40 km/t zone i omradet Caroline Amalies Vej og
Fuglevadsvej (Beslutning)

05.00.00-G01-16-24
Resume

Teknikudvalget besluttede pé deres mede den 15. august 2023 at fa forelagt en sag om at etablere en 40 km/t lokal
hastighedszone i omradet Caroline Amalies Vej/Fuglevadsvej/Skovbrynet. Forvaltningen har efterfelgende undersogt,
hvilke veje der ber indgé i en 40 km/t zone ligesom hastighedsniveauerne i omradet er undersegt, for at vurdere, om der
er behov for supplerende fartdempning. I forste omgang anbefales det, at etablere en hastighedszone uden yderligere
hastighedsdempning, ekstra hastighedsdempende foranstaltninger kan efterfolgende implementeres, sdfremt der er behov
herfor.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der etableres en 40 km/t lokal hastighedszone pa Fuglevadsvej og Caroline Amalies Vej mellem
Sorgenfrigardsvej og Gyrithe Lemches Vej uden yderligere fartdempning i 2024. Forslaget finansieres via disponering af
midler i anleegspuljen 'Parkering- og trafiksikkerhedsmaessige tiltage 2024".

Problemstilling

Det er et generelt politisk enske, at udbrede 40 km/t lokale hastighedszoner i boligkvarterer i kommunen. Der har
ligeledes vaeret et onske om, at f saenket hastigheden pa Caroline Amalies Vej, pa samme méde som pé Fuglevadsve;j.

Nedenstéende tal refererer til den sydlige del af Caroline Amalies Vej, som sammen med Fuglevadsvej vil dekke en
sammenhangende lokal hastighedszone.

Trafikteellinger viser, at 85 procentsfraktilen, der er den hastighed 85 procent af trafikken kerer under, er 48,5 km/t pa
Caroline Amalies Vej (sydlige del) og pa Fuglevadsvej kerer 85 procent under 43,8 km/t. Gennemsnitshasighederne er
henholdsvis 41 km/t og 37,5 km/t pa de to veje. Fuglevadsvej er samtidig en primeer trafikvej, der er vigtig for at afvikle
trafikken internt i kommunen mellem ost og vest, da det er en af de fa forbindelser pa tveers mellem fx Sorgenfri/Virum
og Lyngby @. Som udgangspunkt har 50 km/t trafiveje en hastighedsgrense pa 50 km/t, men der kan i omrédder med
mange overkersler og boliger langs vejen vare et behov for at planleegge med en lavere hastighed.

Forvaltningen anbefaler i omrader uden eksisterende fartdempning, at der etableres fartdempning, nar 85 procent
fraktilen overstiger 42 km/t, det vil sige nar 85

procent fraktilen er 42 km/t eller derunder. I den anbefalede zone er der allerede fartdempning pa Fuglevadsvej og pa
delstreekket af Caroline Amalies Vej, og derfor vurderer forvaltningen, at der i forste omgang alene etableres en zone uden
yderligere fartdeempning, jf. nedenstadende lgsninger.

Lesninger

Det foreslés, at etablere en lokal hastighedszone pa 40 km/t pa Fuglevadsvej og Caroline Amalies Vej, som stader op til
Fuglevadsvej i hver ende ved henholdsvis Gyrithe Lemches Vej og Sorgenfrigardsvej. P4 den made, kan der etableres en
afgraeenset sammenhangende hastighedszone fra Skovbrynet/Fuglevadsve;j til ogsa at omfatte den sydligste del af Caroline
Amalies Vej som vist pa kortet side 4 i bilaget 'Hastighedszone Caroline Amalies Vej og Fuglevadsvej' (bilag).

Fuglevadsvej er i dag indrettet som et fartdempet omrade med anbefalet hastighed pa 40 km/t (bla/hvide tavler).
Fartdempningen er anlagt med bade indsnavringer og bump pa vejen.

Der vil derfor vaere tale om, at den anbefalede hastighed udskiftes til at blive en geeldende hastighed pa 40 km/t (red/hvid
forbudstavle).



Caroline Amalies Vej har en hasighedsgranse pa 50 km/t. Vejen er fartdempet med bump pa den sydlige delstraeekning,
som er tilpasset busdrift og 50 km/t.

Det foreslés, at den lokale 40 km/t hastighedszone i forste omgang etableres med opsatning af tavler ved indkerselsvejene
til zonen, da vejene allerede er hastighedsdempet.

Forvaltningen vil folge hastighedsniveauet med en trafikteelling en gang om é&ret, for at vurdere om
hastighedsnedszttelsen har haft en effekt, for der eventuelt tages stilling til, om der ber etableres flere bump pé den
sydlige del af Caroline Amalies Vej og Fuglevadsvej. Forvaltningen anbefaler ikke, at der anlaegges flere bump pa den
sydlige del af Caroline Amalies Vej, for Nyt Busnet 2025 er implementeret, hvorefter der forventeligt ikke laengere karer
busser pa den sydlige strakning.

Det er ikke muligt, at en 40 km/t lokal hastighedszone placeres lige vest for jernbaneoverstrakningen ved Fuglevad
station, da det kraever fartdempning for jernbaneoverskaringen fx ved at etablere en havet flade, som foreslaet i projekt 1
'utrygge projekter i Trafiksikkerhedsplanen 2023-2027". Det vil ligeledes kraeve yderligere fartdempning/ombygning af
Skovbrynes, hvis hele vejstreekningen op til Kongevejen skal godkendes til 40 km/t. Forvaltningen ger opmarsom pa, at
Skovbrynet fra Kongevejen og ned til Fuglevadsvej er en primer trafikvej, der har betydning for trafikafviklingen og
dermed skal der serlige begrundelser for, at & @ndret den geeldende hastighed. Forsegsordningen med lokale 40 km/t
hastighedszoner kan primeaert gennemfores pa veje, der ikke har vaesentlig betydning for trafikafviklingen, og ellers
kraever det andre veesentlige trafiksikkerhedsmaessige og hastighedsmaessige begrundelser.

Alternativt foreslér forvaltningen, at etablerere en 40 km/t lokal hastighedszone pa Fuglevadsvej og hele Caroline Amalies
Vej mellem Lysftoftevej og Sorgenfrigrdsvej, som vist som straekning 1 og 2, side 3 i bilaget 'Hastighedszone Caroline
Amalies Vej og Fuglevadsvej' (bilag). Hvis alternativet vaelges, skal der etableres pudebump pa den nordlige del af
Caroline Amalies Vej, da streekningen ikke i forvejen er hastighedsdeempet, paner en enkelt hevet flade med
fodgaengerovergang ved plejehjemmet. Hastighedsmalinger viser, at 85 procent af motorkeretgjer kerer under 50,4 km/t,
dvs. over den hastighedsgraense, hvor forvaltningen anbefaler at der anleegges fartdeempende foranstaltninger for at opna
samtykke fra politiet.

Forvaltningen ger opmarksom p4, at hastighedszonerne og fartdempningen ikke er udpeget i Trafiksikkerhedsplanen
2023-2027, som har de projekter med, som har en hgj effekt pd enten den oplevede utryghed eller trafiksikkerheden. I
planen blev fartdeempning for enden af Skovbrynet ved Fuglevad Station prioriteret som nummer et blandt de utrygge
projekter, blandt andet fordi, Skovbrynet har en vasentlig hastighedsoverskridelse sammenlignet med andre
vejstrekninger.

Strategisk ramme
40 km/t lokale hastighedszoner er baseret pa udpegninger i Trafiksikkerhedsplanen 2023-2027 og politiske prioriteringer.
Trafiksikkerhedsplanen indstiller at prioritere zoner omkring skoler hgjst. Derfor ligger Caroline Amalies Vej uden for

trafiksikkerhedsplanens udpegede projekter. I 'Plan for 40 km/t zoner' (bilag) er der lavet et overblik over, hvilke zoner,
der ud fra trafiksikkerhedsplanen og politiske prioriteringer er arbejdet videre med i forhold til gennemforelse.

Videre proces

Forvaltningen vil efter beslutning indhente politiets samtykke, hvis der mod forventning ikke opnés samtykke, vil
forvaltningen vende tilbage med en opdateret sag.

Projektet finansieres af anleegsbevillingen 'Parkering- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2024'. Der er pt. cirka 500 t. kr. i
ikke disponerede midler i puljen, til finansiering af 40 km/t zonen, og eventuelle ekstra bump.



Athangigt af udvalgets beslutning vil forvaltningen indstille projekter for de resterende ikke disponerede midler pa
kontoen 'Parkering- og trafiksikkerhedsmeessige tiltag 2024'. Forvaltningen forventer, at denne indstilling foreligger pa
Teknikudvalgsmedet i april 2024.

Okonomi

Udgiften til projektet er estimeret til ca. 40 t. kr. og foreslas finansieret via disponering af anlaegsbevillingen til puljen
'Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2024".

Hvis det besluttets, at gennemfore det alternative forslag, med bump pa Caroline Amalies Vejs nordlige del, er den
samlede udgift til tavler og bump ca. 240 t. kr., som ligeledes foresléas finansieret via disponering af anlagsbevillingen til
puljen 'Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2024, pa samme forudsatninger.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Godkendt, idet udvalget ensker at folge indsatsens effekt.
Bilag

Hastighedszone Caroline Amalie Vej - Fuglevadsvej

Plan for 40 kmt zoner



Punkt 6: Anvendelse af Lyngby Hovedgade ifm. midlertidig lukning af
Klampenborgvej-krydset (Beslutning)

05.01.25-G01-13-21
Resume

I forbindelse med etablering af skinner til Hovedstadens Letbane i krydset ved Lyngby Hovedgade/Klampenborgvej skal
krydset i en periode pa ca. 4 uger sperres. Perioden er pa nuvarende tidspunkt skitseret til at vaere fra ultimo juli til
ultimo august. Spaerringen medforer at der ikke kan foreckomme gennemkersel for biltrafik.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Lyngby Hovedgade mellem Toftebeeksvej og Norgaardsvej fredeliggeres for biltrafik i en
periode fra ultimo juli til ultimo august. Der tillades fortsat varelevering i et begreenset tidsrum samt beboerkersel.

Problemstilling

I forbindelse med den kommende skinnelegning vil der vaere behov for at afsparre krydset Lyngby
Hovedgade/Klampenborgvej. Dette er pa nuvarede tidspunkt planlagt i perioden fra ultimo juli til ultimo august. Dette
arbejde medferer, at Lyngby Hovedgade bliver sperret for biltrafik ved Klampenborgvej. Tidsplanen er meget tentativ og
er flere gange i forbindelse med planlagningen blevet @ndret af Hovedstadens Letbane. Forvaltningen er i dialog med
Hovedstadens Letbane og entrepreneren om at fastleegge det konkrete tidspunkt for denne sperring.

Det kommende arbejde med letbanen i krydset medferer, at der ikke vil veere mulighed for gennemkersel for
motorkerende. Cyklister og gdende har adgang som i dag, men skal forvente, at de skal sté af og treekke rundt om
letbanens afsperring.

Lyngby Hovedgade far derfor to blinde ender mellem henholdsvis Toftebaeksvej og Klampenborgvej, og mellem
Norgaardsvej og Klampenborgve;.

Lesninger

Den midlertidige sparring af Klampenborgvej/Lyngby Hovedgade krydset dbner mulighed for at afpreve modeller for
fremtidige losninger af vejforlebene jf. udviklingsplanen for Kgs. Lyngby.

Det foreslés derfor, at vejstykkerne mellem Toftebaksvej og Nergaardsvej fredeliggares for trafik i forbindelse med
afsparringen af krydset. Vejstykkerne fredeliggeres siledes, at vareindlevering, den private parkering og athentning af
renovation fortsat kan finde sted.

Forvaltningen foresléar, at varelevering kun sker i et defineret tidsrum fx mellem kl. 9.00 — 11.00, hvor der ikke forventes
meget gdende trafik. Adgang til de private parkeringspladser kan ske hele degnet men i dagtimerne med begranset
fremkommelighed.

Der sikres vendemulighed Klampenborgvej/Lyngby Hovedgade krydset for at sikre mod bakkende varebiler/mindre
lastbiler, der skal retur ad enten Toftebaksvej eller Norgaardsve;.

Afsparringen af krydset samt etablering af de to blinde ender handteres af Hovedstadens Letbane i forbindelse med
arbejderne i krydset og finansieres derfor igennem Letbaneprojektet.



Udviklingsplanen for Kgs. Lyngby laegger op til, at det levende byliv understettes og udvikles. I den periode, hvor
letbanearbejderne pagér i ovenneaevnte kryds, er der mulighed for at afpreve afvikling af forskellige arrangementer, der
taler ind i udviklingsplanens dagsorden. Kultur- og Fritidsudvalget anbefalede den 7. februar 2024, hvordan puljen til
Byliv og Kultur skal udmentes i 2024.

Forvaltningen foreslar, at der tages udgangspunkt i de arrangementer, der allerede er i kalenderen, og mulige aktiviteter, vi
umiddelbart vurderer, vil vare relevante. Forvaltningen kan ikke umiddelbart pege pé ekstra finansiering af nye

aktiviteter. Forvaltningen anbefaler at det er Citykoordinatoren der forestar koordinering med relevante akterer og
samarbejder med BID-koordinatoren, nar relevant.

Forvaltningen har afholdt et indledende mede med Handelsforeningen omkring ovenstaende lgsning. Handelsforeningen
vil ikke modsztte sig den skitserede lgsning.

Strategisk ramme

Etablering af Hovedstadens Letbane og Udviklingsplanen for Kgs. Lyngby Centrum.

Videre proces
Safremt indstillingen godkendes, arbejdes der videre med at konkretisere en endelig dato for letbanearbejderne i krydset

ved Klampenborgvej/Lyngby Hovedgade samt den videre koordinering med relevante aktorer i forbindelse med
planlegning af arrangementer.

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser. Eventuelle omkostninger for kommunen med hensyn til afsparring af

de to blinde ender vil blive aftholdt inden for den eksisterende anlaegsbevilling til projektet
"Projektledelse/myndighedsbehandling letbane m.m."

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Godkendt.



Punkt 7: Letbanebetalinger og budgettering (Beslutning)

00.30.00-A00-3-24
Resume

Da anlaegget af letbanen er blevet dyrere end forudsat, har Letbaneselskabet udarbejdet et Tilleg 2 til aftale om betaling af
den 18. juni 2014, som udmenter ejerkommunernes droftelser om finansiering af fordyrelsen. Tillegget til aftalen
fremlagges i de bererte kommunalbestyrelser med sigte pa endelig beslutning i interessentskabet for Hovedstadens
Letbane (HL), hvor borgmesteren deltager.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. betalingsaftalen (bilag 1) godkendes, og

2. forvaltningen i det administrative budgetforslag érligt tilpasser letbanebudgettet til HL's betalingsplan og dens
indeksering af udgifterne, og desuden annullerer den letbanerelaterede busbesparelse i 2025 som folge af
idriftsettelse af letbanen ultimo 2025.

Problemstilling

Sagen handler overordnet om godkendelse af det nye tillaeg til betalingsaftalen for letbanen, men herudover behandles
sekundert ogsa en nedvendig arlig teknisk justering af letbanebudgettet samt specifikt for 2025 udskydelse af den
letbanerelaterede busbesparelse til 2026.

Tilleeg til betalingsaftalen

P& et ekstraordinart interessentskabsmede den 22. juni 2023 godkendte ejerkredsen at gge anlaegsbudgettet for letbanen
med 1,1 mia. kr. inkl. reserver (2023-priser).

Den 4. april 2024 skal ejerkredsen tage stilling til at

o forpgelsen af anlaegsbudgettet skal finansieres med en opskrivning af ejernes arlige indskud fra og med 2026.

e ensrette betalingerne vedr. de driftsrelaterede anleegsudgifter (anleeg D) med ekstrabetalingerne for
anleegsomkostningerne (anlaeg A), sa de starter i 2026.

o @ndre afdragsprofilen s de enkelte ars lanoptagelser far hver deres individuelle afdragshorisont pa 40 ar.

¢ Finansieringen af 25-ars-reinvesteringen (indkeb af nye tog mm.) udskilles og sker ved sarskilt betaling fra 2050-
2072

Kommunalbestyrelsen er i december 2023 orienteret om de forste to af ovennavnte fire elementer, jf. nedenfor. De sidste
to elementer er besluttet af HL's bestyrelse i januar 2024 for at udmente et oprindeligt enske om med foregelsen af
anlegsbudgettet at forlaenge afdragsperioden - dette for at mindske yderligere forhgjelse af de arlige afdrag pa kort sigt.
Andringerne til betalingsaftalen fremgar af bilag 1. De to nye elementer indebarer, at anleegget skal afdrages 10 ér
leengere frem til 2065, og at 25-4rs reinvesteringerne skal betales 1 2050-2072.

Tilleegget til betalingsaftalen behandles pa et megde i HL's interessentskab den 4. april. Interessentskabet er
ejerkommunernes gverste organ. Interessentskabet bestar af to parter; kommunerne som én samlet interessent og regionen
som den anden interessent. Deltagerne pad medet i Interessentskabet er ejerkommunernes borgmestre og
regionsradsformanden.



Forvaltningen har tidligere orienteret om Letbanens gkonomi og foregelsen af budgettet i folgende sager:

¢ Qkonomiudvalget 8-12-2022 (meddelelse) ”Oget risikobillede satter Letbanens @konomi under pres”

¢ Qkonomiudvalget 24-08-2023 (meddelelse) "Letbanens langtidsekonomi” herunder Orientering om
Interessentskabsmede 22-06-2023

¢ (konomiudvalget 14-12-2023 med status for Letbanens gkonomi hvor den érlige ekstraudgift er estimeret til
mellem 4,8
og 6,6 mio. fra 2026.

Fremadrettet budgettering af betalinger til HL

Ved budgetlagningen for 2024 blev det besluttet at gge budgettet til letbanen med 4,2 mio. kr. fra 2026 til at finansiere
den forventede merudgift til fordyrelsen. I tabel 1 ses betydningen af det nye forslag til betalingsaftale - som er i 2024-
priser - sammenholdt med kommunens aktuelle budget til letbaneafdrag.

Tabel 1: Sammenstilling mellem LTK's aktuelle letbanebudget og den ny betalingsplan

1.000 kr. 2024 2025 2026 2027

LTK budget inkl. 4,2 mio. kr. til skennet fordyrelse = 14.800 27.200 31.400 31.400
(2023-pris)

HL ny betalingsplan (2024-indeks) 17.743 17.743 35.683 35.683

Tabellen viser en merudgift i 2024, 2026 og 2027, som skyldes indeksering af betalingerne, som jf. den oprindelige
betalingsaftale for letbanen folger et statsligt byggeomkostningsindeks. Disse fordyrelser har altsé ikke forbindelse til den
nye betalingsaftale. I 2025 ses en mindreudgift, som skyldes, at betalingen for anleeg D og de driftsrelaterede
anlaegsudgifter med det nye udkast til betalingsaftale er udskudt ét ar fra at starte i 2025 til nu 2026.

Nar indekseringen har betydning, skyldes det, at budgettet til kommunens betalinger til HL, herunder budgetter til
indgaede aftaler om tilkeb, er placeret pa kommunens finansposter (aktivitetsomradet balanceforskydninger). Budgetter
pé balancen fremskrives ikke automatisk med pris- og lenudviklingen, i modsetning til drifts- og anlegsbudgetter som
fremskrives automatisk. Der sker derfor ske en arlig teknisk justering af budgettet pa finansposterne.

HL anvender Okonomistyrelsens reguleringsindeks for anleeg/byggeomkostninger i deres indeksering af opkraevningerne
til ejerkommunerne frem til driftsstart, og herefter vil nettoprisindekset blive benyttet. Valg af indeks er fastlagt i den
oprindelige betalingsaftale og er ikke @ndret siden. Historisk har der i nogle ar vaeret vaesentlige forskelle mellem denne
indeksering og pl-reguleringen af kommunens anlegsbudgetter. Indekset har i de seneste ar vaeret hgjere end den ordinaere
pl-regulering af kommunens budgetter pa anleegsudgifter, fx var indekseringen pa kommunens betaling til HL 1 2023 pa
7,8 %, mens kommunens budgetter alene var pl-reguleret med 2,8 %. [ 2024 stiger indekset til 12,4 %, hvilket er
ekstraordinart hgjt grundet prisudviklingen pa anleegsomradet. Ser man pé hele perioden siden 2016, har indekset
bevirket en fremskrivning pa gennemsnitligt 3,3 % arligt, hvilket omtrent afspejler den almindelige pris- og lenudvikling.

Fra driftsstart ultimo 2025 skal benyttes nettoprisindekset, som historisk i en lang periode har vaeret lavere end den
kommunale pl-udvikling.



Forvaltningen foreslar at indarbejde HL's indeksering og et sken for de fremadrettede afdragsstigninger i det
administrative budgetforslag. Den fremadrettede indeksering fastsattes for ét ar ad gangen, efter kommunens budget er
endeligt vedtaget. Eventuelle afvigelser mellem den budgetlagte udgift og den faktiske betaling vil som udgangspunkt
blive efterreguleret i forbindelse med budgetopfelgninger og det administrative budgetforslag for naestkommende ar.

Zndret betalingsplan og dekning af den Letbane-relaterede busbesparelse 1 2025

Stigningen i betalingerne til HL som folge af idriftsettelsen er besluttet udskudt et ér til 2026, séledes at der i 2025
opkraves den samme betaling som i 2024. Derudover forventes besparelsen pa DTU-busserne i1 forbindelse med
Letbanens opstart forst at traede fuldt i kraft fra 2026. En del af den udskudte betaling fra 2025, foreslas derfor anvendt til
at nulstille den forudsatte besparelse i 2025. Det nye Busnet behandles pa et andet dagsgordenspunkt, og hvis det nye
Busnet besluttes, vil besparelsen blive vasentligt starre end DTU-busserne alene.

Losninger

Tilleeg til betalingsaftalen

Nedenfor i tabel 2 fremgér den fremadrettede betalingsaftale. En detaljeret beskrivelse af de to betalinger, samt
historikken fremgar af bilag 1. Den nye betalingsaftale adskiller sig pa 4 punkter fra den hidtidige:

1. Betalingen er forhgjet med 4,7 mio. kr. fra 2026 (2024-pl). Dette er lidt mindre end tidligere forventet, jf. sagen om
status for Letbanens @konomi i december 2023, og skal ses i lys af punkt 3 og 4 nedenfor.

2. Den hgjere betaling ved idriftssettelsen (13,2 mio. kr., 2024-pl) udskydes fra 2025 til 2026.

3. De enkelte ars lanoptagelser far hver deres afdragshorisont pa 40 ar. Det indebarer i praksis, at afdragsperioden
forleenges 10 ar, idet lanene optages over en 10-arig periode. Saledes var det tidligere forudsat, at anlagsarbejdet
var fuldt afdraget i 2056, hvor dette nu ferst sker i 2065.

4. Finansieringen af 25-ars reinvesteringen til indkeb af nye tog udskilles og finansieres ligeledes ved nye, sarskilte
lan. Dette starter op i 2050. Det bemaerkes her, at der i 2050 skal ske en ekstraordinar hgj betaling pa 21,5 mio. kr.
(2024-priser) for denne del, hvorefter afdraget falder til 5,2 mio. kr. arligt frem til 2072.

Det indgik i ejerkredsens godkendelse af fordyrelsen i juni 2023 at forlenge tilbagebetalingsperioden med 10 é&r.
Imidlertid afviste transportministeren kommunernes ansggning herom. Ovenstdende model med érlige l&noptagelser med
hver deres 40 érs horisont muligger en de facto forleengelse af tilbagebetalingsperioden inden for lovens rammer, og
tilsvarende med udskillelse af 25-ars reinvesteringen. Den forlengede tilbagebetalingsperiode betyder samtidig, at den
samlede renteudgift ved finansieringen af projektet forages vasentligt.

Tabel 2 viser de arlige betalinger til HL i det nye udkast til betalingsaftale, sammenholdt med den oprindelige
betalingsaftale med HL, hvor alle betalinger er i det nye 2024-indeks (prisniveau). Tabellen viser, at den nye aftale
indeberer en mindre udgift i 2025 og herefter en storre udgift. Fra 2057 er den nye betaling en fuld merudgift, idet den
tidligere betalingsaftale udleb i 2056. Den nye betalingsaftale dekker finansiering af det foragede anlegsbudget, en
ibrugtagningsreserve pa 140 mio. kr. (2024-indeks) til omkostninger ved at ga fra anleeg til drift, samt evrige tekniske
@ndringer og opdateringer

Tabel 2. Betalingsoversigt ny hhv. gammel aftale (kr. 2024 indeks)

Arstal 25-ars Total HL-
reinvesteringer betalinger for
Anlaegsinvestering Tilleeg for anlaeg foroget

(A) (D) og anlaegsbudget



driftsinvesteringer

2025  17.743.252 - - 17.473.252 30.979.252
;84218_ 22.447.000 13.236.000 - 35.683.000 30.979.252
2050  22.447.000 13.236.000 21.452.000 57.135.000 30.979.252
gggé_ 22.447.000 13.236.000 5.209.000 40.892.000 30.979.252
2057  22.121.000 13.044.000 5.209.000 40.374.000 0

2058  22.121.000 13.044.000 5.209.000 40.374.000 0

2059  21.307.000 12.564.000 5.209.000 39.080.000 0

2060  18.866.000 11.124.000 5.209.000 35.199.000 0

2061  18.214.000 10.740.000 5.209.000 34.163.000 0

2062  16.261.000 9.588.000 5.209.000 31.058.000 0

2063  14.959.000 8.821.000 5.209.000 28.989.000 0

2064  6.205.000 3.659.000 5.209.000 15.073.000 0

2065  2.932.000 1.729.000 5.209.000 9.870.000 0

gggg_ - - 5.209.000 5.209.000 0

I alt 856.586.252 494.629.000 136.050.000 1.487.265.252 991.336.068

Fremadrettet budgetteringsmetode af betalinger til HL

Forvaltningen laeegger op til, at budgettet til betalingerne til HL pd finansposterne fremadrettet justeres i det administrative
budgetforslag. Konkret benyttes Jkonomistyrelsens reguleringsindeks for anleeg som fastsaettes én gang arligt, sdledes at
budgettet lobende op- eller nedskrives efter samme indeksering, som HL benytter til at indeksere deres opkraevninger.

Ny betalingsplan og deekning af busbesparelsen i 2025

Den udskudte betaling fra 2025 til de efterfelgende ar foreslés delvist anvendt til at annullere den letbanerelaterede
besparelse (DTU-busserne) pa 4,1 mio. kr., der er budgetteret allerede fra 2025, men forst forventes realiseret i 2026, nar
letbanen gar i drift.

Strategisk ramme

Tilleeg til betalingsaftalen forLetbanen og det administrative budgetforslag.

Videre proces



Tilleegget til betalingsaftalen behandles pé et made i Interessentskabet den 4. april.

Zndret betalingsplan og fremskrivning samt dekning af busbesparelsen i 2025 indarbejdes i budgetterne.

Okonomi
De bevillingsmassige @ndringer for 2024 handteres inden for de overforte midler til letbanen fra 2023, og

bevillingsmassige konsekvenser for 2025 og frem indarbejdes 1 det administrative budgetforslag, herunder den
letbanerelaterede busbesparelse i 2025.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Okonomiudvalget anbefaler.
Kommunalbestyrelsen beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Punktet behandlet som punkt 2.

Ad 1-2) Anbefalet.

konomiudvalget, den 19. marts 2024

Ad 1-2) Anbefalet.
Bilag

Tilleeg 2 til betalingsaftale - Lyngby-Taabaek Kommune



Punkt 8: Lukket: Ejendomssag (Beslutning)

01.02.00-P20-14-23
Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Ad 2) Anbefalet.

Dagtilbudsudvalget, 13. marts 2024

Ad 3) Ikke anbefalet.

Byplanudvalget, 13. marts 2024

Ad 1 og ad 3) Ikke anbefalet.

Zldre- og Omsorgsudvalget, den 14. marts 2024

Ad 1) Anbefalet.

Simon Pihl Serensen (A) var fravaerende. | stedet deltog Bodil Kornbek (A).
Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende. I stedet deltog Richard Sandbak (C).
@Jkonomiudvalget, den 19. marts 2024

Ad 1) Anbefalet, idet der arbejdes videre med to sidelebende projekter.

Ad 2) Anbefalet.

Ad 3) Ikke anbefalet, med henvisning til ad 1.

Ad 4) Anbefalet.



Punkt 9: Udskiftning af broen over Molleden ved Teknikerbyen (Beslutning)

06.02.16-G01-1-23
Resume

Naturstyrelsen har informeret kommunen om nedtagning af broen over Molleden ved Teknikerbyen. Broen er en skelbro
mellem Lyngby-Taarbeek Kommune og Rudersdal Kommune. Med denne sag skal der tages stilling til, hvorvidt Lyngby-
Taarbaek Kommune gnsker at bevare broforbindelsen i faellesskab med Rudersdal Kommune. Projektets forventede
omkostninger er 2,85 mio. kr., som fordeles mellem de to kommuner. Rudersdal Kommune har truffet beslutning om at
afsette midler til projektet i 2024.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at kommunen bygger en ny bro sammen med Rudersdal kommune idet omkostningerne fordeles
50/50 mellem de to berarte kommuner og udgiften finansieres via disponering af puljen til bro- og bygvaerker under
aktivitetsomradet Vej og Park.

Problemstilling

Broen over Mglleden bag Teknikerbyen er i en sddan tilstand, at den skal udskiftes snarest. Broen ejes af Naturstyrelsen,
som ikke har bevilling til en istandsattelse af broen. Naturstyrelsen vil fjerne broen, nér den ikke leengere er forsvarlig at
bruge, og forventer, at den bliver afsparret af sikkerhedsmeessige hensyn ultimo august 2024 (bilag). Nedtagningen af
broen skaber en raekke udfordringer i forhold til mobilitet.

Broens betydning for feerdslen i omradet

Den nuverende bro er afgarende for adgangen til naturen langs Melleden. Forvaltningen i Rudersdal Kommune
registrerede i perioden juli til november 2021 passager over broen. Der var 23.235 passager registreret over de 5 maneder.
Det betyder at broen dagligt bruges af 152 personer, og at broen dermed vurderes til at vare en vigtig trafikal forbindelse
for borgerne. For at opretholde adgangen til de rekreative omrader og bevare borgernes mobilitet i omrédet anses det for
vaesentligt at have en bro pé dette sted.

Konsekvensen af at Naturstyrelsen har besluttet at nedtage broen er, at brugerne af naturomradet bag Teknikerbyen vil
vere nedsaget til at folge stien langs Melleden mod syd eller nord. Af kortbilag fremgéar de to alternative ruter samt den
forleengede rute for gaende (bilag).

Lesninger
Fardsel over Molleden foreslas prioriteret

Pa baggrund af den registrerede faerdsel, og adgang til naturomradet langs Molleden anbefaler forvaltningen, at Lyngby-
Taarbeek Kommune udarbejder en plan for etablering af en ny bro samt indgar samarbejdsaftale med Rudersdal Kommune
vedr. ejerforhold og fremtidig drift af broen.

Aftale med Rudersdal Kommune

Forvaltningen vil udarbejde en aftale om hvilken kommune, der indtreeder som bygherre, ejerskab, fordeling af
etableringsudgifter, lebende driftsudgifter, tilsynsforpligtelse, beslutningskompetence ved @ndringer af broen mv. inden
for rammen af den afsatte skonomi. Der vil ligeledes blive beskrevet, hvorledes parterne skal forholde sig, dersom
byggeregnskabet afviger fra de anslaede udgifter (se skonomiafsnittet).

Projektets mindre omfang ger, at forvaltningen foreslar, at der udarbejdes en samarbejdsaftale, hvor det er én af de to
kommuner, der agerer bygherre og har ejerforholdet og den efterfelgende driftsforpligtelse. I aftalen vil indga at begge



kommuner atholder halvdelen, svarende til 1,425 mio. kr., af den samlede forventede udgift pa 2,85 mio. kr., med en
beskrivelse af hvorledes omkostninger deles, dersom byggeprojektets regnskab afviger fra budgettet. [ aftalen vil ligeledes
fremgé at den kommune, som kommer til at eje broen ved broens ibrutagning modtager de estimerede
vedligeholdelsesomkostninger i broens afskrivningsperiode pé 20 ar af den anden kommune, samt at begge kommuner
efter 20 ar forpligtes til at deles om nedrivningsomkostning eller nyetableringsomkostning efter samme model

Rudersdal Kommune har afsat halvdelen af den samlede finansiering pa 2,85 mio. kr. til projektet, se skonomiafsnit
(bilag). Udgiften til nedtagelsen af den gamle bro afholdes af Naturstyrelsen.

Nedprioritering af andre anlaeg

For at finde finansiering til udgiften pé 1,425 mio. kr. til at etablere en ny bro inden for den eksisterende skonomiske
ramme af driftspuljen for bro- og bygvarker (bropuljen), vil der blive foretaget en forskydning af ressourcer fra
vedligeholdelse af andre broprojekter inden for rammen af puljen. Det betyder, at udvalgte vedligeholdelsesarbejder i
2024 og kommende ar nedprioriteres og forskydes.

12024 og evt. 2025 betyder det, bl.a. at felgende sterre vedligeholdelsesarbejder ikke kan gennemfores; stattemuren
mellem tankstation F24 og Virumvej/tilkerselsrampen, reekverk pé broen ved Skovbrynet over Lyngby Omfartsvej samt
reekveerk ved broen over sti ved Klampenborgvej/Lundtoftegardsve;.

Forvaltningen vurderer, at forskudte vedligeholdelsesarbejder ikke vil f4 negativ sikkerhedsmaessig indflydelse pa
kommunens eksisterende broer. Forvaltningen vedligeholder broer og bygvarker ud fra et samlet overblik over de anleg
og konstruktioner, som hearer under puljen for Broer og bygverker (bilag). Der gennemfores generaleftersyn af alle anlaeg
og konstruktioner hvert 5. ar eller efter behov, og ud fra rapporten samt tilsyn prioriteres vedligeholdelsesopgaver for det
kommende é&r. | bilaget fremgér de vedligeholdelsesopgaver, der er prioriteret til udferelse i 2024. Safremt broen ved
Teknikerbyen prioriteres finansieret af bropuljen, vil forvaltningen foretage en fornyet sikkerhedsmaessig prioritering af
2024-opgaver og forskyde de vedligeholdelsesopgaver til 2025, som vurderes til at kunne afvente vedligehold et ar til.

Vedligeholdelsen af kommunens broer og anlag er hgjt prioriteret, i det labende vedligehold sikrer en leengere levetid.
Der skal derudover afsattes 0,03 mio. kr. til lebende drift (vedligeholdelse af broen), der ligeledes vil blive atholdt inden
for eksisterende ramme af driftspuljen for bro- og bygvarker (bropuljen).

Pé indeveaerende dagsorden for Teknikudvalget (meddelelse) orienterer forvaltningen om driftspuljen for bro- og
bygverker for 2024, hvilket skal ses i sammenhang med n@rvaerende sag.

Fondsmidler

Forvaltningen har ansegt om fondsmidler hos Johannes Fog Fonden til det eventuelle arbejde med broforbindelsen ved
Teknikerbyen. Der var ansegningsfrist d. 28. februar 2024, og forvaltningen forventer svar pa fondsansegningen i april.
Forvaltningen afsgger fortsat muligheden for fondsfinansiering hos andre relevante fonde.

Strategisk ramme
Den foreslaede udskiftning af broen spiller en afgerende rolle i at fremme adgangen til naturen langs Melleden. Ved at
fastholde broforbindelsen gores det muligt, at borgerne har let adgang til de naturskenne omgivelser og kan samtidig

drage fordel af de rekreative omréder, der er tilgeengelige langs Molleden, hvilket understetter strategier som
sundhedsstrategien, idrets- og bevegelsesstrategien og tilgeengelighedsstrategien.

Videre proces



I den videre proces vil forvaltningen udarbejde aftale med Rudersdal Kommune om etablering af broen, som anfert
ovenfor. Der er ogsé behov for at informere offentligheden om projektets fremdrift og mulige pavirkninger for
adgangsforholdene.

Broens farbarhed, frem til udskiftningen af broen, athaenger af Naturstyrelsens vedligeholdelse og sikkerhedsgennemgang
af broens stand. Lyngby-Taarbaek og Rudersdal Kommune vil, sdfremt udvalgssagen godkendes, arbejde for at f& udbudt
opgaven til radgiver i lebet af efteraret 2024.

Okonomi
Grundlaget for skonomien

Ekstern teknisk radgiver har udarbejdet et teknisk og ekonomisk notat (bilag), hvoraf det fremgar, at der skal afszttes i alt
2,85 mio. kr. til entreprise- og radgiveromkostninger.

Rudersdal Kommune har afsat midler til projektet (bilag), svarende til halvdelen af de estimerede omkostninger pa 1,425
mio. kr.

Forslaget medferer en udgift pa 1,425 mio. kr. til udskiftning af broen over Mglleden inkl. uforudsete udgifter og 0,03
mio. kr. til lebende vedligehold. Udskiftningsudgifterne samt vedligeholdelsesomkostningerne vil blive atholdt inden for
den eksisterende ramme af driftspuljen for bro- og bygvearker (bropuljen) via disponering af denne.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler
@Jkonomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Anbefalet.

Jkonomiudvalget, den 19. marts 2024

Anbefalet.

Bilag

Nedrivning af bro over Mglleden vest for Orholm Mglle

RudersdalKommune Anlaegsbevilling Udskiftning af bro over Molleden ved Teknikerbyen
Alternativ ruter

Bro 19417 Udskiftning af bygveerk

Reparationsarbejder Broer og Bygverker



Punkt 10: Eventuel rejsning af statsskov nord for Trongardsstien ost for
Helsingermotorvejen (Beslutning)

01.00.00-G10-1-23
Resume

Naturstyrelsen har rettet henvendelse om mulighed for rejsning af min. 2 ha statsskov, hvilket forudsatter salg af
kommunalt ejet areal. Forvaltningen foreslar, at rejsning af ca. 2 ha skov eventuelt vil kunne ske pa de sydligste dele af
Dyrehavegards Jorder laengst mod den offentlige sti - Trongérdsstien og nord for Trongardens Byomrade. Med
narvaerende sag anskes beslutning om, at rejsning af ca. 2 ha skov ikke er lokalplanpligtig, og at forvaltningen kan
arbejde videre med undersogelser og tilpasninger mv. inden politisk stillingtagen til et endeligt projekt, herunder salg af
kommunalt ejet areal.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. det godkendes, at etablering af ca. 2 ha skov ikke er lokalplanpligtig, og at der siledes arbejdes videre med
projektet uden lokalplan, og

2. det godkendes, at forvaltningen arbejder videre med undersggelser og tilpasninger mv. ved rejsning af ca. 2 ha skov
inden politisk stillingtagen til et endeligt projekt, herunder salg af kommunalt ejet areal, og

3. at der som en del af de videre undersegelser og tilpasninger, jf. pkt. 2 sker dialog med grundejerne i omradet, og

4. det er en betingelse for en skovrejsning, at skovbyggelinjen omkring den nye skov reduceres saledes, at byggeri pa
naboejendommene ikke besvarliggores.

Problemstilling
Baggrund

Naturstyrelsen har ved mail af 23.08.2023 rettet henvendelse til borgmesteren om “mede om plantning af lille skov i din
kommune”. Naturstyrelsen anferer i henvendelsen, at der pa Finansloven 2022 blev afsat 50 mio. kr. 1 d&rene 2022-25 til
ny statslig skovrejsning i hovedstadsomradet. Det prioriteres bl.a. at etablere nye skove med fokus pé biodiversitet, og at
give flere borgere et gront &ndehul tet pa deres hjem. Naturstyrelsen anforer, at det giver mulighed for at etablere en lille
statsskov pa f.eks. bare 2 ha, hvis der er et egnet areal.

Borgmesteren har den 20.11.2023 holdt mede med Naturstyrelsen. P4 medet var der enighed om, at der kan arbejdes
videre med et projekt om ca. 2 ha statsskov pa de sydligste dele af Dyrehavegérds Jorder l&engst mod den offentlige sti -
Trongérdsstien, se bilag med omrade (bilag). Omrédet anvendes i dag til indhegnet greesningsareal til hestehold og
afgreenses mod vest af beplantet stgjvold mod Helsingermotorvejen, mod syd af Trongéardsstien, mod est af kommunalt
ejede bygninger anvendst til daginstitutionsformal (privat og kommunalt) samt den offentlige sti, som ferer til Revehgjve;.
Mod nord afgraenses omradet af eksisterende l&hegn. Omradet inden for foranstdende afgreensninger udger ca. 3,7 ha.

Kommunen har overfor Naturstyrelsen tilkendegivet, at der er interesse for at arbejde videre med rejsning af en mindre
skov pa et areal (ca. 2 ha) nord for Trongérdsstien, men med bemerkning om, at projektet forudszatter, at der i
naromradet og politisk er opbakning hertil, og at skoven og tilgreensende beplantning ikke afkaster skovbyggelinjer, der
vil leegge bindinger pa udviklingen af de tilgreensende omrader. Desuden har omradet ved motorvejen varet belagt med de
sdkaldte kabenhavnerklausuler, og er det til dels stadig. Det bemaerkes bl.a., at omradet, hvor der evt. etableres ca. 2 ha
statsskov, er udpeget til bade gronne arealer og arealer til potentiel bebyggelse ("Heojst 28 lejligheder pr. ha”) i den med
Kebenhavns Kommune aftalte dispositionsplan fra 1949. Kommunen skal have overblik over betydningen af
skovrejsningen for disse klausuler, for der kan tages endelig beslutning.

Naturstyrelsen har senest ved mail af 31.01.2024 oplyst, at styrelsen gerne vil plante skov i Lyngby-Taarbeek Kommune i
henhold de tidligere navnte forslag og dreftelser. I dialogen med Naturstyrelsen har der ikke hidtil veeret dreftelser om
kebesummen for arealet.



@vrige forhold

Udover de ovenfor navnte forhold er der gvrige forhold, som skal afklares inden endelig tilpasning og stillingtagen til
projektet. Det er bl.a. vurdering af afgraeensning af skoven og evt. stiforhold gennem skoven, om projektet er
lokalplanpligtigt, ledningsforhold og tinglyste forhold.

De ca. 2 ha graenser til Trongérdens Byomréde, som er solgt/udviklet inden for de sidste ca. 5 ar. Arealet, som undersoges
frasolgt til etablering af statsskov, rummer under en raekke forudsatninger som fx andring af plangrundlag, en potentiel
mulighed for byudvikling. I den forbindelse bemaerkes det, at der i forlengelse af indgaelse af udbygningsaftale med
Novozymes blev tinglyst deklaration om grenne omrader (tinglyst 24.06.2016), som omfatter arealet, som foreslas
undersegt frasolgt til statsskov. I deklarationen bliver der henvist til, at de grenne omrader i henhold til ”Kommuneplan
2013 kan anvendes til en blanding af &bne arealer med mulighed for landbrug og hestehold samt omrader til rekreativ
anvendelse og tekniske anlag til bl.a. regnvandsopsamling/klimatilpasning”. Deklarationen har til formal at beskytte de
foretagne investeringer mod @ndringer i den tilladte anvendelse af de grenne omrader. Novozymes og kommunen
forpligter sig ved til ikke at sgge at endre ovennavnte anvendelsesmuligheder for de granne omrader i 10 ar fra
feerdiggoerelsen af den sidste investering. Forvaltningen er i dialog med Novozymes om udmentning af
udbygningsaftalens sidste to dele pa hhv. 3 og 4 mio. kr.

Lesninger
Vurdering af lokalplanpligt

Det skal vurderes, hvorvidt der skal tilvejebringes en lokalplan forud for plantning af mindre skov (2 ha) i omradet.
Lokalplanpligt ber ses i lyset af, at et af forméalene med udarbejdelse af lokalplan er inddragelse af offentligheden. Det
afgerende kriterium for lokalplanpligt er dernaest, om projektet vil medfere en veesentlig ndring i det bestdende milje.
Ud over omradets karakter og projektets omfang skal projektets visuelle, funktionelle og miljemassige virkninger
inddrages i vurderingen. Andret anvendelse af et areal, hvor der ikke etableres anleg, vil ogsa kunne udleose
lokalplanpligt. Det er ikke afgerende, om det er positiv eller negativ pavirkning. En beslutning om ikke at udarbejde en
lokalplan kan péklages.

Det beskrevne omrade, hvor der arbejdes med en eventuel plantning af skov, ligger i kommuneplanramme 6.2.43
Dyrehavegards Jorder, der er udlagt til rekreativt omréde i bydelen Hjorteker (byomrade). Omradet er ikke lokalplanlagt.
Omrédet er i dag et abent graesningsareal indhegnet til heste.

Etablering af ca. 2 ha statsskov forudsetter matrikulaere sendringer og salg af kommunalt ejet areal. Den a@ndrede
anvendelse fra dbent indhegnet graesningsareal til en mindre skov med mulighed for anleg af stinet igennem vil visuelt, i
takt med at beplantningen vokser, @ndre karakter fra abent indhegnet graesningsareal til et beplantet omrade med
skovbryn.

Forvaltningen vurderer, at de matrikulere a&ndringer og @ndringen i anvendelsen af det rekreative omrade ikke er af s
vaesentlig karakter, at det kraever udarbejdelse af lokalplan. Ligeledes vurderes det, at den &ndrede anvendelse ikke vil
skabe vaesentlig yderligere feerdsel i omradet. Der faerdes allerede i dag pa Trongardsstien lige syd for omradet cyklende
og gaende iser til og fra de forskellige uddannelsesinstitutioner i omradet og eksisterende barneinstitutioner. Der
forventes derudover ikke terrenaendringer i omradet, hvis det besluttes at plante skov. En mindre skov pé dette omrade vil
ikke kunne kaste skygge pé boligomradet beliggende syd for. En mindre skov vil evt. kunne skabe la for blast fra nord.

Forvaltningen har i den foretagne indledende dialog med Naturstyrelsen spurgt ind til de skovbyggelinjer som en ny skov
vil medfere, i det det vurderes s@rdeles belastende for sivel ejere af de tilgreensende ejendomme, som for kommunen som
myndighed, hvis der péleegges byggelinjer 300 m rundt om den ny skov. Naturstyrelsen har oplyst, at man mener at
byggelinjerne vil kunne reduceres. Forvaltningen finder, at dette ber vere en forudsetning for at kommunen gér videre
med projektet.



Forvaltningen vurderer, at et evt. kommende konkret skovrejsningsprojekt skal screenes efter Miljevurderingsloven
(VVM-screening).

Strategisk ramme

Forvaltningen vil redegare for hvilke strategiske rammer, en evt. skovrejsning kan indgé i ved en folgende politisk sag om
projektet, herunder salg af kommunalt ejet areal.

Videre proces

Naturstyrelsen har i januar 2024 behandlet forvaltningens forelgbige tilkendegivelse vedr. projektet og har ved mail af
31.01.2024 oplyst, at de gerne vil plante skov i Lyngby-Taarbeek Kommune i henhold de tidligere nevnte forslag og
dreftelser. Etablering af skoven forventes at ske i lobet af 2025. Naturstyrelsen ansatter en projektleder til skovrejsning i
Hovedstadsomradet pr. 1. september 2024, som snarest efter ansettelse vil tage kontakt til forvaltningen. Naturstyrelsen
oplyser i deres seneste henvendelse, at de har et delmal om, at flest mulige arealer erhverves allerede i 2024, hvorfor de
anmoder kommunen om snarest muligt at g& i gang med arealsalget med overtagelsesdato 31.12.2024. Da forvaltningen i
dialogen med Naturstyrelsen varet dben om forbehold for bl.a. politisk inddragelse og nar der henses til, at projektlederen
i Naturstyrelsen forst ansattes 1 efteraret, vurderer forvaltningen umiddelbart, at det ikke er realistisk med en evt.
overtagelsesdato ved arets udgang.

Da Naturstyrelsen nu har oplyst, at de vil g& videre med projektet, vil forvaltningen bl.a. arbejde videre med afklaring af
de tidl. neevnte forhold, herunder overordnet dialog med forventelig Novozymes, H.C. Orsted Gymnasiet,
Grundejerforeningen Trongérden og Trongérdsskolen bl.a. som n@rmeste naboer til projektet. Forvaltningen vil desuden
kontakte Miljestyrelsen for bekraeftelse af, at skovbyggelinjen kan reduceres. Forvaltningen vender herefter tilbage med
en politisk sag om projektet, herunder salg af kommunalt ejet areal, ift. endelig stillingtagen til projektet. Matte
politikerne i nerverende sag beslutte, at forvaltningen ikke skal arbejde videre med undersegelser og tilpasninger mv. af
projektet, meldes dette tilbage til Naturstyrelsen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Pa det foreliggende grundlag vurderes der at vaere positiv gkonomi i projektet med frasalg af ca. 2 ha til etablering af
statsskov, idet det forudsettes, at Naturstyrelsen afholder samtlige udgifter i forbindelse med bl.a. de matrikulere
arbejder, retablering af hestehegn og projektet med skovrejsning, herunder fremtidig drift. Et evt. salg af ca. 2 ha til
rejsning af statsskov vurderes ikke umiddelbart at have en betydning for grundskylden.

Forvaltningen har endnu ikke foretaget en vurdering af, om frasalg af ca. 2 ha i vasentlig grad vil pavirke hesteholdet pé
Dyrehavegard og dermed en mulig lejeindtegt fra opstaldning. I forhold til den samlede driftsbyrde p&d Dyrehavegérds
jorder, vurderer forvaltningen ikke, at denne vil blive pavirket et evt. frasalg af ca. 2 ha.

Som det tidligere er bemarket, har kebesummen ikke veeret droftet i den hidtidige dialog med Naturstyrelsen. Matte
politikerne i nervarende sag beslutte, at forvaltningen skal arbejde videre med undersggelser og tilpasninger mv. af
projektet, vil der frem mod en kommende politisk salgssag ske en afklaring af kebesummen.

Forvaltningen vil redegare nermere for de ekonomiske forhold ved en felgende politisk sag om projektet, herunder salg
af kommunalt ejet areal.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget anbefaler indstillingspunkt 2, 3 og 4



Byplanudvalget beslutter indstillingspunkt 1 og anbefaler indstillingspunkt 2, 3 og 4

konomiudvalget beslutter indstillingspunkt 2, 3 og 4
Beslutning

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Ad 2-4) Anbefalet.

Byplanudvalget, 13. marts 2024

Afstemning om ad 1):

For stemte 5: (C (3), M (1), D (1)).

Imod stemte: 0

Undlod at stemme 2: (B (1) og A (1)).

Indstillingen blev séledes godkendt.

Afstemning om ad 2-4):

For stemte 5: (C (3), M (1), D (1))

Imod stemte: 0

B (1) og A (1) tog forbehold.

Indstillingerne blev saledes anbefalet.

Okonomiudvalget, den 19. marts 2024

Udsat.

Bilag

Oversigtskort - Evt. statsskov pd Dyrehavegérds Jorder



Punkt 11: Forslag til lokalplan 307 for Lyngby Stadion - tilherende
kommuneplantilleeg, miljerapport og udkast til udbygningsaftale
(Beslutning)

01.02.05-P16-4-22
Resume

Forslag til lokalplan 307 for Lyngby Stadion (bilag) med tilherende kommuneplantilleeg 3/2021 (bilag) og miljerapport
(bilag) skal godkendes og sendes i offentlig hering i 8 uger. I forbindelse med forslaget til lokalplan er der udarbejdet et
udkast til udbygningsaftale. Planforslagene foreleegges pa baggrund af kommunalbestyrelsens beslutning d. 3. november
2022 om at udarbejde lokalplan for Lyngby Stadion. Forvaltningen foreslar et borgermede i heringsperioden.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. forslag til lokalplan 307 for Lyngby Stadion med tilherende forslag til kommuneplantilleg 3/2021 offentliggeres og
fremlaegges i offentlig hering i 8 uger.

2. miljerapport offentliggeres og fremlaegges samtidig med forslag til lokalplanen og kommuneplantilleeg i offentlig
hering i 8 uger.

3. der udarbejdes en udbygningsaftale med det skitserede indhold, som vil blive forelagt til godkendelse ved planens
endelige vedtagelse.

4. der sendes orienterende brev til ejere, lejere og grundejerforeninger mv. inden for heringsomradet.

5. der atholdes borgermade om planforslagene samt den tilherende miljerapport i heringsperioden.

Problemstilling

12021 blev Lyngby Stadion sat til salg sammen med en byggeret pa 13.500 m? til boliger og erhverv.

Kommunen modtog et kabstilbud, herunder et skitseprojekt, som blev fremlagt for kommunalbestyrelsen, og der blev
aftholdt borgermade med kebers prasentation. P& baggrund af input fra forvaltningen, ekstern arkitektrddgiver samt
borgermedet fremsendte keber supplerende materiale til skitseprojektet, og plangrundlaget blev opdateret p& baggrund
heraf. Neerverende forslag til lokalplan (bilag), kommuneplantilleeg (bilag) og miljerapport (bilag) er udarbejdet pa
baggrund af det opdaterede plangrundlag og skitseprojekt.

Forud for udbuddet af stadion foretog forvaltningen undersegelser af trafikbelastningen af omradet som folge af
udviklingen af omradet med boliger og erhverv. Disse undersggelser mundede ud i anbefalinger om visse
trafikforbedrende tiltag pa de interne veje i Idratsbyen og pa Lundtoftevej. Anbefalingerne blev godkendt af
kommunalbestyrelsen den 17. december 2020. De godkendte anbefalinger om trafikforbedringer har veret udgangspunkt
for udformningen af udkastet til udbygningsaftale, som forventes indgaet med keber.

Det udarbejdede tilleg til kommuneplan 2021 sikrer en anvendelse af omradet til blandede byfunktioner (blandet bolig og
erhverv) samt, at hgjden inklusive teknik ikke ma overstige 13,5 m.

Historik
* Plangrundlag. Vedtaget af kommunalbestyrelsen den 24. juni 2021.
* Udbud af ejendom med Lyngby Stadion 27. august 2021 til 12. november 2021.

*» Borgermode med kebers prasentation af projekt, afholdt den 25. marts 2022.



» Bedemmelse og anbefalinger fra ekstern arkitekt 23. august 2022.

* Opdateret plangrundlag, justeret efter indkommet kebstilbud og beslutning om at udarbejde lokalplan mv. for Lyngby
Stadion. Vedtaget af kommunalbestyrelsen, den 3. november 2022.

Opdateringen af plangrundlaget den 3. november 2022 bestod af felgende tilfojelser:

"Boligbebyggelser udferes som blank mur med lys gul tegl."
"Stueetagen skal have samme facademateriale og facadeudtryk som den gvrige facade."

"LED-lys integreret i facade/skarm kun mod @stvejen."

Lovgrundlag
Planlovens §§ 24, 25 og 26 om offentliggarelse af planforslag.
Planlovens § 21b om udbygningsaftaler.

Miljevurderingslovens § 32 om hering af offentligheden i forbindelse med miljevurdering af planforslag, herunder
udarbejdelse af miljerapport.

Losninger

Lokalplanforslaget fremlaegges med folgende indhold.

Formal

At give mulighed for ombygning af Lyngby Stadion for at sikre rammerne for serligt fodboldkampe pé et stadion med
tilskuere.

At give mulighed for etablering af seniorboliger, ungdomsboliger til studerende og forskelligt erhverv som kan
understotte oplevelsen af en levende Lyngby Idraetsby.

At sikre sammenheng i de arkitektoniske greb, sdledes at Lyngby Stadion, inklusive boliger og erhverv, overordnet
fremstér som en samlet arkitektonisk enhed.

Omrédets anvendelse
Omrédet udlegges til omrade for blandede byfunktioner. Dette er en kategori som har til formal at indfange: "en blanding

af mange forskellige byfunktioner, der gor byen levende og sammensat, hvor det er muligt at indpasse forskellige
moderne byerhverv, som ikke er miljobelastende” (jf. Vejledning om kommuneplanlegning).

Inden for lokalplanomradet er der hermed folgende anvendelsesmuligheder:

* Idraetsformal, stadion med tilherende faciliteter herunder klubhus.

* Boliger, herunder ungdomsboliger til studerende og seniorboliger samt indenders faellesarealer til boligerne.
* Liberale erhverv, herunder modelokaler.

» "Udadvendte funktioner": Anden publikumsorienteret service samt fitness og undervisning. Ikke hotel.



Bebyggelsens omfang og placering

Der kan maksimalt bygges 13.500 m? til boliger og erhverv (max. 10.800 m? til boliger og max. 4.050 m? til erhverv).
Herudover kan der opferes stadionbyggeri: tribuner med overdaekning samt de til opvisningsstadion herende faciliteter,
herunder klubhus. Inden for omradet som helhed, dvs. inklusive eksisterende og nye byggerier, kan der maksimalt vere et
etageareal pa 30.000 m?.

Ungdomsboliger til studerende skal have et nettoareal pa min. 15 m? og maks. 20 m? og seniorboliger skal have et
nettoareal pd min. 50 m2,

Al byggeri (med undtagelse af enkelte skure mv.) skal opferes inden for de anviste byggefelter. Hajden, inklusive teknik,
ma ikke overstige 13,5 meter. I byggefelterne neermest naboboligomrédet mod vest er der sarlige begraensninger pa
hgjderne.

Bebyggelsens ydre fremtraeden

Et af projektets overordnede arkitektoniske greb er at anvende materialer og formsprog pa en made, sé de indikerer,
hvilken funktion den enkelte bygning indeholder.

Bygninger, der indeholder boliger (hhv. ungdomsboliger mod nord og seniorboliger mod syd), udferes primert med blank
mur i gule tegl, mens stadion og tilherende funktioner udferes med en facade og afskaermning i strekmetal med en gylden
tone. Denne skarm i strekmetal sikrer, at stadion opfattes som et lukket stadion og giver den nedvendige sikring og
afskermning.

At stadion og tilherende funktioner skiller sig ud fra de resterende bygninger i omradet indikerer, at dette er en sarlig
funktion, der dog forbindes til den evrige bebyggelse gennem den gule/gyldne farvenuance sé den samlede bebyggelse
fremstér som en felles arkitektonisk enhed.

Stueetagerne fremstar i samme facadematerialer som de ovenliggende etagers facader, dog med en storre andel af
glas/vinduer for de facader som indeholder erhverv (syd- og est-facaderne) sa stueetagen fremstar mere aben.

Der etableres plantebede med klatreplanter for foden af streekmetalfacaderne/-skeermen sédan at der vil fremvokse en
begreonning af facaderne.

Bagerst i lokalplanen er der vist visualiseringer (under overskriften Visualiseringer - Facadebegrenning, s. 90-93 i pdf'en),
som bade viser byggeriet pa ibrugtagningstidspunktet og med fuldt udvokset beplantning s& man kan sammenligne.

Ubebyggede arealer, herunder parkering

Udenders opholdsarealer kan indrettes i girdrummene for hhv. ungdomsboligerne mod nord og seniorboligerne mod syd.



Parkering kan forega pa terreen i afgreensede delomrader i Badeparken og i bygningskonstruktionen til boliger eller
erhverv (mod syd). I Badeparken kan der maksimalt anleegges 90 p-pladser, herunder pladser til handicap-parkering, og
der skal i indretningen tages mest muligt hensyn til den eksisterende beplantning i form af treeer.

Udbygningsaftale

Lyngby-Taarbak Kommune har modtaget en opfordring fra keber af Lyngby Stadion jf. udbud pr. 2021 til at indga en
udbygningsaftale. Oplysninger om udkast til udbygningsaftalen indgar i heringsmaterialet. I hovedtraek udger disse:

Ved aftalen forpligter grundejeren sig til for egen regning at gennemfore folgende:

¢ Adgangsvejen fra Lundtoftevej omlagges séledes, der kan etableres en separat cykelsti langs de eksisterende
bygninger pa den sydlige side. Dette medferer at ca. 25 meter beplantning op mod tennisbanerne ryddes for at fa
plads til sideforskydning af fortov.

¢ Det eksisterende venteareal for bilister pd Lundtoftevej konverters til en venstresvingsbane.

¢ Busstoppestedet pa Lundtoftevej (umiddelbart ud for adgangsvejen) flyttes mod nord (endelige placering og
udformning fastlegges).

¢ Der etableres en haevet asfaltflade ved indkerslen til hovedindgangen i Lyngby Idretsby med tilhegrende
afmarkning.

Samtidig med offentliggerelsen af forslag til lokalplan skal det offentliggeres, at der foreligger et udkast til
udbygningsaftale.

Miljevurdering
Lyngby-Taarbaek Kommune har vurderet, at &ndringer i stadion og opferelse af boliger mv. er omfattet af

miljevurderingslovens bilag 2, 10 b) Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opferelse af butikscentre og parkeringsanleg.
Lokalplanen og kommuneplantillegget er omfattet af krav om miljevurdering efter miljevurderingslovens § 8, stk. 1.

Der er foretaget en screening af lokalplanforslaget samt kommuneplantilleg 3/2021, og pa den baggrund er det
kommunalbestyrelsens vurdering, at der skal foretages en miljevurdering af planerne pa folgende omrader:

* Stej

* Gronne omréder (parkering i Badeparken)
* Trafik

* Arkitektur (herunder indblik)

* Lys

Der er derfor udarbejdet en miljerapport, som offentliggeres sammen med planforslagene. I miljerapporten indgér ogsé et
ikke-teknisk resumé.



Miljevurderingens konklusion viser, at lokalplanen og kommuneplantilleegget og det projekt, som de giver mulighed for,
kan gennemfores uden vaesentlige konsekvenser for miljoet. Dog vil der i forhold til stej og trafik veere brug for
afveergeforanstaltninger i form af stgjdeempning af tribuner og trafikregulering af tilkerslen fra Lundtoftevej, herunder
anleg af cykelsti og haevet flade. Begge forhold er der taget hejde for i lokalplanen.

Borgerinddragelse

Forslag til lokalplan 307 samt kommuneplantilleeg 3/2021 offentliggeres og fremlaegges i offentlig hering i 8 uger
sammen med tilhgrende miljerapport. Der sendes orienterende brev til ejere, lejere og grundejerforeninger mv. inden for
haringsomréadet (bilag). Det udpegede heringsomrade svarer til det omrade, der har veret brugt ved tidligere offentlige

meder om stadion. Det foreslds samtidig, at der aftholdes borgermeade om lokalplanen samt den tilherende miljerapport i
haringsperioden.

Strategisk ramme

Projektforslagene er i overensstemmelse med gaeldende kommuneplanstrategi Byudvikling i balance, hvor salg og
udvikling af omradet er omtalt, herunder om udvikling af studieboliger og anden publikumsorienteret service.

Videre proces

Nar den offentlige hering er slut, foreleegges sagen pa ny sammen med de indkomne hearingssvar. I forbindelse med den
endelige vedtagelse af lokalplanen fremlegges i serskilt sag, sag om udbygningsaftalen omtalt ovenfor.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Byplanudvalget anbefaler indstillingspunkterne 1, 3, 4 og 5.
Teknikudvalget anbefaler indstillingspunkt 2.
@konomiudvalget anbefaler indstillingspunkt 3.

Kommunalbestyrelsen beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Ad 2) Anbefalet, idet udvalget noterer sig, at der sker genplantning.

Byplanudvalget, 13. marts 2024
Ad 1) Anbefalet

Ad 3-5) Anbefalet.

Jkonomiudvalget, den 19. marts 2024

Ad 3) Anbefalet.

Bilag

Forslag til lokalplan 307 Lyngby Stadion 20-03-2024 med bilag



Forslag til kommuneplantilleeg 3-2021 Lyngby Stadion
Miljerapport Lyngby Stadion med afgransningsrapport
Heringsomrade lokalplan 307 Lyngby Stadion

Oversigtskort



Punkt 12: Lokalplan 298 for Vellivs ejendomme - plangrundlag (Beslutning)

01.02.05-P16-232-23
Resume

Velliv Pension gnsker at opgradere deres ejendomme ved Parallelvej, Hollandsvej og Lyngby Hovedgade syd for S-
togsbanen. Velliv har derfor sidelobende med udarbejdelsen af udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum arbejdet med
en vision og helhedsplan for omradet. Vision og helhedsplan har veret forelagt Byplanudvalget senest i september 2023,
hvor det blev besluttet at arbejde videre med en planleegning for omradet som muligger helhedsplanens intentioner.
Kommunalbestyrelsen har i januar 2024 haft et uformelt informationsmede om status pa arbejdet med vision og
helhedsplan. Med narvaerende sag fremlegges plangrundlag for en kommende lokalplan og kommuneplantilleeg for
omradet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. der udarbejdes forslag til lokalplan og kommuneplantilleg for Vellivs ejendomme
2. der udarbejdes miljerapport for lokalplan og kommuneplantilleeg

Problemstilling

Velliv Pension har et enske om at igangsatte en udvikling og omdannelse af deres ejendomme, beliggende i omréadet
omkring Parallelvej og Hollandsvej i Kongens Lyngby. Velliv har derfor med afsat i Vision og Udviklingsplan for
Kongens Lyngby Centrum udarbejdet en helhedsplan for omradet (bilag).

Vellivs overordnede tanke er at udnytte ejendomsmassen pa en ny og bedre made ved at omdanne overfladeparkering til
bypark og endvidere fortette udvalgte dele af bebyggelsen, primert med ekstra etager indenfor nuverende fodaftryk, men
enkelte steder ogsd med nybyggeri i form af sammenbygning af eksisterende bygninger. Anvendelsen vil fortsat primaert
veaere kontorerhverv, men Velliv ensker ogséd mulighed for at indarbejde andre anvendelser som, offentlige formal (fx.
daginstitution, sundhedshus), uddannelsesformal (fx. privatskole eller internationalskole), Boliger (fx. seniorboliger,
ungdomsboliger og generetionsbofzllesskab) og derudover gnsker de mere &bne stueetager til fx. sportsfaciliteter og
fitness, kultur, institutioner eller andre udadvendte funktioner sdsom caf¢, eller lignende.

Projektets formal er at give det samlede omréade et kvalitetsmaessigt loft gennem en omfattende begrenning, omlaegning af
trafik og parkering samt modernisering og transformation af bebyggelsen. Velliv ensker at fortette med ny bebyggelse i
omrade - primart inden for den eksisterende bebyggelses fodaftryk samt at omdanne overfladeparkering til en ny bypark.
Parkering samles i et nyt p-hus og i den eksisterende parkeringskaelder, som udvides. Velliv gnsker at kunne udvide den
samlede bebyggelse fra ca. 70.000 m? til ca. 95.000 m? (Bilag).

Ambitionen er at skabe et sammenhangende omréade, der bindes sammen af en gren bypark med stiforbindelser pa tvaers
af omradet. I de dele af omradet der i dag ligger lavt vil der ske en terreenregulering, sé der skabes bedre sammenhang
mellem byrum og bygninger.

Visionen i Vellivs helhedsplan er at koble den nye gronne bypark sammen med den eksisterende Wilmanns Park, saledes
der skabes nye granne andehuller og nye mulighed for at lette trafikanter kan faerdes pa tvers af omradet og ned til
stationen.

Trafik og parkering



Omrédet vejbetjenes i dag primert fra Lyngby Hovedgade, men der er mulighed for udkersel mod Ulrikkenborgplads.
Velliv foreslar, at omradet i fremtiden trafikbetjenes udelukkende fra krydset ved Lyngby Hovedgade og videre af
Hollandsvej. Det foreslés, at den private fallesvej Parallelvej nedleegges som vej, men bibeholdes som stiforbindelse i
omradet, dog vil der pé en del arealet bliver opfert ny bebyggelse. Dette skal der senere tages sarskilt stilling til i en
politisk beslutningssag i Teknikudvalget og Kommunalbestyrelsen.

I forhold til parkering i omradet ensker Velliv at omdanne den eksisterende overfladeparkering til grent omrade.
Erstatningsparkering findes ved at etablere et nyt p-hus ved Hollandsvej, som beskrevet i lokalplan 255 og ved at udvide
eksisterende parkeringskaelder i omradet. Velliv har sendt et oplaeg til parkeringsnormer pd 1 p-plads pr. 60 m? erhverv, 1-
p-plads pr. 150 m? til seniorboliger og 1 p-plads pr. 300 m? for ungdomsboliger.

Kommuneplan 2021 foreskriver 1 p-plads pr. 50 m? og 1 p-plads pr. 100 m? til ungdomsboliger, for gvrige etageboliger er
der en parkeringsnorm pa 1,5 p-plads pr bolig, dog 1 pr bolig ved boliger mindre end 65 m?. Der er i kommuneplan 2021
beskrevet en mulighed for, at der i stationare kerneomrader kan arbejdes med en reduktion af parkeringsnormen eller en
dobbeltudnyttelse af parkeringspladser. Hvis man benytter muligheden for reduktion af parkeringsnormen, vil den af
Vellivs foreslaede parkeringsnorm for Erhverv vaere i overensstemmelse med kommuneplanens p-normer hvorimod den
foresldede p-norm for boliger og ungdomsboliger ikke er i overensstemmelse med kommuneplanens p-normer.

Kommuneplan og lokalplan

Omradet afgreenses som vist pa bilag (Bilag). De eksisterende planforhold er beskrevet i bilag (Bilag). Der skal
udarbejdes lokalplan og kommuneplantilleeg for at kunne realiserer projektet.

Lesninger

Forvaltningen vurderer, at Vellivs forslag til helhedsplan ligger fint i trdd med den politisk vedtagne vision for Kongens
Lyngby Centrum. I Vellivs forslag er der, indarbejdet en mulighed for en evt. kommunal daginstitution i omréadet, samt
mulighed for andre offentlige funktioner sdsom skole. Forvaltningen vurderer overordnet set, at der er behov for
daginstitutionskapacitet i omréadet. Vellivs forslag vurderes, at kunne give et loft til omridet, med nye grenne byrum og
attraktive stiforbindelser, samt evt. nye fritidsmuligheder. Der er tale om et &ldre erhvervsomrade i den centrale del af
Kongens Lyngby Centrum, som ikke i sin nuvarende indretning lever op til markedes krav til nutidens erhvervsomradet.
Med den foreslaede udvikling vil omrédet fa en ny identitet og kunne bibeholde en attraktivitet som et moderne gron
erhvervsomrade.

Forvaltningen foreslér, at der med afsaet i Vellivs helhedsplan igangsattes en planproces for det samlede omrade, hvor der
udarbejdes lokalplan og kommuneplantilleg for omradet. Det foreslés, at lokalplanen bliver byggeretsgivende for de dele
af projektet, hvor Velliv er langt i deres overvejelser ift. den kommende bebyggelse og fremtidige anvendelser, men at
lokalplanen far karakter af en rammelokalplan for de dele af omradet, hvor der ikke er konkrete planer om a&ndringer mv.
Det forventes pa nuverende tidspunkt, at lokalplanen bliver byggeretsgivende for Parallelvej 17-19, Hollandsvej 12 samt
de omkringliggende arealer, sdsom bypark, ankomst, ssmmenhang til Willmanns park mv, for Parallelvej 10-16 samt
Lyngby Hovedgade 94-98 ligger der ikke i helhedsplanen planer om etablering af ny bebyggelse eller fortetning. For
parallelvej 2-8 samt 15 vil lokalplanen have karakter af en rammelokalplan, s der for omradet kan udvikles skal
udarbejdes en supplerende lokalplan (bilag). Det forventes at ombygningen af Parallelvej 17-19 bliver det forste projekt,
der etableres. Herefter forventes byparken og Hollandsvej 12 at vaere de nestkommende projekter, hvor byparken
forventes etableres umiddelbart efter ombygningen af Parallelvej 17-19.

Parkering og trafik

Kommuneplan 2021 foreskriver 1 p-plads pr. 50 m? erhverv og 1 p-plads pr. 100 m? til ungdomsboliger, for evrige
etageboliger er der en parkeringsnorm pa 1,5 p-plads pr bolig, dog 1 pr bolig ved boliger mindre end 65 m?. Der er i
kommuneplan 2021 beskrevet en mulighed for, at der i stationare kerneomrader kan arbejdes med en reduktion af
parkeringsnormen pa op til 25% for erhverv og 10% for boliger eller en dobbeltudnyttelse af parkeringspladser.



Forvaltningen foreslar, at man i dette omrade benytter muligheden for reduktion i de stationsnaere kerneomrader. Hvis
man i omradet benytter mulighed for reduktion i forhold til placering i et stationsnert kerneomrade vil kommunplanens
parkeringsnormer forventeligt kunne overholdes for s& vidt angér de omréader i lokalplanen som forventes at bliver
byggeretsgivende. Der er ikke i de dele af lokalpalnen som pt. foreslas byggeretsgivende foreslaet nye boliger.
Forvaltningen foreslar derfor, at fastsattelse af parkeringsnorm for boliger i omradet sker i forbindelse med en
efterfolgende lokalplanproces, nér der foreligger et projekt som omfatter etablering af boliger.

Der skal for et forslag til lokaplan sendes i haring treeffes beslutning om, at den private fellesvej Parallelvej kan
nedlaegges, hvis lokalplanen endelig vedtages.

Forvaltningen foreslar, at der med kommuneplantilleegget eendres pa anvendelserne i omradet, sa der udover erhverv ogsa
kan etableres offenligt formal, sdsom skole, daginstitutioner, plejeboliger og lignende, samt boliger i omradet. For den
kommuneplanramme, hvor fortetning placeres, skal den samlede bebyggelsesprocent og etageantal haeves, s den
foreslédede fortetning kan rummes inden rammen.

Forvaltningen vil inddrage arkitekturradet i processen og fa en samlet udtalelse om den samlede plan for byomrédet samt
af arkitekturen ift. den kommende ombygning af parallelvej 17-19.

Milljerapport
Bygherre foreslar at der udarbejdes en miljerapport og har foretaget en indledende screening af projektet. Forvaltningen

er enig i, at projektet er omfattet af miljovurderingsloven. Det vurderes at projektet vil kunne medfere en vasentlig
pavirkning af miljeet i forhold til trafik, stgj, bymilje samt forurenet jord, hvorfor der skal udarbejdes en miljerapport.

Alternativ

Et alternativ er at der ikke udarbejdes ny lokalplan for omradet og at bygherre kan udarbejde et nyt projekt som ligger
inden for den geldende kommuneplanramme.

Etableringen af nyt P-hus pa Hollandsvej ligger inden for de gaeldende lokalplaner for omrédet.
Strategisk ramme

Omrédet er omfattet af udviklingsplanen for Kongens Lyngby Centrum.
Helhedsplanen fra Velliv ligger i trdd med og understetter visionen i udviklingsplanen.

Omrédet er nevnt som en del af udviklingsomradet ved Kongens Lyngby Centrum i Planstrategi 2023 - projektet er i trad
med planstrategien.

Videre proces

Hvis forvaltningens indstilling godkendes, vil der ssmmen med bygherre blive udarbejdet forslag til lokalplan med
tilherende kommuneplantilleeg og miljerapport. Herefter skal forslaget i 8 ugers hering. Det forventes, at der atholdes
borgermede i1 heringsperioden.

Velliv forventer, pa baggrund af lokalplan 255 og den dispensation de fik i efteraret, at gé i gang med etableringen af et
nyt P-hus i omrddet inden sommer. Det forventes, at Velliv vil invitere naboerne til et orienterende mede om deres planer
for omradet inden byggeriet af p-huset pdbegyndes.

Okonomi



Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget beslutter pkt 2.

Byplanudvalget beslutter pkt 1.

Beslutning

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Ad 2) Godkendt.

Byplanudvalget, 13. marts 2024

Ad 1)

For stemte 6:
(C(3), M(1), A(1) og B(1)), idet bemerkes, at den igangsatte lokalplan ikke bliver byggeretsgivende for boligbyggeri, og

at de af Velliv foreslaede parkeringsnormer for eventuelt boligbyggeri ikke er godkendt med denne sag, men vil skulle
fastlegges i forbindelse med en senere planproces.

Imod stemte 1: D(1) idet bemaerkes, at kommunen risikerer diverse kapacitetsudfordringer, der folger med mere
boligbyggeri.

Indstillingen hermed godkendt.

Bilag

Ulrikkenborg - Helhedsplan - Februar 2024

Memo ansggning LP Ulrikkenborg-LyngbyPort- Velliv
Lokalplanafgraeensning 2024-02-12

planforhold for ejendommene

lokalplan 298 - byggeretsgivende dele

Oversigtskort



Punkt 13: Frederiksdalsvej 355 - Anvendelse af Mellehuset til sundheds- og
terapihus (Beslutning)

02.00.00-P19-7-24
Resume

Innercise ApS ensker at indrette "Megllehuset” til sundheds-/terapihus og opfere ny varmeterapibygning pa 49 m? med
tilherende terrasse, iskar og udebruser pa ejendommen Frederiksdalsvej 355. Ansegningen indeholder 2 forslag til
placering af ny bygning. Det ansegte kreever landzonetilladelse og dispensation i forhold til naturbeskyttelseslovens § 16
(abeskyttelseslinje) og § 18 (fortidsmindebeskyttelseslinje). Med sagen skal det besluttes, om der skal meddeles
dispensation (§§ 16 og 18) henholdsvis landzonetilladelse til det ansegte.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at forvaltningen myndiges til at,

1. meddele dispensation fra &- og fortidsmindebeskyttelseslinjer til det ansegte forslag 1
2. meddele landzonetilladelse til det ansegte forslag 1

Problemstilling

Matrikel 1gs Frederiksdal, Sorgenfti (Frederiksdalsvej 355) pa 1350 m2 udger sammen med matrikel 1ad Frederiksdal,
Sorgenftri (Nybrovej 520) pad 1660 m2 en samlet ejendom. Matriklerne er adskilt af Melleden. Der er opfert én bygning
”Mpollehuset” pé matrikel 1gs. Bygningen er i 1% plan med kealder. Bebyggelsesprocent for matrikel 1gs er 17,0.

Mollehuset er opfort i 1877 som beboelse for melleren. Efterfolgende har Mgllehuset veret anvendt som
kontor/tegnestue, men bygningen har staet tom de seneste ar, da der har veret betydelige udfordringer med at udleje
bygningen, som er inficeret med skimmelsvamp, og derfor ikke mé benyttes til ophold fer, at der er foretaget
skimmelsvampssanering. Bygningen er tildelt bevaringsveerdi 3, og er en del af den kulturhistoriske industrielle
bebyggelse pa stedet. Ejendommen e¢jes af Fuursg-Mgllestrom I/S, som har meddelt fuldmagt til det ansegte. Lyngby-
Taarbeek Kommune er en del af interessentskabet.

Ejendommen er ikke omfattet af fredningen af Frederiksdal Gods. Hele ejendommen er beliggende inden for
skovbyggelinje afkastet af skovene omkring ejendommen, abeskyttelseslinje afkastet af Molleden og
fortidsmindebeskyttelseslinjer afkastet af de fredede fortidsminder Faestningskanalen (frednings nr. 302939), Frederiksdal
Stemmevaerk (frednings nr. 302938) samt ruin af hovedbygning til Frederiksdal Mglle (frednings nr. 302947).

Hele ejendommen er beliggende i landzone inden for kommuneplanramme nr. 8.1.44, som udlegger til rekreativt omrade
- bevarings- og friluftsomréde, samt fastleegger, at der kun mé opferes mindre nye bygninger, der er nedvendige for
omradets anvendelse, dog mé der ske nedvendige mindre udvidelser af eksisterende bygninger.

Ifelge kommuneplan 2021°s generelle rammer skal rekreativ anvendelse foregér under hensyntagen til de geologiske,
biologiske, kulturhistoriske og landskabelige veerdier i omradet, og nye bygninger og udvidelse af eksisterende bygninger
skal ske under hensyntagen til omradets eksisterende verdier.

Med hensyn til Fingerplan 2019 er ejendommen beliggende i ”Indre grenne kiler og kystkiler” (Fingerplanens §§ 17-18).
Ejendommen er ikke omfattet af lokalplan eller byplanvedtagt.



Der ansgges om at anvende Mgllehuset og matrikel 1gs til sundhedshus, hvor der blandt andet arbejdes med
andedratstreening og kulde- og varmeeksponering samt psykologpraksis (bilag).

Selve Mgllehuset ombygges og istandsettes indvendigt. Udvendigt foretages alene renovering af facader, vinduer og
dare, og bygningens nuvarende farver fastholdes.

Kulde- og varmeterapifaciliteter enskes etableret i ny separat bygning med tilherende udebrusere og terrasse med 3 iskar.
Den ny bygning er pa 49 m2 og har en maksimal hejde pa ca. 3,35 m over terren. Bygningen vil indeholde varmeterapi,
omkladnings- og teknikrum. Bygningen beklaedes med halve granrafter med bark og vinduer samt glas udferes med
spejlrefleks. Taget udfares som sedum tag. Foran bygningen etableres ca. 38 m2 havet traeterrasse (20 cm over terraen)
med 3 iskar og omrade med udebrusere. Udebruserne afskaeermes med raftevag. I perioder vil der blive opsat solsejl over
dele af terrassen. Derudover etableres haevede (20 cm over terraen) traegangstier fra Frederiksdalve;j til ny bygning, mellem
de to bygninger og omkring eksisterende treeterrasse ved Mgllehuset. Der etableres belysning langs bygninger, terrasse,
parkeringsareal og gangstier. Opforelse af ny bygning vil medferes at bebyggelsesprocent for matrikel 1gs stiger til 20,7.

Ansgger har fremsendt to forslag til placering af den nye bygning pa matrikel 1gs. I begge forslag er den nye bygning
placeret i haven bag eksisterende beplantning langs parkeringsarealet pa matriklen. I forslag 1 er den nye bygning placeret
parallelt med Frederiksdalsvej, og i forslag 2 er den nye bygning placeret langs naboskel vinkelret pa Frederiksdalsve;.
Eksisterende levende hegn mellem parkerings- og haveareal bevares, dog faeldes traet, som star pa selve
parkeringsarealet.

Anseger oplyser, at der pa sigt forventes at vaere 3-6 ansatte og komme 20-50 kunder pr. dag til holdtrening/workshops
samt derudover enkeltpersoner til psykologsessioner. Holdsterrelsen forventes at blive 8-18 personer og dbningstiderne kl.
06-22.

Der etableres 10 stk. parkeringspladser pa den eksisterende grusparkering pa matrikel 1gs, som arealmassigt ikke
udvides. I forhold til yderligere parkeringsbehov henviser anseger til offentlig parkeringsplads 3 minutters gang fra
ejendommen og offentlig bus med stoppested umiddelbart ud for ejendommen. Derudover forventer ansgger at indga
aftale med Hotel Sinatur om anvendelse af hotellets parkeringsplads beliggende umiddelbart nord for matrikel 1gs ved
serlige aktiviteter, som medferer ekstra parkeringsbehov.

Den ansggte anvendelse af Mollehuset samt opferelse af ansegt ny bygning vurderes at kraeve landzonetilladelse
(planlovens § 35) samt dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen (naturbeskyttelseslovens § 18). Herudover
vurderes alle ansagte tilstandsaendringer (f.eks. traterrasse og -stier, iskar, udebruser) at kraeve dispensation fra
naturbeskyttelseslovens § 16 og § 18, idet § 16 er et forbud mod tilstandsendringer herunder bebyggelse og
konstruktioner, og § 18 er et forbud mod (alle) tilstandsandringer. Den anseggte anvendelse af Mgllehuset vurderes ikke at
kraeve dispensation fra 4- og skovbyggelinje (naturbeskyttelseslovens § 16 og § 17), idet @ndret anvendelse ikke i sig selv
er omfattet af forbuddet i § 16 og § 17. Opfoerelse af ansggt ny bygning vurderes at kreeve dispensation fra
abeskyttelseslinjen, men ikke dispensation fra skovbyggelinjen, idet skovbyggelinjedispensationen er indeholdt i
landzonetilladelsen, jf. naturbeskyttelseslovens § 17, stk. 2, pkt. 5.

Ansegningen har i medfer af planlovens § 35, stk. 4 veaeret sendt i orientering. Orienteringen har medfert bemaerkninger
fra Danmarks Naturfredningsforening Lyngby-Taarbaek og indsigelser fra en gruppe af omkringboende. Anseger og ejer
har dreftet det ansegte med Bygningskultur Foreningen Lyngby-Taarbek og Danmarks Naturfredningsforening Lyngby-
Taarbaek pa et mgde. Bygningskultur Foreningen har fremsendt bemarkninger til referatet fra dette mede.



Bygningskultur Foreningen og Danmarks Naturfredningsforening er positive i forhold til det ansegte, men har nogle
bemarkninger til bygningens udseende. Omkringboende har fremsendt en samlet indsigelse, og de opfordrer til, at det
ansogte ikke godkendes, idet de har alvorlige bekymringer i forhold til belastning af omréadet, naturhensyn og
trafiksikkerhed. Resumé af bemerkninger og indsigelser fra orienteringen er vedlagt (bilag). De modtagne bemerkninger
og indsigelser er vedlagt i et dokument (bilag).

De indkomne bemerkninger og indsigelser har veret sendt til ansgger, som supplerende oplyser, at ansegers aktiviteter
kraever ro og ikke vil opleves som stgjende, at badning i Melleden ikke indgér i ansegers aktiviteter, at den nye bygning er
udformnet og skreermet af beplantning, s& den ikke visuelt er til gene for omgiverlserne, at skiltning og belysning
minimeres mest muligt samt at eksisterende beplantning tilpasses, sé der er sigtbarhed til og fra parkeringareal (bilag).

Lesninger

Den nye bygning med terrasse, iskar og udebrusere er af begranset omfang og farve- og materialevalget afspejler
naturens farveskala. I placeringsforlag 1 placeres den nye bygning i haven langs beplantningen ud mod parkeringsareal og
i umiddelbar narhed af den eksisterende bygning Mellehuset. Med forslag 1 friholdes sterstedelen af haven for anlaeg, og
ejendommens bygningsmasse vil vare samlet ’pa langs” og mod vest set fra Mglleden og hotellets parkeringsplads nord
for matrikel 1gs. Derudover vil bygningsmassen vare mest muligt tilbagetrukket fra skel mod de ubebyggede arealer ost
for matrikel 1gs. [ neromradet er opfort flere bygninger svarende til Mgllehuset, en hotelbygning samt adskillige
udhusbygninger af tree. Neeromradet er saledes praget af forholdsvis tat bebyggelse — mere landsbykarakter end karakter
af dben land. Afstand fra naermeste boliger beliggende Nybrovej 520 og Frederiksdalsvej 351 til ny bygning og terrasse
skennes at vaere henholdsvis ca. 35 m og 75 m. Bolig pa Nybrovej 520 er beliggende pa den modsatte side af Mglleden,
og boliger pa Frederiksdalsvej 351 er adskilt fra matrikel 1gs af hotellets parkeringsplads.

Den eksisterende bygning Mellehuset renoveres, men bygningens nuvarende udseende bevares. Den ansggte anvendelse
vil ikke @ndre pa bygningen ej heller i forhold til den sidste anvendelse af bygningen som kontor/tegnestue. Den
vaesentligste eendring vil besta i, at en tom bygning bliver aktiv igen, hvilket vurderes at veare til fordel for bygningens
status som bevaringsvardigt i kategori 3 og omradet.

Haven pa matrikel 1gs er omgivet af levende hegn, det eksisterende parkeringsareal udvides ikke, der foretages ikke
terreenreguleringer eller veesentlige gravearbejder, og sterstedelen af eksisterende beplantning pé matrikel 1gs bevares.

Stej fra selve de ansegte aktiviteter — psykologpraksis, andedrats-, varme- og kuldeterapi - skennes at ville veere pa
niveau med almindelig samtale og vurderes pa den baggrund ikke at ville bidrage vasentligt til stgjniveauet i omradet.

Forvaltningen vurderer pa den baggrund, at hverken de landskabelige, kulturhistoriske, geologiske og biologiske vardier,
ind- og udsyn til Melleden som & og fortidsminde, dyre- og plantelivet eller neermeste naboer vil blive pavirket vaesentligt
af den ansegte anvendelse eller opferelse af den nye bygning, hvis den nye bygning placeres i henhold til
placeringsforslag 1, og at den ansegte belysning p& matriklen og de ansegte gangstiarealer ved Mollehuset og Molleden
reduceres vesentligt.

Forvaltningen bemarker dog:

¢ at psykologpraksis, andedrets-, varme- og kuldeterapi ikke er aktiviteter, der er omfattet af definitionen for
rekreativ anvendelse, som kommuneplanen udlegger omradet til, og det er forvaltningens vurdering, at den ansegte
anvendelse udfordrer geeldende bestemmelser med hensyn til kommuneplanen og Fingerplanens § 18 i forhold til
meddelelse af landzonetilladelse til det ansegte,

¢ at det er en udfordring, at opfere af ny bebyggelse inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen (naturbeskyttelseslovens
§ 18), idet det 1 naturbeskyttelsesloven (§ 65, stk. 2) er indskrevet, at det kun er i sarlige tilfelde, at der kan
dispenseres fra § 18’s forbud mod tilstandseendringer herunder bebyggelse,



 at parkeringsbehovet ikke kan loses pa egen ejendom — matrikel 1gs

¢ at omradet som beskrevet af omkringboende aret rundt bliver brugt af mange mennesker og er praget af meget
trafik og trafikstej fra gennemkeorende og parkeringssegende trafik samt ringe trafiksikkerhed. Forvaltningen
vurderer ikke, at de ansggte @ndringer vil medfere endrede forhold i forhold til trafikbelastning, -sikker eller -stgj.

Forvaltningen vil i forbindelse med meddelelse af landzonetilladelse og dispensationer fra naturbeskyttelsesloven sikre
f.eks. via vilkér, at abningstider kl. 06-22 ikke udvides, at ny bygning bliver fjernet ved opher af lejemaél, at eksisterende
parkeringsareal ikke udvides, at eksisterende beplantning omkring parkeringsareal og have samt langs Meglleden bevares,
at Mollehusets nuvarende udseende bevares, at ny bygning udferes med facader af ubehandlet cedertrae, sedum tag samt
tonede vinduer uden spejlrefleks, at solsejl gives en afdempet naturfarve, at kun stiareal fra Frederiksdalsvej til ny
bygning og terrasse foran ny bygning tillades udfert i tree og heevet over eksisterende terreen (max 20 cm), at gvrige
gang-/stiarealer ikke mé haeves over eksisterende terreen og kun ma udferes med graesbelaegning, at der kun ma opsattes
et mindre skilt i terreen, at der ikke foretage terreenreguleringer, og at ansegt belysning reduceres vesentligt.

Forvaltningen vurderer ikke, at den konkrete sag vil skabe pracedens, idet ejendommens placering og historik ger, at der
er tale om et helt seerligt tilfeelde.

Strategisk ramme

Fingerplan 2019 og Kommunplan 2021.
Videre proces
Bemyndiges forvaltningen at meddele dispensationer og landzonetilladelse til det ansggte, vil forvaltningen meddele

dispensationerne og landzonetilladelse og herefter behandle det ansggte i forhold til bygningsreglement 2018. Alternativt
vil forvaltningen meddele afslag til det ansogte.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter indstillingspunkt 1.

Byplanudvalget beslutter indstillingspunkt 2.

Beslutning
Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Ad 1) Godkendt.

Byplanudvalget, 13. marts 2024

Ad 2) Udvalget ser positivt pa, at der kommer liv i Meollehuset og er
principielt enige i den ansegte ombygning af huset, samt at der kan placeres
en ny bygning pa grunden med den i ansegningen enskede anvendelse.
Udvalget ser dog gerne en bearbejdning af den nye bygnings udtryk, siledes
at denne bedre indgir i det eksisterende historiske kulturmilje med
Mollehuset fra 1877, f.eks. ved tilfejelse af sprosser pa de store
vinduespartier, bearbejdning af tagets udtryk, facadematerialer eller



lignende, eller at huset alternativt gives et mere organisk udtryk, jf.
illustrationen pa s. 23 nederst.

Bilag

Oversigtskort

Ansggning

Resumé bemaerkninger og indsigelser

Bemarkninger og indsigelser

Partsheringssvar fra anseger



Punkt 14: Dyrehavegardsvej 22 - Dispensation skovbyggelinje (Beslutning)

02.00.00-P19-152-23
Resume

Forvaltningen har modtaget ansegning om @&ndring af tagkonstruktion og etablering af 3 kviste pa eksisterende
enfamiliehus pa ejendommen Dyrehavegardsvej 22. Det ansggte kraever dispensation i forhold til naturbeskyttelseslovens
§ 17 (skovbyggelinje) og § 18 (fortidsmindebeskyttelseslinje). Teknikudvalget skal beslutte, om der skal meddeles
dispensationer til det ansegte.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der meddeles dispensation fra skovbygge- og fortidsmindebeskyttelseslinjer til det ansegte.

Problemstilling

Det eksisterende enfamiliehus ligger i forste reekke mod skoven ”Jegersborg Dyrehave”, og en del af huset ligger i dag
inden for reducerede skovbygge- og fortidsmindebeskyttelseslinjer. Huset er beliggende 0.9-1,3 m inden for
beskyttelseszonen med en samlet eksisterende overskridelse (volumen) pa ca. 40 m2, eller ca. 1 m. Eksisterende hus er i
172 etage med 60 m2 stueetage og 38 m2 tagetage samt 16 m2 vaksthus i 1 etage.

Skovbyggelinjen som afkastes fra Dyrehaveskoven er i 1986 reduceret til 20 m péa den pagaldende ejendom, mens
fortidsmindebeskyttelseslinjen er reduceret til samme placering som den reducerede skovbyggelinje i forbindelse med
udarbejdelse af lokalplan 219 i 2011. Fortidsmindebeskyttelseslinjen afkastets af fredet rundhej fra oldtiden (frednings nr.
303053), der er beliggende inden i skoven ca. 50 m fra eksisterende enfamiliehus.

Enfamiliehusets tagkonstruktion enskes @ndret fra en traditionel 45 graders tagkonstruktion til trempeltagskonstruktion,
hvilket medforer, at tagkonstruktionen haeves med ca. 1,0 m ved facaden (ved tagudheng) og ca. 0,4 m ved kip.
Derudover enskes etableret tre kviste i tagfladen mod skoven samt en tilbygning placeret bag eksisterende enfamiliehus i
forhold til skoven og fortidsmindet (bilag). Husets aftryk herunder tagudhang inden for beskyttelseszonen @ndres ikke
ved den enskede etablering af kviste og @ndring af tagkonstruktionen, men @ndringerne medforer en volumenmeessig
udvidelse pa ca. 13 m3 inden for beskyttelseszonen, hvilket kraever dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 17, stk. 1
og § 18, stk. 1.

Losninger

Det er forvaltningens vurdering, at den anseggte overskridelse af skovbygge- og fortidsmindebeskyttelseslinjerne ikke vil
pavirke ind- og udsynet til skoven og fortidsmindet veesentligt anderledes end eksisterende bebyggelse, idet der er tale
om:

en eksisterende bygning beliggende delvist inden for skovbygge- og fortidsmindebeskyttelseslinjer

en volumenmassig beskeden overskridelse,

at bygningens aftryk inden for beskyttelseszonen ikke udvides,

en bagvedliggende tagkonstruktion beliggende uden for beskyttelseszonen, der er hgjere end den ansegte udvidelse.

e o o o

Kommunen har i 2017 meddelt dispensation fra § 17 og § 18 til 7 m? udvidelse af bygning (grundet efterisolering)
beliggende ca. 2 m fra skovgrensen og ca. 75 m fra fortidsmindet (Dyrehavegardsvej 24C) og i 2022 meddelt
dispensation fra § 17 til indretning af beboelse i en eksisterende tagetage beliggende ca. 18 m fra skovgrensen (Langs
Hegnet 74).

Ansegningen har veret sendt til udtalelse hos Naturstyrelsen Hovedstaden (skovens ejer). Der er ikke modtaget
bemarkninger fra Naturstyrelsen Hovedstaden til projektet.

Séafremt ansegningen afvises, vil anseggt tilbygning samt @&ndring af den del af tagkonstruktion, der er beliggende udenfor
beskyttelseszonen fortsat kunne etableres, hvis disse overholder bestemmelser i lokalplan 219, Bygningsreglement 2018
og tinglyste servitutter.



Strategisk ramme

Det er ansogte er i overensstemmelse med kommuneplanen, da kommuneplanen udlegger rammeomradet 6.1.60 for
Hjortekarsvej til aben lav boligbebyggelse.

Videre proces
Bemyndiges forvaltningen af meddele dispensationer til det ansegte, vil forvaltningen meddele dispensationerne og

herefter behandle det ansegte i forhold til lokalplan 219, Bygningsreglement 2018 og tinglyste servitutter. Alternativt vil
forvaltningen meddele afslag til det ansegte.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Godkendt.
Bilag

Ansggning



Punkt 15: Legepladsomrade i Egegiardsparken (Beslutning)

82.11.00-G07-1-23
Resume

G/F Egegardens Haveby og G/F Egegaardsparken har rettet henvendelse til kommunen med enske om leje af areal i den
kommunale park ved Egegardsve;j til brug ved opstilling af legeredskaber/-elementer. Forvaltningen peger p4, at
anmodningen kan imgdekommes under nermere fastsatte betingelser.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at et areal i kommunens omrade Egegaardsparken kan udlejes til grundejerforeningerne pa de
beskrevne forudsatninger om etablering og vedligeholdelse samt tilsyn af legeomrade og -redskaber.

Problemstilling

Forvaltningen afholdt den 30. maj 2023 mede med reprasentanter fra G/F Egegardens Haveby og G/F Egegaarden.
Grundejerforeningerne ensker at kunne opsatte legeelementer malrettet aldersgruppen 0-6 ér i det bagerste omrade af
”Egegardsparken”, hvor der i forvejen er opsat en baenk, og hvor der er skygge fra traeer, jf. herved det sagen vedlagte
materiale fra grundejerforeningen samt kortskitse med angivelse af areal. (bilag).

Omradet er i henhold til lokalplan 272 udlagt til rekreativt omrade til fritidsaktiviteter og park. En evt. imgdekommelse af
onsket fra grundejerforeningerne om etablering af legeelementer pa arealet vil derfor veere i trad med
anvendelsesbestemmelsen.

Etablering af den enskede indretning vil forudsette, at der kan gives en byggetilladelse (hvorom initiativtagerne saledes
skal sege kommunens byggemyndighed), ligesom kommunen mé fore kontrol med selve etableringen.

Grundejerforeningerne vil i givet fald patage sig at forestd indkeb af legeelementer, opsatning og indhentning af tilladelse
til opsetning af legeelementerne/omradets indretning hos byggemyndigheden, indhente efterfolgende godkendelser samt
foresta drift, tilsynsopfelgning og vedligeholdelse af legeelementerne samt legeomradet.

Lesninger

Forvaltningen har udpeget legepladsarealet under hensyntagen til, at der er tilstraekkelig afstand til traeer og buske, saledes
at kommunens lobende vedligeholdelse og pleje af parkens evrige areal til stadighed kan udferes, herunder f.eks. uhindret
at kunne slé graes med bred graesklipper foruden beskaring og pleje af treeer og busketter.

Etablering af legeomradet pa nevnte lokation efterlader efter grundejerforeningernes opfattelse fuldt ud plads til at kunne
spille fodbold m.v. pé det resterende, forholdsvis store parkareal, hvorved parkens aktuelle serviceniveau efter
forvaltningens opfattelse opretholdes.

Forudsatningen for, at grundejerforeningerne kan etablere et legepladsomrade er, at der indgas en lejeaftale med
kommunen vedr. padgaldende areal. En sadan lejeaftale vil bl.a. beskrive det konkrete areal, der lejes, samt betalingen
herfor, foruden opsigelsesbestemmelser og retableringsforpligtelse. Lejen vil blive fastsat ud fra en vurdering af, hvad
forholdene tilsiger i forhold til kommunens begrensede raderet samt hvorvidt andre i omradet kunne vare interesseret i at
indgé en sddan lejeaftale.

Det er ligeledes en forudsatning, at grundejerforeningerne sgger de fornedne myndighedstilladelser, herunder
byggetilladelse.



Kommunen folger Dansk Standard for legepladser og faldunderlag pé skoler, daginstitutioner og offentlige legepladser
(DS/EN 1176 for legeredskaber og DS/EN 1177 for faldunderlag). Aftalen vil derfor forudsatte, at
grunderejerforeningerne ligeledes folger disse standarder og krav.

Desuden indgées aftale om kommunalt tilsyn af legepladser: Konceptet for tilsyn pé legepladser, der drives af kommunen
— eller findes i "varetegt” af kommunen, som tilfzeldet er med navnte projekt — er, at legepladserne er undergivet et arligt
“internt” tilsyn fra kommunens side over for “indehaveren” af legepladsen ( 1 dette tilfzelde grundejerforeningerne).

Tilsynet foregér pa stedet i feellesskab mellem kommunens reprasentanter og repraesentanter for legepladsen. Der vil
blive fastsat en serskilt pris herfor.

Endvidere gennemfores hver tredje ar et ekstern tilsyn (der rapporteres skriftligt), som bestilles af kommunen og
faktureres sarskilt til indehaveren af legepladsen.

Disse tilsynskoncepter vil ligeledes vere beskrevet i aftalen— herunder m.h.t., at grundejerforeningerne ("indehaveren" af

legepladsen) er forpligtet til efterleve tilsynskontrollarens anvisninger om tekniske/vedligeholdelsesmassige forhold, der
skal rettes op pa/udfores.

Det vil ligeledes af lejeaftalen ogsa fremga, at det er grundejerforeningernes ansvar generelt at levere en sikker legeplads
(straksathjelpning af fejl og mangler ved opstillede legeredskaber) og folge anvisningerne fra kommunen omkring
forholdene i parken i gvrigt — herunder grundejerforeningernes pligt til at foretage afsparring/nedtagning af (dele)
legepladsen, safremt den/dele af den ikke er sikker.

Som led i kommunens opretholdelse af bestemmelserne med parkens anvendelse vil kommunen derfor bidrage med
ovennavnte arlige tilsyn, inklusive opfelgning pa overholdelse af lejeaftalens betingelser.

Forvaltningen peger pé, at anmodningen seges imgdekommet, forudsat der kan aftales det beskrevne, naermere fornedne.

Strategisk ramme

Kommunens mulighed for at bidrage til fritidsmeessige formal, jf. kommunalfuldmagten.

Videre proces

Indgéelse af aftale pa de beskrevne forudsatninger.

Okonomi

Sagens effektuering i praksis forudsattes at veere gkonomisk neutral for kommunen, idet kommunens érlige tilsyn og
opfelgning pa aftale m.v. forudsattes modsvaret gennem mindre driftsopmarksomhed pa det udlejede i forhold til resten

af parkarealet.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget og @konomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen godkender.

Beslutning



Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Anbefalet.

@Jkonomiudvalget, den 19. marts 2024

Anbefalet.

Bilag
opleeg til legepladsomrade fra grundejerforeninger

Legepladsomrade Egegéardsparken



Punkt 16: Lundtoftevej 233A - Nye skiltepyloner (Beslutning)

02.00.00-P19-338-23

Resume
OK a.m.b.a. ansgger pa vegne af Vejdirektoratet om dispensation fra naturbeskyttelsesloven § 17 (skovbyggelinje) til
opsatning af to nye skiltepyloner placeret ved afkersel til rastepladserne Storkereden og Laerkereden i Lundtofte. Skiltene

skal anvendes til at orientere trafikanter om lademulighed pa rastepladserne. Udvalget skal tage stilling til, om
dispensationen skal meddeles.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der meddeles dispensation fra § 17 opsatning af to nye skiltepyloner.

Problemstilling
Lerkereden og Storkereden er to rastepladser langs Helsingermotorvejen i Lundtofte, placeret umiddelbart overfor
hinanden. Denne del af Helsingarmotorvejen er omfattet af naturbeskyttelseslovens skovbyggelinje (§17) afkastet af skov,

som er beliggende nar rastepladserne.

Ved Lerkereden og Storkereden etableres elbil-ladestandere. Vejdirektoratet ensker at oplyse bilister om dette, som
feerdes pa Helsingermotorvejen bade nordgédende og sydgaende retning med opsetning af to nye skiltepyloner.

De ansegte skiltepyloner er 8 m heje, 1,76 m bred og 0,26 m dyb. Skiltenes hajde er valgt pa baggrund af ikke at skygge
for en narliggende mast med kamera, som er 12 m hgj og vare hgjere end et ensket fremtidigt stajhegn pa 6 m.
Skilteteksten udferes med et storre logo everst og herunder mindre tekst og symbol. Skiltningen vil veere pa begge sider af
pylonerne, og vil belyses bagfra. Skiltene er i grundfarve hvide.

Skiltene placeres ved atkersel til rastepladserne i det gronne areal mellem afkersel og motorve;.

Lesninger

Forvaltningen vurderer, at de ansegte skiltepyloner ikke vil &ndre vasentligt pa ind- og udsigt til og fra skoven, da pa
trods af skiltenes hgjde pd 8 m ikke har en vesentlig omkreds.

Grundet skiltepylonerne placeres, hvor der er eksisterende rastepladser, og i et vejareal, som indeholder vejbelysning
m.m., vurderer forvaltningen, at der ber meddeles dispensation fra § 17 til opsatning af to skiltepyloner.

Hvor skiltepylonerne opfares er ikke beliggende indenfor en kommuneplanramme, lokalplan eller byplanvedtagt.

Skiltepylonerne har veret i hering hos skovejere. Der er ikke indkommet bemarkninger.

Strategisk ramme

Etablering af lademulighed er i overensstemmelse med Baredygtighedsstrategien.

Videre proces

Hyvis forvaltningen bemyndiges til at meddele dispensation fra naturbeskyttelseslinjen vil forvaltningen meddele den, og

efterfolgende skal der ansgges og behandles en ansggning om byggetilladelse. Hvis forvaltningen ikke bemyndiges til at
meddele dispensation, vil forvaltningen meddele afslag pa opferelse af skiltepylonerne.



Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Godkendt, idet der i byggetilladelsen stilles vilkar om at lysstyrken kan reguleres, séfremt der opstar gener i
omgivelserne.

Bilag

Ansegning



Punkt 17: Kommende sager

00.01.00-A00-104-21
Sagsfremstilling

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.

Forvaltningen bemarker, at de naevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udgé.

Folgende sager er planlagt til de kommende meder:

Dyrehaven - Forskennelse af adgange

Tilpasning af pakeringskontrol og licenspriser

Plangrundlag for ny lokalplan for DTU Campus

Prioritering af skolevejs- og trafiksikkerhedsprojekter 2024

Boelvej 8 - Opsatning af seks nye lysmaster

Lyngby-Taarbeek Forsynings Regulativ for Vand

Slukning af hver 2. gadelampe — annullering af beslutning

Renovering af Bondebyens belysningsanlag

Modernisering af gadebelysning — resterende 2.263 lyskilder
Vedligeholdelsesopgaver og bygge- og anlaegsprojekter i 2023

Revurdering af overfladebelaegning (OB) pa villagveje - Tilbud fra Radgiver
Afvikling af byggekredit fra tidligere medfinansieringsprojekt

Vurdering af tilstanden af de offentlige veje, stier og fortove

Opferelse af nyt drivhus - Trongardvej 22

Kongevejen 93 — tilkendegivelse om fjernelse af arealreservation til rampe og resultat af gennemferte trafik- og
parkeringsanalyser

Genabning af Kornagervej

¢ Godkendelse af forslag til tilleeg 9 til spildevandsplan vedrerende Lyngby Stadion

® 6 o o o o o o ©o oo oo o o o o

Beslutning
Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Orientering givet.



Punkt 18: Meddelelser

00.01.00-A00-103-21
Sagsfremstilling

1. Orientering om letbanen

Forvaltningen orienterer mundtligt om de seneste henvendelser om letbanen og spergsmaél, der har veret besvaret pa det
seneste "abent hus-mader"

2. Resultatet af kommunernes skoletrafiktest 2023

Radet for Sikker Trafik har fremsendt resultatet af kommunernes skoletrafiktest 2023 (bilag). Kommunernes
skoletrafiktest er en arlig maling af, hvordan det gar med grundskolernes trafikundervisning. Formalet med testen er at
styrke trafikundervisningen ved at have et vedvarende fokus pé trafiksikker adfaerd for bern og unge.

Testen undersgger blandt andet om alle folkeskoler gennemforer den obligatoriske trafikundervisning pé alle klassetrin,
om skolerne har en nedskrevet trafikpolitik med beskrivelse af trafikundervisning pa de enkelte klassetrin og om skolerne
har feerdselskontaktlerer og skolepatruljer. Testen underseger endvidere den kommunale forankring, herunder omfanget
af samarbejde og koordinering af trafikundervisningen mellem forvaltningerne, skolen og politiet, om kommunen deltager
i trafiksikkerhedskampagner mélrettet skoler og om kommunen har en trafiksikkerhedsplan som indeholder mél for
trafikundervisningen. Testen er dels udfyldt af folkeskolerne og dels af forvaltningen.

Resultatet for Lyngby-Taarbak Kommune viser, at vi ligger i den bedste 1/3 del af deltagende kommuner. Kommunen har
opnaet 710 point ud af 1000 mulige. Sidste &r fik kommunen 703 point.

Med resultatet folger endvidere anbefalinger til Lyngby-Taarbaek (bilag) om hvor kommunen ber satte fokus for at styrke
trafikundervisningen, s& kommunen klarer sig bedre til neste &r i kommunernes skoletrafiktest 2024.

Det er anbefalet, at kommunen skal sette fokus pa:
1. samarbejdet mellem kommunernes skolechef og skoleleder om trafikundervisning
2. at motivere skolerne til at udarbejde en trafikpolitik med fokus pa trafikundervisning

I forhold til pkt. 1. kan oplyses, at der har vaeret atholdt Tema-mede om trafik til skoleledermede 14. september 2023 med
fokus pé skolevejsprojekter i trafiksikkerhedsplanen, skolernes feerdselsundervisning herunder felles mal samt
gennemgang af skolernes trafiktest og opfolgning pa tilbagemeldinger fra Radet.

Forvaltningen arbejder videre med anbefalingerne i 2024.

3. Belegningsarbejder 1 2024

Driftspuljen for beleegningsarbejder i 2024 er pa 15,524 mio. kr. Den er eremarket til storre vedligeholdelsesarbejder pa
offentlige veje, stier og fortove herunder renovering af vejafvanding. Planlagte arbejder i 2024 er prioriteret pa baggrund
af lebende vejbesigtigelser, Vejdirektoratets arlige hovedeftersyn af kommunale veje, forvaltningens faglige vurdering af
vedligeholdelsestilstanden og tv-inspektion af stikledninger ved veje og stier.

Fokus i 2024 er rettet mod renovering af hovedindfaldsvejene til kommunen og de tungt belastede veje, herunder

¢ Kongevejen fra kommunegransen ved Rudersdal til Lyngby Omfartsve;j
e Nybrovej fra Frederiksdal til Marienborg, og videre fra kommunegraensen til Bagsvardvej
¢ Opretning af fortove langs Strandvejen i Taarbaek.



Kommunen anvender rammeaftaler inden for asfalt- og beleegningsarbejder for at sikre kvalitet og ekonomiske lgsninger.
Vintervejr og uforudsete omstendigheder kan medfere skader eller andre forhold, der kraever omprioritering af planlagte
indsatser.

4. Hering af Movias “Forslag til Mobilitetsplan 2024

Ifolge lov om trafikselskaber skal Movia hvert fjerde ar i samarbejde med kommuner og regioner udarbejde en falles plan
for den lokale og regionale kollektive trafik. Movia har sendt forslag til Mobilitetsplan 2024 i hering frem til 31. maj 2024
hos kommuner og regioner.

Forslaget til Mobilitetsplan 2024 indeholder en plan for udvikling af den kollektive trafik, hvor kerneprodukterne tog, bus
og flextrafik suppleres med nye produkter og services, der praesenteres i fire temaer:

Tema 1: Sammenhang pa tvers

¢ Vi far R-busserne hurtigere frem
¢ Viudbygger Fingerplanen med BRT
¢ Vi forbereder os pa at roadpricing er en mulighed

Tema 2: Nye mobilitetslgsninger pa landet

* Vi tester og idriftsetter fleksibel offentlig transport
* Vi arbejder for, at samkersel bliver et tilbud pa tvaers af kommunerne
» Vi skaber overblik over og forbedrer de mindre knudepunkter

Tema 3: Partnerskaber for flere kunder

¢ Vi skaber forbindelser til turisme, kultur, fritids- og idraetsaktiviteter
¢ Vi samarbejder om beredygtig pendling med kommuner og virksomheder
* Vi synligger og maélretter mobilitetstilbud for unge

Tema 4: Fokus pé klima og milje.

¢ Vi omstiller til gren transport
¢ Vi understoatter implementering af klimaplaner i kommunerne.

I planen indgér desuden en tilpasning af det strategiske net og det afsatte budget hertil. Det strategiske net bestar af de 90
storste buslinjer og lokalbanerne i Movias omrade. Det strategiske net bygger pé en frivillig aftale mellem kommuner og
regioner om at prioritere de dele af den kollektive trafik, der betyder mest for det samlede serviceniveau i den kollektive
transport. I Lyngby-Taarbeek Kommune er de kommunale buslinjer 68 og 184 udpeget som en del af det strategiske net
sammen med flere regionale buslinjer.

Movias Mobilitetsplan 2024 ligger fint i forlengelse af den tidligere mobilitetsplan fra 2020 og harmonerer desuden godt
med Lyngby-Taarbeek Kommunes egne fokuspunkter om klima og milje.



Forvaltningen har taget planen til efterretning og forventer ikke at afgive heringssvar til Movia.

5. Kongevejen - nedsattelse af hastighed til 50 km/t mellem Frieboeshvile og Skovbrynet

Forvaltningen har anmodet Nordsjallands Politi om nedsattelse af hastigheden pa Kongevejen fra 60 km/t til 50 km/t pa
streekningen mellem Fribohvile og Skovbrynet, og Nordsjaellands Politi har givet samtykke til hastighedsnedsattelsen.

Kongevejen pa en strekning pa ca. 700 m fra Fribohvile (Lyngby Hovedgade 2A) til syd for Skovbrynet er skiltet en
hastighedsgraense pa 60 km/t. Det er en vejstrekning, som er en 2 sporet vej med afmaerket midterheller, og som er
beliggende inden for taettere bebygget omrade, men er skiltet med en lokal hastighedsgranse pa 60 km/t. Straekningen
bade nord og syd for har hastighedsbegransning pa 50 km/t. Da vejen er 2-sporet og beliggende inden for byzonen, har
Forvaltningen anmodet om at fa samtykke til nedsettelse af hastigheden fra 60 km/t til 50 km/t.

Pa nuverende tidspunkt er der ledningsarbejder i gang pa streekningen, som forst forventes afsluttet i lobet af foraret. Vi
forventer derfor, at hastighedsnedsattelsen vil ske i forbindelse med retablering efter ledningsarbejderne, hvor skilte med
60 km/t ikke genopsattes og der udarbejdes pressemeddele og ivaerksatte informationskampagne med "Husk 50 km/t".

6. Trafiksikkerhed i Lundtofte - faerdsel til og fra Lundtoftehallen og -boldbaner.

Teknikudvalget har p4 medet den 9. maj 2023 godkendt, at 14gen mellem S. Willumsens Vej og boldbanerne i Lundtofte
aflases i tidsrummet kl. 16.00-08.00 som forsgg, samt at ordningen evalueres efter et ar.

Borger i Lundtofte har fremsendt henvendelse om trafiksikkerheden for bern i forbindelse med faerdsel til og fra
boldbanerne i Lundtofte. Der redegores blandt andet for at forholdene for bern pé cykel til Lundtoftehallen og —
boldbaner er blevet mere utrygge som folge af at lage pad S. Willumsens Vej aflases kl. 16.00. Der er fremsendt svar med
anbefaling om benyttelse af "Gasestien” (sti fra Lundtoftevej via Lundtofte Skolestr. til Lundtoftehallen) frem for
Ravnholmvej. Der er ligeledes informeret om, at henvendelsen vil indga i evaluering af forsegsordningen.

Forvaltningen vil indhente bemerkninger fra beboerne pa S. Willumsens Vej, Lundtoftehallen og Lundtofte skole med
deres erfaring af forseget. Det forventes at evaluering af forsggsordningen vil blive forelagt Teknikudvalget pd medet i
juni.

7. Engelsborgskolen - Forslag til ny udbygningsplan

Forvaltningen har lagt en sag op pa Skoleudvalget, @konomiudvalget samt Kommunalbestyrelsen om forslag til ny
udbygningsplan og under Byplansudvalget om a@ndringer i lokalplanforslag 300, som felge af forslag til ny
udbygningsplan, som betyder at byggefelter til byggeri ved Christian X's Allé bliver justeret. I forslag til ny
udbygningsplan fastholdes kapaciteten af basislokaler til de nuveerende godt 4 spor, og selve udvidelsen knytter alene an
til opgradering af fag- og basislokaler iht. arealparadigmet.

Man maé forvente, at der i forbindelse med etablering af byggeplads til blandt andet nedrivning af Christian X's Allé 109-
113 samt byggeri af ny skolebygning pa hjernet af Christian X's Allé / Engelsborgvej vil blive inddraget parkeringspladser
pa den kommunale parkeringsplads ved daginstitutionen Svanen, Christian X's Allé 99. I det vedhaftede bilag
'Byggepladsplan UDKAST' kan man se et oversigtskort over byggepladsen.

Forvaltningen har i 2022 faet udarbejdet en trafikanalyse, som vurderer at der med udgangspunkt i nuveerende
belagningsgrad pa parkeringsplads ved daginstitutionen Svanen, vil vaere mulighed for parkering i neeromradet omkring
Engelsborgskolen. Der etableres dermed ikke erstatningsparkering. Analysen kan lases i bilaget 'Parkeringsanalyse
Engelsborgskolen 2022.05.22".



I forbindelse med byggeri af pavillon til Klub Baune pa Grenningen (Q?2) vil der ligeledes blive udarbejdet udkast til
byggepladsplan. Denne fremlaegges til orientering pé et senere tidspunkt.

8. Annullering af natslukning af hver 2. gadelampe

I oktober 2022 godkendte Teknikudvalget en energibesparende lasning, hvor hver 2. gadelampe skulle slukkes, grundet
Andel Lumens varsling om prisstigninger pa over 60% pé energiomradet. Sagen ikke blevet realiseret grundet
tidsmaessige udfordringer hos Andel Lumen. I mellemtiden har energisituationen andret sig, hvilket har resulteret i bedre
energiforsyningssikkerhed og faldende elpriser, hvilket afspejler sig i den energipris kommunen modtog i 2023.

Forvaltningen har erfaret, at flere andre kommuner, bl.a. Hgje-Taastrup, Glostrup og Hersholm kommuner, har valgt at
teende for alt deres vejbelysning igen efter at have indfert lignende energibesparende lgsninger. Det er sket pé grund af en
@ndring 1 det skonomiske aspekt, og et gget antal borgerhenvendelser, der oplevede slukning af gadelamper som utrygt.

P& baggrund af dette forbereder forvaltningen en sag til politisk stillingtagen i foraret 2024.

9. Tveerkommunal cykelpuljeansogning om fellesudgifter til Ring 3-ruten

Kommunen har modtaget foreslag fra supercykelstisekretariatet om at der igen i ar indsendes en tveerkommunal
anseggning til statens cykelpuljen 2024, hvor der anmodes om 50% medfinansiering til fellestiltag langs Ring 3-ruten.
Fellestiltag deekker over cykelbarometer, fodhvilere, orange supercykelsti afmaerkning, kampagne samt evaluering.
Lyngby-Taarbek Kommunes andel af feellesudgifterne udger ca. 470.000 kr. og med 50% tilskud fra cykelpuljen vil
denne udgift blive bragt ned pa ca 235.000 kr. I 2022 og 2023 lykkedes det ikke at opné statslig medfinansiering fra
cykelpuljen til denne tverkommunale ansegning.

Pé grund af kommunens anlegsbudget er det vanskeligt at finde egenfinansiering til at vaere med en en tveerkommunale
anspgning om medfinansiering i ar, hvorfor forvaltningen har meddelt supercykelstisekretariatet og de gvrige ansgger
kommuner, at Lyngby-Taarbak Kommune ikke kan deltage i en feelles ansegning.

10. Broer og kommunale bygverker 2024

Driftspuljen for broarbejder i 2024 er pa 2,313 mio. kr. Den er gremaerket til storre vedligeholdelsesarbejder pé broer og
bygvarker. De planlagte arbejder i 2024 er prioriteret pa baggrund af lebende observationer, eftersynsrapporter som
udarbejdes hvert 5. ar af ekstern radgiver, samt forvaltningens faglige vurdering af vedligeholdelsestilstanden.

Forvaltningen afventer pt. tilstandsvurderingen fra ekstern radgiver vedr. diverse trapper, anlgbsbroer og
overbaringssteder til fx kanoer (en overbaring er steder, hvor bade ikke kan sejle og derfor transporteres pa land). Det
forventes at en del af disse konstruktioner kraever storre vedligeholdelse. I ar prioriteres projektet med udskiftning af
treedaekket pa broen til kanoer ved Frederiksdal, samt diverse reparationer og overfladebehandlinger af beton. Vintervejr
og uforudsete omstendigheder kan medfere skader eller andre forhold, der kraever omprioritering af planlagte indsatser.

I forhold til puljens midler kan sagen vedr. Broen over Mglleden have indflydelse pa forvaltningens prioritering af gvrige
arbejder.

11. Afholdelse af Naturforum

Arets naturforum forventes afholdt torsdag den 18. april 2024 kl. 17-19. Emnet er biodiversitet (som besluttet med
biodiversitetshandleplanen), herunder hvordan man som borger i kommunen kan bidrage via sin egen have eller ved



frivilligt arbejde. Naturforum er en mulighed for, at kommunens politikere kan medes med borgere og relevante
interesseorganisationer for at drefte bevarelse og udvikling af kommunens naturverdier.

12. LIFE ACT- national EU-ansegning til DK2020 klimaplaner - afsendt til EU

Kommunalbestyrelsen godkendte den 24. januar 2024 kommunens deltagelse i LIFE ACT ansggningen, og den er netop
afsendt til EU. Der forventes svar den 23. juni 2024. Godkendes ansggningen vil Lyngby-Taarbak Kommune fa ca. 5
mio. kr. i EU-statte til implementering af sin DK2020-klimaplan over de naste 8 ar. Stetten vil understeatte kommunens
indsatser inden for energiforsyning, energibesparelser, transport, klimatilpasning og fremtidige terke- og

varmeudfordringer. Region Midtjylland er projektleder p& denne nationale ansggning, og har udsendt en pressemeddelelse
herom (bilag).

Beslutning
Teknikudvalget, den 12. marts 2024
Orientering givet.

Meddelelse 9 droftet.

Bilag

Orienteringsmede om mulighederne for forbedret drift p4 Kystbanen

Brev fra Naturstyrelsen 31-05-2023 - Nedrivning af bro over Mglleden vest for @rholm Melle
Rudersdal Kommune - Anlegsbevilling - Udskiftning af bro over Melleden ved Teknikerbyen
Lyngby-Taarbaek Kommune Resultater Kommunernes Skoletrafiktest 2023

Lyngby-Taarbak Kommune Anbefalinger Kommunernes Skoletrafiktest 2023
Parkeringsanalyse Engelsborgskolen 22.05.2022

Byggepladsplan UDKAST

06022024 Pressemeddelelse godkendt. Kommuner og regioner forbereder landsdeekkende klimaindsats



Punkt 19: Underskrift protokol

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 12. marts 2024

Orientering givet.
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