REFERAT Teknik- og Miljeudvalget 2018-2021 d. 21-03-
2018

Modedato Onsdag d. 21. marts 2018 kl. 16:15

Maodested Udvalgsverelse 1



Indholdsfortegnelse

INtroduktion (OTIENLETINGE).....cvvieeuiieeiieeeieeetteeeieeeeteeeeteeestaeesreeesebeesteeessseesaseessseeasseessseeessseesssesennsen,
Genforeleggelse: Rilleskinnespor pa letbanen (BesIutning)...........cccveevieieiiieniiieniiieeieeeeeeeeeeee
Lovliggerelse af smabygninger inden for fredning, Kulsviervej 89 (Beslutning)..........cccceecvevveennennee.
Supercykelsti Helsingerruten: Andring af ruteforleb, est for Helsingermotorvej (Beslutning)..........
Vejprojekt for Lyngby Hovedgade/ Jegersborgvej, detailprojekt (Beslutning)..........c.cceecveevieinvennennn,
Genforelaeggelse: Trafikale tiltag for cyklister pa Parcelvej (Beslutning)...........ccccceeevvveeciieniieennenne,
Gennemforelse af skolevejsprojekt 1 forbindelse med nyasfaltering p& Taarbek Strandvej (Beslutnis
Tilbagemelding fra Politiet angdende Taarbaek Strandvej (Droftelse)........ccoevveviiiiiiniiniiiiiiiiene
Indsatsomrader i affaldsplan 2019-2030 (BeSIUtNING).......cccveieeiieeiiiiieiieeieeeee e
Behov for revidering af tillaeg 1 til Lyngby-Taarbeek Kommunes Spildevandsplan 2014-2018, Dyre
Pilotforseg om gren varelevering til Lyngby-Taarbak Radhus (Beslutning)............ccccoeeevvvenveeennnnne.
Genforeleggelse: Yderligere badebro ud for Ole Steffens Vej 5 (Beslutning).........ccccoevvvevveeieeneennen.
Gront RAA (DI@TICISE)......uviiiieiiiiieciee ettt e e et e e et e e e etaaeeeeerbeeeeanaeeesanneeeas
Genforeleggelse: Bestilling af bustrafik 2019 hos Trafikselskabet Movia (Beslutning).....................
KOMMENAE SAGET........eieeieieiiiieeie ettt e et e st e e st e e et e e ssteeenateesateeesteesnseeennseeenseeenns
IMEAAEIELSET.......eeeiiieee ettt sttt st ettt et nae et e b ennes

16
24

29
31

39
42
46
49
54
56



Punkt 1: Introduktion (Orientering)

00.01.00-A00-58-17
Resume

Som led i at sikre den bedst mulige opstart for de nye fagudvalg introduceres Teknik- og Miljeudvalget til et udvalgt
omrade pa dette mode.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.
Sagsfremstilling

P& medet vil forvaltningen orientere om arbejdet med kommunens affaldsplan og -strategi; klima og beredygtighed samt
kommunens drift af veje og grenne omréder.

Udvalget opfordres til at stille uddybende spergsmal undervejs.

Teknik- og Miljeudvalget vil i lgbet af de kommende méneder blive introduceret til folgende omrader:
¢ Natur og Milje
¢ Budget og budgetproces
¢ Forsyning

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Taget til efterretning.



Punkt 2: Genforelzeggelse: Rilleskinnespor pa letbanen (Beslutning)

05.01.02-G00-3-15
Resume

Kommunalbestyrelsen har tidligere besluttet at tilkebe rilleskinner nedfeldet i beton ved de engelske raekkehuse pa
Buddingeve;j. I forbindelse med udbud af letbaneprojektet er udgiften til afvigende skinnetyper blevet dyrere end tidligere
vurderet, og dermed er den afsatte bevilling til rilleskinner pd Buddingvej mellem Christian X's Allé og Engelsborgvej
ikke stor nok. Hvis tilkebet enskes fastholdt skal bevillingen gges. I denne sag redegeres herudover for gkonomien ved
anleg af rilleskinner pé evrige delstraekninger i kommunen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. beslutningen om tilkeb af rilleskinnespor nedfeeldet i beton pa Buddingevej mellem Christian X's Allé og
Engelsborgve;j - i kerselsretning mod byen - fastholdes

2. investeringen til tilkeb af rilleskinnespor pa Buddingevej mellem Christian X's Allé og Engelsborgvej oges med
1,652 mio. kr. til samlet 4,552 mio. kr., samt at tilkebet fortsat lanefinansieres, saledes at der samlet gives en
yderligere bevilling pa 0,248 mio. kr. i 2018, og herefter arligt med 51.000 kr. i laneperioden

3. udvalget drefter, pa baggrund af de oplistede priser for delstreekningerne, om der enskes yderligere tilkeb af
rilleskinner.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede den 3. september 2015, at for at give et ensartet udtryk, skulle der tilkebes rilleskinner
nedfaeldet i beton langs de engelske rakkehuse i den side af letbanetraceet, hvor der som basis planlaegges ballasterede
spor. Tilkeb af alternative sportyper skulle herefter afvente, at der i forbindelse med det samlede udbud af anlag af
letbanen blev indhentet optionspriser pa disse forskellige tilkabsmuligheder. Da udbuddet nu er afsluttet, kendes
tilkebsprisen pé folgende alternative sportyper (billede af de forskellige sportyper fremgar af bilag):

¢ Rilleskinnespor - nedfeldet spor i beton - 33,0 mio. kr. pr. km.
¢ Rilleskinnespor - nedfzldet spor med graes eller andet - 29,5 mio. kr. pr. km.
¢ Betonspor - ikke nedfaldet spor pa beton - 25,5 mio. kr. pr. km.

De indkomne optionspriser er hgjere pr. km. end oplyst i projektets dispositionsfase (ca. 20 mio. kr. pr. km), og dermed
skal kommunens bevilling eges. Alternativt skal tilkebet pa Buddingevej afstés.

Letbaneprojektet har som basis/standard ballasterede spor samt rilleskinner i kryds. Herudover har straekningen i Lyngby
mellem Engelsborgvej og Firskovvej samt Anker Engelunds Vej rilleskinnespor som basis, fordi der pa strakningen er
mange kryds samt lette trafikanter, der skal kunne krydse banen.

Kommunerne har frist frem til 1. maj 2018 for eventuelt tilkeb af andre sportyper end det, der indgar i basisprojektet.
Forvaltningen anbefaler derfor en dreftelse af tilkeb af alternative sportyper i Lyngby-Taarbeek Kommune.

Der har veret dialog med DTU omkring tilkeb af rilleskinnespor pé henholdsvis Akademivej og Asmussens All¢, som er

DTUs private omrade. DTU onsker ikke at finansiere tilkeb med rilleskinner, og finder det acceptabelt, at der er
ballasterede spor pa streekningerne.

Gladsaxe Kommune har ikke gnsker at tilkeb rilleskinner pd Buddingevej frem mod kommunegransen til Lyngby-
Taarbak.

Lovgrundlag

Muligheden for indgéelse af tilkabsaftaler sker efter Lov om letbane pa Ring 3.



Okonomi

Kommunalbestyrelsen afsatte 3. september 2015 2,9 mio. kr. til tilkeb af rilleskinner p&d Buddingevej mellem Christian X
's Allé og Engelsborgvej i karselsretning mod byen. Denne bevilling er indarbejdet i budget med l&nefinansiering over 40
ar. Hovedstadens Letbane har efter vurdering af de indkomne tilbud oplyst, at det enskede tilkeb bliver 4,445 mio. kr.
(2017-priser) eller ca. 1,652 mio. kr. (2018-priser) dyrere end tidligere oplyst, og pa den baggrund er der behov for at gge
budgettet til tilkeb af rilleskinnespor. Alternativt afstés tilkebet.

Med en finansiering pa 15 pct. "up front" og resten med en lanefinansiering over 40 ar bliver merudgiften 0,248 mio. kr. i
2018, og herefter arligt 51.000 kr. 1 en 40-arig periode.

1.000 kr. Investering 2018 2019 2020 2021 2022
Arenes priser -2058
Tilkeb af rilleskinnespor pa

Buddingeve;j 4.552 683 141 141 141 141
Budgetteret 2.900 435 90 90 90 90
Kassefinansiering 248 51 51 51 51

Priserne for yderligere tilkeb af alternative sportyper er oplistet nedenfor:

Delstrekning Laengde  Pris fordelt pa sportype (nedfeldet i
ikm beton/nedfaeldet spor i gras eller
andet/ikke nedfzldet spor pa beton)
Buddingevej mellem 0,462 15,246/13,629/11,781 mio. kr.
kommunegransen til Gladsaxe og
Nybrovej

Buddingevej mellem Nybrovej og 0,249 8,217/7,346/6,350 mio. kr.
Christian X's All¢

Klampenborgvej mellem 0,297 9,801/8,762/7,574 mio. kr.
Firskovvej og Sorgenfrigardsve;j

Klampenborgvej mellem 0,405 13,365/11,948/10,328 mio. kr.
Sorgenfrigardsvej og

Lundtoftegéardsvej

Lundtoftegardsvej mellem 0,740 24,420/21,830/18,870 mio. kr.

Lyngbygardsvej og Akademivej

DTU - Akademivej og Asmussens 0,560 18,480/16,520/14,280 mio. kr.
Allé

Traceet langs Helsingermotorvejen 1,038 34,254/30,621/26,469 mio. kr.

mellem Anker Engelunds Vej og
Lundtofte station

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning



Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Ad 1-2) Anbefalet.

Ad 3) Anbefalet at tilkebe yderligere rilleskinner i beton pa delstrekningerne:
- Buddingevej mellem kommunegransen til Gladsaxe og Nybrovej
- Buddingevej mellem Nybrovej og Christian X’s All¢

Inden igangsatning af de yderligere tilkab vil forvaltningen i lighed med de tidligere besluttede tilkeb anmode ministeriet
om dispensation til I&ntagning med en maksimal legbetid pé 40 ar.

Okonomiudvalget, den 5. april 2018

Ad 1-2) Anbefalet.

Ad 3) Anbefalet at tilkebe yderligere rilleskinner i graes/sedum pé streekningen Buddingevej mellem Nybrovej og
Christian X’s Allé samt Klampenborgvej mellem Firskovvej og Sorgenfrigdrdsvej og mellem Klampenborgvej mellem
Sorgenfrigardsvej og Lundtoftegardsve;.

Inden igangsaetning af de yderligere tilkeb vil forvaltningen i lighed med de tidligere besluttede tilkeb anmode ministeriet
om dispensation til lantagning med en maksimal lebetid pa 40 &r.

Finansiering sker via provenu af salg af HMN Naturgas A/S jf. sag nr. 2.

Kommunalbestyrelsen, den 12. april 2018

Sagen tilbagesendt til Teknik- og Miljeudvalget.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende. I stedet deltog Nils Hovland (C).
Richard Sandbak (C) var fraveerende. I stedet deltog Erik Frikke (C).
Simon Pihl Serensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Dorthe Minna Hansen (A).

Charlotte Shafer (C) var fraverende. I stedet deltog Marcus Perathoner (C).

Supplerende sagsfremstilling

Der er udarbejdet supplerende bilag til brug for sagens videre behandling (bilag).

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018
Ad 1-2) Anbefalet.

Ad 3) Anbefalet at tilkebe yderligere rilleskinner i graes/sedum pa streekningerne:



- Buddingevej mellem kommunegransen til Gladsaxe og Nybrovej
- Buddingevej mellem Nybrovej og Christian X’s Allé
- Klampenborgvej mellem Firskovvej og Sorgenfrigardsvej

- Klampenborgvej mellem Sorgenfrigardsvej og Lundtoftegardsve;j

Inden igangsatning af de yderligere tilkab vil forvaltningen i lighed med de tidligere besluttede tilkeb anmode ministeriet
om dispensation til lantagning med en maksimal lebetid pa 40 &r.

Udvalget forudsatter at der ikke er yderligere driftsomkostninger i forbindelse med den valgte logsning, der skal atholdes
af kommunen.

Henrik Bang (@) var fravarende.

Okonomiudvalget, den 3. maj 2018

Ad 1-2) Teknik- og Miljoudvalget protokollat af 25. april 2018 anbefalet.

Teknik- og Miljoudvalget anmodes om at foretage en yderligere vurdering af streekningen Lundtoftegdrdsvej mellem
Lyngbygardsvej og Akademive;.

Bilag

Tilkeb af spor - notat fra Hovedstadens Letbane
Rilleskinner oversigtstegning

Notat - tilkeb forskellige skinnetyper

DTU - rilleskinnespor

Rilleskinner - Finansiering DTU



Punkt 3: Lovliggerelse af smidbygninger inden for fredning, Kulsviervej 89
(Beslutning)

02.00.00-K02-7-15
Resume

I nyttehaveforeningen Troldehgj er der opfert redskabsskure og drivhuse uden de forngdne dispensationer fra geeldende
fredning, skovbyggelinje og fortidsmindebeskyttelseslinje. Forvaltningen anbefaler retlig lovliggerelse og foreslar, at
fremtidige ansegninger ikke skal foreleegges politisk, hvis bygningerne opfylder en reekke kriterier.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at:

1. forvaltningens vurderinger om fortabte rettigheder i forhold fysisk lovliggerelse tages til efterretning

2. anbefale Fredningsnavnet lovliggerende dispensation fra fredningen til de efter 2002 opferte skure og drivhuse

3. kommunen meddeler dispensation fra skovbygge- og fortidsmindebeskyttelseslinjerne til de efter 2015 opferte
skure og drivhuse

4. fremtidige ansggninger om dispensation til skure og drivhuse, der opfylder kriterierne i pkt. 1-4 ikke skal
foreleegges til politisk afgerelse.

Sagsfremstilling
Ansggning

Pa baggrund af en henvendelse fra borger i juli 2015 vedrerende ulovlige forhold i en del af kommunens haveforeninger,
har Ejendomskontoret sggt om lovliggerende dispensation fra fredning, skovbygge- og fortidsmindebeskyttelseslinje til
opforte redskabsskure og drivhuse i Haveforeningen Troldehej (bilag), idet det ikke fremgar af kommunens arkiver, at
disse dispensationer er meddelt.

Baggrund

Haveforeningen Troldehgj er en nyttehaveforening, der har eksisteret siden 1943. Haveforeningens areal er ca. 65 x 140

m? svarende til 9060 m?. Arealet er opdelt i 28 havelodder samt gangarealer med videre. Havelodderne er placeret i to

raekker, henholdsvis nord og syd for en gstvest gennemgéende sti placeret midt i haveforeningen. Hele haveforeningens
areal er omgivet af haekke og beplantning af store gamle traeer. Syd for haveforeningen ligger en etageboligbebyggelse,
vest og nord for ligger et abent parkareal samt enkelte enfamilehuse, og mod @st ligger Kulsivervej. Der er opfert 33 skure
og 12 drivhuse pé arealet (bilag). Skure og drivhuse er hovedsageligt placeret under eller i tilknytning til de store treeer,
det vil sige de opdyrkede arealer hovedsageligt er placeret i midten af haveforeningens areal.

Ifolge haveforeningens bestyrelse fremgar det af foreningens protokoller fra blandt andet 1983, 1989 og 2005, at
kommunens medarbejdere ved besigtigelser af haveforeningen blandt andet har udtrykt tilfredshed med forskellige
bygningers placering, sterrelse og udformning samt givet mundligt godkendelse til opferelse af drivhuse i glas og skure i
de bagerste dele af haverne. Om de pagaldende medarbejderne har repraesenteret kommunen som ejendomsejer eller
myndighed stéar ikke klart. Dette er dog ikke relevant for sagen, idet bdde kommunale medarbejdere som ejendomsejer og
myndighed har ansvar for at sikre lovlige forhold pd kommunale ejendomme, herunder at der seges og opnas de
ngdvendige tilladelser og dispensationer inden byggeri.

Ifolge lejekontrakten mellem haveforeningen og kommunen ma der pa havelodderne ikke opfores lysthuse eller skure,
herunder retirader. 1 2003 er det dog indfejet i lejekontrakten, at "sma drivhuse ma opferes". At ejendomsejer via
lejekontrakt giver fuldmagt til opferelse af for eksempel drivhuse @ndrer ikke ved, at der skal sages om dispensation fra
fredning med videre inden opferelse. Ejendomskontoret vil som administrator af kommunens haveforeninger fremadrettet
indskerpe dette overfor haveforeningens bestyrelse, séledes at der i fremtiden ikke opferes byggeri, for de nedvendige
tilladelser og dispensationer er meddelt.



Lovgrundlag

Hele haveforeningen er omfattet af Fredningen af Borrebakken, Brede Bakke og Troldehgj fra 15. august 2003.
Fredningens formal er at sikre opretholdelse og muliggere forbedring af de biologiske, landskabelige og kulturhistoriske
veerdier i omrédet. I fredningens § 2 fastsattes, at omradet skal bevares i dets nuvarende tilstand, og at der blandt andet
ikke ma opferes yderligere bebyggelse, mens § 3, stk. 1 fastsatter, at eksisterende nyttehaver kan anvendes som hidtil.

Hele haveforeningen er beliggende inden for skovbyggelinjen, afkastet af skovareal beliggende nordvest for
haveforeningen (bilag), og den vestlige halvdel af haveforeningens areal er omfattet af fortidsmindebeskyttelseslinje,
afkastet fra den fredede rundhgj "Troldehej" beliggende i skovarelet nordvest for haveforeningens areal (bilag).

Haveforeningen er beliggende i byzone inden for Byplanvedtagt 1 og kommuneplanramme nr. 5.2.40. Forvaltningen
vurderer, at opferelse af skure og drivhuse i haveforeningen er i overensstemmelse med det geldende plangrundlag, samt
at disse bygninger kan opferes uden byggetilladelse.

Forvaltningens vurdering
Fredning

Forvaltningen vurderer som fredningstilsynsmyndighed, at alle skure og drivhuse opfert efter 2002, hvor fredningen blev
rejst, kraever dispensation fra fredningen, jf. fredningens § 2. Forvaltningen resonerer, at da der ikke er fremsat
bemerkninger i forbindelse med fredningssagen, méa de skure og drivhuse, som er opfert for 2002, anses at vaere lovlige i
forhold til fredningen. Derudover fastszttes i fredningens § 3, stk. 1, at eksisterende nyttehaver kan anvendes som hidtil.

Der er efter 2002 opfert 9 skure og 9 drivhuse fordelt pa 13 havelodder. Kun et af disse skure er steorre end 10 m? (10,5
m?), og kun 1 havelod har 2 skure opfert efter 2002 med et samlet storre end 10 m? (10,1 m?). Alle drivhuse er mindre
end 10 m?.

Forvaltningen vurderer, at kommunen som fredningstilsyn ber anbefale Fredningsnavnet at meddele lovliggerende
dispensation til de 9 skure og 9 drivhuse, som er opfert efter 2002 med folgende begrundelser:

e at alle skure og drivhuse, som maksimalt er ca. 10 m? kan betragtes som smabygninger, der naturligt knytter sig til
anvendelsen af nyttehaver

¢ at skure og drivhuse hovedsageligt er placeret under eller i naerheden af de store traeer, der afgraenser
haveforeningen, séledes at det landskabeligt vaerdifulde abne areal midt i haveforeningen, hvor den
dyrkningsmeessige side af nyttehaveaktiviteten hovedsageligt foregér, ikke pavirkes af bygningerne

¢ at der inden fredningen allerede var opfert 24 skure og 3 drivhuse

¢ at kommunen vurderes at have givet mundligt godkendelse til de fleste af de efter 2002 opferte 9 skure og 9
drivhuse.

Skovbygge- og fortidsmindebeskyttelseslinjer

Bestemmelser om skovbygge- og fortidsmindebeskyttelseslinjer har eksisteret i mange &r. Kommunen har siden 1997
veret dispenserende myndighed med hensyn til skovbyggelinjer i byzone og siden 2007 veare dispenserende myndighed
mht. fortidsmindebeskytteleslinjer.

Forvaltningen vurderer, at kommunen i forhold til de skure og drivhuse, som er opfert for henvendelsen i 2015, har
fortabt sin rettigheder med hesyn til at kraeve fysisk lovliggerelse i forhold til skovbygge- og



fortidsmindebeskyttelseslinjerne grundet de tidligere mundtlige godkendelser. Der er efter 2015 opfert tre skure og tre
drivhuse fordelt pa seks havelodder. Ingen af disse skure eller drivhuse afviger fra gvrige opferte skure og drivhuse i
haveforeningen.

Forvaltningen vurderer, at kommunen ber meddele lovliggerende dispensation fra skovbyggelinjen og
fortidsmindebeskyttelseslinjen til de tre skure og tre drivhuse, som er opfoert efter 2015 med folgende begrundelser:

e at skure og drivhuse er mindre end 10 m? og kan betragtes som smébygninger, der naturligt knytter sig til
anvendelsen af nyttehaver

¢ at skure og drivhuse hovedsageligt er placeret under eller i naerheden af de haekke og store treeer, der afgraenser
haveforeningen, saledes at de kun i begraenset grad pavirker ud- og indsyn til skoven, skovbrynet og fortidsmindet

¢ at der er opfert 30 skure og ni drivhuse, som kommunen i forhold til skovbygge- og
fortidsmindebeskyttelseslinjerne ikke vurderes at kunne krave fysisk lovliggjort grundet tidligere mundtlige
godkendelser

Fremtidig byggeri i Haveforeningen Troldehgj

Udvalget har ved ansegninger om afvigelser/dispensationer fra geeldende lovgivning til byggeri pd kommunale

ejendomme ikke delegeret beslutningskompetencen til forvaltningen. Dette betyder for eksempel, at ansegning om 3 m>
redskabsskur i Haveforeningen Troldehgj skal foreleegges udvalget i forbindelse med sagsbehandling, hvilket ikke
vurderes at vaere hensigtsmassigt.

Forvaltningen foreslar derfor, at fremtidige ansegninger om dispensation fra fredningen og skovbygge- og
fortidsmindebeskyttelseslinjerne til opferelse af skure og drivhuse i Haveforeningen Troldehgj ikke skal forelegges
udvalget, hvis felgende kriterier overholdes:

1. Pr. havelod maksimalt 10 m? drivhus med maksimal hgjde pa 2,5 m og hovedsageligt bestdende af gennemsigtig
glas

2. Pr. havelod maksimalt 10 m? skur med maksimal hgjde pa 2,5 m

3. Bade skure og drivhuse ma kun anvendes til aktiviteter, der normalt knytter sig til dyrkningshaver

4. Skure og drivhuse mé kun opferes udenfor et baelte langs den gennemgéende sti, hvor beltets afgraensning er
placeret hhv. 20 m nord og 15 m syd for midten af den gennemgaende sti.

Lovgrundlag

Fredningen af Borrebakken, Brede Bakke og Troldehgj, jf. naturbeskyttelseslovens (NBL) §§ 33 og 43. Dispenserende
myndighed mht. fredningen er Fredningsnavnet for Kebenhavn, jf. NBL § 50. Kommunen er tilsynsmyndighed mht.
fredninger i kommunen, jf. NBL § 73.

Skovbyggelinje, jf. NBL § 17, stk. 1 fastsetter, at der ikke ma placeres bebyggelse eller lignende inden for
skovbyggelinjens afgrensning.

Fortidsmindebeskytteleslinje, jf. NBL § 18, stk. 1 fastseetter, at der ikke ma foretages endringer i tilstanden af arealet
herunder placeres bebyggelse inden for fortidsmindebeskyttelseslinjens afgraensning (100 m fra fortidsminder, der er
beskyttet efter bestemmelserne i museumsloven).



Kommunen er tilsyns- og dispenserende myndighed mht. skovbygge- og fortidsmindebeskyttelseslinjer, jf. NBL §§ 65,
stk. 2 og 73.

Okonomi

Forslaget finansieres inden for aktivitetsomradet administration.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Ad 1-4) Godkendt.
Bilag

Ansggning Kulsviervej 89
Oversigt Kulsviervej 89
Skovbyggelinje Kulsviervej 89

Fortidsmindebeskyttelseslinje Kulsviervej 89



Punkt 4: Supercykelsti Helsingerruten: Andring af ruteforleb, ost for
Helsingermotorvej (Beslutning)

05.00.00-G01-164-17
Resume

Forvaltningen har ansegt Vejdirektoratet om puljemidler til at flytte den patenkte supercykelsti pa Firskovvejs forleengelse til gst
for Helsingermotorvejen. Der er givet et tilsagn om ekstra 1.000.000 kr. i medfinansiering under forudsetning af en
egenfinansiering pa resterende merudgifter pa 2.761.904 kr.

Vejdirektoratet skal inden den 1. maj 2018 have besked om hvorvidt kommunen ensker at flytte supercykelstien. Alternativt
fastholdes supercykelstiens placering langs Firskovve;.

En flytning af supercykelstien vil give bedre fremkommelighed og trafiksikkerhed for bade bilister og cyklister pa
signalrampekryds til motorvejen pa Jegersborgve;.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Helsingerruten flyttes til den ostlige side af Helsingermotorvejen mellem Jegersborgvej og Ermelundsstien, og at
kommunen meddeler accept til stotte fra Vejdirektoratets puljemidler

2. der etableres en yderligere udgiftsanlagssum pa 3.761.904 kr. til opgaven og ekstra indtaegtsanlaegssum pa -1.0 mio. kr.
finansieret gennem uforbrugte projektmidler, jf. skonomiafsnittet

3. der afseettes midler til de kommende driftsudgifter fra og med 2022 pa 300.000 kr./arligt under aktivitetsomrade Trafik, som
indarbejdes i budgetgrundlaget for 2019-2022.

Sagsfremstilling

Senest den 1. maj 2018 (fristen er forlaenget fra den 1. marts) skal Vejdirektoratet have svar pa, om Lyngby-Taarbek Kommune vil
gore brug af Vejdirektoratets tilsagn om tilskud pa 1 mio. kr. til flytning af supercykelstien fra den vestlige side af
Helsingermotorvejen til den estlige side af Helsingermotorvejen i omradet mellem Jegersborgvej og Ermelundsstien (bilag 1-6).

12016 besluttede Kommunalbestyrelsen at etablere Helsingerruten langs den vestlige side af Helsingermotorvejen. Stien er
planlagt til anlaeg i 2019-2020 langs Firskovvej og forbi rideskolen ved Stenredgérd.

Siden beslutningen har forvaltningen belyst forskellige trafikale udfordringer. Med den nuvarende placering vest for motorvejen
langs Firskovvej vil supercykelstien passere og krydse flere trafiksignaler, og den vil samtidig reducere fremkommeligheden og
trafiksikkerheden pa rampekrydset ved Jegersborgvej, som allerede er belastet. Herudover vil supercykelstien blande
cykelpendlere med ridende fra Stenradgard.

En ostlig stifering vil derfor give bedre mulighed for at prioritere bilisterne pad motorvejsramperne. Samtidig fas en hurtigere og
mere sikker cykelsti for pendlercyklister.

Selvom supercykelstien flyttes til den estlige side af Helsingermotorvejen vil der fortsat vaere cykelsti pa Firskovvej, da det er en
overordnet trafikvej og skoleve;.

Det ostlige stiforlab

Supercykelstien kommer i forvejen fra Gentofte Kommune pa estsiden af motorvejen. Den foresldede @ndring af stiforlebet
betyder, at stien vil krydse Jeegersborgvej og fortsatte ud ad vejen "Garderhgjfort" og mod vest langs parkeringspladsen. Herefter



gér stien mod nord til Ermelundsstien, hvor cyklisterne kan benytte den eksisterende tunnel under motorvejen. Herfra fortsatter
supercykelstien i sit oprindelige forleb mod Rudersdal Kommune (bilag 7).

I Helsingerrutens opland er der ca. 5.700 pendlercyklister, og der forventes en stigning i cykeltrafikken pa 25 %, nar
supercykelstien er anlagt.

Samarbejde med andre kommuner

For at realisere stiforlgbet ost for motorvejen, skal Gentofte Kommune godkende, at supercykelstien kan kere ad den private
feellesvej "Garderhgjfort" i Gentofte Kommune. Lyngby-Taarbaek Kommune skal bare udgiften til at etablere supercykelstien pa
vejen og efterfolgende sta for de afledte driftsomkostninger. Forvaltningen har indledt dreftelse med Gentofte Kommune herom.

Ligesom Firskovvej anlaegges pa jord, hvorpd der er "Kebenhavnerklausul", vil en evt. cykelsti gst for motorvejen ogsé blive
placeret pa jord med "Kebenhavnerklausul". Der er kontakt til Kebenhavns Kommune omkring arealet til Firskovvejs forleengelse.
Nar dette spergsmal erafklaret, vil Kebenhavns Kommune blive kontaktet angaende en evt. supercykelsti gst for motorvejen.

Undersogelse af stiforleb gennem naturomrade
Den 21. december 2017 besluttede Kommunalbestyrelsen at undersege alternative placeringsmuligheder for supercykelstiens
stifering i Ravnholm, inden stien meder Rudersdal Kommune. Stiforlgbet i naturomradet kraever flere dispensationer og

forundersegelser. Forvaltningen underseger pt. stiforlgbet og vender tilbage med sag herom. En evt. eendring her vil forudseaette
ansegning om projektendring og accept fra Vejdirektoratet samt de andre kommuner langs ruten.

Lovgrundlag

@konomi- og Indenrigsministeriets budget- og regnskabssystem for kommuner samt Lyngby-Taarbaek Kommunes principper for
okonomistyring, herunder anlegsstyringsregler.

Okonomi

Til den nuvaerende stikonstruktion af Helsingerruten er der opfert en nettoanlaegssum pa 4.196.000 kr. bestdende af en
udgiftsanleegssum pa 6.896.000 kr. og en indtegtsanlegssum -2.700.000 kr. (statsligt tilskud). Radighedsbelabene fordeler sig
over perioden 2018-21. Frigivelse har endnu ikke fundet sted.

Pé baggrund af anlaegsoverslag, vurderes det at koste 3.761.904 kr. ekstra at flytte supercykelstien fra vest for motorvejen til gst
for motorvejen mellem Jagersborgvej og Ermelundsstien. Vejdirektoratet har givet tilsagn om -1.000.000 kr. (lebende priser) i
tilskud til flytningen, og de resterende 2.761.904 kr. skal Lyngby-Taarbak egenfinansiere.

Evt. projektfordyrelse er Vejdirektoratet uvedkommende, hvilket betyder, at forpligtelsen alene pahviler kommunen. Evt.
besparelser i projektokonomien vil medfere forholdsmassige nedjusteringer af tilskudsbelabets storrelse.

Den tilfgjende anleegssum ved alternativ linjeforing fordeles og finansieres jf. skema med deraf folgende periodiseringer:

Anlag - hele kr. 2018 2019 2020 2021 I alt

Projekttilleeg - Supercykelsti Helsingerruten:

Supercykelsti Helsingerruten - U 3.761.904 3.761.904
Supercykelsti Helsingerruten - 1 -800.000 -200.000 -1.000.000
Supercykelsti Helsingerruten - N 0 3.761.904 -800.000 -200.000 2.761.904
Finansiering:

Byfornyelse Plovvej og Bauneporten - U -388.443 -388.443

Byfornyelse Plovvej og Bauneporten - I 124.648 124.648



Kab af areal langs jernbane - Allergdrute supercykelsti - U -200.000 -200.000

Cykelkelder ved Lyngby Station - U -1.000.000 -1.000.000
Parkerings- og Trafiksikkerhedsmessige tiltag (rddighedsbeleb) - U -1.298.109 -1.298.109
I alt -2.761.904 3.761.904 -800.000 -200.000 0

Direktoratets regnskabsinstruks for den aktuelle tilskudspulje foreskriver, at projektejer min. skal afrapportere 1 gang arligt.
Herefter indbetales statens tilskudsandel bagudrettet — dog max. 80 %. Efter slutrapportering inkl. ledelsespategnet regnskab og
projektevaluering (3 mdr. efter projektafslutning) udbetales det resterende refusionsbelob. Af samme éarsag deles refusionsbelobet
pa de ekstra -1.000.000 kr. mellem 2020 og 2021. Evt. tidsplanforskydninger med forsinket slutdato til felge skal godkendes af
Vejdirektoratet.

Korrigeret anlaegsbudget vil inkl. tilleeg fremsta séledes:

Nuverende bruttoudgiftsanleegssum Helsingerruten - linjeforing i LTK:  6.896.000 kr.

Lyngby-Taarbek Kommunes andel (60%) 4.196.000 kr.
Vejdirektoratets andel (40%) 2.700.000 kr.
Korrigeret bruttoudgiftsanleegssum 10.657.904 kr.
Lyngby-Taarbeek Kommunes andel 6.957.904 kr.
Vejdirektoratets andel 3.700.000 kr.
Merudgift 2.761.904 kr.

Ekstraomkostningerne ved at etablere Helsingerruten @st for motorvejen afholdes af de nedenfor angivne projektmidler:

¢ Byfornyelse Plovvej og Bauneporten. Ubrugte midler fra tidligere byfornyelsesprojekt (263.795 kr.)
Der udestar regnskabsforeleeggelse for det pagaldende anlagsregnskab, hvilket iveerksattes snarest. Der vil ikke vare
konteringer, der endrer pa resultatet.

o Kab af areal langs Jernbane til supercykelsti (200.000 kr.)
Der er indgéet aftale med DSB om, at kommunen ikke skal betale for brug af arealet, men at det stilles til radighed gratis.

¢ Cykelkaelder ved Lyngby St. Ubrugte midler fra projekt med etablering af cykelparkeringskaelder (1.000.000 kr.)
Der blev i sin tid givet en tilleegsbevilling pa 2.000.000 kr. finansieret af "Kanalvejsgrunden - byforskennelse, KMB
21.1.16, sag nr. 9". Cykelkalderen indvies den 7. marts 2018, og det skennes, at der som minimum er 1.000.000 kr. i
overskud.

o Parkering- og trafiksikkerhedsmessige tiltag 2019 (1.298.109 kr.)
Parkerings- og trafiksikkerhedsmeessige tiltag nedjusteres til 783.995 kr. Pa det pageldende projekt er der radighedsbeleb i
alle overslagsar. Der bliver séledes ikke fravalgt opgaver. De bliver blot forskudt i tid.

Arlige driftsudgifter fra og med 2022 anslas til 300.000 kr. til afvanding, belysning, vedligeholdelse, vinterbekampelse mv.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning



Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Sagen udskudt med henblik pa en samlet dreftelse af hele Helsingarruten.

Bilag

Bilag 1

Bilag 2

Bilag 3

Bilag 4

Bilag 5 - Vejdiraktoratets tilsagn
Bilag 6 - Accept af tilbud

Bilag 7 - Kort over stiferinger



Punkt 5: Vejprojekt for Lyngby Hovedgade/ Jaegersborgvej, detailprojekt
(Beslutning)

05.00.00-G01-24-15
Resume

I forbindelse med lokalplan 249 er der indgaet en udbygningsaftale med bygherre om bl.a. ombygning af krydset Lyngby
Hovedgade/ Lyngby Omfartsvej/ Jeegersborgvej/ "Frem".

Teknik- og Miljeudvalget har godkendt skitseprojekt for ombygning af vejkrydset under forudsatning af, at
detailprojektet foreleegges til endelig godkendelse. Der er udfert trafiksikkerhedsrevision og tilgengelighedsrevision. Med
denne sag forelegges siledes detailprojektet til godkendelse med fokus pa de vaesentligste aendringer i forhold til
skitseprojektet.

Der er tale om et kompliceret kryds med en stor trafikbelastning samt tilslutninger til motorvej. Den private fellesvej
"Frem" tilsluttes ligeledes krydset. Forvaltningen har i arbejdet med detailprojektet afvejet de forskellige hensyn, for at
kunne fremlaegge et endeligt forslag.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at:

1. Der reserveres vejareal (som ikke er kerebane) til brand/redning, hvorefter dette areal skal holdes fri af fast udstyr
(cykelparkering, beplantning og lignende),

2. detailprojektet for ombygningen af krydset Lyngby Hovedgade/ Lyngby Omfartsvej/ Jeegersborgvej/ "Frem", inkl.
bemarkningerne i trafiksikkerhedsrevisionen og tilgengelighedsrevisionen, godkendes,

3. forvaltningen bemyndiges til at godkende mindre rettelser i vejprojektet under anleegsperioden,

4. udgifterne pa 100.000 kr. 1 2018 til eksternt tilsyn med anlegsarbejdet samt aflevering atholdes af anleegspuljen til
"Parkerings og sikkerhedsmassige tiltag" pa aktivitetsomradet "Ordinar anleegsvirksomhed",

5. der i budgetgrundlaget for 2019 indarbejdes 22.000 kr. til afledt arlig drift for sa vidt angar stettemur, belysning,
signaludstyr, belaegning, skilteportal, haek mv. péa aktivitetsomradet "Vej og Park" finansieret af kassen,

6. udgifterne pa 75.000 kr. i 2018 til etablering af ekstra fodgaengerfelt til fodgangere, tavle, vigelinje mv. pa det
sydestlige hjerne atholdes af anleegspuljen til "Parkerings og sikkerhedsmeessige tiltag" pa aktivitetsomradet
"Ordiner anlegsvirksomhed",

7. udgifterne pa 110.000 kr. i 2018 til, at gittermast udskiftes med en panere skilteportal i RHS-drager atholdes af
anlaegspuljen til "Parkerings og sikkerhedsmeessige tiltag" pé aktivitetsomradet "Ordiner anlaegsvirksomhed",

8. bygherre palaegges at fa udfert trafiksikkerhedsrevision og tilgeengelighedsrevision pé trin 4 inden ibrugtagning og
aflevering af anlaegsprojektet.

Sagsfremstilling

I forbindelse med Kommunalbestyrelsens vedtagelse af Lokalplan 249 pa Lyngby Hovedgade 63 den 7. april 2016 blev
det forudsat, at krydset Lyngby Hovedgade/ Lyngby Omfartsvej/ Jegersborgvej skal ombygges. Det betyder, at der
etableres et ekstra "ben" i krydset, som servicerer den private faellesvej "Frem". Den private faellesvej "Frem" haeves ca. 1
meter for at kunne tilsluttes krydset, og for at skabe adgang til parkeringskelderen under Lyngby Hovedgade 63. Der
etableres ny vejlukning pa "Frem" umiddelbart efter indkerslen til parkeringskalderen.

Zndringerne pa vejene omkring Lyngby Hovedgade 63 (de private feellesveje "Frem" og Gyldendalsvej samt de
offentlige veje med krydset Lyngby Hovedgade/ Lyngby Omfartsvej/ Jeegersborgvej) er aftalt i udbygningsaftale med
bygherre.

I det folgende om detailprojektet beskrives endringerne pa de offentlige veje. Skitseprojektet blev godkendt af Teknik- og
Miljeudvalget pd mede den 22. marts 2017 under forudsatning af en politisk godkendelse af detailprojektet.



I detailprojektet (bilag) er der eendret en del i forhold til skitseprojektet dels som folge af trafiksikkerhedsrevision af
skitseprojekt, brandkrav i byggetilladelsen, dels som folge af trafiksikkerhedsrevision (bilag) og tilgeengelighedsrevision
(bilag) af detailprojektet.

Der er vasentlige endringer i vejprojektet, som begranser udnyttelsen af kommunens offentlige vejareal, og projektet
skal derfor foreleegges Kommunalbestyrelsen. Det fremgér desuden af lokalplan 249 (pkt 5.3),"...at udformning af
vejarealer skal godkendes af Kommunalbestyrelsen".

Vejprojektet:
Der er sket en del @ndringer af projektet siden godkendelsen af skitseprojektet.

a) For at kunne sikre brand/ redning af alle lejlighederne, har det varet nedvendigt at inddrage et vejareal (i dag et gront
haekareal), sdledes at det kun ma anvendes til brand- og redningsareal,

b) skilteportalen henover vejen bliver leengere pga. flere karespor og reservation til brandarealer, saledes at der bliver et
speend mellem de fundamenter, som holder skilteportalen, pa ca. 31 meter og

c) belysningsmasterne flyttes.

Det fremgar af trafiksikkerhedsrevision (TSR) og tilgeengelighedsrevision (TGR), at der er en reekke problemer og
udfordringer. Dette har fort til nedenstaende rettelser i detailprojektet:

d) Krydset er bl.a. rettet op, sdledes at tilslutningen af "Frem" bliver mere vinkelret pé det eksisterende kryds,

e) stettemuren pa "Frem" er fjernet for at sikre oversigten i krydset. Der er fortsat stottemur mellem Jegergarden og
Jaegersborgvej, og

f) fodgangerfeltet over Jaegersborgvej er rettet op for at give bedre forhold for cyklister og fodgangere. Desuden er
stopstregen for cyklister og biler trukket tilbage for at opna bedre oversigt og sikkerhed for fodgaengere. Dette betyder, at
trappen ned til arealet foran Jeegergarden flyttes bade i forhold til eksisterende forhold og i forhold til skitseforslaget.

Ad 1: Vejbyggelinjen samt brand- og redningsforhold (a): (se belegningsplan AN-I-1.08 samt snit G-G AN-1-5.01-6)

I forbindelse med vedtagelsen af lokalplanen blev forvaltningen bemyndiget til at give dispensation for vejbyggelinjen, da
der endnu ikke foreld et detailprojekt for ombygning af vejene omkring Lyngby Hovedgade 63. Byggeriet anlaegges i
vejskel (ved fortovet), hvilket betyder at vejbyggelinjen bliver overskredet.

Herudover var det en forudseatning, at byggeriet skulle holdes pa egen ejendom. I forbindelse med
byggesagsbehandlingen kunne der imidlertid ikke sikres brand og redning af alle boligerne ud mod Lyngby Hovedgade.
Det betyder, at der er behov for brug af arealer udenfor egen ejendom. Dvs. pé vejareal, men udenfor kerebanen.

Arsagen hertil er, at afstanden og hejdeforskellen mellem korebanen og boligerne er for stor, og derfor har det vaeret
nedvendigt at sikre brand og redning fra cykelsti og samtidig inddrage et haekareal permanent pa det offentlige vejareal.

For at kunne klare vaegten af redningskeretgjerne skal cykelstien og det inddragede haekareal ombygges. Det inddragede
hakareal bliver anlagt i niveau med cykelstien, men i en tydeligt afvigende belegning.



Forvaltningen har stillet krav om, at beleegningen bliver i chaussesten i bueformat og afsluttet mod haeek med en kantsten.
Denne lgsning er valgt for at sikre mod skader fra tunge keretejer samt for at sikre en ensartethed pa Lyngby Hovedgade,
hvor chaussesten i forvejen ligger i bl.a. sideheller. Alternativt kunne der blot anvendes asfalt, men dette er fravalgt for at
undga forveksling mellem enten et fodgangerareal eller en del af cykelstien.

Lesningen for brand og redning begraenser kommunens fremtidige mulighederne for at udnytte dette areal til trafik,
belysning, skiltning, cykelparkering mv.

Grunden til at det pagaeldende areal ikke afstas til ejendommen skyldes dels placeringen af arealet mellem fortov og
cykelsti, dels begraensningen af kommunens muligheder for i fremtiden at &endre krydsets udformning.

Séfremt ovenstaende losning ikke godkendes, vurderes det, at byggeriet ikke kan opferes som angivet i lokalplanen.

Skilteportal (b): (se skilte- og afmarkningsplan AN-1-1.05)

Midterhellen pa Lyngby Hovedgade bliver i dette projekt gjort mindre for at gere plads til en venstresvingsbane mod
"Frem", og er saledes ikke leengere bred nok til en skilteportal. Det betyder, at den eksisterende skilteportal skal erstattes
med en ny, som straekker sig over hele kerebanen.

Ad 7: Den eksisterende skilteportal er en gittermast. Kommunen har andre steder valgt at opsatte skilteportaler af RHS-
drager (firkantet rer). Det foreslds derfor, at der opsattes en skilteportal af RHS-drager, og at kommunen finansierer
differencen mellem denne og en gitterportal - en ekstra udgift pa ca. 110.000 kr. i 2018.

Belysning (¢): (se skilte- og afmarkningsplan AN-I-1.05)

Som folge af krydsets @ndringer bliver nogle af belysningsmasterne flyttet og optimeret. Qrsted har udarbejdet et
belysningsprojekt for at sikre, at krydset overholder de krav kommunen har til vejbelysningen. Forvaltningen har bedt om
at placeringerne bliver optimeret, serligt omkring fodgangerfeltet over Jeegersborgvej af hensyn til fodgangerne, som
maske skal krydse vejen med stop pd midterhellen. £ndringer betyder, at nogle belysningsmaster flyttes og evt. suppleres
med nye. Nogle af masterne bliver udskiftet til combimaster, saledes at bade belysning, signaludstyr og skilte kan sidde pa
samme mast.

Ad 2: Vasentligste forhold vedrerende selve vejprojektet og signalerne (d, e og f):

Med tilslutningen til den private faellesvej "Frem" vil nogle trafikanter komme til at opleve, at trods ombygning og
optimering af krydset, vil grentiden blive kortere end i dag, og der ma forventes laengere ventetid i krydset. Dette skyldes
blandt andet, at den private faellesvej "Frem" skal have separat afvikling af trafiksikkerhedsmaessige arsager. Principperne
for signalprojektet, som blev vedtaget i forbindelse med skitseprojektet og lokalplanens miljerapport, er ikke endret. Dog
kombineres opbygningen af krydset og &ndringerne i signalerne med kommunes egen udskiftning af signaludstyr og
optimering af krydset. Selve signalprojektet og signalprogrammet skal derfor ikke behandles igen i denne sag.

Trafiksikkerhedsrevisionen (TSR):



Sével det eksisterende kryds som det i detailprojektet angivne projekt folger ikke alle vejregler, og afviger herfra péa
folgende punkter:

3.2.3: Venstresvingsbanen mod "Frem" er for kort i forhold til vejreglerne, hvilket betyder, at der er risiko for, at der
opstér en kelengde i krydset, som sperrer for tilkersel til motorvejen. De fysiske forhold i krydset svarer til, at
svingbanen hgjst er ca. 30 meter svarende til ca. 5-6 biler, hvilket er uhensigtsmaessigt, nér der etableres en
dagligvarebutik. Problemet vil vaere storst om eftermiddagen og i weekenden (se linjeplan AN-I-

1.04 og skilte- og afmarkningsplan AN-1-1.05).

3.2.4: Signalprojektet viser, at kelengden pd "Frem" kan straekke sig ned i kalderen. Dette kan ikke umiddelbart loses i
signalprojektet. Det kan medfere en begrenset anvendelse af parkeringskelderen over tid, og skabe preference for
sogning efter parkering pé alternative steder i omradet (se skilte- og afmarkningsplan AN-I1-1.05 og leengdeprofil i
vejmidte ("Frem") AN-I1-3.05).

3.3.6: Niveauforskellen mellem den private fellesvej "Frem" og Lyngby Hovedgade medforer et stort laengdefald pa
"Frem". Oversigtsforholdene vil derfor ikke vere optimale, og forveerres i gvrigt af, at Lyngby Hovedgade syd har to
sving-/ ligeudbaner. For at imedega dette har den private fellesvej "Frem" faet sin egen fase i signalet, séledes at denne
vejgren afvikles alene. Dette tager derfor en del kapacitet fra de andre retninger i krydset (se skilte- og afmarkningsplan
AN-I-1.05 samt lengdeprofil i vejmidte ("Frem") AN-I-3.05).

3.3.7: Midterheller skal normalt vaere minimum 2 meter brede, for at der kan etableres vejudstyr, signaler, skilte mv. pa
dem uden at disse bliver pakert. Det har dog ikke vaeret muligt at opnd minimumsbredden p& midterhellen, som derfor
kun er mellem 0,65 - 1,5 meter. Den er bredest, hvor der star vejudstyr. Kerekurverne for sattevogne sandsynligger, at
cobimasten med signal, belysning og skilt ikke bliver pakert ved svingning, selvom hellen kun er 1,5 meter bred.
Forvaltningen har derfor accepteret en mindre bredde end vejreglerne foreskriver.

3.3.11: Foden af gitterportalen mod motorvejen bliver rykket af hensyn til risiko for, at cyklisterne pékerer portalen, og er
saledes placeret sa den far en afstand pé 0,3 meter fra kanten af supercykelstien.

Tilgaengelighedsrevision (TGR):

Tilgeengeligheden i vejkrydset er ikke optimal for svagtseende og gangbesverede. Problemerne er der allerede i dag, og
da store dele af krydset ikke indgér 1 udbygningsaftalen bliver ikke alle problemerne lost i dette projekt. Detailprojektet
har gennemgaet en tilgaengelighedsrevision for at sikre, at krydset bliver udformet efter anvisningerne for tilgaengelighed.
Der har ogsa vaeret andre hensyn at tage inden valg af lesninger, sdsom trafikafvikling, skonomi og store niveauspring (se
belaegningsplan AN-I-1.08).

I forbindelse med at den private fellesvej "Frem" haves ved tilslutningen til krydset Lyngby Hovedgade/ Jeegersborgve;,
opstar der et niveauspring mellem vejen og ejendommen Jeegergérden, som ger vejen ustabil. Denne problemstilling er
sogt lost ved at etablere en plantemur for at tage jordtrykket fra vejen, og saledes at vejen ikke skrider ud. Der plantes haek
ovenpa plantemuren, som virker som adskillelse mellem vejen og plantemuren/ niveauspringet ned til ejendommen
Jeegergarden. Plantemuren har en hgjde mellem 0 og 0,9 meter. Den nuvarende niveauspring er lgst ved en skraning med
hak (se belegningsplan AN-I-1.08 samt snit AN-1-3.04).



Pa "Frem" bliver der etableret ensidige fald mod Lyngby Hovedgade 63 for at kunne klare niveauforskellen mellem den
nye vej og de eksisterende forhold omkring ejendommen Jegergarden. Se tversnit AA, BB og CC (tegning AN-1-3.01,
AN-1-3.02, AN-1-3.03).

Heldningen pa "Frem" er storre end tilgeengelighedsrevisionens forskrift pa 25 o/o0o. For at imgdega dette er der etableret
en "rampe" i fortovesarealet ind mod det nye byggeri og videre rundt om det nye haekareal (se koteplan AN-I-1.09).

1.3.7: Tilgeengeligheden pé det sydestlige hjorne er ikke optimal for svagtseende og gangbesvarede. Den eksisterende
fodgaengere ber @ndres, sa der ikke er vigepligt for fodgaengere. Dette gares ved at etablere fodgangerfelt over cykelsti
med belyste tavler, vigelinje, taktilfliser eller senket kantsten.

Ad 6: Fodgaengere mv. er ikke en del af projektet for "Frem", men ber ivaerksattes, nar krydset alligevel ombygges.
Overslagspris er ca. 75.000 kr.

1.3.9: I dag er der ikke lydfyr ved alle fodgangerfelterne, men signaludstyret bliver forberedt til lydfyr sdfremt dette
onskes, og der kan findes midler til dette pa et senere tidspunkt (det koster ca. 5-6000 kr./lydfyr ekskl.
monteringsomkostninger)

1.3.10: For at forbedre forholdene pa det lange fodgaengerfelt over Jeegersborgvej kunne der etableres en ekstra helle.
Dette ville dog betyde, at man skulle fjerne en ligeudbane, men da kapaciteten i krydset i forvejen bliver nedsat med dette
projekt, foreslas en sddan lesning ikke ivaerksat pt.

1.3.11: Fodgengerfeltet over Lyngby Hovedgade (ind mod byen) har allerede i dag et knak, der medferer, at fodgengerne
skal skifte retning undervejs, nér de krydser vejen. Fodgaengerfeltet kan nemt rettes op neste gang, der skal etableres nyt
slidlag, eller der skal graves i vejen, og afventer derfor dette.

Afvanding: (se afvandingsplan AN-I-1.07)

Afvandingen i projektet er blevet bearbejdet, séledes at der bliver etableret flere vejafvandingsriste for at kunne lede
vandet vk fra de nye belagte arealer, og séledes at der ikke afledes vand fra offentligt vejareal til privat faellesvej eller
privat areal. Pa offentlige veje ber vandet ikke labe mere end ca. 25 meter pa overfladen for det lgber til rist eller anden
afvanding. P4 den private feellesvej "Frem" vil der vere sarlige udfordringer, da bade lengdefaldet og tvaerfaldet er stort.
Her ledes vandet derfor mod parkeringskelderen og den narmeste afvandingsrist ved "Frem" nr. 1.

Afvanding bag plantemur og trappe bliver lost ved at leegge et dreen, som bliver koblet med en eksisterende brend.

Péa fortovsarealerne pa den private fellesvej "Frem" bliver der etableret linjedreen, som kobles pa den eksisterende
vejafvanding pa "Frem".

Ad 3: Forvaltningen vurderer, at der vil blive behov for mindre rettelser i forbindelse med anlaegsarbejdet, og forslar
derfor, at forvaltningen bemyndiges til at kunne godkende disse.

Ad 5: Andringerne i de offentlige vejarealer i krydset giver kommunen ekstra udgifter til drift. Det deekker blandt andet
sugning af ekstra brende, vask og vedligeholdelse af skilte, strom og vedligeholdelse af ekstra belysning og signaludstyr,



salthegn omkring og klipning af hak, samt ekstraordinaer afspaerring i forbindelse med driftsarbejder. Det medferer ekstra
udgifter til drift p& 22.000 kr./ar.

Serligt pa de private fellesveje "Frem" og Gyldendalsve;j:

De @ndringer, der foretages pa den private fallesvej "Frem", f.eks. @ndring af vejens fald, beleegning, kantstenshgjder
mv. folger vejreglerne. Der er séledes ikke en myndighedsmaessig problemstilling i forhold til projektets udformning pt.
Men tilgreensende grundejer skal veere enige om udformning af vejen, hvilket er et privatretlige forhold, og det kan derfor
betyde, at vejprojektet pa den private fallesvej bliver tilrettet/skal tilrettes.

Tilkerslen til "Frem" er dimensioneret til en renovationsbil (10 meters langde). Sterre lastbiler kan derfor ikke dreje ind
pé "Frem" uden at overskride kerebaner. Parkeringskalderen er i gvrigt ikke dimensioneret til biler over 10 meters
leengde. Det er séledes ikke relevant for andre keretojer end renovationsbiler eller redningskeretgjer at kere ind pa
"Frem". Forvaltningen vurderer derfor, at dimensioneringen er acceptabel.

Der er fundet en lgsning, som ikke kraver vendeplads omkring vejlukningen pa "Frem". Vejen lukkes med pullerter hvor
den midterste er en oplukkelige pullert, som kan fjernes/leegges ned af renovationen samt brand- og redningskeretgjer. Jf.
udbygningsaftalen skal der etableres vendeplads, men det vurderes, at pullertlasningen er tilstraekkelig indtil videre.

Anlagsperiode, byggeperiode og andre tilladelser fra vejmyndigheden:

Ad 4: Som felge af vejprojektets kompleksitet, vurderes det hensigtsmaessigt, at der indhentes ekstern rddgivning til at
bistd med tilsyn af anlegsarbejdet samt afleveringsforretning pa vejprojektet. Det vurderes at koste op mod 100.000 kr.

Ad 8: Det foreslés ligeledes, at bygherre péalegges at fa udfert en trafiksikkerhedsrevision og tilgengelighedsrevising (trin
4) inden ibrugtagning og aflevering af vejprojektet.

Byggeriet har fiet byggetilladelse med betingelse af et godkendt vejprojekt, og at der gives dispensation for
vejbyggelinjen. Nar vejprojektet er godkendt udarbejder vejmyndigheden en dispensation for vejbyggelinjen.

Der er sendt en anmodning om leje af areal til skurby, som er under behandling.

Bygherre mangler at ansgge om en rekke andre tilladelser fra vejmyndigheden inden byggeriet pa grunden kan starte.
Forinden der gives tilladelser, vil der for nogen ansegninger ligeledes skulle foretages nabohering. Desuden skal bygherre
endvidere indhente en del tilladelser inden ibrugtagning fra vejmyndigheden. Alle tilladelserne er listet op i bilag med
beskrivelser, og om hvilke forhold, der er reguleret i hvilke tilladelser (bilag).

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje

"§ 8. Det er vejmyndighedens ansvar at holde sine offentlige veje i den stand, som trafikkens art og sterrelse kraver.
Stk. 2. Vejmyndigheden bestemmer, hvilke arbejder der skal udferes pé dens veje, og aftholder de udgifter, der er
forbundet med sikring og andre forberedende foranstaltninger, anleeg, drift og vedligeholdelse af disse veje, medmindre

andet er aftalt mellem vejmyndigheden og en anden vejmyndighed eller en fysisk eller en juridisk person eller er bestemt
efter denne lov."

Okonomi

185.000 kr. fordelt pa 110.000 kr. til skilteportal samt 75.000 kr. til ekstra fodgaengerfelt mv. afholdes af anlagspuljen til
"Parkerings og sikkerhedsmaessige tiltag" pa aktivitetsomradet "Ordinzer anlegsvirksomhed".



100.000 kr. til ekstern tilsyn med anlaegsarbejdet og aflevering aftholdes af anlaegspuljen til "Parkerings og
sikkerhedsmaessige tiltag" pa aktivitetsomradet "Ordingr anlegsvirksomhed".

Der afsattes herudover 22.000 kr. til arlig afledt drift, hvilket blandt andet deekker sugning af ekstra brende, vask og
vedligeholdelse af skilte, strom og vedligeholdelse af ekstra belysning og sigaludstyr, salthegn omkring og klipning af
haek samt ekstraordiner afspaerring i forbindelse med driftsarbejder. Belgbet indarbejdes i budgetgrundlaget for 2019 pa
aktivitetsomradet "Vej og Park" og finansieres af kassen.

Tabel 1. @konomioversigt (t. kr.)

Overskrift Udvalg / Aktivitetsomrdde 2018 2019 2020 2021 2022
Afledt drift TMU / Vej og Park 22 22 22 22
Finansiers af kassen -22 -22 -22 -22

Strem og vedligeholdelse af parkeringshenvisningsskiltene er pélagt bygherre, jf. udbygningsaftalen.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen for sa vidt angér punkt 1 og 5.

Teknik- og Miljeudvalget for sa vidt angér punkt 2, 3, 4, 6, 7 og 8.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Ad 1 og 5) Anbefalet.

Ad2,3,4,6,7 og 8) Godkendt.

@konomiudvalget, den 5. april 2018

Ad 1 og 5) Anbefalet.

Kommunalbestyrelsen, den 12. april 2018

Ad 1 og 5) Godkendt.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende. I stedet deltog Nils Hovland (C).
Richard Sandbak (C) var fraveerende. I stedet deltog Erik Frikke (C).
Simon Pihl Serensen (A) var fravaerende. | stedet deltog Dorthe Minna Hansen (A).

Charlotte Shafer (C) var fravaerende. I stedet deltog Marcus Perathoner (C).
Bilag
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Punkt 6: Genforelaeggelse: Trafikale tiltag for cyklister pa Parcelvej
(Beslutning)

05.13.10-G02-47-17
Resume

I december 2017 besluttede Teknik- og Miljeudvalget, at der skulle udarbejdes en sag om mulige tiltag for cyklister pa
Parcelvej. Forvaltningen foreslér, at tiltag pa Parcelvej sker i henhold til prioriteringslisten i "skolevejsprojektet 2017-
2020". Her er Parcelvej prioriteret som nummer 10.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der arbejdes videre med skolevejsprojekterne efter den prioriterede plan i "skolevejsprojekt
2017-2020" i takt med, at Kommunalbestyrelsen afsaetter midler hertil og at der séledes pt. ikke udferes eendringer pa
Parcelve;.

Sagsfremstilling

Pa made den 6. december, 2017 besluttede Teknik- og Miljeudvalget at der skulle forelaegges en sag for udvalget om
mulige tiltag for cyklister pa Parcelvej, da det er en skolevej (anmodningssag).

Eksisterende trafikforhold

Parcelvej er en sekunder trafikvej, som er med til at sikre et sammenhangende trafikvejnet. Pa veje af denne type sages
trafikken reguleret bl.a. ved fartdeempende foranstaltninger. Hvis det er muligt ber der af trafikmaessige hensyn i forhold
til cyklister etableres cykelstier.

Pa Parcelvej er der cykelsti pa straekningen mellem Frederiksdalsvej og Floradalen. Mellem Floradalen og
kommunegransen mod nord er der ikke cykelsti, men strakningen er fartdeempet med bump til hastighed pa 50 km/t.

Mulighed for anleg af cykelsti pa denne straekning er undersegt, men med en samlet vejbredde pé ca. 10 m er der ikke
plads til bade kerebane, fortov og cykelstier. Anbefalet bredde for cykelsti er 2,20 m, men den kan anlegges i en bredde
pé 1,7 m som del af delt sti, hvilket ofte anvendes ved snavre pladsforhold. vejledende minimumsbredde for fortove er
1,5 m, men det kan anlagge i en bredde pa 1,3 m som del af delt sti. Hvis der skal anlaegges cykelsti, sé vil der skulle ske
erhvervelse af areal pa samlet bredde pa mindst 3 m fra ejendommene langs vejen, hvilket vil vaere omkostningstungt
sdvel skonomisk som processuelt.

Teknik- og Miljeudvalget samt Borne- og Ungdomsudvalget godkendte i maj/juni 2017 ”Skolevejsprojekt 2017-2020”,
som bl.a. er en prioriteret plan for trafikinvesteringer og adferdsandringer pa skoleveje, jf. side 12-19 i planen. Projektet
blev igangsat som folge af mange henvendelser om utrygge skoleveje. Prioriteringslisten i skolevejsprojektet er
udarbejdet pa baggrund af, hvor der fis mest sikkerhed og tryghed for de investerede midler. Da Parcelvej er prioriteret
som projekt nummer 10 (fartdeempning til 40 km/t), anbefaler forvaltningen, at projektet afventer en udferelse af de
foranstdende projekter pé prioriteringslisten.

Til illustration er udarbejdet skema (bilag) med nedvendig samlet vejbredde med de forskellige cyklistlgsninger, som er
navnt.

Lovgrundlag


http://www.ltk.dk/sites/default/files/uploads/public/user_uploads/CMP/lyngby_skolevejsprojekt_2017-2020_lowres.pdf

Lov om offentlige veje § 8: Det er vejmyndighedens ansvar at holde sine offentlige veje i den stand, som trafikkens art og
storrelse kraever og vejmyndigheden bestemmer, hvilke arbejder der skal udferes pa dens veje, og atholder udgifter dertil.

Okonomi

Skolevejsprojektet blev udarbejdet i 2017. Der er et lille restbeleb pa 100.000 kr. Herudover er ikke afsat anlaegsbudget i
budget 2018-2021 til af projekter i "Skolevejsprojekt 2017-2020", dette ber saledes indga i kommende
budgetforhandlinger.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget 2018-2021, 7. februar 2018, pkt. 5:
Teknik- og Miljeudvalget, den 7. februar 2018

Udsat, idet forvaltningen bedes genbesgge muligheden for trafikale tiltag til sikring af cyklisternes feerdsel pé Parcelvej,
herunder mulighed for afstribning.

Supplerende sagsfremstilling

Parcelvej mellem Floradalen og kommunegraensen har en samlet vejbredde pa ca. 10 meter fordelt med ca. 6,5 meter til
karebane og den resterende bredde til fortove i begge sider. Der er enkelte korte streekninger, der har en bredere
vejbredde, hvor der er anlagt parkeringsbane.

Der er tale om en trafikvej med mere end 3000 bilister i degnet og med mere end 300 keretgjer i spidstimen om
eftermiddagen samt bustrafik. Vejen er anlagt med en for lille bredde til, at der efterfolgende kan anlaegges cykelstier eller
cykelbaner. Pé veje af denne karakter ber der vere fortove pa begge sider af vejen, og de ber som minimum anlegges
med et samlet areal pa ca. 3 meter, s& fodgengere, ogsd med fx barnevogne, har et rimeligt gangareal.

Der er séledes kun ca. 1 meter til anleeg af enten cykelbaner eller cykelstier, og det er for lille areal til, at der ma etableres
cykelarealer pa vejen, heller ikke som del af delt sti (med fortov, hvor der vil vere risiko for fortrengning af fodgengere).

Nér der skal etableres trafiksikkerhedsmeessige tiltag pa veje af denne karakter, anvendes derfor andre tiltag som f.eks.
angivet i skolevejsprojektet, hvor der er angivet hastighedsbegransning til 40 km/t samt ombygning af bump til
pudebump.

Af og til ses "2 minus 1 vej". Det er veje, hvor midten af vejen er reserveret bilkersel, og de resterende yderarealer
omdannes til vigearealer (der ofte har rad belaegning). Cyklister anvender vigearealet. Nér to modkerende biler skal
passere hinanden, sa har de behov for ogsa at anvende vigearealet (rode beleegning). Sddanne "2 minus 1 veje" anvendes
ofte pé landet, hvor vejene er veesentligt mindre trafikbelastet, og hvor der ikke er parkering langs vejen. Det anbefales
ikke at etablere "2 minus 1 vej" pé veje, hvor spidstimetrafikken er storre end 300 koretgjer, da det vil veere trafikfarligt
for cyklisterne.

Nermere om prioriteringsmodel Skolevejprojekt



Der blev pad medet den 7. februar 2018 stillet spergsmal til prioriteringsmodellen, der er benyttet i Skolevejsprojektet. Pa
baggrund af analyserne i ”skolevejprojekt 2017-2020  er der udpeget over 200 lokaliteter, hvor enten elever/forzeldre,
borgere eller skoler foler sig utrygge i trafikken. Det er valgt at arbejde videre med projekter, hvor lokaliteten er udpeget
af bade elever/foraeldre, borgere og skole eller hvor lokaliteten har mange udpegninger i to af tre grupper. Pa den
baggrund er der udpeget 39 lokaliteter, heriblandt Parcelve;.

Da det ikke er muligt at gennemfore alle 39 udvalget projekter pa en gang, er der udviklet en prioriteringsmodel, der skal
sikre, at Lyngby-Taarbek Kommune anvender ressourcerne, hvor der er sterst behov, og hvor der opnas mest effekt for
pengene. For at udvalge de projekter, hvor der er storst behov, er der udvalgt og vegtet 7 parametre, der danner grundlag
for udvaelgelsen. De 7 parametre er opdelt med 3 pé trafiksikkerhed (skolevejsuheld, hastighed og trafikbelastning) samt 4
pé tryghed (antal udpegninger af elever, skoler og borger samt elevruter). Efterfolgende er disse projekter prioriteret efter,
hvor der opnas mest effekt for pengene i forhold til anlaegsoverslagene. Prioriteringsmodellen er beskrevet i bilagsrapport
s. 99-110

Projekt for fartdeempning af Parcelvej er prioriteret som projekt nr. 10 og med et anlaegsoverslag pa 630.000 kr.
Anlaegsoverslaget for 9 projekter, der er hgjere proriteret, udger 3.550.000 kr. Blandt disse er der yderligere 2 projekter i
Virum henholdsvis projekt nr. 1 krydset Frederiksdalsvej/Furesg Parkvej/Parcelvej (anlegsoverslag pa 470.000 kr) og
projekt nr. 3 Parcelvej syd for Frederiksdalsvej (anleegsoverslag pa 80.000 kr).

Teknik- og Miljoudvalget, den 21. marts 2018
Godkendt.

A (1) Undlod at stemme.

Bilag

Samlet bredder - trafikveje med cykelstilosninger


http://www.ltk.dk/sites/default/files/uploads/public/user_uploads/CMP/lyngby_skolevejsprojekt_2017-2020_-_bilagsrapport.pdf

Punkt 7: Gennemfeorelse af skolevejsprojekt i forbindelse med nyasfaltering
pa Taarbzk Strandvej (Beslutning)

05.13.00-G00-22-17
Resume

Som led i en kommende nyasfaltering af Taarbaek Strandvej foreslas det at udfere trafiksikkerhedsprojekt fra
skolevejsredegoarelsen. Det betyder, at dette projekt fremrykkes. Der er tale om en mindre investering, og som giver god
mening at iverksaette samtidig med andre arbejder pa vejen.

Indstilling

Det indstilles, at skolevejsprojekt i Taarbaek etableres i forbindelse med en kommende nyasfaltering pa Taarbaek
Strandve;.

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljeudvalget samt Borne- og Ungdomsudvalget godkendte i maj/juni 2017 ”Skolevejsprojekt 2017-2020",
som bl.a. er en prioriteret plan for trafikinvesteringer og adfeerdsendringer pa skoleveje, jf. side 12-19 i planen.
Skolevejsprojektet blev igangsat som folge af mange henvendelser om utrygge skoleveje. Prioriteringslisten i
skolevejsprojektet er udarbejdet pa baggrund af, hvor der fas mest sikkerhed og tryghed for de investerede midler.
Taarbaek Strandvej er prioriteret som projekt nummer 11, men da Taarbaek Strandvej formentlig nyasfalteres inden for en
kort arreekke, giver det god mening at etablere det pagaeldende projekt i forbindelse med asfalteringen.

Af trafiksikkerhedsmeessige arsager foreslas det i skolevejsredegerelsen, at der etableres standsningsforbud foran Taarbaek
Skole i tidsrummet 7.30-8.30 kombineret med etablering af ca. 4 afsetningspladser pa ostsiden af Taarbaek Strandve;j til
korttidsparkering, saledes at der er fortsat er mulighed for at parkere i kort tid for at aflevere bern til skole (en sakaldt
"kiss and ride-zone").

Det pageldende skolevejsprojekt er prioriteret som nummer 11 i skolevejsredegerelsen med en skennet udgift pé ca.
10.000 kr.

Naermere om prioriteringsmodel Skolevejprojekt

Der er pa modet den 7. februar 2018 stillet spergsmal til prioriteringsmodellen, der er benyttet i Skolevejsprojektet. Pa
baggrund af analyserne i ”skolevejprojekt 2017 — 2020” er der udpeget over 200 lokaliteter, hvor enten elever/foreldre,
borgere eller skoler foler sig utrygge i trafikken. Det er valgt at arbejde videre med projekter, hvor lokaliteten er udpeget
af bade elever/foreldre, borgere og skole eller hvor lokaliteten har mange udpegninger i to af tre grupper. Pa den
baggrund er der udpeget 39 lokaliteter, heriblandt Taarbak Strandve;.

Da det ikke er muligt at gennemfore alle 39 udvalget projekter pa en gang, er der udviklet en prioriteringsmodel, der skal
sikre, at Lyngby-Taarbak Kommune anvender ressourcerne, hvor der er sterst behov, og hvor der opnas mest effekt for
pengene.

For at udvalge de projekter, hvor der er sterst behov, er der udvalgt og vaegtet 7 parametre, der danner grundlag for
udvelgelsen. De 7 parametre er opdelt med 3 pa trafiksikkerhed (skolevejsuheld, hastighed og trafikbelastning) samt 4 pa
tryghed (antal udpegninger af elever, skoler og borger samt elevruter). Efterfolgende er disse projekter prioriteret efter,
hvor der opnas mest effekt for pengene i forhold til anlaegsoverslagene. Prioriteringsmodellen er beskrevet i bilagsrapport
s. 99-110,

Klik og kig i rapport - side 99-110.

Lovgrundlag


http://www.ltk.dk/sites/default/files/uploads/public/user_uploads/CMP/lyngby_skolevejsprojekt_2017-2020_lowres.pdf
http://www.ltk.dk/sites/default/files/uploads/public/user_uploads/CMP/lyngby_skolevejsprojekt_2017-2020_-_bilagsrapport.pdf

Lov om offentlige veje

Okonomi

Der er tale om et beskedent belgb pa ca. 10.000 kr., som kan atholdes inden for det eksisterende driftsbudget, idet der er et
lille restbelab pa 100.000 kr. fra skolevejsprojektet fra 2017.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Godkendt.



Punkt 8: Tilbagemelding fra Politiet angaende Taarbzek Strandvej
(Droftelse)

05.13.10-G02-49-17
Resume

Udvalget har bedt forvaltningen afklare med Politiet vedrerende spergsmal om forbud mod tung trafik pa Taarbak
Strandvej i tidsrummet fra kl. 7.30-8.15.

Politiets svar til forvaltningen foreligger nu, og sagen foreleegges derfor til politisk dreftelse.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Politiets tilbagemelding dreftes.

Sagsfremstilling

Som opfelgning pa dreftelserne 1 Teknik- og Miljoudvalget den 7. februar 2018 om trafikken pé Taarbaek Strandve;j,

anmodede udvalget om at fa afklaret muligheden for en permanent skiltning om forbud mod tung trafik i tidsrummet
7.30-8.15.

Forvaltningen kontaktede efterfelgende Politiet med folgende ordlyd: "Teknik- og Miljeudvalget i Lyngby-Taarback
Kommune har bedt forvaltningen om at rette henvendelse til Politiet med henblik pé at fa tilladelse til en permanent
opsatning af forbudstavle: C23.1 om lastbil forbudt, suppleret med undertavle 7.30-8.15".

Efterfalgende har Politiet meldt et svar tilbage (bilag), hvori de skriver, at de ikke skenner, at der er behov for permanent
lastbilsforbud.

Der leegges op til en politisk dreftelse.

Supplerende sagsfremstilling

Mads skrive tekst ind her

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Udvalget anmoder om fornyet kontakt til Nordsjellands Politi, idet udvalget ensker en permanent skiltning i Taarbaek.



Bilag

Taarbaek Strandvej skiltning



Punkt 9: Indsatsomrader i affaldsplan 2019-2030 (Beslutning)

07.00.01-P15-21-18
Resume

Forvaltningen fremlagger forslag til proces for vedtagelse af en ny affaldsplan, som skal traede i kraft pr. 1. januar 2019.
Der er udarbejdet et felles paradigme i samarbejde med Vestforbraendings evrige ejerkommuner. Paradigmet omfatter de
overordnede malsatninger pa affaldsomréadet, indsatsomrader og konkrete aktiviteter, som udferes i feellesskab i lobet af
perioden 2019-2025. Forvaltningen fremlaegger herudover forslag til aktiviteter, som udferes lokalt i Lyngby-Taarbeek i
planperioden.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at udvalget peger pa, hvilke indsatsomrader, der skal have sarligt fokus i Lyngby-Taarbaek
Kommune.

Sagsfremstilling

Kommunen skal hvert 6. ar udarbejde en affaldsplan, der beskriver kommunens mélsatninger og planer pa
affaldsomradet. Der skal vedtages en ny affaldsplan geldende fra 1. januar 2019.

I et samarbejde mellem Vestforbraending og ejerkommunerne er der lavet et felles paradigme for den nye affaldsplan.
Visionen i den faelles affaldsplan hedder: "Affald + mennesker = ressourcer"”. Det er mennesker, der skaber affald, men det
er ogsa mennesker, der kan sikre, at affaldet kan blive til ressourcer, der kan bruges igen og igen.

For at understptte visionen, vil kommunerne arbejde med 4 overordnede temaer, som er i overensstemmelse med de
nationale mal pa affaldsomradet.

De 4 faelles temaer (mal) er:

1. Mere og bedre genanvendelse: vi skal udnytte ressourcerne i affaldet, med fokus pé bdde mangder og kvalitet

2. Smartere affaldslesninger: vi skal udnytte de muligheder, som den teknologiske udvikling giver for bedre
affaldshandtering og service til borgere og erhverv

3. Sammen om affald: vi skal styrke samarbejdet og dialogen med henblik pa at skabe gode lgsninger

4. Skadelige stoffer ud af affaldet: vi skal sikre, at affald med skadelige stoffer bortskaffes forsvarligt

Det feelles paradigme indeholder en raekke indsatsomréder, f.eks. "tekstiler" og "haveaffald". Kommunerne bestemmer
selv, hvilke indsatsomrader de vil arbejde med, samt hvilke aktiviteter de vil udfere i lebet af planperioden i relation til
indsatsomraderne. Der er dog udvalgt 12 aktiviteter, som vil blive udfert i et samarbejde mellem kommunerne og med
bistand fra Vestforbraending. Dette er typisk undersegelser, kampagner, materialer eller andet, der med fordel kan laves i
feellesskab, og som understotter den lokale indsats.

Tidsplan

Forvaltningen vil i samarbejde med Forsyningsselskabet gennemfore interviews med ca. 150 borgere pa
genbrugsstationen samt ved et lokalt supermarked, for at fa feedback omkring de nuvearende affaldsordninger og input til,
hvad der kan geres bedre eller anderledes. Sted og tidspunkt for interviews malrettes efter, at fa et bredt udsnit af borgerne
i tale. Disse input forventes at kunne kvalificere forslaget til affaldsplanen, som skal ligge klar i juni maned.



Tidsplanen ser séledes ud:

April Interviews med ca. 150 borgere pd genbrugsstation og supermarked
Maj Forslag til affaldsplan feerdiggeres
15. august TMU godkender, at planen sendes i hering

September-oktober 8 ugers lovpligtig hering

5. december TMU anbefaler, at affaldsplanen godkendes
20. december KMB godkender endeligt affaldsplanen

1. januar 2019 Affaldsplanen trader i kraft
Indsatsomréader

I det folgende er affaldsplanens indsatsomrader oplistet. En samlet oversigt over de foreslaede aktiviteter er vedlagt
sammen med et udkast til affaldsplanens overordnede temaer (bilag). Af bilaget fremgér ligeledes, hvilke indsatsomrader
forvaltningen foreslér at fravaelge, samt begrundelse herfor.

Den nye affaldsplan bygger videre pa de resultater, der er opnaet i den indevarende planperiode, herunder bl.a. oget
indsamling af plast og metal til genanvendelse. Redegerelse for initiativer og resultater i den indevarende planperiode er
vedlagt (bilag).

Indsatsomrade 1: Madaffald

Skeerpede krav fra EU betyder, at der skal indferes separat indsamling af madaffald fra husholdninger. I planperioden skal
der tages stilling til, hvordan der kan indsamles madaffald fra villaer, rekkehuse og etageboliger. Separat indsamling af
madaffald sikrer, at affaldet kan udnyttes til produktion af biogas og kompost.

Indsatsomréde 2: Papir, glas, metal og plast

I lgbet af planperioden vil det vere en god idé at evaluere de eksisterende ordninger og undersgge, om der er behov for
justeringer, gget kommunikation om sarlige emner eller andet. Det geelder bade for haveboliger (4-kammerbeholderen)
og etageboliger, samt indsamling af glas og papir i kuber.

Indsatsomréde 3: Pap og karton
Den nuverende indsamling af bundtet pap i storskraldsordningen fungerer ikke optimalt, og der er potentiale for at

indsamle langt sterre mangder pap og karton. Det kan underseges, om pap indsamles mest hensigtsmassigt ved
husstanden eller i centralt opstillede kuber.

Indsatsomrade 4: Tekstiler

Tekstilaffald har vaeret et overset omrade, men der er et vasentligt potentiale. Udviklingen géar nu i retning af mere
genanvendelse, sé ogsa slidt og hullet tgj, linned og sko fremover kan genanvendes f.eks. til fremstilling af nye



tekstilfibre. Skeerpede EU-krav gor det ogsé relevant at se pa, hvordan der kan indsamles mere tekstil til genanvendelse.

Indsatsomréade 5: Farligt affald, elektronik og batterier

Der produceres og anvendes stigende mangder elektronik og batterier, som ikke ma ende i dagrenovationen efter endt
brug. Der er behov for bade information og gode muligheder for at komme af med affaldet pa en nem og korrekt made,
uanset om man bor i villa eller lejlighed.

Indsatsomrade 6: Haveaffald

I lobet af planperioden ber den frivillige ordning for indsamling af haveaffald evalueres. Det kan undersoges, om det
f.eks. vil vaere en god idé at @ndre ordningen, s& der indsamles mere haveaffald direkte ved husstanden. Dette kan sikre
storre mangder, aget service for borgerne og reducere kerslen til genbrugsstationen.

Indsatsomrade 7: Vognmaend

Der kan overvejes, om der ved neste udbud af affaldsindsamlingen skal stilles krav om, at renovationsbilerne skal kare pé
biogas. Dette vil skabe en sammenhangende historie, nar indsamling af madaffald bliver en realitet, idet skraldebilerne
kan siges at keore pé borgernes madaffald. I Gladsaxe Kommune vil skraldebilerne kere pa biogas fra 2018.

Indsatsomréde 8: Genbrugsstationen

Der skal fortsat vaere fokus pa at deltage i forseg med indsamling af nye affaldstyper, nye containertyper mv. pa
genbrugsstationen. Desuden ber det fortsat vaere muligt for borgerne at aflevere gode ting til direkte genbrug.

Det ber i planperioden overvejes, om der er behov for sterre investeringer i relation til genbrugsstationen. Det er kun
muligt at henlaegge midler fra de opkreevede affaldsgebyrer til en fremtidig investering, hvis dette fremgér af kommunens
affaldsplan.

Indsatsomréde 9: Bygge- og anlaegsaffald

Der er gennem tiden brugt mange miljefarlige stoffer i byggeriet, som skal identificeres og héndteres i forbindelse med
renoveringer og nedrivninger. Da der hele tiden fremkommer ny viden pa omradet, er det vigtigt at forvaltningen lgbende
holder sig opdateret og sikrer, at denne viden kommer ud til de bygherrer og entreprengrer, der skal handtere affaldet
korrekt.

Indsatsomrade 10: Genanvendeligt erhvervsaffald

Mens nogle virksomheder har helt styr pa affaldssorteringen, er der potentiale for at forbedre sorteringen andre steder. For
at kunne mélrette en indsats, ber det forst undersegges, hvor det giver mest mening at sette ind. Et samarbejde med lokale
erhvervsnetverk kan ligeledes vare relevant.

Indsatsomrade 11: Madaffald fra erhverv

Kommunen skal fere tilsyn med, om virksomheder kildesorterer deres affald til genanvendelse. Et fokusomrade kan vere
madaffald fra storkekkener, kantiner, restauranter og lignende. Madaffald kan udnyttes til produktion af biogas og
kompost.



Indsatsomréde 12: Cirkuler skonomi i kommunen
Der er behov for en gget opmarksomhed pa, hvordan mangden af affald kan reduceres gennem andret kommunal

indkebspolitik. Der kan ogsé stilles krav i lokalplaner eller ved kommunale bygge- og renoveringsprojekter, sa brugen af
materialer baseret pa f.eks. genanvendt beton, asfalt og mursten oges.

Indsatsomréde 13: Kommunale institutioner
Der har vist sig at vaere behov for at forbedre affaldssorteringen pa egne skoler og institutioner, sd denne lever op til
reglerne. 1 2018 gennemferes et pilotprojekt pa to skoler (Trongérdsskolen og Virum Skole) og et plejecenter (Baunehgj),

og i planperioden kan der pa basis af erfaringerne fra dette projekt tages beslutning om udbredelse til de resterende
institutioner.

Indsatsomréde 14: Kommunikation til borgerne
Borgerne skal vide, at deres indsats ger en forskel og de skal nemt kunne fa svar pa spergsmal om affaldssortering.

Metoder kan vaere korte film, der viser affaldets vej til nye materialer, apps til tablets og mobiltelefon, dialog via facebook
eller andre sociale medier samt brug af nudging til at skabe a&ndringer i folks adfzerd.

Indsatsomréade 15: Born og unge - undervisning

Vestforbraendings formidlingscenter tilbyder spendende undervisning for alle klassetrin. Skolerne skal informeres om
tilbuddene, sa flest mulige bern og unge far mulighed for at leere om affald og ressourcer.

Lovgrundlag

I henhold til affaldsbekendtgarelsens § 13 skal kommunalbestyrelsen udarbejde en 12-arig kommunal plan for hdndtering
af affald. Planen skal revideres mindst hvert 6. ar.

Planen skal indeholde en kortleegningsdel, som beskriver status for affaldsomradet i kommunen, en mélsatningsdel, som
redeger for kommunens overordnede malsatninger pa affaldsomradet og en planleegningsdel med serlig fokus pa
planlegningen de forste 6 ar af planperioden.

Den nuverende affaldsplan er vedtaget i 2012 og kan ses her: http://www.ltk.dk/generelt-om-affald

Forslag til affaldsplan skal i offentlig hering i minimum 8 uger.

Okonomi

Udgifter pé affaldsomradet finansieres af affaldsgebyrer, som arligt vedtages af kommunalbestyrelsen og opkraves af
forsyningsselskabet. I 2018 er det samlede affaldsgebyr, for en husstand med ét affaldsstativ til dagrenovation, pa kr.
2.391,25 inkl. moms. Gebyrerne for 2018 blev vedtaget af Kommunalbestyrelsen den 2. november 2017.

I det omfang affaldsplanen legger op til aktiviteter, nye ordninger eller andre @&ndringer, som kan have gkonomiske
konsekvenser, vil dette blive forelagt politisk i de enkelte tilfzelde. Kommunalbestyrelsen vil séledes konkret skulle tage
stilling til, hvilken lgsning der enskes samt vedtage nyt affaldsregulativ, hvor ordningen er beskrevet.


http://www.ltk.dk/generelt-om-affald

Udgifter i forbindelse med selve udarbejdelsen af affaldsplanen atholdes inden for den gkonomiske ramme. Forvaltningen
vil 1 samarbejde med Forsyningsselskabet gennemfore en interviewundersagelse, for at fi input og ideer fra borgerne til
det videre arbejde. Udgiften hertil er ca. 25.000 kr. som finansieres af Forsyningens budget pé affaldsomradet.

Beslutningskompetence

Teknik- og miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Besluttet at der i arbejdet med affaldsplanen i 2019-2030 er fokus pa de i sagen fremlagte indsatsomrader.

Henrik Bang (@) var fravarende.

Bilag
Resume af temaer, indsatsomrader og aktiviteter

Opsamling affaldsplan 2013-2024



Punkt 10: Behov for revidering af tillaeg 1 til Lyngby-Taarbak Kommunes
Spildevandsplan 2014-2018, Dyrehavegards Jorder og tracéet langs
Helsingermotorvejen (Orientering)

06.00.05-P15-1-18
Resume

Der er behov for at revidere tillegget til spildevandsplanen for byudviklingsomrdderne langs Helsingermotorvejen.
Tilleegget skal revideres nu for at sikre, at Forsyningen kan udfere en mere robust forsyningslesning og have
kloaksystemet klar til at kunne forsyne de forste bebyggelser i 2019/2020. Med denne sag orienteres
Kommunalbestyrelsen om planen herfor.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at felgende tages til efterretning:

1. at forvaltningen igangsatter arbejdet med at revidere spildevandsplantillaeg nr. 1 til Lyngby-Taarbaek Kommunes
Spildevandsplan 2014-2018, Dyrehavegérds Jorder og Traceet langs Helsingermotorvejen, samt
2. at forslag til revideret spildevandsplantilleeg planlaegges forelagt til endelig godkendelse ultimo 2018.

Sagsfremstilling

Gealdende tilleeg nr. 1 til Lyngby-Taarbaek Kommune Spildevandsplan 2014-2018 for Dyrehavegérds Jorder og Tracéet
langs Helsingermotorvejen blev vedtaget af Kommunalbestyrelsen 7. april 2016. Tilleegget fastlagger rammerne for
handtering og afledning af regn- og spildevand fra de kommende erhvervs- og boligomrader.

Nogle af disse omrader er i dag ved at blive bebygget, men de fleste omréder henligger stadig som grenne ukloakerede
omréader.

Af forskellige arsager (bilag - vaesentligste arsager er nevnt nedenfor), som bl.a. er blevet klarlagt i forbindelse med
udbud, lokalplanarbejder samt salg af grunde i omrédet, er der behov for at revidere naevnte spildevandsplantilleg,
tilherende miljoscreening og miljerapport. Dette skal gores nu for at sikre, at Forsyningen kan udfere en justeret og mere
robust forsyningslesning, end det der er muligt inden for rammerne af geeldende spildevandsplantilleeg, samt at
Forsyningen kan have kloaksystemet klar til at kunne forsyne de forste bebyggelser i 2019/2020 (kortbilag). Forsyningen
har vurderet, at etablering af Forsyningens regn- og spildevandsledninger, samt tilherende nedsivnings- og rensebassiner
bliver omfattende med en forventet anleegsperiode pa minimum 1 &r. Dette er ogsa en arsag til, at plangrundlaget for
forsyningens regn- og spildevandssystem skal pa plads i indeverende ér.

Vasentligste eendringer og arsager til endringer

De vasentligste @ndringer som forventes indarbejdet i forslag til spildevandsplantilleg er:

o at afledningen af regnvand ud af omréderne gges, som supplement til den planlagte lokale nedsivning af regnvand.
Arsagen er primert, at nedsivningsforhold i omradet er ringere end forudsat i aktuelle spildevandsplan. Dette har
betydet, at Forsyningen ikke har det nedvendige areal inden for omradet til at kunne handtere regnvandet ved
nedsivning alene. Det reviderede spildevandsplantilleeg skal muliggere, at Forsyningen kan fa en kontinuerlig
afledning af regnvand ud af omradet. Afledningen forventes at blive ~ 10 1/s, og er alene et supplement til
nedsivningen.



¢ at regnvandsafledningen fra bade Trongardens Byudviklingsomréde og Traceet i hejere grad sker via nye lukkede
regnvandsledninger i Lundtoftegardsvej i stedet for filtrationsledninger, hvori regnvand nedsiver. Arsagen er, at ny
viden fra Region Hovedstaden om spredning af en gammel grundvandsforurening fra Lundtoftegardsvej 160 mfl.
vest for traceet bestyrker, at dele af ledningsstreekningen i Lundtoftegérdsvej skal udferes som en lukket ledning i
stedet for som filtrationsledning med nedsivning. En regnvandsnedsivning vil kunne gge risikoen for spredning af
navnte forurening. Regnvandsledningen afleder til bassin(er) nord for traceet, som har udledning til Mglleaen.

¢ at der muligvis bliver behov for at afsette ekstra areal til 4bent regnvandsbassin pa overfladen til rensning af
regnvand nord for traceet. Bassinplacering vil indga i forslag til spildevandsplantilleeg. Arsagen er, at forventninger
om en gget afledning - som nevnt ovenfor- medferer behov for ekstra bassinvolumen og bassinareal, samt at
Forsyningen ikke forventer, at det nu udpegede areal nord for Helsingermotorvejens afkersel 15 vil have den
nedvendige kapacitet.

¢ at der sker en @ndring i afledningen af spildevand, séledes at spildevand ledes mod nord via ny spildevandsledning
i Lundtoftegardsvej og direkte til Molledvaerket i stedet for via eksisterende transportledning og bassin ved Stades
Krog (vest for byudviklingsomradet). Veasentligste &rsag til andringen er, at Lyngby-Taarbak Forsyning har
(re)vurderet, at eksisterende transportledning ikke har kapacitet hertil, samt vurderet at en opdimensionering af
ledningen bliver for dyrt.

Konsekvenser

Konsekvenser ved planen for handtering og afledningen af regn- og spildevand vil blive belyst og vurderet i tilherende
miljescreening af planen. Forvaltningen forventer med ovennavnte @ndringer til planen, at den reviderede miljoscreening
udleser behov for uddybende vurdering af konsekvenserne i revideret miljerapport.

Det videre forleb

Forvaltningen igangsetter arbejdet med at revidere spildevandsplantillegget. Teknik- og Miljeudvalget vil fa forelagt
forslag til revideret spildevandsplantilleeg og tilherende miljevurdering til godkendelse forventeligt i juni 2018, hvorefter
godkendte forslag og miljgvurdering sendes i offentlig hering i minimum otte uger. Heringsperioden forventes at blive 10
uger, da noget er heringsperioden er hen over sommeren. Det endelige forslag til spildevandsplantillaeg forventes forelagt
Kommunalbestyrelsen til endelig godkendelse ultimo 2018.

Lovgrundlag

”Tilleeg nr. 1 til spildevandsplan 2014-2018, Dyrehavegards jorder og tracéet langs Helsingermotorvejen” revideres i
henhold til Miljebeskytteseslovens § 32, idet kommunalbestyrelsen skal udarbejde en plan for handtering og afledning af
regn- og spildevand i kommunen, hvor kloakeringsomrader for de enkelte spildevandsforsyningsselskaber, som er
omfattet af § 2, stk. 1 i lov om vandsektorens organisering og skonomiske forhold, fastlaegges.

Spildevandsbekendtgerelsens kapitel 3: Fastsetter krav til spildevandsplanens indhold.

Lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).

Okonomi

Formalet med at revidere spildevandsplantillaeg nr. 1 er at justere rammerne for hindtering og afledning af regn- og
spildevand specifikt fra byudviklingsomraderne langs Helsingermotorvejen, sé det bliver muligt for Forsyningen at lase
ovennavnte udfordringer med forsyning af omraderne. Udgifterne til revideret spildevandsplantilleeg pé ca. kr. 150.000 til

radgiverydelse (v. COWI) aftholdes derfor af Dyrehavegardsprogrammet og betales via konto til byggemodning konto. nr.
XA-0060895008-00002.

Beslutningskompetence

Teknik og Miljeudvalget.



Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Ad 1-2) Godkendt.

Henrik Bang (@) var fravaerende.

Bilag
Baggrund for revidering af tillaeg nr. 1 til Spildevandsplan 2014-2018, Dyrehavegérds Jorder

Kortbilag - Statuskort for Hempel, ELF og TEC (februar 2018)



Punkt 11: Pilotforseg om gren varelevering til Lyngby-Taarbak Radhus
(Beslutning)

00.16.00-P15-1-18
Resume

Gron varelevering handler om at mindske den tunge trafik og forbedre miljeet i Bymidten.

Ved at indga i 1 ars forsegsperiode med CityLogistik analyseres, hvor meget tung trafik, der kan spares ved at samle
leverancer til radhuset i en daglig levering med el-trucks, frem for de nuvarende lebende leverancer typisk med diesel-
(last)biler. Det undersgges samtidig, om kommunens deltagelse kan medvirke til at flere butikker og virksomheder i
Lyngby vil overga til en sddan type losning, og séledes lette trafikken og forbedre miljeet i Bymidten. Samtidig analysere
hvor meget CO2-der kan reduceres ved omlagningen som et led i Lyngby-Taarbaek Kommunes klimapolitik om at
reducere CO2-udledningen med 25 % inden 2025.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der indgas en 1-arig aftale med CityLogistik om at overtage alle non-food vareleverancer til
Lyngby-Taarbak Radhus i perioden, for at analysere mulighederne for at effektivisere den lokale logistik og lette trafik-
og miljebelastning i Bymidten.

Sagsfremstilling

Baggrund

I dag leveres varer til Lyngby bymidte af en raekke forskellige vognmaend med op til 10 ar gamle last- og varebiler. Hvis
disse leverancer handteres via en omlastnings-central kan varer samles og leveres en gang dagligt med el-lastbil. Dette
princip arbejder transportfirmaet CityLogistik efter, hvilket har en reekke fordele for bymilje og trafik.

I den nuvarende forretningsgang i transportbranchen er forsendelser styret af afsenders vilkar, mens modtageren af en
forsendelse kun har begreenset mulighed for at pavirke forhold omkring leveringstidspunkter.

I denne forbindelse er Radhuset volumenmaessigt en forholdsvis lille modtager, da der kommer ca. 5 leverancer/dag, som
dog kommer drypvis, hvilket betyder, at der er personale klar til at modtage pakker hele dagen.

Ser man pa Lyngby’s bymidte som helhed vurderes dog et keempe potentiale for at mindske den tunge trafik og begranse
CO2-udledning, og den generelle vedligeholdelse af vejene. Ligeledes har mange butikker og virksomheder i Lyngby har
udtrykt bekymring i forhold til fremkommeligheden i anlaegsperioden for den forventede Letbane.

CityLogistik har allerede aftaler med butikskader, som har bl.a. butikker i Lyngby — Matas, Neye og FDB Mgbler, men
de store miljo- og trafik-messige fordele kommer forst, nir hovedparten af Lyngbys butikker kan f lignende aftaler, med
CityLogistik eller en anden lignende udbyder af gron varelevering. I denne forbindelse spiller kommunen en vigtig rolle
som medspiller, nar byens butikker far tilbuddet om at investere i en gron varelevering med levering efter eget behov.

Aftaler i andre kommuner
Kolding og Roskilde kommuner indgik i sommeren 2017 etarig aftaler med CityLogistik, ligesom CityLogistik har aftaler
med en reekke butikskader. Saledes har CityLogistik pt. 3 el-trucks, der leverer i indre Kgbenhavn.

I Roskilde omadresseres alle forsendelser til Roskilde Radhus til Citylogistiks nuverende omlastningscentral i Hvidovre,
hvorfra der dagligt afgér en el-truck med varer til radhuset. Varerne leveres pa et fastlagt tidspunkt, sé arbejdsgangen er
lettere at planleegge og optimere.



CityLogistik undersoger i gjeblikket mulighederne for at etablere motorvejs-nere omlastningscentraler ner Roskilde,
samt i Nordsjalland.

Erfaringer fra Geteborg viser betydelig reduktion i antallet vareleverancer til fordel for bymiljeet, CO2-udledningen og
fremkommeligheden. Ligeledes findes allerede storbyer i andre lande, hvor bymidten er lukket for dieselbiler, sa det vil
veere fremsynet og baeredygtig signalvardi for kommunen at ga foran ved ga over til faerre leverancer via elbiler.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler at lave en 1-drig forsegsaftale med CityLogistik, pa linje med den aftale, som Roskilde
Kommune har. (Sagsfremstilling fra Roskilde i bilag).

Saledes vil alle non-food vareleverancer blive leveret pa CityLogistiks lager placeret neer en motorvej uden for byen.
Forvaltningen kan sé fa leveret varerne pa et aftalt tidspunkt, pé aftalte dage om ugen. Leverancerne til radhuset vil blive
transporteret i el-trucks fra CityLogistiks lager. Aftalen indeholder desuden en registrering af alle forsendelser, sa der kan
gennemferes en analyse af varestremmenes omfang og afledt CO2 fra varetransport.

Hvis der viser sig trafik-, klima- og miljemessige fordele af ordningen ved afrapportering efter 1 &r, vil forvaltningen
fremlegge forslag til at udvide ordningen til gvrige relevante kommunale bygninger samt gore aftalen permanent.

En 1-érig pilotaftale med Citylogistik, som kun omfatter Raddhuset Lyngby Torv 17, forventes at koste 35-40.000 kr.

Til sammenligning betaler Roskilde kommune 130.000 kr for deres pilotaftale, som aflgser 10-12 leverancer/dag til deres
radhus.

Det vurderes i forsggsperioden ikke umiddelbart have en effekt pd nuvaerende leveringsaftaler til radhuset, da
vognmendene blot vil skulle levere til CityLogistiks lager, i stedet for til radhuset.

I forbindelse med en udvidelse/forleengelse af aftalen kan det overvejes at forhandle rabatter hjem hos leveranderer, evt. i
samarbejde med andre modtagere.

Lovgrundlag

ikke relevant.

Citylogistik overholder kommunens arbejdsklausul for offentlige kontrakter.

Okonomi

Forvaltningen anbefaler, at der afsattes 40.000 kr i 2018 til en pilotaftale med Citylogistik, forankret i Center for Milje og
PDliE;I;é udgifter anbefales finansieret af midler afsat til "Baredygtighedsstrategi og -projekter" pa aktivitetsomradet

"administration under forudsaetning af, at Kommunalbestyrelsen godkender den samlede ramme for
Baredygtighedsstrategien, der behandles pa made i maj.

Beslutningskompetence
konomiudvalget.
Beslutning

Teknik- og Miljeoudvalget, den 21. marts 2018

Anbefalet.

Henrik Bang (@) var fravaerende.



Okonomiudvalget, den 5. april 2018
Godkendt.

Bilag

Gron varelevering Roskilde



Punkt 12: Genforeleggelse: Yderligere badebro ud for Ole Steffens Vej 5
(Beslutning)

04.18.10-K08-1-16
Resume

Ejendommen Ole Steffens Vej 5 er delt op i fire ejerlejligheder (boliger), og der sages om tilladelse til at opfore en tredje
badebro fra ejendommen til @Gresund.

Ifolge kommunens vedtagne vejledende retningslinjer for badebroer ud for Taarbeek, kan der kun opferes en badebro ud
for hver ejendom. Det skal derfor besluttes, om forvaltningen skal arbejde videre med tilladelsen med henblik pa at
fravige retningslinjerne.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der meddeles afslag pa den ansggte badebro.

Sagsfremstilling
Ansegning

Kommunen har modtaget en ansggning om tilladelse til at opfere en badebro ud for Ole Steffens Vej 5. Ansegningen er
vedlagt deklaration og ejerfuldmagt fra ejendommen (bilag).

Ejendommen bestar af fire boliger. Ejendommens fzllesareal mod @Qresundskysten er ved en privatretlig deklaration fra
1976 delt op i tre haver, som hver er knyttet til en bolig.

Der har gennem mange &r varet en badebro ud for de to af haverne.

Der ansgges nu om etablering af en badebro ud for den sidste af ejendommens tre haver.

Der ansgges om en ca. 22 meter lang og 1 meter bred badebro i tree og uden geleender. Badebroen placeres vinkelret ud fra
kysten. For enden af broen etableres et brohoved pa 10 m2.

Havens lengde ud mod kysten er ca. 5,5 meter og broen er placeret ca. i midten, det betyder, at der ca. er 2,5 meter fra
broens landfaeste til naboejendommen mod syd.

Forvaltningens bemarkninger

Teknik- og Miljeudvalget har den 6. januar 2015 vedtaget ”Vejledende retningslinjer for opferelse og @ndring af bade- og
bédebro ud for Taarbaek” (bilag). Heraf fremgér det, at der kun kan etableres én badebro ud for hver ejendom. Det
betyder, at forvaltningen ikke umiddelbart kan give tilladelse til etablering af yderligere en bro ud for Ole Steffens Vej 5,
selvom den ansggte badebro overholder de ovrige forudsetninger i kommunes vejledende retningslinjer.

Af sagsfremstillingen fremgar det, at hvis der kommer en ansegning, der afviger fra retningslinjerne - som fx. denne -
forelegges den til politisk behandling.



Forvaltningen indstiller, at udvalget beslutter om der i denne sag skal gares en undtagelse fra retningslinjen om én
badebro pr. ejendom.

Det er forvaltningens vurdering, at hvis den ansggte badebro havde ligget ud for en selvstaendig ejendom, ville
forvaltningen have givet tilladelse til det ansagte, dels fordi badebroen overholder de andre forudsatninger i
retningslinjerne og dels fordi luftfotos over omradet viser, at badebroerne i forvejen ligger teet i dette omrade, bade nord
og syd for den ansegte badebro (bilag).

De to andre badebroer péa ejendommen vurderes at vere etableret for 1994 og er dermed lovlige, fordi de er opfert, for
lovgivningen kraevede tilladelser til at etablere private badebroer.

Forvaltningen vurderer umiddelbart, at Ole Steffens Vej 5 er den eneste private ejendom langs hele Taarbaks kyst, hvor
der er tilknyttet mere end én badebro.

Der er offentligretlig ikke noget til hinder for, at alle 4 boliger kan fi adgang til de to eksisterende broer pa ejendommen
Ole Steffensve;j 5.

Lokalplanen for Taarbaek giver mulighed for, at de fleste ejendomme ud til Oresund kan indrettes til to boliger, hvis de
opfylder en reekke forudsaetninger. Forvaltningen har fundet en reekke ejendomme langs Taarbaks kyst, som allerede
bestér af flere boliger og som beslutningen i denne sag kan blive relevant for.

Der kan ske en fortetning af badebroer langs kysten i Taarbak, hvis det er boligerne istedet for ejendommene, der far ret
til en badebro.

Fra et forvaltningsmeessigt synspunkt kan det blive sveert at handhave vilkarene i en tilladelse, hvis de ikke overholdes -
idet tilladelsen meddeles ejerne af ejendommen, men det vil typisk vaere boligejeren som etablerer og vedligeholder
broen.

Kommunens afgerelse pa ansggningen kan paklages af bl.a. ansgger, naboer og relevante interesseorganisationer til
Kystdirektoratet, som I sa fald vil treeffe den endelige afgorelse.

Lovgrundlag

§ 2 stk 11 bkg. 232 12/3/2007 om Bade- og badebroer jf. § 19 i Lov om kystbeskyttelse, bestemmer bl.a. at kommunerne
behandler ansggninger om badebroer af den type, som der ansgges om i denne sag.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning



Teknik- og Miljeudvalget, den 6. december 2017
C foreslér, at der ud fra en konkret vurdering gives tilladelse til den anseggte badebro.
For stemte: 5 (C (2), B (1), V (2))

Imod stemte: 2 (A (1), Birgitte Hannibal (UP)).

Forvaltningens indstilling herefter ikke godkendt. Det bemerkes at der skal foretages haring.

Aase Steffensen (C) var fravaerende. I stedet deltog Dorthe la Cour (C).

Supplerende sagsfremstilling
Hering

Efter udvalgets beslutning blev selve den lovmeessige sagsbehandling af ansegningen sat i gang. Sagen fremlagges igen,
fordi ansegningen efterfolgende har veret sendt i haring, hvor der er kommet indsigelser fra ejerne af en naboejendom

(bilag).

Naboen henstiller til, at kommunen giver afslag pa den ansegte badebro ud for Ole Steffens Vej 5, bl.a. fordi der i forvejen
er to badebroer ud for ejendommen og ifelge kommunens egne, vedtagne retningslinjer mé der kun vere én badebro ud
for hver ejendom. Det fremfores endvidere, at der i udvalgets beslutning den 6. december 2018 ikke ses en konkret saglig
begrundelse for at fravige dette princip.

Naboen fremforer endvidere, at den ansegte badebro, som etableres 2,5 meter fra deres skel, vil medfere betydelige
indbliksgener uden mulighed for et minimum af privatliv.

Heringssvaret har varet sendt til orientering hos ansgger, som efterfolgende er kommet med sine kommentarer hertil
(bilag).

Anseger anforer, at brugsretten til de to eksisterende badebroer har veret uendret over 40 &r og vurderer, at det vil vaere
uendelig sveert at @ndre den faktiske raderet.

Med hensyn til indbliksgener navner ansgger, at naboen har en badebro i nasten samme afstand til deres fzlles skel,
hvorfra der i princippet er de samme indbliksgener til ansggers ejendom, som der vil komme fra ansggers badebro til
naboens ejendom.

Forvaltningens bemarkninger

En eventuel tilladelse til den ansegte nye badebro udfor Ole Steffens Vej 5, far i henhold til badebrosretningslinjerne et
vilkar om, at badebroen ikke ma benyttes af andre end ejendommens ejere og bruger. Det betyder, at alle med bopel pa
Ole Steffens Vej 5 i1 henhold til kommunens afgerelse i princippet far mulighed for, at benytte den eventuelle nye badebro.
I praksis forventes det, at ansegger vil reducere antallet af brugere til kun at omfatte beboere i ansggers husstand.

Kommunen har ingen retningslinjer, der angiver, hvor teet man ma etablere en badebro pa naboens skel. Det er en
forudseetning for tilladelse, at badebroen skal anbringes vinkelret ud fra kysten og, at ingen dele af broen ma placeres
udenfor ejendommens teoretiske forleengelse ud i havet. Den ansegte badebro overholder disse forudsatninger.



Forvaltningen vurderer, at der ikke er kommet afgarende, nye argumenter i sagen, der umiddelbart kan @ndre pé den
beslutning, som Teknik- og Miljeudvalget traf den 6. december 2017.

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

C foreslog at udvalget fastholder beslutning af den 6. december 2017, jf. forvaltningens supplerende sagsfremstilling.
Dvs. at der gives tilladelse til den ansggte badebro.

For stemte: 4 (C)

Imod stemte: 2 (A (1) og F (1)).

Henrik Bang (@) var fravaerende.

Bilag

Ansggning m. deklaration og fuldmagt
Bade- og Badebroer standardvilkéar
Luftfoto med ansegt badebro indtegnet
Indsigelse mod badebro 1

Kommentar til indsigelsen vedr. Badebro Ole Steffensvej



Punkt 13: Gront Rad (Dreftelse)

01.05.12-P35-1-18
Resume

I lyset af den nytilrddte Kommunalbestyrelse er det relevant, at Kommunalbestyrelsen drofter den fremadrettede stilling
for Grent Rad.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Grent Rads fremtid dreftes med henblik pé at tage beslutning pa nastkommende udvalgsmade.

Sagsfremstilling
Baggrund

Gront Rad i Lyngby-Taarbaek Kommune blev oprettet i 2007 efter politisk enske og som folge af, at kommunen overtog
en raekke naturforvaltningsopgaver fra amtet. [ amtet var grenne rad lovpligtige, mens det hos kommunerne er frivilligt.
Gront Réds hovedformal var dengang at rddgive kommunens Teknik- og Miljeudvalg om generelle og principielle
spergsmal inden for naturomradet.

Det forste Gront Rad i Lyngby-Taarbaek afholdst sit sidste mede den 22. oktober 2009. P& Teknik- og Miljeudvalgsmedet
den 15. marts 2011 blev det besluttet at genstarte Gront Rad efter, at der ikke havde veret medeaktivitet i 1,5 ar. Grent
Ré&d fik et nyt kommissorium, hvor radets formal blev udvidet, og formandskabet blev placeret hos organisationerne. Det
betad, at forvaltningens rolle og dermed ressourceforbrug blev reduceret betydeligt til kun at vaere husvert og yde
sekretariats bistand.

Den 30. november 2011 blev det forste mode i et nyt Grent Rad atholdt. Der er siden atholdt ca. tre arlige mader samt en
besigtigelse. Gront Rad blev samtidig paraplyforum for gvrige brugergrupper med samme interesseomrader, hvilket
betad, at kommunen afviklede sine engagementer i disse brugergrupper.

Geldende kommissorium
Gront Rad’s kommissorium (bilag) er blevet sméjusteret et par gange siden 2011, men formalet er uforandret:

o at rddgive Lyngby-Taarbek Kommune om sager samt generelle og principielle spergsmal inden for friluftsliv,
kulturhistorie, park-, natur-, milje- og klimaomradet,

¢ at veere et forum for en positiv dialog og et konstruktivt samarbejde mellem borgerne, interessegrupper, politikerne
og kommunens administration,

e at tage emner op inden for Radets arbejdsomrade og videregive ideer til kommunen, og

o at medvirke til at give organisationerne medejerskab til kommunens natur- og miljepolitik.

Grent Rad er sammensat af repraesentanter fra lokale foreninger og organisationer, der arbejder inden for friluftsliv,
kulturhistorie, park-, natur-, milje- og klimaomradet. Endvidere kan repraesentanter fra offentlige og private institutioner
deltage (bilag)

Kommunalbestyrelsen behandler forslag og ansegninger om medlemskab af Grent Rad.

Emner, der kan behandles af Grent Rad er naturforvaltning, naturpleje, naturgenopretning, adgang til naturen, formidling
af naturen, miljebeskyttelse, friluftsliv, grenne partnerskaber, agenda 21 arbejde, kommuneplan og planlaegning i det &bne
land, skovrejsning samt andre emner, der vedrerer beskyttelse og benyttelse af naturen og landskabelige vaerdier.



Dagsordenspunkter gennem de sidste seks ar
Der har veret atholdt 18 meder, siden Grent Rad blev genstartet ultimo 2011. Hans Nielsen fra Danmarks

Naturfredningsforenings lokalafdeling har veret valgt som formand gennem alle arene. Forvaltningen har ikke ydet
sekreterbistand til radet, og radet har selv vedtaget administrative retningslinjer for deres arbejde (bilag).

Hvert mede har indeholdt en lang reekke af orienteringssager, hvor formanden og medlemmerne har orienteret hinanden
om forskellige relevante sager.

P& mederne har der i gennemsnit veret 2-3 sager pa dagsordenen, hvor Grent Rad har taget konkret beslutning om at give
Lyngby-Taarbaek Kommune et rdd. Eksempler pé sager, hvori der er givet rdd er Forslag til friluftsstrategi, Udfordringer
for roerne pa Lyngby Se pd grund af gradevakst, Fredningsforslag for Dyrehaven, Regulering af skader og krager,
Fremkommelighed for kerestolsbrugere pa naturstier, Indsats mod invasive arter, Kommunens traeplantningsstrategi,
Alternativer til vejsalt, Omrader for hunde uden snor, osv.

Henvendelse fra Friluftsradet

Friluftsradet har den 19. februar sendt et brev til borgmesteren, hvor de udtrykker hab om at det lykkes at fa revitaliseret
arbejdet med Greont Rad (bilag).

Forvaltningens bemarkninger

Det er forvaltningens vurdering, at Grent Rad gennem sit arbejde i de forlabne seks ar har opfyldt kommissoriets formal.

Lovgrundlag
Ikke relevant
Okonomi

Minimalt. Ca. 5.000 kr. arligt, samt et ca. arbejdstime forbrug pa ca. 0.05 arsvaerk.

Beslutningskompetence

Hvis Teknik- og Miljeudvalget ensker Gront Rad nedlagt eller @ndret skal Kommunalbestyrelsen tage endelig stilling 1
sagen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Droftet.

Henrik Bang (@) var fravaerende.

Bilag
Kommissorium for Grent Rad i Lyngby-Taarbaek 02.12.2014
Retningslinjer geeldende for Grent Rads virke af 03.10.2013

Gront Réds medlemsorganisationer 17.03.2016



Friluftsradet - henv. om Gront Rad



Punkt 14: Genforelaeggelse: Bestilling af bustrafik 2019 hos Trafikselskabet
Movia (Beslutning)

13.05.00-G01-105-17
Resume

Lyngby-Taarbaek Kommune skal bestille bustrafik 2019 hos Movia inden den 1. maj 2018.

Arbejdet med letbanen og dbningen af metrolinjen ”Cityringen” forventes de kommende ar at medfere en reekke lobende
@ndringer/tilpasninger i busnettet. Sidste ar besluttede Teknik- og Miljoudvalget derfor, at busnettet sgges opretholdt sa
intakt som muligt i den kommende periode, indtil letbanen er etableret. Forvaltningen foreslar at denne beslutning
fastholdes.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at busbestilling 2019 afgives til Movia, som en genbestilling af det eksisterende busnet.

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbaek Kommune skal inden den 1. maj 2018 afgive trafikbestilling 2019 til Trafikselskabet Movia.

Principperne for busbestilling 2019 vil leegge sig op af de tidligere ars busbestillinger, hvor det er blevet besluttet at
bevare eksisterende busnet uendret de kommende 4r, og at der sa vidt muligt kun foretages @ndringer/omlaegninger af
busserne som folge af arbejdet med ledningsomlaegninger og anleg af letbanen.

Bustilpasninger til Cityringen

Metrolinjen “Cityringen” forventes at dbne i juli 2019. Cityringen vil med sin 15,5 kilometer lange underjordiske tunneler
forbinde Kebenhavn H, Indre By, Osterbro, Nerrebro, Vesterbro og Frederiksberg. Nar Cityringen abnes vil en reekke
buslinjer med fordel skulle tilpasses i ruteforing og frekvens for at sikre, at buslinjerne ikke kerer parallelt med Cityringen
eller deekker de samme rejserelationer. Arbejdet med at tilpasse busnettet er forankret i projektet "Bynet 2019”.

Lyngby-Taarbaek Kommune kan kun traeffe beslutning om buslinjernes rutefering indenfor kommunegransen.

Lyngby-Taarbak Kommune pavirkes kun perifert af arbejdet med Bynet 2019. Saledes medferer tilpasningerne til
Cityringen felgende @ndringer i Lyngby-Taarbaek Kommune:

¢ Buslinje 161 (mellem Lyngby St. — Redovre St) erstattes af buslinje 68 (som skal kere mellem Lyngby St. via
Kebenhavn H til Bella Center st). Linjen skifter sdledes navn, men har usendret frekvens og linjefering i Lyngby-
Taarbaek Kommune. Linjen bliver til en direkte forbindelse ind mod Kegbenhavn fremfor en linje, der folger Ring 3.
Det vil give nye rejsemuligheder for rejsende fra Lyngby. Samtidig er der fortsat gode forbindelser ned langs Ring 3
med linje 300S og 30E. Den @ndrede linjeforing (med ny endestation) &ndrer ikke i veesentlig grad pa Lyngby-
Taarbeek Kommunes gkonomiske tilskud til buslinjen. I dette tilfeelde @ndres der hverken pa rutefering eller
frekvens i Lyngby-Taarbak Kommune, og buslinjen vil saledes stadig fungere som tilbringerlinje fra
Stengardskvarteret til Lyngby Station og Gladsaxe (inkl. Gladsaxe Trafikplads). Idet linjen er meget vaesentlig
netop for betjeningen af kommunens vestlige del ser forvaltningen positivt pa at linjen bevares uaendret i Lyngby-
Taarbaek Kommune.



» Buslinje 1A erstattes af Buslinje 23: I dag kerer linje 1A fra Avedere st. -via Kebenhavn H og Hellerup st. til
Klampenborg st. I forbindelse med Bynet 2019 skal Linje 23 overtage driften fra linje 1A mellem Hellerup Station
og Klampenborg Station.

Busandringerne i forbindelse med Cityringen er séledes begransede i Lyngby-Taarbak Kommune. Indenfor
kommunegransen er der alene @ndringer i linjenumre.

Bus@ndringerne, som skal gennemfores i forbindelse med Cityringen, vil vere sterst i og omkring Kebenhavn. Idet alle
kommuner betaler solidarisk for 20 % af busdriften i andre kommuner vil alle @ndringer i forbindelse med Cityringen
forventeligt medfere udsving i den enkelte kommunes gkonomi, ogsa selvom en kommune slet ikke bliver berort af
linjeaendringer.

Movia har den 30. november 2017 offentliggjort trafikbestillingsgrundlaget for Lyngby-Taarbaek Kommune (bilag). Dette
viser, at der forventes udgifter til busserne i sterrelsesordenen 32,6 — 36,0 mio. kr. Disse udgifter er i samme
storelsesorden som tidligere ars budgetter.

Busomlagninger i forbindelse med anlag af letbanen

I de kommende ér vil arbejdet med letbanen uundgaeligt pavirke busdriften i kommunen, dels som folge af
ledningsomlaegninger, dels som felge af anlaegsarbejder. Der vil sdledes blive behov for en rekke busomlaegninger i
kortere og lengere perioder.

Labende endringer i bustrafikken, som folge af arbejdet med letbanen, vil ikke indga i de arlige busbestillinger, men vil
blive behandlet serskilt. De skonomiske konsekvenser i forbindelse med disse omlaegninger vil blive forelagt udvalget i
en srskilt sag senere 1 2018, nar det er muligt at beregne effekten af ledningsomlaegninger naermere.

Busomlagninger som folge af anleegsarbejdet med letbaneprojektet og dbningen af Cityringen forventes at medfere
@ndringer i passagerstrommene. Det ma derfor forventes, at der i de kommende ar kan ske udsving i busgkonomien og
dermed kommunernes tilskudsbehov, indtil passagererne har fundet nye vaner med de @ndrede buslinjer.

Trafikbestillingstidspunkt

Movia arbejder pt. med at endre trafikbestillingstidspunktet fra 1. maj til 15. oktober med virkning fra bestillingen for
2020.

Sagen afventer i gjeblikket vedtegtsendringer i Transportministeriet.

Forvaltningen foreslar

Grundet det forestdende arbejde med letbanen og tilpasning til &bning af Cityringen risikeres det at yderligere endringer
eller reduktioner i det eksisterende busnet vil skabe unedig forvirring, og i verste fald serviceforringelser og
kapacitetsproblemer. Derfor peger forvaltningen fortsat pa, at der forst iverksattes indsatser malrettet busdriften, nér
letbanen er etableret.



Forvaltningen forslér séledes, at busbestilling 2019 afgives til Movia i foréret 2018 som en genbestilling af det
eksisterende busnet med de smajusteringer som Cityringen medforer.

Af bilag fremgar, hvilke buslinjer Lyngby-Taarbak selv regulerer (buslinjer, der kun kerer i Lyngby-Taarbak), hvilke
buslinjer, der reguleres i samarbejde med andre kommuner (buslinjer, der kerer i flere kommuner) samt hvilke buslinjer,
der reguleres af regionen. Det er generelt vanskeligt at endre pa buslinjer fra ar til ar, da buslinjer ofte er en delmengde af
storre kontrakter. Andring af buslinjer, der kerer mellem flere kommuner kan herudover kun ske ved enighed mellem
kommunerne. For sa vidt angar regionens buslinjer, s er det alene regionen, der regulerer dissse.

Eventuelle ensker om a&ndringer, vil sdledes forst kunne implementeres med en vis forsinkelse.

Lovgrundlag
Ifelge "Bekendtgarelse af Lov om Trafikselskaber" treeffer kommunerne beslutning om kollektiv bustrafik.
Okonomi

Movias trafikbestillingsgrundlag 2019 for Lyngby-Taarbaek Kommune viser, at udgifterne til busdriften i 2019 forventes
at ligge mellem 32,6 og 36,0 mio. kr. (inkl. administrationsudgifter).

Trafikbestillingsgrundlaget er en tidlig fremskrivning af ekonomien for 2019, hvorfor det ikke kan betragtes som et
egentligt budget. Der kan séledes ske a@ndringer i budgetforudsatningerne i perioden fra trafikbestillingsgrundlaget bliver
udarbejdet (november 2017) til budgettet vedtages endeligt i september 2018.

Historisk set er udsving pa 5 pct. ikke unormale, og forskellen imellem trafikbestillingsgrundlag og det endelige budget
kan blive forstaerket yderligere, hvis der foretages nye trafikbestillinger efter udarbejdelsen af trafikbestillingsgrundlaget.

Derfor er tilskud i denne rapport angivet i intervaller som tager hgjde for udsving af +/- 5%. Det bemaerkes sarligt, at
abningen af Metro Cityringen kan medfere sterre udsving end det viste interval.

Lyngby-Taarbeek Kommune har i 2019-2022 afsat 35,4 mio. kr. arligt til den kollektive busbetjening/Movia. Budgettet for
2019 og frem tilrettes, pa baggrund af Movias 1. behandling af busbudgettet (i juni 2018), i det administrative
budgetforslag 2019-2022. Alle priser er 1 2018 pris/len niveau.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Kommunalbestyrelse 2018-2021, 15. marts 2018, pkt. 10:

Okonomiudvalg 2018-2021, 1. marts 2018, pkt. 8:

Teknik- og Miljeudvalget 2018-2021, 7. februar 2018, pkt. 2:

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. februar 2018



Anbefalet, dog saledes at der forelegges udvalget en sag pa et senere tidspunkt om muligheder for bedre daekning af den
tveergdende trafik seerligt i omradet Sorgenfri/DTU.

konomiudvalget, den 1. marts 2018

Anbefalet.

Sigurd Agersnap (F) var fravaerende. I stedet deltog Hanne Agersnap (F)

Dorthe la Cour (C) var fraveerende. I stedet deltog Karsten Andersen (C)

Kommunalbestyrelsen, den 15. marts 2018

Tilbagesendst til Teknik- og Miljoudvalget.

Martin Vendel Nielsen (C) var fravaerende. | stedet deltog Jan Kaspersen (C)
Magnus Von Dreiager (C) var fravaerende. I stedet deltog Erik Frikke (C)

Simon Pihl Serensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Kasper Haagensen (A)

Supplerende sagsfremstilling

Til brug for udvalgets behandling af sagen er vedlagt bilag om justering af buslinjer, der ogsa kerer i Gentofte og
Gladsaxe (bilag).

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Anbefalet, herunder at ringlinjerne 169 og 179 slas sammen til en linje (179) med 3 afgange i myldretiden samt at
frekvensen pa linje 192 heaves til 3 gange i timen pé udvalgte tidspunkter for bl.a. at tilgodese transport til Gentofte
Hospital.

Henrik Bang (@) var fravarende.

Okonomiudvalget, den 5. april 2018

Teknik- Miljeudvalgets protokollat af 21. marts 2018 anbefalet.

Kommunalbestyrelsen, den 12. april 2018

Teknik- og Miljoudvalgets anbefaling af 21. marts 2018 godkendt.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende. | stedet deltog Nils Hovland (C).



Richard Sandbak (C) var fraverende. I stedet deltog Erik Frikke (C).
Simon Pihl Serensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Dorthe Minna Hansen (A).

Charlotte Shafer (C) var fraveerende. I stedet deltog Marcus Perathoner (C).
Bilag

Lyngby-Taarbak - trafikbestillingsgrundlag 2019

Justering af buslinjer - Gentofte, Gladsaxe og Lyngby-Taarbaek



Punkt 15: Kommende sager

00.01.00-A00-58-17
Resume

Teknik- og Miljeudvalget orienteres om sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej er et planleegningsredskab for kommende meder.

Forvaltningen bemaerker, at sagerne kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive uaktuelle og
udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede:

Lokalplan 275 endelig vedtagelse

Lovliggerelse af haveforeningshuse inden for skovbyggelinjen - Bredebovej 2
Baredygtighedsstrategi

Godkendelse af CO2-reduktionsplan 2018-21

Miljetilsynsplan 2018-2022

Status for implementering af Sundhedsstrategien i 2017

Udbud af stadepladser til juletraessag 2018-2021 i hhv. Geels Haven og ved Sorgenfri Kirke
Ansggning om nyt vandvaerk pé Centrifugevej 84

Udkast til vandforsyningplan for Lyngby-Taarbeek Kommune

Serviceaftaler for private fellesveje

Forsog med forerlose busser i Lyngby-Taarbeek Kommune

Fyrrevang, valg af lesning til begraensning af den gennemkerende trafik

Tilleeg til Busbestilling 2019 - Forslag om @&ndring af buslinjer der kerer til Gentofte og Gladsaxe Kommune
Alternative stiferinger (supercykelsti) - Alleradruten og Helsingerruten

e 6 o o o o o o o o o o o o

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.
Okonomi

Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljoudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Taget til efterretning.



Henrik Bang (@) var fravarende.



Punkt 16: Meddelelser

00.01.00-A00-49-17

Sagsfremstilling

1. Pulje hos Nordea-fonden til statte af kyst-projekter

Nordea-fonden uddeler 50 mio. kr. til projekter, som skaber aktivitet og styrker feellesskabet langs Danmarks kyster.

Foreninger og organisationer kan sgge fra 100.000 kr. op til 1 mio. kr. i stette. Man kan lase mere pé:
www.nordeafonden.dk/kystenerklar. Eller pd kommunens hjemmeside: http:/www.ltk.dk/node/34722

Forvaltningen har gjort Taarbaeek Grundejer- og borgerforening og Naturstyrelsen opmarksom pa den nye kyst-pulje.

2. Klage over tilladelse til badebro udfor Taarbaek Strandvej 114

Forvaltningen har givet tilladelse til en badebro ud for Taarbak Strandvej 114 (bilag). Tilladelsen er blevet paklaget af
naboen i Taarbak Strandvej 112 (bilag). Klagen er sendt til Kystdirektoratet, som er klagemyndighed, og som traeffer
endelig afgorelse i sagen.

Den ansegte badebro (bilag) overholder alle forudsetninger i de af Lyngby-Taarbaek Kommune vedtagne vejledende
retningslinjer for opferelse og @ndring af bade- og badebroer ud for Taarbeek.

Der klages isar over, at badebroen er en permanent badebro af tre, der ikke fjernes om vinteren, hvilket klager vurderer
vil endre omradets karakter, fordi den permanente badebro af tree vil fremsta mere bastant end en nedtagelig bro.

Kommunen har i den paklagede tilladelse forholdt sig til spergsmélet om permanente badebroer ved at henvise til et
luftfoto fra den 11. marts 2015 p&d kommunens hjemmeside, hvor der tydeligvis er opsat en raekke badebroer pé
strekningen mellem Taarbak Havn og Springforbi, selvom det ma antages, at vare uden for normal badesason.
Kommunens retningslinjer forholder sig i @vrigt ikke til om de ansegte badebroer skal vere permanente eller nedtagelige,
hvilket svarer til mange andre kommuners retningslinjer for badebroer. Det overlades til broejeren at bestemme dette
forhold. Det er kommunens vurdering, at mange badebroer bliver taget pa land for at undgé, at de kan blive adelagt som
folge af eventuelle vinterstorme eller isskruninger. Det er samtidig den arstid, hvor der er mindst friluftsaktivitet ved
kysten, og derfor skennes en badebro, der ikke fjernes om vinteren at genere minimalt i det pageeldende naeromrade. Det
skal endvidere bemzrkes, at kysten i omradet i forvejen er meget kulturpavirket af de enkelte ejendommes haveanlaeg og
den landskabeligt dominerende kystbeskyttelse.

I den paklagede tilladelse har Kommunen gjort opmaerksom pa, at den er enig i herringsbemarkningen om, at
brokonstruktionen af tree er anderledes end de fleste andre badebroers konstruktioner i omradet, men kommunen vurderer
ikke, at den vil fremsta vasentlig mere massiv, og finder i ovrigt at der er tale om en helt almindelig badebroskonstruktion
i tree, som bade var almindelig tidligere og stadig er det langs mange andre kyststreekninger.

Nér Kystdirektoratets afgorelse foreligger, vil udvalget f4 en meddelelse om resultatet.

3. Tre historier til Realdanias projekt "klimal00"

Realdania har i samarbejde med Sustania (globalt partnerskab for baeredygtige losninger) og CONCITO (greon taenketank)
lanceret et initiativ, der hedder Klimal00. Klimal00 vil vare en publikation med de 100 bedste klimainitiativer,


http://www.nordeafonden.dk/kystenerklar
http://www.ltk.dk/node/34722

nomineret af danske kommuner. Formalet er dels at fejre dem, der gor det godt, og dels at fa delt de gode erfaringer og
lgsninger.

De 100 bedste lgsninger samles i en Klimal00-publikation efter inspiration fra den internationale Cities100. Ud af de 100
projekter vil de bedste blive prasenteret for et internationalt publikum i forbindelse med Nordic Clean Energy Week i maj
2018.

Se mere pé hjemmesiden: http://www.realdania.dk/klimal00

Forvaltningen har valgt at nominere tre projekter:

1. "Manden med den stadigt faldende kurve", som handler om, hvordan Johan Hegelund (CAE) gennem 40 érs
arbejde med energibesparelser i kommunale bygninger har forméet at spare over 1 mia.kr. p4 kommunens
varmeudgifter.

2. "Fra befaestning til klimaforsvar", som handler om gen&bningen af fortidsmindet Faestningskanalen som
regnvandshandtering og samtidig som rekreativt areal.

3. "Tveerkommunale informations events om energibesparelser”, som handler om samarbejdet mellem Lyngby-
Taarbeek, Gladsaxe, Furesg og Ballerup kommuner omkring felles events, som skal opfordre borgerne til at spare
energi og CO2, bl.a. ved at renovere deres huse - som f.eks. Peter Lund Madsen-foredraget "Vanens Magt" i
Galaksen i Verlose 1 2016.

Hyvis der er interesse i at se projektansggningerne kan de rekvireres hos jakoj@Itk.dk

3. Kanalparken

Forvaltningen gar i dialog med Danica og Lyngby-Taarbak Forsyning (Forsyningen) mhp. at afsege, om de bakker op om
en midlertidig anvendelse i Kanalparken, indtil Kanalparken kan anleegges med et permanent udtryk i 2023.
Forvaltningen vil afsege muligheden for at overtage reetableringsforpligtigelsen mod en ydelse fra Danica
(Kanalvejsbyggeriet) og Forsyningen (Fastningskanalen) for at foresta en samlet reetablering til en permanent park. Hvis
Lyngby-Taarbaek Kommune samler reetableringerne med anlaegget af den permanente park, kan der samlet set optimeres
gkonomisk, og Kgs. Lyngby bliver mindre belastet af generelle anlaegsgener. Lasningen vil dog kraeve, at der investeres i
den midlertidige anvendelse.

Folgende tre anlaegsprojekter er til stede i Kanalparken i de kommende ar: Kanalvejsbyggeriet (Danica), Kanalvej
(Lyngby-Taarbeek Kommune) og Fastningskanalen (Forsyningen).

o Kanalvejsbyggeriet: Danica opfarer boliger og offentlige parkeringspladser nord for Kanalvej, og Kanalparken
anvendes pt. som byggeplads og midlertidig offentlig parkering i forleengelse af aftale mellem Lyngby-Taarbaek
Kommune og Danica om Kanalvejsbyggeriet. Danica er forpligtet af aftalen og af en fredningsdispensation til at
reetablere parken, nér de afslutter deres anlaegsarbejde d. 31. juli 2018.

o Kanalvej: Lyngby-Taarbaek Kommune ombygger og gendbner Kanalvej. Anlegsarbejdet pagar fra 3. april til 17.
september 2018, og projektet skal have byggeplads i Kanalparken. Pa selve byggepladsarealet i Kanalparken har
projektet en reetableringsforpligtigelse. Nér anleegsarbejdet gér i gang, vil den midlertidige parkering ophere, og
parkerende bilister vil blive henvist til P-kalderen nord for Kanalve;.

¢ Feastningskanalen: Gendbningen af Faestningskanalen fra Lyngby Hovedgade til Klampenborgvej (etape 1 og 2)
skal have byggeplads i Kanalparken, ligesom der skal etableres et stort rarbassin og et spejlbassin i Kanalparken.


http://www.realdania.dk/klima100
mailto:jakoj@ltk.dk

Byggepladsen forventes etableret i Kanalparken fra medio 2020 til primo 2023. Anlegsarbejdet til etablering af
Feestningskanalen i Kanalparken forventes at tage ca. 1 ar i samme periode. Festningskanalsprojektet er forpligtet
til at reetablere de arealer, der pavirkes af projektet.

Udgangspunktet for den indledende dialog med Danica og Forsyningen er at arbejde for mindst mulig reetablering i
Kanalparken, indtil der kan etableres en permanent lgsning. Pa baggrund af den indledende dialog vil Forvaltningen

foreleegge en politisk sag om anvendelse af Kanalparken, frem til der kan anlegges en permanent lgsning, forventeligt i
2023.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Taget til efterretning.

Henrik Bang (©) var fraveerende.

Bilag
Taarbaek Strandvej 114 - ansggning

Afgorelse af ansggning om badebro

Klage fra T.S. 112
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