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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Godkendt.



Punkt 2: 3. Budgetopfolgning 2022 (Beslutning)

00.30.14-A00-4-22
Resume

Teknikvalget skal behandle forvaltningens redegerelse vedrarende 3. budgetopfelgning for 2022 pa udvalgets omréde,
hvor der forventes et samlet merforbrug pa 2,9 mio. kr. pa udvalgets serviceramme. Resultatet af Teknikudvalgets omrade
indgér i den samlede 3. budgetopfelgning, som foreleegges Ykonomiudvalget den 8. december 2022 og
Kommunalbestyrelsen den 15. december 2022.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at redegerelsen om 3. budgetopfelgning 2022 pé Teknikudvalgets omrade godkendes.

Problemstilling

Der er fastsat en reekke grundleeggende principper for kommunernes budgetopfelgning i den kommunale styrelseslov, 1
Indenrigs- og Boligministeriets Budget- og regnskabssystem for kommuner, samt i ’principper for ekonomistyring i
Lyngby-Taarbaek Kommune’. Budgetopfelgningen foreleegges med udgangspunkt heri.

Lesninger

I denne sag folges der op pa forventet regnskab i forhold til korrigeret budget. Pa Teknikudvalgets omréade er der
bevillinger pa serviceomradet.

Service

Der rammestyres pa servicerammen, og udvalgene skal sdledes - ved evt. merforbrug - skabe balance pa udvalgets
serviceramme via modgéende initiativer. Der gives altsd som udgangspunkt ikke tilleegsbevillinger pé service i lebet af
aret. En samlet overskridelse af servicerammen kan medfere en sanktionering af Lyngby-Taarbaek Kommune.
Rammestyringen er derfor en vigtig forudsatning i overholdelse af den samlede serviceramme.

Der forventes et samlet merforbrug pé 2,9 mio. kr. pa Teknikudvalgets omrade.

I forbindelse med sag om Midtvejsreguleringen af pris- og lenfremskrivningen (jf. kommunalbestyrelsens behandling d.
01.09.2022) er det politisk besluttet, at budgetterne ikke reguleres for midtvejsreguleringen af pris- og
lenfremskrivningerne undtagen pa omrader med braendsel, da kommunens gkonomiske situation tilsiger, at der ellers
skulle findes besparelser andetsteds. P& Teknikudvalgets omrade svarer dette til 1,5 mio. kr. Efterfolgende har KL generelt
skennet yderligere prisstigninger, som kommunerne forventeligt ikke bliver kompenseret for, jf. den seneste udmelding
fra regeringen om rammerne i den offentlige ekonomi i 2022 og 2023. Denne merudgift er forelebigt estimeret til at
udgere yderligere 1,7 mio. kr. pa Teknikudvalget, idet der dog er vasentlige usikkerheder i opgerelsen.

I lyset af KL’s seneste anbefalinger pa baggrund af prisudviklingen i samfundet og kommunens samlede aktuelle
budgetudfordringer vedtog @konomiudvalget (jf. @konomiudvalgets behandling d. 27.10.2022) at fremrykke arbejdet
med effektiviserings- og omstillingsstrategien for 2024. Jkonomiudvalgets behandling heraf er bilagt sagen til udvalgets
orientering. Forvaltningen har desuden igangsat en opbremsning af forbruget pa centrale midler pa tvers af udvalgene
allerede 1 2022, idet det vurderes vanskeligt, at lose udfordringerne pa de store velfaerdsomrader, indenfor de nuvaerende
rammer i 2022. I 3. budgetopfelgning 2022 forventes forelabigt et samlet merforbrug pa serviceudgifterne pa mere end 50
mio. kr. Sammen med presset fra prisstigninger og udfordringen pé de specialiserede omrader eger det udgiftspresset
betydeligt i 2023 og frem.

I tabellen nedenfor er det forventede regnskab pa aktivitetsomraderne pa Teknikudvalgets omrade specificeret:



1.000kr.i2022p1  Yedtaget - Korrigeret  Forventet Forventet

budget budget regnskab afvigelse
Vej og Park 61.230 60.461 62.014 1.553
Trafik 45.047 42.231 45.089 2.858
Klima, Miljo og Natur  15.408 17.905 16.405 -1.500
I alt 121.685 120.597 123.508 2911

(+) angiver merforbrug og (-) angiver mindreforbrug

Der forventes et samlet merforbrug pa 2,9 mio. kr. pa Teknikudvalget omrade. Merforbruget vedrerer primert et
forventede merforbrug under 'Trafik' (2,9 mio. kr.) og "Vej og Park' (1,6 mio. kr.), som dog modgas af et forventet
mindreforbrug pé 1,5 mio. kr. under 'Klima, Miljo og Natur'.

3. budgetopfelgning er opgjort pr. 30. september 2022. P4 Teknikudvalgets omrade har forvaltningen ivaerksat en
opbremsning, som giver en forelgbig forbedring af resultatet i forhold til 3. budgetopfalgning pa 0,8 mio. kr. Heraf
forventes 0,6 mio. kr. at skulle forskydes til 2023. Det er sent pa aret, og mulighederne for opbremsning kan derfor vere

begraenset af kontraktforhold o.lign., men forvaltningen arbejder videre med mulighederne op til regnskabsafslutningen i
2022.

Pé udvalgets omrade kan iser fremhaves felgende initiativer, idet der fremgar en samlet oversigt over opbremsningen og
ovrige muligheder for omdisponeringer pa udvalgets omrade i vedlagte bilag 'Opbremsning'.

¢ Budgettet pa 0,2 mio. kr. til projektet ’Stegjmalinger pa Helsingermotorvejen’ Budgettet blev bevilget pA KMB
26.01.2022 pkt. 10 og projektet kan ikke gennemferes indenfor den gkonomiske ramme grundet prisstigninger.

Pé Vej og Park forventes et samlet merforbrug pa 1,6 mio. kr. Merforbruget er sammensat af et merforbrug pa 2,1 mio. kr.
pa Vejdrift, 2,4 mio. kr. pa Kirkegérde, og 3,1 mio. kr. pd Varksted og pladser. Merforbruget modsvares dog af et
mindreforbrug pé vinterdrift pa 6,1 mio. kr.

Driftsmodellen for Arealdrift fungerer overordnet saledes at omkostningerne til udferende (herunder lenudgifterne),
omfordeles (udkonteres) pa baggrund af tidsregistrering af arbejdstimer og en fast timepris pa mande- og maskintimer.
Driftsomraderne er dermed forbundne kar, idet udgifterne til mandskabet er konstante, s& hvis der er lav aktivitet pa fx
Vinterdrift, sa vil udferende registrere deres tid pé andre driftsomrader som Vejdrift eller Gren drift. Udgifterne til
Vinterdrift bestar af bade omkostninger til udferer, udgifter til indkeb af materiel og udgifter til private leveranderer. Ved
en mild vinter vil der dog komme mindreudgifter til indkeb fra private leveranderer vedr. udkald af vinterbekempelse.

Pé Trafik forventes et merforbrug pa 2,9 mio. kr., som kan henferes til et samlet forventet merforbrug pa 3,5 mio. kr.
vedrerende busdriften, som hovedsageligt skyldes stigende priser og et mindreforbrug pa 0,6 mio. kr. som felge af
vakancer. Mindreforbruget soges overfort til 2023 af hensyn til tilstreekkelig medarbejder ressourcer til opgavelasningen i
2023.

Der forventes et merforbrug pa 3,5 mio. kr. pd busdriften i 2022. Movia har som felge af likviditetsproblemer behov for at
fremrykke og opkraeve den forventede efterregulering for 2022 allerede nu pa 3,9 mio. kr. (normalt ville merudgiften forst
skulle betales i 2024 og indga i den relevante budgetforhandling). Merforbruget skyldes prisstigninger pé iser diesel.



Movia har oplyst, at der ikke kommer yderligere vaesentlige afregninger vedrerende omlaegning af busser i forbindelse
med anlegning af Letbanen i 2022. Den resterende buffer pa 0,4 mio. kr. i 2022 anvendes til at dekke merudgiften af
Movias fremrykkede efterregulering. Derudover er der yderligere en buffer pd 2,0 mio. kr. fordelt med 1,0 mio. kr. 1 2023
og 1,0 mio. kr. 1 2024., som ligeledes forventes anvendt til at dekke merudgiften til Movias fremrykkede efterregulering i
forbindelse med regnskab 2022 og overferselssagen. Hvis ovenstdende godkendes i overforselssagen, udstar der saledes
1,5 mio. kr.

Derudover foretages der en overforsel af 0,6 mio. kr. mellem Aktivitetsomraderne Trafik’ og Klima, Milje og Natur’
som folge af et forventet merforbrug pa ’Klima, Milje og Natur’ og et forventet mindreforbrug pa *Trafik’. Begge
aktivitetsomrader er organisatorisk placeret under Center for Trafik, Milje og Baeredygtighed og opgaverne skal ses i taet
sammenhang.

Pa Klima, miljo og natur forventes et samlet mindreforbrug pa 1,5 mio. kr. som kan henfores til et forventet
mindreforbrug péa 1,0 mio. kr. pa tvaers af projekter og puljer (Danmarks vildeste kommune, naturforvaltningsprojekter,
Baredygtighedspuljen med flere) og et mindreforbrug pa 0,5 mio. kr. vedrerende rottebekaempelse. Mindreforbruget pa
Bearedygtighedspuljen indgar som finansiering i saerskilt dagsordenspunkt i indevarende mede *Klima- og
Kystsikringsarbejde, herunder kommunikation om fjernvarmen’.

Opfolgningen pa de enkelte aktivitetsomrader er neermere beskrevet 1 vedlagte bilag '3. budgetopfolgning 2022'.
Strategisk ramme
Budgetopfelgningen er handteret med udgangspunkt i den kommunale styrelseslov og *Principper for skonomistyring i

Lyngby-Taarbaek Kommune’, der er udarbejdet med henblik pa at skabe de rette incitamenter i gkonomistyringen i
kommunen.

Videre proces

Budgetopfelgningen pa Teknikudvalgets omréade vil indgé i kommunens samlede opgerelse af 3. budgetopfelgning, som
forelegges Bkonomiudvalget den 8. december 2022 og Kommunalbestyrelsen den 15. december 2022.

Okonomi
De gkonomiske konsekvenser af den samlede sag om 3. budgetopfelgning fremgar af bilag ’3. budgetopfelgning 2022°.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 29. november 2022

Godkendt.
Bilag

3. budgetopfelgning 2022
Handtering af budgetudfordring pa service - fremrykning af budgetproces 2024-27

Opbremsning



Punkt 3: Budgetaftalen 2021-24 - Implementering - 6. status (Orientering)

00.30.00-S55-2-21
Resume

Det folger af procesplanen for udmentningen af budgetaftalen 2021-24, at der i den to-arige aftaleperiode lobende
foreleegges status pa implementeringen af budgetaftalen. Med denne sag fremlaegges forvaltningens 6. status pa
implementeringen af budgetaftalen 2021-24.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at status pa implementeringen af budgetaftalen 2021-24 tages til efterretning.

Problemstilling

Okonomiudvalget har den 19. november 2020 godkendt forvaltningens forslag til en procesplan for udmentningen af
budgetaftalen 2021-24. Det blev i den forbindelse ligeledes godkendt, at der i den to-arige aftaleperiode lobende
forelaegges status pd implementeringen af budgetaftalen i forbindelse med de tre arlige budgetopfalgninger. Der er pa
denne baggrund forelagt tre status for implementeringen i 2021, og den 4. og 5. status er forelagt henholdsvis juni og
september 2022.

Med denne sag fremlaegges forvaltningens 6. status pa implementeringen af budgetaftalen 2021-24.

Losninger

6. status for implementeringen af aftalepunkterne i budgetaftalen 2021-24 er vedlagt som bilag (bilag). Oversigten
omfatter de indsatser, som skal forelaegges politisk, herunder budgetaftalens hensigtserkleringer. Oversigten er opdelt pa
de respektive fagudvalg og er tilpasset i forhold til den nye udvalgsstruktur, jf. styrelsesvedtagten. Der er endvidere vist
en sarskilt oversigt for anlaeg. Der er ved opgerelsen taget udgangspunkt i sager, der er fremlagt til og med de politiske
meder i november 2022.

De fleste af indsatserne er udmentet eller i fremdrift efter planen for den politiske behandling (markeret med gren). En
reekke af de behandlede sager skal som led i udmentningen forelaegges pa ny. Derudover er der sager, hvor der er truffet
beslutning om justeringer i forhold til anvendelsen af de afsatte midler. Det er i oversigten angivet, at disse sager er i
fremdrift i henhold til planen, suppleret med en kommentar herom. Indsatser, som er behandlet senere end oprindeligt
planlagt, men ellers er implementeret som forudsat i budgetaftalen, er ligeledes markeret med gron.

Indsatser som er forelagt politisk, men hvor implementeringen er forsinket eller @ndret vaesentligt i forhold til de
oprindelige forudsatninger ved budgetaftalen 2021-24, er markeret med gul. Samlet er i alt 4 indsatser markeret med gul.
Det drejer sig om omstillingsinitiativer pa specialundervisningsomradet (drift og anlg) og udmentning af puljen til
baeredygtighed samt anleegsinitiativerne om nye daginstitutioner og udvidelse af daginstitution pa Nejsomhedsve;j.

Strategisk ramme

Status pé budgetaftalen 2021-24 er udarbejdet med udgangspunkt i den indgéende budgetaftale 2021-24 og procesplanen
for udmentningen af aftalen som godkendt af @konomiudvalget den 19. november 2020.

Videre proces

Opfelgningen pa elementerne i budgetaftalen 2021-24 vil fremadrettet indgd som en del af den almindelige
sagsfremstilling vedrarende de respektive omrader, herunder som en integreret del af de tre arlige budgetopfelgninger.

Okonomi



Sagen har ikke gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Taget til efterretning.
Bilag

Implementering af budgetaftalen 2021-24 - 6. status



Punkt 4: Proces for udmentning af budgetaftalen 2023-26 (Orientering)

00.30.00-S55-2-22
Resume

Forvaltningen har udarbejdet en procesplan for udmentningen af elementerne i budgetaftalen 2023-2026. Procesplanen er
godkendt af @konomiudvalget 17. november 2022 og oversendes til fagudvalgenes behandling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at procesplanen for udmentningen af budgetaftalen for 2023-2026 tages til efterretning.

Problemstilling
Budget 2023-2026 blev vedtaget af Kommunalbestyrelsen den 6. oktober 20202. Det vedtagne budget for 2023-26 bestar
af det administrative budgetforslag med tekniske a&ndringer og korrektioner samt budgetaftalen 2023-26. En procesplan

for udmentningen af elementerne i budgetaftalen er godkendt af @konomiudvalget 17. november 2022 og oversendes til
fagudvalgenes behandling.

Lesninger
Procesplanen for implementeringen af de enkelte indsatser i budgetaftalen er vedlagt som bilag (bilag). Indsatserne er
inddelt i samme omrader, som de fremgéar af budgetaftalen. I oversigterne er vist, hvilke indsatser der skal foreleegges til

politisk stillingtagen, ligesom det er angivet, hvornar de enkelte punkter planlaeegges forelagt. I oversigterne er endvidere
vist de indsatser, som udmentes administrativt uden yderligere politisk behandling.

Under de enkelte omrader er desuden naevnt de respektive hensigtserklaeringer, som indgar i budgetaftalen, samt
processen for den videre behandling heraf.

Budgetaftalen er vedlagt som bilag (bilag).

Strategisk ramme
Procesplanen for implementeringen af budgetaftalen 2023-26 er udarbejdet i overensstemmelse med budget 2023-26, som

er godkendt af Kommunalbestyrelsen 6. oktober 2022. Budget 2023-26 er udarbejdet med udgangspunkt i styrelsesloven,
Styrelsesvedtagten samt Principper for gkonomistyring i Lyngby-Taarbaek Kommune (herunder den ekonomiske politik).

Videre proces

Procesplanen behandles i fagudvalgene 29. november til 1. december 2022. Forvaltningen vil lebende folge op pa
implementeringen af budgetaftalen i forbindelse med de 3 arlige budgetopfelgninger i 2023.

Okonomi

Budgettilpasningerne som folge af budgetaftalen fremgar af det af Kommunalbestyrelsen godkendte budget for 2023-
2026.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.
Dagtilbudsudvalget.
Skoleudvalget.

Kultur- og Fritidsudvalget.



Byplanudvalget.
Zldre- og Omsorgsudvalget.

Forebyggelses- og Socialudvalget.
Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Taget til efterretning.
Bilag

Notat om opfelgning pa budgetaftalen 2023-26

Budgetaftalen 2023-26



Punkt 5: Letbanens ekonomi herunder de afledte udgifter - Status 2022
(Orientering)

05.01.02-G00-3-15

Resume

Der gives et samlet overblik over udgifterne i forbindelse med letbaneprojektet pa bade kort og langt sigt. Oversigten er til
orientering og gentages hvert ar, sdledes at kommunens gkonomiske forpligtelser i letbaneprojektet tydeliggeres. 1 forhold
til seneste status er den vasentligste endring, at “up-front” belgbene for DTU-tilkebene herunder kommunens betaling, er
periodiseret ind i 2022 budgettet, at "up-front" belebet for P-konstruktionen er periodiseret ind i 2023 budgettet og at der i

forbindelse med Budget 2023 - 2026 er afsat yderligere midler til projektledelse og myndighedsbehandling. Derudover er
der givet et gkonomisk overblik over kommunens lgbende udgifter til letbanen fra 2025.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at status for udgifter i forbindelse med letbaneprojektet tages til efterretning.

Problemstilling

Denne sag giver et overblik over udgifterne i forbindelse med letbaneprojektet pa bade kort og langt sigt. En status pa
letbaneprojektets gkonomi blev senest fremlagt for Kommunalbestyrelsen den 16. december 2021.

Det grove anlegsarbejde, hvor blandt andet vejbanerne, cykelstier og fortov bliver ombygget forventes at vere feerdigt 3.
kvartal 2023. Derefter udestar arbejdet med etablering af skinner, master og ophangning af kerestrom. Derefter testdrift
af anlaegget. Det forventes at letbanen sattes i drift i slutningen af 2025. Kommunens udgifter til letbanen skyldes allerede
trufne beslutninger.

Lesninger

I forhold til seneste status er den vaesentligste aendring, at “up-front” belgbene for DTU-tilkebene herunder kommunens
betaling, er periodiseret ind i 2022 budgettet, at "up-front" belgbet for P-konstruktionen er periodiseret ind i 2023
budgettet og at der i forbindelse med Budget 2023 - 2026 er afsat yderligere midler til projektledelse og

myndighedsbehandling. Derudover er der givet et gkonomisk overblik over kommunens lebende udgifter til letbanen fra
2025.

Nedenfor ses de allerede godkendte udgifter, der er indarbejdet i budget 2022 og for overslagsarene 2023-2027.
Forvaltningen revurderer lobende de estimerede udgifter, herunder fordelingen pa de enkelte budgetér, og fremlaegger
justeringer hertil til godkendelse i takt med, at der opnés sterre indsigt i opgaver i forbindelse med letbanen og tilknyttede
folgeprojekter.

Indskud til letbaneprojektet

Lyngby-Taarbaek Kommunes indskud i letbaneprojektet, jf. nedenstdende, er uendret.

2022 2023 2024 2025 2026 2027-2059 (arligt)

Indskud til letbaneprojektet 14,8 14,8 14,8 14,8 14,8 14,8

(2023 P/L-niveau, mio. kr.)

Tilkebsydelser



Letbaneprojektet bestar endvidere af en reekke tilkgbsydelser. I tabellen nedenfor ses budgettet for tilkebsydelser. Der er
indgaet aftaler for tilkebsydelserne med Hovedstadens Letbane, herunder at ydelserne lanefinansieres fra tidspunktet for
laneoptagelsen indtil 2056.

2022 2023 2024 2025 2026 2027-

2059
(Korr. (arligt)
budget)
Rilleskinnespor pé udvalgte 25,5 189 5,4 5,8 5,8 5,8

streekninger, DTU-alternativet, Anker

Engelunds Vej (sideudvidelse), tiltag
pa parkeringsseggeringen, Firskovvej,
og ny parkeringskonstruktion syd for
Lyngby Torv.

(2023 P/L-niveau, mio. kr.)

Tilkebet for Firskovvej, bestar i praksis et tilskud pa 50 mio. kr. og en tilkebsaftale pa 7,8 mio. kr., begge belab er i 2013-
priser. Lyngby-Taarbaek Kommune har modtaget tilskud og belab fra tilkgbsaftalen i 2019. Up-front belebet pa 15% af
tilskudsaftalen er afregnet, og den lebende afregning frem til 2056 er en del af ovenstdende udgift.

Tilkeb for parkeringskonstruktionen bestér af en tilkgbsaftale pa op til 70 mio. kr., belgb i 2013-priser. Tilkebsaftalen er
betinget af, at der treeffes en politisk beslutning om at udnytte tilkebet. Tilkebet finansieres up-front med et belgb
svarende til 15% af tilkebsaftalen, og det resterende beleb svarende til 85% afregnes lebende frem til 2056. "Up-front”
belobet for P-konstruktionen er periodiseret ind i 2023 og den lebende afregning af dette tilkeb er indregnet i ovenstaende
afsatte budget.

Up-front betalingen af p-konstruktionen er ikke foretaget endnu, da tilkebsaftalen ikke er endeligt underskrevet mellem
Lyngby-Taarbaek Kommune og Hovedstadens Letbane. Kommunalbestyrelsen har den 24. november 2022 behandlet sag
omkring indgéelse af ldneaftale med Hovedstadens Letbane.

Ud over p-konstruktionen udestér afregning af to tilkeb, hvor DTU er medfinansierende p& 50 % af tilkebet.
Opkravningen af DTU er foretaget, og afregning af bdde DTU's medfinansiering (14,7 mio. kr.), samt Lyngby-Taarbaek
Kommunes up-front-belagb (2,2 mio. kr.) forventes afregnet i regnskab 2022, hvorefter alene parkeringskonstruktionen
udestar. P4 den baggrund er det korrigerede budget for 2022 @ndret i forhold til tidligere status.

Afledte anlaegs- og driftsudgifter

I nedenstaende skemaer er henholdsvis de afledte anleegs- og driftsudgifter indarbejdet.

Anleg For 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Talt
2022

Trafiksignaler og - - - 73 - - - 7,3

belysningsanleg*

Stitunnel ved Lehwaldsvej 2,7 - - - - - - 2,7

(Med DSB) - Kommunal
udgift efter tilskud fra DSB



Letbane - Omgivelser, cykel - 0,4 0,9 8,5 2,1 - - 11,9
og bilparkering

Letbane - - 0,6 2,1 20 1,6 53 - 11,6
Byrumsforskennelse Lyngby
Hovedgade til Kanalvej

Ekstra kerespor 14,8 - 0,9 - - - - 15,7
Lundtoftegérdsvej og lukning
af Kornagervej

Projektledelse og 8,7 4,0 3,5 3,1 2,8 - - 22,1
myndighedsbehandling
Letbane**

I alt 262 50 74 209 6,5 53 0,0 71,3

(2023 P/L-niveau, t.kr.)

*I forbindelse med sagen "Anlagsprogrammet 2023-26", der blev behandlet af Kommunalbestyrelsen 22. juni 2022, blev
radighedsbelabet til projektet "Letbane - Trafiksignaler og belysningsanlaeg" reduceret med 3 mio. kr., da nye beregninger
fra Hovedstadens Letbane viste at udskiftning af gamle trafiksignaler og belysningsanlag er blevet billigere end forst
angivet.

**] forbindelse med sagen "Anlaegsprogrammet 2023-26", der blev behandlet af Kommunalbestyrelsen 22. juni 2022,
blev radighedsbelabet til projektet "Projektledelse og myndighedsbehandling Letbane" foreget med 4,1 mio. kr. idet
forleengelse af projektperioden for det samlede letbaneprojekt giver egede udgifter til projektledelse, abonnementer,
kommunikation mv.

Drift 2022 2023 2024 2025 2026-
2059

Bus (omlegning og passagertab)* 04 25 3,8 - -

Stationsomgivelser (renhold, snerydning, - - 0,3 0,5 0,5

vedligehold beplantning mm.)

Kommunens lebende udgifter til letbanen®* - - - 11,9 11,9

Uudmentet besparelse pé busnettet. -3,7 3,7

I alt 04 04 41 8,7 87

Ikke budgetlagt:

Drift af nye signalanlaeg*** - - - 0,7 0,7

I alt 04 25 41 94 94

(2023 P/L-niveau, t.kr.)

*En andel af belobet forventes at deekke en del af merforbruget pa busdriften i 2022 som felge af foregede udgifter til
energi og brendstof, der henvises til meddelelsessag pa dette made (pkt. 4). De omfattede busomlagninger sker i
perioden 2020-2023, safremt tidsplanen for Hovedstadens Letbane holder. I budgettet er en buffer pa 2,0 mio. kr. fordelt



med 1,0 mio. kr. 1 2023 og 1,0 mio. kr. i 2024., som forventes anvendt til at deekke merudgiften til Movias fremrykkede
efterregulering (som folge af stigende priser pa breendsel og energi) i forbindelse med regnskabet overforselssagen.

**Kommunens lgbende udgifter til letbanen korrigeret for busbesparelse

Letbanens gkonomi er tilrettelagt som en samlet gkonomi, der inkluderer bade udgifter til anleegsomkostninger (anleg af
banen), driftsrelaterede anleegsomkostninger (f.eks. keb af tog, kerestremsmaster osv.), reinvesteringer,
driftsomkostninger og passagerindtaegter. Ovenstaende tal er sdledes en indikation for kommunens udgifter forbundet med
de driftsrelaterede anlaegsomkostninger, reinvesteringer, driftsomkostninger og passagerindtagter. Ejerkommunerne og
regionen foretager allerede nu arlige betalinger til finansiering af anlegsomkostninger. Som det har vaeret aftalt fra
projektets begyndelse, skal de arlige betalinger opjusteres fra 2025, nar letbanen gar i drift, s& de ogsa omfatter de
driftsrelaterede anlagsinvesteringer, reinvesteringer samt driftsomkostningerne modregnet passagerindtagterne. De arlige
betalinger er fastsat ud fra den forudsatning, at selskabets samlede gald er tilbagebetalt i 2059. Letbanens driftsekonomi
hviler i sig selv. Der vil vere et lille underskud i de forste ér, og senere et lille overskud. Det er der taget hejde for i
langtidsbudgettet (og betalingsaftalerne), som lagber frem til 2059, hvor der samlet over perioden ventes et mindre
overskud fra driften. Udgifterne skal ses i sammenhang med en forventet uudmentet besparelse pd busnettet. De to belab
til sammen indgar p.t. i driftsbudgettet pa Trafik, jf. nedenfor.

***@konomien til drift af signalanlaeg, hvor letbanen kerer igennem, vil fra 2025 vare 0,675 mio. kr. Belgbet indeholder
et arligt administrationsgebyr til Hovedstadens Letbane, basisudgift til entrepreneren samt en variabel omkostning til at
daeekke for skadesopretning af signalanleeg. Udgiften forbundet med drift af signalanlaeg er pa nuvaerende tidspunkt
ufinansieret fra 2025 og frem. Udgiften forbundet med dette er forst blevet konkretiseret i labet af 2022. Forvaltningen vil
i forbindelse med fremlaeggelse af letbanens samlede driftsomkostninger atklare om udgiften kan atholdes indenfor den
samlede letbanegkonomi. Det forventes, at der fremlagges en sag omkring letbanens samlede driftsekonomi i lgbet af
2024,

Der er budgetteret med 8,2 mio. kr. til kommunens lgbende udgifter til letbanen fra 2025. Estimatet er usikkert, bl.a. da
det athaenger af passagergrundlag, modgéende regulering af busbudgettet og fordeling mellem kommuner. Det forelgbige
bud pa 8,2 mio. kr. er baseret pa Letbanens tidligere vurdering af driftstilskuddet fra 2018, og de forelgbigt forventede
bustilpasninger som folge af letbanen.

Strategisk ramme

Budget 2023 — 2026 og Beeredygtighedsstrategien.

Videre proces

Arbejdet fortaetter som planlagt frem mod sommeren 2023, hvor der vil vere et skift af entreprener, hvorefter naeste fase

med skinneleegning, master og kerestrem igangsettes. Der vil i den forbindelse blive afholdt et borgermede omkring
faseskiftet.

Okonomi

Nedenfor ses akkumulerede opgerelser over ovenstdende tabeller:

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025 2026 2027-
2056

Indskud til letbaneprojekt 148 14,8 148 14,8 14,8 1438

Tilkebsydelser (15% "Up front") + arlig 25,5 18,9 5,4 5,8 5,8 5,8

ydelse

Afledte anlegsudgifter 5,0 7,4 20,9 6,5 5,3 0

Afledte driftsudgifter 0,4 2,5 4,1 9,4 9,4 9,4



Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Taget til efterretning.



Punkt 6: Delegationsplanen 2023 (Beslutning)

00.01.00-A21-1-22
Resume

Pé baggrund af udvalgets indledende droftelse den 20. september 2022 fremlagges i denne sag et forslag til revidering af
den gzldende delegationsplan.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at delegationsplanen godkendes.

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen er den gverste kommunale myndighed. Det betyder, at Kommunalbestyrelsen som udgangspunkt
kan tage stilling til enhver sag, der vedrerer kommunen, da den har ansvar for de beslutninger, kommunen traffer. I
praksis overlader Kommunalbestyrelsen det i vidt omfang til fagudvalg og til forvaltningen at treeffe beslutninger pa
omrddet, hvilket friger tid og kapacitet til at fokusere politisk, hvor det anskes mest.

I beslutningen om delegation ligger saledes en politisk afvejning af at vere tilstrakkeligt inddraget i, hvad der foregar og
ror sig i bade civilsamfundet og forvaltningen, holdt op imod en effektiv og strategisk styring af en kommune med
Kommunalbestyrelsen som dens gverste politiske ledelse. Det kan tillige vare relevant at tage hensyn antal sager i sig
selv for at sikre netop den rette balance og plads til det enskede politiske fokus.

Historik

I august 2018 vedtog den foregdende Kommunalbestyrelse den nuvarende delegationsplan. Delegationsplanen blev
konsekvensrettet som folge af den @ndrede udvalgsstruktur pr. 1. januar 2022, men er indholdsmaessigt ikke forandret.
Alle politiske udvalg dreftede i september 2022 indledningsvist mulighederne og enskerne til delegation inden for
udvalgets eget omrade.

Det bemarkes, at Kommunalbestyrelsen - udover den samlede delegationsplan - altid kan foretage en enkeltstiende
delegation, ligesom en delegation altid kan tilbagetrakkes ved en ny beslutning. Det er desuden muligt at lave en
tidsbegraenset delegation.

En delegation til forvaltningen pa et konkret omrade afskerer ikke det enkelte kommunalbestyrelsesmedlem fra at bruge
sine rettigheder efter loven i gvrigt inden for omrédet, fx initiativret, adgang til sagsindsigt, politikerspergsmal mv.

Uanset tidligere delegation kan det herudover folge af en sags beskaffenhed, at behandlingen af sagen skal ske i
Kommunalbestyrelsen pé et made og siledes ikke kan overlades til et udvalg eller forvaltningen, uanset eventuel
delegation. Dette er typisk i sager, der pa grund af deres betydning eller karakter i gvrigt i seerlig grad forudsetter en
politisk behandling.

Lesninger

Lyngby-Taarbak Kommune bruger efter praksis en samlet delegationsplan som styringsvaerktej, der sa vidt muligt samler
alle delegationer ét sted. P4 baggrund af dreftelserne i Teknikudvalget foreslés folgende andringer i delegationen pa
udvalgets omrade:



¢ /ZEndring af delegationen fra Teknikudvalget til forvaltningen ved nedleggelse af sma stykker privat fellesvej, der
abenlyst er uproblematisk.

o /ZEndring af delegationen fra Teknikudvalget til forvaltningen ved dispensation fra vejbyggelinjer, hvor der er tale
om sma overskridelser, som vurderes uproblematiske for en fremtidig mulighed for udbygning af vejen.

¢ Andring af delegationen fra Teknikudvalget til forvaltningen ved endring af private veje til private faellesveje eller
stier, som folge af en udstykning, der er besluttet, som folge af en lokalplan.

e Andring af delegationen fra Kommunalbestyrelsen til Teknikudvalget ved udsendelse af et revideret regulativ for
husholdnings- og erhvervsaffald i hering.

» Tydeliggere at dispensationer for beskyttelseslinjer og byggelinjer leegges op, hvis der ikke er praksis eller ved
kommunen egne projekter.

o Tydeliggore at anleg af private faelles veje og offentlige veje, herunder fastleggelse af erstatning, at forvaltningen
kan treeffe beslutning ved anlaeg af helt smé private fzlles veje, f.eks. adgang til 2 matrikler ved nyudstykning,
svarende til 2 koteletben af seedvanlig sterrelse.

Herudover har forvaltningen foretaget en raekke redaktionelle &ndringer ved ensretning af opbygning, sprogbrug mv., der
ikke fremgér direkte som rettelsesmarkeringer.

Revideret delegationsplan er vedlagt (bilag).
Strategisk ramme

Sagens strategiske ramme er kommunalbestyrelsens aktive stillingtagen til, hvordan man ensker at udeve politisk
lederskab pa de enkelte fagomrader.

Videre proces

Udvalgets beslutning vil blive opsamlet i en overordnet sag til Kommunalbestyrelsen, der herefter traeffer formel
beslutning om en ny, samlet delegationsplan.

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 29. november 2022

Godkendt.
Bilag

Delegationsplan - Teknikudvalget



Punkt 7: Forslag til ny trafiksikkerhedsplan for 2023-2027 (Beslutning)

05.00.00-G01-24-22
Resume

Teknikudvalget besluttede den 11. oktober 2022 at udsatte punkt 7 Forslag til ny trafiksikkerhedsplan for 2023-2027, pa
baggrund af dreftelse og flere gnsker til tilpasninger. Forvaltningen foreleegger hermed sagen pé ny i en tilrettet version
som skal ses som en genforeleeggelse af den udsatte sag pa medet den 11. oktober. Sagen laegger fortsat op til en
vedtagelse af forslag trafiksikkerhedsplan 2023-27 med dertilhgrende hering.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. forslag til trafiksikkerhedsplan 2023-27, herunder skolevejsprojekterne, godkendes,
2. trafiksikkerhedsplanen sendes i 4 ugers hering.

Problemstilling

Teknik- og Miljeudvalgets har pd mede den 27. maj 2021 pkt. 5 besluttet, at der udarbejdes en revideret handlingsplan for
trafiksikkerhed med forslag til vision, mélsatninger og fokusomrader. Planen indeholder desuden forslag til 40 km/t
hastighedszoner og en opdatering af skolevejsprojekter fra perioden 2017-2020. Der er udarbejdet forslag til en ny
trafiksikkerhedsplan for perioden 2023-2027, for at forvaltningen kan mélrette og prioritere Lyngby-Taarbek Kommunes
indsats i forhold til at bekeempe og forebygge ulykker og utryghed.

Pé baggrund af Teknikudvalgets dreftelser den 11. oktober 2022 er der alene blevet tilfgjet en forklarende tekst i
baggrundsrapporten pé side 26. Her er der tilfgjet en tekst (markeret i baggrundsrapporten) og givet eksempel pa, hvor en
"samling" ulykker medferer at lokaliteten bliver udpeget som en sakaldt "sort plet", og hvor en "samling" af ulykker ikke
medforer, at lokaliteten bliver udpeget til en "sort plet" (se definition pa sort plet i afsnittet Lasninger under
anlagsprojekter).

I diskussionen blev det blandt andet rejst, hvorfor ensker til leengere straek af cykelstier ikke er med i planen eller hvad det
betyder, hvis trafikmaengden er aget i forhold til den taelling, der ligger til grund for prioriteringen. Qget trafikmaengde er
blandt andet efterpravet i prioriteringsmodellen for projekt I.C. Modewegs Vej - ID 25, hvor en fordobling af trafikken
ikke @endrer pa projektets placering pa den prioriterede liste.

Listerne over projekter skal ses som den faglige prioritering, og de kommentarer der har veeret til enkelte projekter, fx
projekt med ID 25, har ikke givet anledning til endring i reekkefelgen af de prioriterede projekter. Prioriteringen er
foretaget ud fra en raekke trafikfaglige parametre sat i forhold til ekonomi, og der er stor erfaring fra rddgivernes side med
at anvende en sadan prioritering for at se, hvor man "far mest trafiksikkerhed for pengene".

Ud fra trafiksikkerhedsplanen faglige vurderinger vil der herefter forekomme en politisk vurdering og prioritering af
projekterne.

Lesninger

Forvaltningen har udarbejdet forslag til en ny trafiksikkerhedsplan, der indeholder forslag til vision, malsatninger og
fokusomrader for kommunens fremtidige trafiksikkerhedsarbejde for perioden 2023-2027. Formélet med en
trafiksikkerhedsplan er at fa en systematisk tilgang til at bekeempe ulykker samt at prioritere indsatsen ift. de ekonomiske
ressourcer. De udpegede malsatninger og fokusomrader er udpeget pa baggrund af analyserne, som omfatter;
ulykkesanalyse, hastighedsanalyse, borgerundersagelse, borgerhenvendelser og en workshop med skoler.

De valgte maltal for alvorligt tilskadekomne folger feerdselssikkerhedskommissionens malsaetninger for 2030, det skal i
den forbindelse navnes, at der er store udsving i tallene fra ar til ar, det ses blandt andet pa at 2015 er et &r med et lavt



antal tilskadekomne, mens der de efterfolgende ar er flere tilskadekomne. Forvaltningen arbejder i den forbindelse mod en
maélsetning om et lavt antal tilskadekomne, og at antallet ligger stabilt.

Lyngby-Taarbaek Kommune har pa baggrund af analyserne opsat en overordnet vision om at; Det skal vaere sikkert og
trygt for alle at feerdes i trafikken. For at konkretisere visionen og arbejdet med trafiksikkerhed, er der udpeget fire
malsatninger, som er:

1. Ikke nogen drabte og hejst otte alvorligt tilskadekomne i 2027

2. Minimum 75 pct. af alle trafikanter skal fole sig trygge i trafikken

3. Minimum 85 pct. af alle bern skal fole sig trygge pé deres skolevej

4. Minimum 80 pct. af alle cyklister skal fole sig trygge i trafikken

I planen er der udpeget fem fokusomrader; Krydsulykker, Lette trafikanter, Skolevej, Hoj hastighed, Unge bilferere
(under 25 ar), som skal veere med til at malsatningerne kan nas.

Under hvert fokusomrade er der udpeget en rekke indsatser og virkemidler, der kan vaere med til at bekeempe og
forebygge ulykker samt gge trygheden pé veje og stier.

Der benyttes tre hjernesten i trafiksikkerhedsarbejdet:

1. Vejtekniske tiltag (vi bygger)
2. Adferdskampagner og kommunikation (vi kommunikerer)

3. Politiindsats og kontrol (vi styrer)

For at na i mal med trafiksikkerhedsarbejdet, kraver det, at der sattes ind pa alle tre omrader.

Skolepolitikker, adfeerdsregulerende tiltag, indsatser rettet mod de unge mv. er ogsé et vigtigt element, hvis trygheden og
adfeerden i trafikken skal forbedres. Lyngby-Taarbaek Kommune er allerede med i en del skole- og hastighedskampagner,
men flere tiltag kan suppleres med aktiviteter mélrettet ungdomsuddannelser og unge fra 15-24 ar, som er
overreprasenteret i ulykkesstatistikken. Kampagner og materialer fra Radet for Sikker Trafik anbefales at anvendes i
forhold til at forebyggelsesarbejde rettet mod unge.

Der er ligeledes udpeget en reekke omréder, hvor der kan indferes 40 km/t hastighedszoner for at gge trygheden pa vejene.
Flere af indsatserne der nevnes gennemferes allerede i kommunen, som fx skolekampagner og hastighedskampagner,
andre indsatser vil skulle s&ttes i gang i perioden.

Trafiksikkerhedsplanen bygger serligt pa en ulykkesanalyse som anbefales at opdateres ca. hvert 5. ar, da
ulykkesmenstret kan @ndre sig over tid. Derfor er planen sat til 2027, sa ulykkestal jeevnlig bliver analyseret.

Anlegsprojekter

I trafiksikkerhedsplanen er der udpeget en raekke anlegsprojekter pa to omrader:



Projekter forbundet med ulykkesbelastede lokaliteter (5 lokaliteter) og projekter forbundet med oplevet utryghed (27
lokaliteter).

Ulykkesbelastede lokaliteter:

En lokalitet er udpeget som sort plet, hvis den lever op til felgende kriterier:

¢ Kryds: Politiet har registreret mindst fire person- og/eller materielskadeulykker i et kryds i perioden 2016-2020.
Ulykkerne skal vere sket i selve krydset eller pa de tilstadende veje op til krydset og relatere sig til krydset.

o Straekning (inkl. kryds): Politiet har registreret mindst fire person- eller materielskadeulykker pa en streekning inden
for en afstand af 500 meter i perioden 2016-2020.

Utrygge lokaliteter:

Der er udfert en analyse og kortlegning af utrygge lokaliteter ud fra ulykkes- og hastighedsanalysen,
borgerundersegelsen, atholdt workshop og input fra skoler samt andre borgerhenvendelser. For udvalgelsen af de mest
udpegede utrygge lokaliteter er der fastlagt folgende kriterier:

¢ For kryds: Mindst 10 respondenter i en 40 m radius (respondenter er bade skole, henvendelser og
borgerundersogelse)

e For streekninger: Mindst 10 respondenter pr. 500 m

Hermed bliver de lokaliteter, der er udpeget flere steder og flest gange de projekter, som er prioriteret.

Med kriterierne er der udpeget 32 utrygge lokaliteter fordelt pa; 23 kryds og 9 straekninger. Der er 5 lokaliteter, der pga.
enten letbanebyggeri eller andre projekter i fx Lyngby Hovedgade, som ikke er taget med i prioriteringen. Dermed er der
27 lokaliteter forbundet med oplevet utryghed, som er blevet prioriteret.

Projekterne er mange og udger et stort investeringsbehov. Der er derfor behov for at prioritere, hvilke projekter der ber
laves forst. Derfor er der foretaget en prioritering af projekterne, sé det projekt, hvor man far mest for pengene prioriteres
hgjest.

Hvert projekt er prioriteret i forhold, hvordan projektet vurderes at forbedre trafiksikkerheden og trygheden i kommunen.
I modellen til at prioritere oplevet utryghed indgar felgende faktorer: Antallet af registrerede uheld pé lokaliteten og
projektets uheldsforebyggende effekt; bilernes hastighed pé lokaliteten og projektets effekt til at mindske
hastighedsoverskridelser; antallet af keretgjer; den skiltede hastighed; antallet af borgere, der har udpeget lokaliteten som
utryg; hvorvidt lokaliteten er udpeget i de indsamlede borgerhenvendelser og hvorvidt lokaliteten er udpeget som *farlig’
eller "usikker’ 1 workshoppen/input fra skoler.

Herudover indgér anlaegsomkostningerne i prioriteringen, s de projekter, hvor der opnés sterst mulig effekt pr. investeret
krone, prioriteres hgjest. Modellen sikrer séledes, at projekter, hvor der forekommer mange uheld, har hgj hastighed, store
hastighedsoverskridelser, mange keretgjer mv. prioriteres hgjest.



Projekterne er i rapporten listet i prioriteret reekkefolge, sd man kan se, hvor Lyngby-Taarbeek Kommune far mest
trafiksikkerhed eller oget tryghed for investeringen.

Prioriteringsmodellen er uddybet i bilag; Prioriteringsmodel.

Skolevejsprojekter fra 2017-2020

I den nye trafiksikkerhedsplan er anlaegsprojekter fra skolevejsprojektet 2017-2020 blevet gennemgaet og opdateret for at
se om projekterne stadig er relevante. Skolevejsprojekterne indgér dermed i udpegningen af ulykkeslokaliteter og
lokaliteter forbundet med oplevet utryghed. Der er lavet en status pa projekterne og prioriteringen af bade
ulykkeslokaliteter og udpegede utrygge lokaliteter og prioriteret, og indgar dermed i den nye trafiksikkerhedsplan under
projekter, der er forbundet med oplevet utryghed.

Skolevejsprojekter, status:

¢ 5 skolevejsprojekter er gennemfert eller planlagt til gennemforelse

» 8 skolevejsprojekter er med blandt de prioriterede projekter (en under ulykkeslokalitet, syv under prioriterede
utrygge steder)

e 2 projekter er ikke relevante laengere

» 8 projekter er ikke blandt de udpegede prioriterede utrygge steder fordi andre projekter rangerer hgjere

Se bilag: Skolevejsprojekter status og s. 46 1 baggrundsrapporten.

Kommunalbestyrelsen behandlede den 6. oktober 2022 en sag om Grennevej, hvor det blev besluttet, at acceptere tilsagn
om tilskud pa 50% fra den statslige cykelpulje til etablering af cykelsti pd Grennevej. Grennevej er i
trafiksikkerhedsplanen ikke udpeget som en ulykkesbelastet lokalitet, hverken som kryds eller streekning (under 500 m),
da den ikke lever op til kriterierne for udpegning og er lengere end 500 m. Krydset Skodsborgvej/Grenneve;j er i
workshoppen med skolerne udpeget til at vaere et utrygt sted. Skolen og mange foreldre har i tidens leb anmodet om mere
sikre forhold for cyklister pa den del af Grennevej, som ikke har cykelsti. Projektet pad Gronnevej har til formal, at fa en
sammenhangende cykelsti pd hele Grennevej og dermed fa mere sikre og trygge forhold for cyklister, som ger det mere
attraktivt at cykle til skole.

Forvaltningen kan oplyse, at der forventes opstart pa de allerede besluttede skolevejsprojekter fra skolevejspuljen ultimo
2022.

Forvaltningen anbefaler, at der fremadrettet udferes projekter for de prioriterede lister. Det giver forvaltningen én plan at
planlaegge og prioritere efter, uanset om det er trafiksikkerhed eller tryghed pa skoleveje, i kryds mv.

Cykelstrategi

I den kommende cykelstrategi er der udpeget “missing links” i det overordnede cykelstinetvaerk. Her er fx den nordlige
del af Fuglevadsvej udpeget som et “missing link”. Cykelstier er ofte storre anleegsprojekter, der forbedrer trygheden og
sikkerheden, hvis der sker ulykker pé straekningen. Det er derfor at de sterre anlaegsprojekter ikke er med som udpegede
ulykkeslokaliteter, da de ikke er en sort plet”.



Strategisk ramme

Trafiksikkerhedsplanen underbygger Lyngby-Taarbeek Kommunes Mobilitetsplan fra 2018, Baeredygtighedsstartegien
samt en kommende cykelstrategi.

Videre proces

Séfremt Teknikudvalg godkender forslag til Trafiksikkerhedsplan 2023 — 27, sendes planen i 4 ugers hering til relevante
interessenter; Det lokale Trafiksikkerhedsrad, Cyklistforbundet, Handicapréadet, Seniorradet, FDM og skolerne.

Efter haringsperioden behandles Trafiksikkerhedsplanen i Teknikudvalget med henblik pa endelig godkendelse. Der vil
herefter arligt blive udarbejdet forslag til projekter, der foreslas gennemfort inden for de midler, der er til rddighed i
”Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltagspuljen og skolevejspuljen”.

Okonomi

Det er muligt at finansiere enkelte mindre projekter pa den prioriterede projektliste i trafiksikkerhedsplanen med midler
fra ’skolevejspuljen” og fra midler afsat til "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag".

Kommunalbestyrelsen har i budgetaftale 2020 - 2024 afsat 7,4 mio. kr. til sikre skoleveje. Der er i anleegspuljen
"Skolevejspulje" afsat 1 mio. kr. arligt fra 2022-2028 og 0,4 mio. kr. 1 2029 til sikre skoleveje. Kommunalbestyrelsen har
pa medet den 25. november 2021 pkt. 11 givet anlegsbevilling pd 1 mio. kr. fra "Skolevejspulje" til gennemforelse af 4
projekter i 2022. Séfremt finansiering pa 1,415 mio. kr. til cykelsti pd Grennevej godkendes pd Kommunalbestyrelsens
made den 6. oktober 2022, vil der vaere 4,985 mio. kr. tilbage i "skolevejspuljen"” i perioden 2023-2029.

Pengene fra skolevejspuljen vil primeert prioriteres til projekter i og omkring skoler.

Projekter vil ligeledes blive koordineret med den almindelige vedligeholdelse af veje og stier, hvor det kan lade sig gere.

Forvaltningen vil hvert ar fremlaegge til beslutning, hvilke prioriterede projekter, der indstilles til at blive gennemfert samt
foresla finansiering.

Der er i budgettet afsat midler til "Parkerings- og trafiksikkerhedsmeessige tiltag”, som anvendes til mindre tiltag pa
omradet. Der er arligt afsat 2,4 mio. kr. Pengene udmentes érligt. 1 2022 er der bl.a. gennemfort skolekampagner,
hastighedskampagner, trafiktallinger og mobile fartvisere mv. i sterrelsesorden af 450.000 kr.

Hyvis der gnskes nye initiativer eller storre ambitioner pa trafiksikkerhedsomradet kraever det en merfinansiering til at
gennemfere konkrete projekter og adfeerdsmaessige tiltag, der er peget pé, kan veere med til at bekeempe og forebygge
ulykker og utryghed.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Ad 1) Godkendt.



Ad 2) Godkendt, idet planen ogsé sendes i offentlig hering gennem heringsportalen.
Bilag

Trafiksikkerhedsplan Popularversion
Baggrundsrapport - Lyngby-Taarbak Trafiksikkerhedsplan 2023-2027
Status - skolevejsprojekter 2017-2020

Prioriteringsmodel - Trafiksikkerhedsplan



Punkt 8: Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2023 -
Anlagsbevilling (Beslutning)

05.00.00-G01-171-22
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede med budget 2023 - 2026 forsat at afsatte et rddighedsbelab til at tilgodese en
opprioritering og gennemforelse af myndighedsmassige krav og trafiksikkerhed pa de kommunale veje. Der skal tages
stilling til anlaegsbevilling til puljen til Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2023.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. der gives en anlegsbevilling pé 2,348 mio. kr. til Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 1 2023, finansieret
af det afsatte radighedsbeleb til anlegspuljen "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag (rddighedsbelab)" i
2023,

2. det besluttes, at den ekstra tilsynsmedarbejder til @get indsats i forhold til fremkommelighed i forbindelse med
letbanearbejdet forleenges i 1% ar (2023-2024), og at den tilherende ekstraudgift pa 0,825 mio. kr. finansieres ved
konkret disponering af anlegspuljen "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag (radighedsbelab)" i 2023 og
2024.

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede med budget 2023 - 2026 forsat at afsatte et rddighedsbelab til at tilgodese en
opprioritering og gennemforelse af myndighedsmassige krav og trafiksikkerhed pa de kommunale veje. Der er i 2023
afsat et beleb pa 2,348 mio. kr. til opprioritering og gennemforelse af myndighedsmeessige krav til gennemforelse af
mindre projekter til forbedring af trafiksikkerhed og parkering pa det kommunale vejnet.

Losninger

Der laegges i sagen op til at det afsatte radighedsbelab i 2023 bevilliges til implementering af nedvendigt budgetbehov fra
budgetaftalen til opprioritering og gennemforelse af myndighedsmaessige krav til blandt andet mindre projekter pa den
prioriterede liste i forslag til ny trafiksikkerhedsplan 2023-2027, samt som tidligere ar til skiltning, afstribning, mindre
anleg og trafiktellinger, trafikkampagner og VSP-samarbejde (Vej-Skole-Politi), analyser og undersogelser,
projektstyring, eksterne konsulenter og lignende. Disponering af ”Parkerings- og trafiksikkerhedsmeessige tiltag 2023 til
mindre og sterre projekter vil lebende blive forlagt til politisk behandling efterfelgende.

Kommunalbestyrelsen bevilligede 1 2021 180.000 kr. af rddighedsbeleb pa puljen "Parkerings- og
trafiksikkerhedsmeessige tiltag 2022" til folgende projekter: den 27. maj 2021, sag 14 er der bevilliget ca. 76.000 kr. til
opsatning, flytning mv.af de to mobile hastighedsmélere og den 7. oktober 2021, sag 10 er der bevilliget 104.000 kr. til
drift af nyindkebte hastighedsmalere. Beslutningen er efter enske fra Kommunalbestyrelsen, da der er mange
henvendelser fra borger, som oplever at der bliver kert for steerkt, og som anmoder om at den mobile hastighedsmaler
opsattes i en periode for at minde trafikanter om fartgraensen. Denne udgift er arlig, og er derfor allerede disponeret pa
anlagspuljen i 2023.

Kommunalbestyrelsen har den 4. marts 2021 besluttet, at oge indsatsen i forhold til fremkommeligheden i forbindelse
med Letbanearbejdet, ved at tilfore en ekstra tilsynsmedarbejder til opgaven i to ar. Den tilhgrende ekstraudgift pa 1,32
mio. kr. er finansieres ved konkret disponering af de afsatte rddighedsbeleb pé puljen til "Parkerings- og
trafiksikkerhedsmeessige tiltag (rddighedsbelob)". Der er séledes disponeret ca. 330.000 kr. af budgettet til "Parkerings- og
trafiksikkerhedsmeessige tiltag 2023" til et %2 arsverk til tilsynsmedarbejder frem til medio 2023.

Der tilbagestar derfor 1,8 mio. kr. pa anleegspuljen i 2023, som endnu ikke er disponeret forud for denne sag.

Tidsplanen for Letbanearbejdet er, at anleegsarbejderne forventes afsluttet med udgangen af 2024. P& grund af forsat hejt
behov for tilsyn med letbanen foreslar forvaltningen, at ekstra tilsynsmedarbejder til den eget indsats i forhold til
fremkommelighed forlaenges i 1% ar til og med 2024 samt, at ekstraudgift pa ca. 825.000 kr. finansieres ved konkret
disponering af anlaegspuljen "Parkerings- og trafiksikkerhedsmessige tiltag (rddighedsbelob)", dels med 275.000 kr. i
2023 og dels med 550.000 kr. i 2024.



Safremt dette godkendes vil der tilbagesta et ikke-disponeret restbudget pa anlaegspuljen pa 1,5 mio. kr. i 2023.

Den narmere fordeling af puljen sker pa baggrund af besluttede disponeringer og tidligere rs erfaring, sdledes de
hovedaktiviteter, som bedst fremmer de myndighedsmeessige krav og trafiksikkerheden pa de kommunale veje, kan
bringes i anvendelse.

Opgorelse over forbrug i 2021 (bilag) viser, at forbruger fordeler sig med 54% til lon, 18% til skilte, afmerkning og
mindre anlaeg, 10% til Trafikkampagner og Vej-Skole-Politi samarbejde, 7% til konsulentydelser, 4% til trafiktaellinger,
3% til fartmaler og 3% til cyklistundersegelser inkl. supercykelsekretariatet.

Strategisk ramme

Trafiksikkerhedsplan 2023 -2027 samt at Kommunen skal holde sine veje i god og forsvarlig stand herunder skiltning og
afmerkning.

Videre proces

I forbindelse med afleeggelse af anlaegsregnskab for "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag i 2022" primo 2023
redegeres der for de nermere konkrete initiativer i 2022.

Okonomi

Der er til anlagspuljen "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag (radighedsbelab)" afsat 2,348 mio. kr. arligt i
Budgetperioden 2023-26.

Forvaltningen foresléar, at der gives en anlaegsbevilling pa 2,348 mio. kr. til Parkerings- og trafiksikkerhedsmassige tiltag i
2023, finansieret af det afsatte radighedsbelab til anleegspuljen "Parkerings- og trafiksikkerhedsmeessige tiltag
(rddighedsbelab)". Idet der via tidligere beslutninger foretaget af Kommunalbestyrelsen er disponeret for 0,5 mio. kr. i
2023, tilbagestér der 1,8 mio. kr. af anleegspuljen i 2023, som endnu ikke er disponeret forud for denne sag.

Forvaltningen foreslar derudover, at den ekstra tilsynsmedarbejder til eget indsats 1 forhold til fremkommelighed i
forbindelse med letbanearbejdet forleenges i 12 ar (2023-2024), og at den tilherende ekstraudgift pa 0,825 mio. kr.
finansieres ved konkret disponering af anlaegspuljen "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag (radighedsbelob)" i
2023 og 2024. Udgiften til denne udger 0,275 mio. kr. Safremt dette godkendes vil der tilbagesta et ikke-disponeret
restbudget pa 1,5 mio. kr. i 2023.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 29. november 2022

Anbefalet.
Bilag

Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2021 - opgerelse over forbrug



Punkt 9: Ny stejskeerm ved Hjortekeer - Infrastrukturplan 2035
(Beslutning)

09.11.00-G01-5-18
Resume

I regeringens "Infrastrukturplan 2035" blev der afsat 40 mio. kr. til stgjskaermsprojekt i Lyngby ved Helsingermotorvejen.
Vejdirektoratet har nu oplyst, at det er besluttet at anvende midlerne til en stgjskeerm ved det nordlige Hjortekaer. Sagen
gennemgar information om projektet fra Vejdirektoratet samt leegger op til en mulig deltagelse i en fondsansggning med
Hjortekaer Grundejerforening om eventuel forlengelse af skeermen over Malleden.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Vejdirektoratets planer om stgjskerm ved det nordlige Hjortekaer tages til efterretning,

2. forvaltningen bemyndiges til at vaere medunderskriver pa en eventuel fondsansggning om videreforelse af
stgjskaeermen 60 meter mod nord, sé lenge videreforelsen ikke har gkonomiske konsekvenser for kommunen,

3. der fra politisk side arbejdes pa, at fé staten til at prioritere yderligere midler til stgjafskeermning i Lyngby-Taarbaek
Kommune - bl.a. vest for motorvejen ved Lundtofteparken.

Problemstilling

I forbindelse med regeringens “Infrastrukturplan 2035 er der afsat 40 mio. kr. til stgjskermsprojekt langs
Helsingermotorvejen i Lyngby.

Vejdirektoratet har i efteraret 2022 oplyst, at de - ud fra de prioriterede omrader i deres stgjhandlingsplan — har besluttet,
at midlerne skal anvendes til stgjskeerm ved det nordlige Hjortekaer og Eremitageparken Nord. I Vejdirektoratets
stgjhandlingsplan udpeges boligomréader, hvor der er mindst 5 boliger med stgj over 63 dB og mindst én bolig udsat for
stgj over 65 dB.

For at orientere om dette projekt har Vejdirektoratet atholdt informationsmede med forvaltningen og Hjortekaer
Grundejerforening om stejskermslgsningen ved det nordlige Hjortekeer.

Lesninger

Vejdirektoratet har oplyst, at de arbejder med stegjskermslesning pa estsiden af motorvejen mellem Vejporten og Malleden
i kombination med en stgjskaerm i motorvejens midterrabat. Stgjskeermen gst for motorvejen bliver 870 m lang og ca. 6 m
hej og stejskaermen i midterrabatten bliver 570 m lang og 4 m hgj. Stejskaermen i midterrabatten forventes at give en
stgjreducerende effekt bade ost og vest for motorvejen.

Projektet forventes at medfere, at 94 boliger gst for Helsingermotorvejen vil fa en reduktion af stgjen pa mere end 3 dB.
Vejdirektoratet har ikke fremsendt oplysninger om stgjskaermenes effekt vest for motorvejen.

Vejdirektoratet har fremsendt faktaark (bilag) samt stgjberegninger for projektet (bilag). Vejdirektoratet oplyser, at der kan
ske mindre @&ndringer i projektbeskrivelsen, da faktaarket loebende vil blive opdateret med indeks i forhold til
anlaegsoverslaget og justering af tekst.

Generelt er det sadan, at Vejdirektoratets stojprojekter er rettet mod at reducere stgjbelastningen for boliger. Deres
beregninger viser, at den nordlige del af den planlagte stgjskerm (gennem det fredede omrade) har en tydelig effekt pa de



nordlige boliger i Hjorteker, hvorfor den er medtaget i projektet.

Hjortekaer Grundejerforening fremforte pa informationsmedet, at de gerne vil have den planlagte skeerm forleenget
yderligere 60 meter hen over broen over Mglleden for ogsa at opna en stgjreduktion i det gronne areal ved Mglleden. Idet
denne videreforelse kun vil have en stgjreducerende effekt i det gronne areal og ikke pa boliger indgér den ikke i
Vejdirektoratets projekt. Vejdirektoratet har dog lovet at fremsende et prisoverslag pé en 2 meter hgj skaerm pa broen over
Mpglleddalen samt et stgjreducerende autovaern langs broens “midterrabat” (indersiden af de to tvillingebroer). Denne
eventuelle forlengelse af stojskermen vil geografisk set ligge bade i Lyngby-Taarbak og Rudersdal Kommune.

Hjortekaer Grundejerforening fremforte pa madet, at de patenker at sege fondsmidler til etablering af denne forlengelse
af skaermen hen over Mgalleden. Forvaltningen bakker op om forslaget, idet det vil gavne naturen og vere med til at skabe
bedre rekreative arealer omkring Molleden. Forvaltningen vil derfor gerne bemyndiges til at vaeere medunderskriver pa den
fondsans@gning som grundejerforeningen vil udarbejde. Forvaltningen har dog allerede gjort opmaerksom p4, at projektet
skal veere udgiftsneutralt for kommunen,

Vejdirektoratet har oplyst, at projektet i lobet af efteraret 2022 vil blive overdraget til deres anlagsdivision, som vil
gennemfore en detailprojektering af projektet. Herefter overgér projektet til anleegsfase, hvor der gennemfores et udbud af
projektet. Det er pa nuverende tidspunkt ikke muligt preecist at fastlegge feerdiggerelsestidspunktet, men Vejdirektoratet
oplyser, at det typisk tager mellem 1 - 2,5 ar fra projektet er overgaet til anleegsfase, til stgjskeermen kan ibrugtages.

Strategisk ramme
Projektet statter op om Lyngby-Taarbek Kommunes Baredygtighedsstrategi 2020-2050, som bl.a. arbejder med at

nedbringe antallet af stojbelastede boliger for at gge borgernes sundhed og trivsel. Projektet stotter desuden op om
Vejdirektoratets stejhandlingsplan 2018-2023.

Videre proces

Det kan oplyses, at der i Infrastrukturplan 2035 i alt er afsat 3 milliarder til stojbekaempelse. Stersteparten af disse midler
er der endnu ikke er sat ”adresse” pa.

Forvaltningen anbefaler, at der fra politisk side arbejdes p4, at staten i de kommende forhandlinger om de resterende
midler prioriterer lokaliteter i Lyngby-Taarbeek Kommune - eksempelvis kunne der udarbejdes et velkomstbrev til den nye
Transportminister. Heri kan det bl.a. na@vnes, at den valgte losning ved Hjortekar vil vere et godt argument for, at der
relativt billigt kan blive stgjreduceret pa den vestlige side af motorvejen, idet stejskeermen i midten allerede er etableret.

Okonomi

Stejskarmen er et 100 pct. statsligt finansieret projekt. Ifolge det fremsendte faktaark forventes projektet at koste 40,2
millioner kroner.

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Ad 1-3) Godkendt.
Bilag



Faktaark - Stejskeerm Eremitageparken nord i Lyngby

Vejdirektoratets Stejkort Lyngby



Punkt 10: Silent City — forleengelse af medlemskab (Beslutning)

09.11.00-G01-198-21
Resume

Lyngby-Taarbaek Kommune har det seneste dr deltaget i Gate21 samarbejdet Silent City om trafikstej. Forvaltningen har
haft stor glede af samarbejdet - herunder oget faglighed og sparring, og forvaltningen anbefaler derfor, at udvalget tager
stilling til fortsat deltagelse i Silent City samarbejdet.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Lyngby-Taarbaek Kommune fortsaetter deltagelsen i Silent City de naeste fire ar (2023 til 2026)
til en udgift pa 50.000 kr. per ar, finansieret af radighedsbelgbet til anleegsprojektet "Fremtidig stejhandlingsplanen” i
2023

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen godkendte den 25. november 2021, at Lyngby-Taarbaek Kommune kunne deltage i Gate 21
samarbejdet Silent City som netverksmedlem frem til udgangen af 2022.

Lyngby-Taarbak kommune har 8.758 stejbelastede boliger og en stor del stammer fra trafikstgjen fra motorvejene. Det er
derfor vigtigt, at arbejdet med at nedbringe stejgenerne fra trafikken prioriteres.

For kommuner som er placeret i storre samlede byomréader (bl.a. Lyngby-Taarbek) er det er lovbestemt, at trafikstej hvert
5. é&r skal kortleegges og der skal udarbejdes en stgjhandlingsplan. Stejkortlegningen foretages af Miljostyrelsen. Pa
baggrund af kortleegningerne udarbejder kommunerne stejhandlingsplaner der prioriterer stgjreducerende projekter i den
enkelte kommune. Der er ingen krav til kommunerne om, at projekterne i stgjhandlingsplanerne skal realiseres.

Silent City er et partnerskab som satter fokus pa trafikstej. Ni kommuner er ssmmen med Region Hovedstaden gaet
forrest i kampen mod stgjen, og de driver sammen med Gate 21 initiativet Silent City. Med udgangspunkt i kommunernes
konkrete stejudfordringer er det langsigtede formal med initiativet og dets aktiviteter at medvirke til bedre miljo, sundhed
og hgjere livskvalitet gennem indsatser som mindsker antallet af stgjplagede borgere i kommunerne.

Silent City arbejder pa flere planer med kompetenceudvikling, meningsdannelse, faelles udbud og etablering af et Living
Lab. I Living Lab'et tester og udvikler partnerskabet innovative lgsninger til bekempelse af trafikstej i 1:1 skala i
naturlige bymiljger. Her kan bl.a. naevnes forseg med stejmalinger, test af stgjdempende autovarn, test af nye typer
stgjafskeermninger m.v.

Forvaltningen har i lgbet af 2022 deltaget béde i arbejds- og styregruppen for Silent City. Forvaltningen vurderer, at
samarbejdet har givet en stor faglig indsigt 1 arbejdet med trafikstej. Séledes er forvaltningen blevet preesenteret for nye
losninger til stojbekeempelse, faet en masse ny faglig viden gennem foredrag og inspirationsture samt deltaget i workshop
med bl.a. Miljestyrelsen om den igangvarende stajkortleegning. Ud over en storre indsigt i stejomrédet giver samarbejde
ogsa mulighed for faglig sparring mellem kommunerne.

Styregruppen har i juni 2022 godkendt en strategi for Silent City partnerskabet (bilag).

Lesninger



Forvaltningen ensker fremadrettet gennem medlemskabet af Silent City at sikre labende viden og sparring om stgj samt
mulighed for sterre medindflydelse pa den politiske dagsorden pa Christiansborg. Desuden ser forvaltningen ved
medlemskabet flere fordele i samarbejdet mellem kommunerne, Miljostyrelsen og radgivere om igangvarende
stojkortleegning samt muligt fellesudbud af kommende stejhandlingsplan.

Silent City arbejder i gjeblikket pa at udarbejde et nyt aftalegrundlag for deltagelse i partnerskabet. Det nuvarende tilsagn
til at indga i partnerskabet Silent City deekkede perioden 2021-2022 (dvs. et to-arigt tilsagn) — hvor Lyngby-Taarbak ferst
kom ind i samarbejdet det sidst ar. Et nyt aftalegrundlag er blevet dreftet med styregruppen. Det nye aftalegrundlag
leegger op til, at der indgas samarbejdsaftaler uden slutdato men med arlig mulighed for at melde sig ud. Udmeldelse af
Silent City kan tidligst ske to &r fra indtreeden. Opsigelse af aftalen skal ske med mindst 6 maneders varsel til udgangen af
et kalenderar.

Forvaltningen anbefaler séledes en fortsat deltagelse i Silent City samarbejdet. Det anbefales derfor, at der disponeres
midler til deltagelse de kommende 4 ar. Herefter kan fortsat deltagelse igen revurderes.

Strategisk ramme

Deltagelse i Silent City understetter kommunens onsker om at arbejde med at nedsatte stgjgener fra trafikken jf.
kommunens "Stejhandlingsplan 2018-2023".

Videre proces

Nar der er truffet politis beslutning om den videre fortsattelse i Silent City vil forvaltningen orientere Gate21 om
udfaldet.

Okonomi

Medlemskabet af Silent City for 2023 og 2024 er fastlagt til 50.000 kr. om &ret for kommuner som Lyngby-Taarbzk.
Bidraget faktureres af Gate 21 arligt i forste kvartal.

Forvaltningen foreslar, at Lyngby-Taarbaek Kommune fortsatter deltagen i de kommende 4 ar, og at udgifterne finansieres
af radighedsbelget til anlaegsprojektet "Fremtidig stgjhandlingsplan” i 2023. Der var oprindeligt afsat 0,643 mio. kr. til
projektet, som efterfolgende er reduceret med 0,26 mio. kr. til finansiering af stgjmalinger. Der tilbagestar derfor et
restbudget pa 0,383 mio. kr. til fremtidig stejhandlingsplan — hvilket skennes at veere mere end der er behov for set i
forhold til priserne pa tidligere stgjhandlingsplaner.

Rédighedsbelebet var i sin til afsat til at deekke rddgiverudgifter til bl.a. stgjkortleegning og stejhandlingsplan mv. Idet
Miljestyrelsen har hjemtaget opgaven med stejkortleegningen opnas en besparelse for kommunerne. Samtidig vil et
eventuelt felles udbud af stejhandlingsplanen gennem Silent City forventeligt medfere en prismaessig fordel for
kommunerne. Derfor vurderes det, at der af radighedsbelabet kan findes 200.000 kr. for deltagelse Silent City i de naeste 4
ar.

t. kr. 12022 p/l Udvalg / 2022 2023 2024 2025 2026 Varig?
Aktivitetsomrade Ja/nej

Silent City Trafik 0 50 50 50 50 Nej

Finansiering: Anlag 0 -200 0 0 0 Nej

Anlagsprojektet

"Fremtidig

stgjbehandlingsplan”

(0060830028)



I alt 0 -150 50

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 29. november 2022

Anbefalet.
Bilag

Strategi for Silent City 2023-2024

50

50



Punkt 11: Tillaeg til Vandforsyningsplan 2018 - 2endring af malsatning for
leekagetab (Beslutning)

13.02.08-P15-5-22
Resume

Lyngby-Taarbak Forsyning (Forsyningen) har anmodet om, at mélsatning for leekagetab i ledningsnettet skeerpes til 2 %,
saledes at Forsyningen kan takstfinansiere ledningsrenoveringsprojekter og dermed medvirket til at spare pa
drikkevandsressourcen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at malsaetningen for lekagetabet i ledningsnettet pa 2%, godkendes.

Problemstilling

Lyngby-Taarbak Kommunes Vandforsyningsplan 2018 er godkendt af Kommunalbestyrelsen i 2019 (KMB-made 29/08-
2019 pkt.19). Vandforsyningsplanen beskriver Lyngby-Taarbak Forsynings nuvarende og fremtidige forsyning af
kommunes borgere og virksomheder med rent drikkevand.

I Vandforsyningsplanen fremgér, at mélsetningen for leekagetabet pa ledningsnettet er 7,6 % eller derunder af den
udpumpede vandmangde. Lakagetabet er vandtab (vandspild) fra ledningsnettet gennem uteetheder, brud mv. Nar der
tabes mindre vand i ledningsnettet betyder det, at der skal indvindes mindre vand, hvilket er godt for miljeet. Endvidere
betyder det, at der skal behandles mindre vand pa vandvarket, hvilket er godt for forsyningens ekonomi og dermed
taksterne.

Lyngby-Taarbak Forsyning har haft stor fokus pé laekagetabet, saledes at leekagetabet 1 dag er under mélsetning pa 7,6%.
Forsyningen har derfor anmodet om, at mélsetningen for leekagetabet fremadrettet sattes til 2%, séledes at der forsat er
mulighed for, at Forsyningen kan renovere drikkevandsledningerne og finansiere renoveringerne over taksterne.
Forsyningens rammer fremgar af kommunes planer, godkendelser og afgerelser mv. og den arlige ekonomiske ramme
godkendes af Forsyningssekretariatet. Med en godkendelse af en skarpet malsatning af laekagetabet, kan Forsyningen fa
godkendt projektet af Forsyningssekretariatet og opna tilleeg til den ekonomiske ramme og dermed fortsat kunne
renoveree ledningsnettet.

Forsyningen oplyser, at ledningsnettets gennemsnitlige levealder er ca. 55 ar, med en forventet levetid pa 75 ar, men at der
er behov for at gennemfore lobende renovering af nettet. Forsyningen oplyser endvidere, at safremt nuverende
malsatning fastholdes, er der ikke finansiering til den lebende vedligeholdelse af ledningsnettet, og Forsyningens ma
stoppe renovering af ledningsnettet, indtil vandtabet igen overstiger malsatningen, og Forsyningssekretariatet igen
godkender tilleeg til den ekonomiske ramme. En udsattelse af renoveringen af ledningsnettet vurderer Forsyningen alt
andet lige vil fordyre den fremtidige renovering af nettet.

Forsyning har oplyst, at der i forslag til takster for 2023 allerede er indregnet 15 mio. kr. til renovering af ledningsnettet,
men som fordrer et nyt mél for vandtab, for at Forsyningen kan anvende den skonomiske ramme. Forsyningen har oplyst,
at fornyelse af ledningsnettet udger 0,40 kr. pr. m3 af den takst pa 66,08 kr., som forleegges Kommunalbestyrelsen til
godkendelse.

Lesninger

Skeerpelse af leekagetabet er en mindre @ndring af den geeldende vandforsyningsplan. En mindre @ndring af
vandforsyningsplanen skal sendes i hering hos bererte parter i minimum 4 uger og godkendes af Kommunalbestyrelsen.
Denne mindre @ndring af vandforsyningsplanen vurderer forvaltningen ikke at give anledning til, at der skal udarbejdes
en ny miljerapport efter miljevurderingsloven, da det ikke giver anledning til vaesentligt ndrede pavirkninger pa miljoet.
Forvaltningen har til orientering udarbejdet et notat med status pd Lyngby-Taarbaek Forsynings implementering af
fremtidens vandforsyning (bilag).



Hering
Forslag til &ndring af mélsatningen for lekagetab i Lyngby-Taarbaek Kommunes Vandforsyningsplan har veret sendt i

hering i 4 uger hos Lyngby-Taarbaek Forsyning og Danmarks Naturfredningsforening fra den 31. oktober 2022 til den til
28. november 2022. Der er ikke modtaget bemaerkninger i haringsperioden.

Strategisk ramme
En skarpelse af lekagetabet i Vandforsyningsplanen betyder, at der spildes mindre drikkevand fra ledningsnettet. Der skal
dermed indvindes mindre grundvand og produceres mindre drikkevand. Dette er positivt for beskyttelse af

grundvandsressourcen jf. kommunens Indsatsplan for grundvandsbeskyttelse og Den statslige Vandomradeplan 2021-
2027.

En reduktion af vandspildet er en baeredygtig udvikling og omfattet af FN's verdensmaél nr. 6 om rent vand og sanitet og
understgtter principperne i kommunens baredygtighedsstrategi

Videre proces

Andring af malsaetning for leekagetab offentliggeres pd Kommunes hjemmeside omkring Vandforsyningsplan vedlagt
status pa Lyngby-Taarbak Forsynings implementering af fremtidens vandforsyning.

Kommunens vandforsyningsplan opdateres, nar der foreligger relevante sterre endringer, f.eks., ny indsatsplan for
grundvandsbeskyttelse, nye mal for vandforsyning og vandindvinding mv.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Forsyningens projekter finansieres via taksterne. Ledningsrenoveringen er indregnet i den skonomiske ramme for
Forsyningen, som Forsyningssekretariatet har godkendt og er indregnet i taksterne. Forsyningen har oplyst, at fornyelse af

ledningsnettet udger 0,40 kr. pr. m? af den takst pa 66,08 kr., som forleegges Kommunalbestyrelsen til godkendelse.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Anbefalet.
Bilag

Status - fremtidens vandforsyning



Punkt 12: Takster for vand og spildevand 2023 (Beslutning)

13.00.00-S29-6-22
Resume
Kommunalbestyrelsen skal én gang arligt godkende de takster, som Lyngby-Taarbak Forsyning A/S fastsetter for vand

og spildevand. Lyngby-Taarbak Forsyning har fremsendt takster for vand og spildevand for 2023 til godkendelse.
Forvaltningen vurderer, at taksterne ligger indenfor de gkonomiske rammer fastsat af Forsyningssekretariatet.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at takster for 2023 godkendes.

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen skal én gang arligt treeffe afgerelse om at godkende de takster, som Lyngby-Taarbak Forsyning
A/S fastsatter for vand og spildevand jf. vandforsyningsloven og betalingsloven.

Kommunalbestyrelsen kan alene traeffe afgarelse om at godkende eller ikke at godkende taksterne - legalitetskontrol - dvs.
kontrol af, at taksterne er fastsat i overensstemmelse med loven. Afviser Kommunalbestyrelsen at godkende taksterne,
skal Forsyningen fremsende et nyt takstblad til godkendelse. Kommunalbestyrelsens afgerelse kan ikke indbringes til
hgjere administrativ myndighed. Kan kommunen ikke godkende taksterne kan Forsyningen opkrave et acontobeleb med
udgangspunkt i tidligere godkendte takster og efterfolgende foretage en efterregulering, nar taksterne er godkendt af
kommunen.

Losninger

Taksterne for 2023 fremgér af nedenstaende tabel:

Kr./m3 2021 2022 2023
Vandafgift 11,90 11,98 17,94
Statsafgift (gren afgift) 6,37 6,37 6,37

Drikkevandsbidrag (Statslig afgift) -

Vandafledningsafgift 25,40 26,42 28,55
Moms 10,92 11,19 13,22
Samlet vandafgift mm. pr. m3 inkl. moms 54,59 55,96 66,08

Vandafledningsafgifter for ejendomme, hvorfra der drives erhverv pa markedsvilkar er differentieret, séledes at
omkostningerne per udledt kubikmeter husspildevand bliver lavere, jo mere der udledes fra en ejendom (trappemodel-
bekendtgerelse). Ca. 90% af vandforbruget i kommunen betales efter den hejeste vandafledningsafgift.

2021 2022 2023

Vandafledningsafgift Spildevand A/S < 500 m?> ekskl. moms 25,40 26,42 28,55



Vandafledningsafgift Spildevand A/S 501-20.000 m?> ekskl. 20,32 21,14 22,84
moms

Vandafledningsafgift Spildevand A/S >20.000 m> ekskl. moms 10,16 10,57 11,42

Lyngby-Taarbak Forsynings revisor EY har redegjort for legalitetskontrol af taksterne. Revisoren vurderer: "At Lyngby-
Taarbaek Spildevand A/S, Lyngby-Taarbaek Vand A/S og Mgalleavarket A/S fastsattelse af taksterne er i henhold til
principperne i de skonomiske rammer, og at taksten er korrekt fastsat."

Kommunen har til sagens behandling modtaget de nedvendige oplysninger, som omfatter
folgende:

¢ Forsyningssekretariatets udmeldte skonomiske ramme.
Notat vedrerende legalitetskontrol fra revisor Ernest & Young (bilag 1, 2 og 3)

Udkast til takster for Vand og Spildevand for 2023 (bilag 4)
Tilslutningsbidrag for Vand og Spildevand 2023 (bilag 5)
Udkast til driftsbudget for 2023

Anlagsoversigt

Lyngby-Taarbak Forsynings arsrapport 2021

Taksten for Melledverket (bilag 6) er indeholdt i vandafledningsafgiften (bilag 4), og der er foretaget separat kontrol af
denne (bilag 3).

Ved godkendelse af taksterne foretager kommunen en legalitetskontrol. Kommunen paser ved godkendelsen:
» at taksterne samlet set overholder, den af Forsyningssekretariatet udmeldte skonomiske ramme,

» at takstbladet er i overensstemmelse med godkendt regulativ og betalingsvedtagt,

* at selskabet hviler i sig selv,

» at der ikke sker en usaglig forskelsbehandling forbrugerne imellem.

Forsyningssekretariatet treeffer afgerelse om vandselskabets gkonomiske ramme, som bl.a. inkluderer arlige
effektiviseringskrav. Nar vandselskabet afslutter et projekt fastsat af kommunalbestyrelsen i f.eks. vand- eller
spildevandsplan, vil de midler, som vandselskabet har lagt ud til projektet blive indarbejdet i den fremadrettede
gkonomiske ramme.

Selskaberne har gennemfort og vil i de kommende ar gennemfore store investeringer i bl.a. nyt vandveerk,
ledningsrenovering, ledningsomlagninger i forbindelse med letbanen, Klimatilpasning af det Centrale Lyngby mm.

Da der i kommunens planlegning er besluttet en reekke projekter via tilleeg til vand- og spildevandsplanerne, forventes
det, at selskabernes takster vil stige over de kommende &r i takt med, at projekterne afsluttes og dermed kan indarbejdes i
den ekonomiske ramme og finansieres over taksterne. Med baggrund i Forsyningssekretariatets udmeldte ekonomiske
ramme fastsettes taksterne s jevnt som muligt over arene.



Vejafvandingsbidrag

Kommunen betaler arligt et vejafvandingsbidrag til Lyngby-Taarbaek Spildevand. Vejafvandingsbidraget afspejler
omkostningerne ved at aflede vand fra vejene til kloakkerne, og er fastsat til at vaere 3,5 procent af Lyngby-Taarbaek
Spildevands anleegsomkostninger, jeevnfor eksisterende aftale fra 2014 mellem forvaltningen og Lyngby-Taarbak
Forsyning.

Ud fra geeldende lovgivning ma denne bidragssats maksimalt udgere 8% af Lyngby-Taarbak Spildevands
anlegsomkostninger. Satsen skal endvidere aftales pa baggrund af en konkret vurdering i fellesskab mellem kommunen
og forsyningsselskabet, hvortil den eksisterende afregning pa 3,5 % er besluttet.

Hojesteret har den 5. februar 2016 stadfastet Ostre Landsrets Dom i Stoplov-sagen, hvorefter en fremtidig model for
takstberegningen afventer ny lovgivning. Pa baggrund af dette, er det aftalt mellem KL, DANVA og regeringen, at der
skal udarbejdes en ny model for vejbidrag. @stre Landsret har den 6. december 2019 afsagt dom om, at kommunernes
pligt til at betale vejbidrag ikke omfatter spildevandsledninger, der ikke optager eller afleder vejvand. En ny model for
kommunernes betaling af vejbidrag er forelebig udskudt og Forvaltningen foreslar, at den nuverende sats fastholdes.

Konsekvenser

En gennemsnitshusstand pa 3 personer bruger ca. 120 m?> vand per ar, dvs. en stigning i taksten pa ca. 10 kr./m> betyder
en stigning pé ca. 1.200 kr. for 2023. For drift af de kommunale ejendomme betyder en stigning i taksten pa 20%, en
merudgift pd mere end en 1 mio. kr.

Strategisk ramme
Taksterne for vand og spildevand er relateret til flere planer, regulativer, programmer og strategier, bl.a.
Vandforsyningsplan, Spildevandsplan, Indsatsplan for grundvandsbeskyttelse, Klimatilpasningsplan,

Beredygtighedsstrategi, DK-2020 plan, Statslige Vandomradeplaner mv. Tiltag der besluttes i planerne vil udmente sig i
projekter, der har indflydelse pa taksterne.

Videre proces

Nar taksten for vand og spildevand er legaliseret af Kommunalbestyrelsen, kan Forsyningen opkrave afgiften hos
forbrugerne. Taksterne annonceres pa Forsyningens hjemmeside.

Okonomi
Selskaberne er brugerfinansieret gennem vand- og spildevands-taksterne, som opkraeves af Lyngby-Taarbek Forsyning.
Et forelgbigt estimat for vand og vandafledningsafgiften for kommunens ejendomme forventes at ligge pa omkring 6,5 til

7,5 mio. kr. om aret, mens vejafvandingsbidrag kan variere meget og historisk har ligget pad mellem 0,5 til 7,5 mio. kr.
athengigt af, hvilke anlaegsprojekter Forsyningen afslutter.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Anbefalet.
Bilag

Bilag 1 - Notat vedr. legalitetskontrol af taksterne for 2023 Lyngby-Taarbak Spildevand



Bilag 2 - Notat vedr. legalitetskontrol af taksterne for 2023 Lyngby-Taarbaek Vand
Bilag 3 - Notat vedr. legalitetskontrol af taksterne for 2023 Melledvaerket

Bilag 4 - udkast til Vand og spildevand takstblad 2023

Bilag 5 - Udkast til Tilslutningsbidrag vand og spildevand 2023

Bilag 6 - Udkast til Melleaverket takster 2023



Punkt 13: Klima- og Kystsikringsarbejde, herunder kommunikation om
fjernvarmen - anlaegsbevilling (Beslutning)

00.01.10-A21-1-22
Resume

Der er i budget 2023 - 2026 afsat en bevilling pa 1 mio. kr. arligt i 2023-2025 under anlaeg bl.a. til faglig understottelse af
klimaindsatsen. Der er desuden uforbrugte midler pa ca. 1 mio. kr. til beredygtighedsarbejdet, som folge af en bevilling
til det tidligere baeredygtighedsudvalg. Med denne sag skal der tages stilling til udmentningen af midlerne.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. der gives en anlegsbevilling i 2023-25 til det videre arbejde med klimaindsatsen og kystsikringsindsatsen pa i alt
4,0 mio. kr., finansieret af uforbrugte driftsmidler til beeredygtighedsstrategien i 2022 pé 1 mio. kr. og det afsatte
radighedsbeleb til anlaegsprojektet "Pulje til klimaarbejde" 1 2023-25 (3 mio. kr.),

2. der udarbejdes et beslutningsoplag til den fortsatte implementering af baeredygtighedsstrategien.

Problemstilling

Der er i budget 2023 - 2026 afsat en bevilling pa 1 mio.kr. arligt i 2023-2025 under anlaeg bl.a. til faglig understettelse af
klimaindsatsen. Det fremgér af budgettet, at midlerne bade kan anvendes til at understette det nedsatte § 17 stk. 4 udvalg,
der arbejder med at udvikle Lyngby-Taarbaek Kommunes klimaindsats og/eller til at viderefore det igangsatte arbejde med
at afklare kystsikringen i Taarbak.

Afbudget 2023 - 2026 fremgér det endvidere, at parterne er enige om, at forvaltningen skal udarbejde forslag til
businesscases med et lidt leengere perspektiv — herunder muligheden for investering i solceller, elbiler og ladestandere,
ejendomsenergieffektiviseringer, fremme cyklisme mm. Endelig fremgér det, at parterne er enige om at afsaette en
anlaegsreserve pa 6,0 mio. kr. 1 2024 og 3,3 mio. kr. i 2025 pa Anlaeg til uomgeaengeligt vedligehold af faciliteter pa
fritidsomradet. Alternativt kan dele af budgettet anvendes til klimasikring m.v.

Det fremgik af oplaeg til budgettet, at implementeringen af baredygtighedsstrategien kraver, at der afsattes ressourcer til
at sikre forankringen af beredygtighedsstrategien pé tveers af forvaltningen, savel som hos borgere, virksomheder og
institutioner. Dette bl.a. igennem facilitering af den borgerinddragende indsats, som er et centralt element af
bearedygtighedsstrategien. Desuden kraver arbejdet med § 17 stk. 4 udvalgets en koordinerende og faciliterende indsats
for at skabe resultater i udvalget. Hertil kommer at varmeplanen kraver en klar og hurtig kommunikation med borgere,
som er bekymret for deres varmekilde i fremtiden.

Det fremgik desuden af oplaeg til budgettet, at det fortsatte arbejde med etablering af en samlet kystsikringslesning i
Taarbaek kreever, at der er en koordinerende projektleder, og at der er skonomi til at fortsette arbejdet, efter der er
udarbejdet et skitseprojekt og godkendt et kystlaug. Det fortsatte arbejde bestar i at udarbejde en miljgvurdering til brug
for myndighedsarbejdet.

I forbindelse med det tidligere baredygtighedsudvalg er der et mindreforbrug pa ca. 1 mio. kr. Disse midler ses i
sammenhang med ovenstadende bevillinger i budget 2023 - 2026.

Lesninger

Forvaltningen foreslar, at der ansattes en projektleder til at varetage bade klima- og baeredygtighedsarbejdet, samt
kystsikringen. Det kan vaere med til at styrke og fastholde indsatsen pé begge indsatser. Der er et meget stor behov for
kommunikation bade ift. § 17 stk. 4 udvalgets arbejde med henblik pa at fa forankret arbejdet i en bredere kreds, men



ogsa pa varmeomrédet er der behov for en styrket kommunikation. For at understette dette arbejde foresla forvaltningen,
at der ansattes 2 studentermedhjelpere i 2023 til 2025, som kan sikre at hjemmeside er opdateret, at der kommer
kommunikation ud direkte til borgeren, at der kan holdes borgerrettede arrangementer, understetter eventuelle kampagner
om borgerinddragelse, herunder skoler m.m. Udgiften til projektlederen udger 0,7 mio. kr. pr. &r mens udgiften til de to
studentermedhjelpere udgere samlet 0,3 mio. kr. pr. &r.

For at kystsikringsprojektet kan bringes videre, skal myndighedsarbejdet igangsettes. Det naeste skridt er at fa udarbejdet
en VVM-redegorelse, og en ansggning til myndighederne (Kystdirektoratet og kommunen). Dette arbejde fordrer, at der
er gkonomi til at benytte radgivere. Derfor foreslér forvaltningen, at der afsettes en pulje pa 0,7 mio. kr. 1 2023 og 0,3
mio. kr. 1 2024 til dette arbejde.

Med ovenstéende forslag til udmentning er der ikke tilstraekkelige midler til benyttelse af rddgivere i 2024. Det
bemerkes, at der for sd vidt angér anlaegsprojektet "Anleeg til uomgeengeligt vedligehold af faciliteter pé fritidsomradet" i
budget 2023 fremgér, de eventuelt ogsa kan anvendes til kystsikring.

Alternativ til ovenstdende kan man vaelge alene at ansatte en studentermedhjalper og forhgje den arlige bevilling til
radgivere med 0,15 mio. kr. &rligt 1 2023 — 2025 til brug for myndighedsarbejdet pé kystsikringsprojektet. Ved dette
alternativ forventer Forvaltningen dog, at det ikke vil vaere muligt at opfylde det ambitionsniveau, som er skitseret i
baredygtighedsstrategien og DK2020 klimaplanen, samt §17 stk. 4 opgaveudvalg for Beredygtighed, inden for de
skitserede tidsrum - sdvel som med den enskede kvalitet og formidling.

Strategisk ramme

Implementering af Baredygtighedsstrategien og Budgetaftale 2023 - 2026.

Videre proces

Der er efter 2025 ikke afsat yderligere finansiering til implementering af baeredygtighedsstrategien. Forvaltningen vil i
2023 fremlegge en sag om den fortsatte implementering af baeredygtighedsstrategien og kystsikringsprojektet, herunder
afklaring omkring behov og finansiering.

Okonomi

Forvaltningen foreslar, at der gives en anlaegsbevilling i 2023-25 til det videre arbejde med klimaindsatsen og
kystsikringsindsatsen pa i alt 4,0 mio. kr., finansieret af uforbrugte driftsmidler til baeredygtighedsstrategien i 2022 pa 1
mio. kr. og det afsatte radighedsbeleb til anlegsprojektet "Pulje til klimaarbejde" i 2023-25 (3 mio. kr.). Bevillingen
daekker over en arlig udgift til en projektleder i perioden (2,1 mio. kr.), en arlig udgift til 2 studentermedhjaelpere i
perioden (0,9 mio. kr) samt rddgiverbistand til myndighedsprojekt i 2023 og 2024 (1 mio. kr.).

Der er efter 2025 ikke afsat yderligere finansiering til fortsat implementering af beredygtighedsstrategien samt det
fortsatte kystsikringsprojekt. Finansiering hertil vil fsva. drift skulle findes via modgaende initiativer og fsva. anlaeg via
omprioritering inden for det eksisterende anleegsprogram, herunder fx via konkret disponering af relevante anlagspuljer.

I forhold til anlaeg er der budgetlagt en indtaegt pa 2,5 mio. kr. i budgetperioden 2023-26 baseret pa en forventet indtaegt
fra egvrige lodsejere i et fremtidigt kystlaug. Séfremt kysikringsprojektet ikke gennemferes er der en risiko for disse midler
ikke tilfalder Lyngby-Taarbeek Kommune.

Tabel til bevillingsmaessige endringer:

t. kr. 12023 p/l Udvalg / 2022 2023 2024 2025 2026 Varig?
Aktivitetsomrade Ja/nej
Klima- og Jkonomiudvalget 1.700  1.300 1.000 Nej

kystsikringsindsats (nyt /Anlag
navn til eksisterende



bevillingsprogram -
0060830038 )

Finansiering: @konomiudvalget -1.000 -1.000 -1.000 Nej
Anlagspuljen "Pulje til / Anleg

klimaarbejde"

(0060830038)

Uforbrugte midler vedr. TEK /Klima, -1000 0 0 0 0 Nej
beredygtighedsarbejdet Miljo og Natur

(finansering)

I alt -1000 700 300 0 0 Nej

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Ad 1) Anbefalet, idet beslutning om anvendelse af puljen til kystsikringsarbejdet (0,7 mio. kr. 1 2023 og 0,3 mio. kr. i

2024) afventer den politiske behandling af skitseprojekt og forslag til kystsikringslaug, som forventes forelagt i 1. kvartal
2023.

Ad 2) Anbefalet.



Punkt 14: Praksis for behandling af dybe jordvarmeboringer (Beslutning)

00.00.00-A00-26-22
Resume

Forvaltningen har oplevet en markant stigning i ansegninger til jordvarmeanlaeg, da mange grundejere ensker et alternativ
til deres fossile varmeforsyning pga. fokus pa gren omstilling og stigende energipriser. De dybe boringer, som er boringer
pa op til 250 meter under terreen, udger en risiko for grundvandet, som anvendes til drikkevand. Med denne sag skal der
tages stilling til praksis for at give tilladelser og afslag til de dybe jordvarmeboringer.

Indstilling

Forvaltningen foresléar, at det godkendes, at praksis for behandling af dybe jordvarmeboringer bliver, at boringer ikke
tillades indenfor 300 m fra indvindingsboringer og derudover kun tillades efter en konkret og individuel vurdering.

Problemstilling

Lyngby-Taarbeek Kommune har oplevet en markant stigning i ansggninger til jordvarmeanlaeg, da mange grundejere
onsker et alternativ til deres fossile varmeforsyning pga. fokus pa gren omstilling og stigende energipriser. Etablering af
dybe jordvarmeboringer medferer en gennemboring af de beskyttende lerlag over det primeare grundvandsmagasin,
hvorfra drikkevand indvindes. Lyngby-Taarbaek Forsyning har ensket, at Lyngby-Taarbek Kommune ser pa, om det kan
indferes en praksis, der imedekommer et forsigtighedsprincip ift. grundvandsbeskyttelsen.

Generelt er vandforsyningsselskaber og omkringliggende kommuner bekymrede for den risiko det store antal
gennemboringer udger for drikkevandsressourcen.

Risikovurdering

En jordvarmeboring er ca. 200 m dyb. Boringen forsegles for at sikre, at der ikke treenger vand fra overfladen eller fra et
terreenneert grundvandsmagasin ned til det primare grundvandsmagasin. Uanset at forseglingerne sker efter alle forskrifter
vil der veere en (lille) risiko for utetheder. En uteet forsegling giver risiko for, at forurening kan treenge ned i grundvandet
langs siden af boringen, hvilket kan fore til forurening af det fremtidige drikkevand. Jordvarmeanlaggene forventes at
kunne fungere i op til 30 &r, og nar anlaegget tages ud af drift, bliver boringerne stdende. Utatte boringer vil derfor udgere
en risiko, efter anlaegget er taget ud af drift.

En anden risiko ved de dybe boringer er, at det dybereliggende skrivekridt i nogle omrader kan indeholde saltvand. Hvis
boringerne rammer skrivekridtet, kan det medfere en risiko for optraengning af saltvand til de kalkmagasiner, hvorfra der
indvindes drikkevand.

Reglerne vedrerende etablering af jordvarmeanleaeg foreskriver brug af godkendte frostsikringsmidler i slangerne.
Forvaltningen vurderer derfor, at det ikke er frostsikringsmidlerne, der udger en risiko for grundvandet, men risikoen
udgeres af transport af forurening langs boringens sider.

Status pa tilladelser til dybe jordvarmeboringer

Lyngby-Taarbek Kommune har endnu ikke givet afslag pa dybe jordvarmeboringer, men har i perioden 2010-2022
meddelt 34 tilladelser til dybe jordvarmeboringer, hvoraf cirka 18 er feerdigmeldt. Der er 8 ansegninger, der afventer
sagsbehandling. 3 ansegninger ligger i bero pga. en vurderet risiko for grundvandsressourcen.

Vandindvinding i kommunen

I Lyngby-Taarbeek Kommune indvindes vand pa 85-90 % af kommunens areal. Med det nye Lundtofte vandverk
forventes kommunens egen indvinding at komme op pé 2 mio. m> grundvand/ér, som er ca. 60 % af vandforbruget i
kommunen. Det resterende drikkevandsforbrug, ca. 40 % kebes af Sjaelse Vandvark, der drives af NOVAFOS.
Vandindvinding i nabokommunerne (Ermelundsveaerket og Bagsverd Vandveark) straekker sig over kommunegransen ind i
Lyngby-Taarbaek Kommune.

Lyngby-Taarbak Forsyning og NOVAFOS har ansvaret for at sikre en baeredygtig og fremtidig vandforsyning.
Forsyningerne er udfordrede, da der er mange forureninger, der truer grundvandet, og det er sveert at finde nye



indvindingslokationer. Lerlagene over grundvandsmagasinet beskytter mod nedtreengning af forurening, og derfor er der
en risiko ndr lerlagene gennembrydes.

Varmeforsyning

Lyngby-Taarbak Kommune har en mélsatning om at udfase fossile brendstoffer i opvarmningen. Mélet er at kunne
tilbyde fjernvarme til 98% af kommunen inden 2028.

Mange ejendomme ligger i et omrade, hvor det forventes, at der etableres fjernvarme om nogle ar. Hvis en ansegning om
en dyb jordvarmeboring ikke kan imedekommes, kan der vaere alternativer, som udger en mindre risiko overfor
grundvandet. Det kan vere terrennar jordvarme eller luft-vand varmepumper, der fungerer pa overfladen. Der kan dog
vaere begransninger i lokalplaner for opsatning af varmepumper, og der kan vaere begraenset areal til anleeggene.

Praksis i andre nerliggende kommuner

Rudersdal Kommune har siden 2017 haft en praksis, hvor ansegningerne behandles pé baggrund af en vurdering indenfor
indvindingsopland af den geologiske beskyttelse af grundvandsmagasinet, afstand til indvindingsboringer, forurening,
stremningsretning i grundvandsmagasin mm. Der er givet tilladelse til over 25 anlaeg og meddelt 7 afslag, hvoraf nogle &
er paklaget. Miljo- og Fedevareklagenavnet har stadfaestet ét afslag.

Allered Kommune tillader som udgangspunkt ikke etablering af jordvarmeboringer, der nér ned til kalkmagasinet. De har
derfor kun 1 dyb jordvarmeboring i kommunen, men arbejder pd en praeciseret praksis. Gentofte kommune har ca. 23
jordvarmeboringer og giver som udgangspunkt ikke tilladelse indenfor 300 meter fra indvindingsboringer og arbejder pa
en praciseret praksis. Gladsaxe kommune har ca. 10 jordvarmeboringer og arbejder pa en praciseret praksis.

Energistyrelsen har oplyst til Lyngby-Taarbak kommune, at de primeert ser etablering af dybe jordvarmeboringer i
kommuner nord for Kebenhavn. I den gvrige del af landet etableres der primeert terreennaer jordvarmeanlag og
varmepumper.

Lesninger

Forvaltningen foreslar, at antallet af jordvarmeboringer begrenses i omrader, hvor de vurderes at udgere en risiko for
forurening af det grundvand der indvindes til drikkevand. Der skal foretages en konkret og individuel vurdering af hver
ansegning.

I reglerne i jordvarmebekendtgerelsen er der defineret afstandskrav til vandforsyningsanleg mv. Hvis kommunen
vurderer, at en dyb jordvarmeboring udger en uacceptabel risiko for grundvandsressourcen i et omrédde med betydelige
drikkevandsinteresser, kan afstandskravene til indvindingsboringer skarpes. Lyngby-Taarbaek Forsyning er heringspart i
alle anspgninger om jordvarmeanlaeg.

Forvaltningen indstiller pa den baggrund, at folgende praksis vedtages:
1. Jordvarmeboringer tillades som udgangspunkt ikke i folgende omréader:

¢ Boringsnere beskyttelsesomrader (BNBO). Boringsnere beskyttelsesomrader er defineret som fagligt og
administrativt udpegede naeromrader til boringer til almene vandforsyninger, hvor der er en serlig risiko for
forurening af det grundvand, som bruges til drikkevand.

¢ 300 m beskyttelseszone omkring almene og ikke-almene vandforsyningsboringer samt 50 m fra gvrige
vandindvindingsboringer

2. Forvaltningen foretager en konkret, individuel vurdering af hver ansggning til en dyb jordvarmeboring ud fra
ejendommens beliggenhed inden for omrader med sarlige drikkevandsinteresser (OSD). I vurderingen vil indga:

¢ Udbredelsen af det beskyttende lerlag



Kortlagte grunde eller anden kendt eller sandsynlig forurening (bilag)
Stremningsretningen i grundvandsmagasinet i forhold til vandindvindinger
Trykforhold i grundvandsmagasinet

Forekomst af salt i skrivekridtet

Forvaltningen vil i sagsbehandlingen foretage en risikovurdering af hver dyb jordvarmeborings betydning i forhold til
beskyttelse af det primere grundvandsmagasin og dermed det grundvand, der indvindes til drikkevand. Risikovurderingen
vil i nogle tilfeelde medfere foragede sagsbehandlingstider og yderligere krav til ansegeres sagsoplysning.

Den foreslaede praksis forventes at indebare, at der gives afslag til bl.a. de ansggninger, som er sat i bero pga. risiko for
grundvandsressourcen, men generelt vil der fortsat kunne gives tilladelse til jordvarmeboringer i de fleste tilfaelde.

Forvaltningen har udarbejdet et kort, som viser de omrader, hvor dybe jordvarmeboringer som udgangspunkt ikke tillades
(rede omréder), og hvor der skal foretages en konkret vurdering (gule og grenne omréader) pé grund af
drikkevandsinteresser (bilag).

Strategisk ramme
Iht. Lyngby-Taarbeek Kommunes Vandforsyningsplan og Kommuneplan er der indenfor omrader med sarlige
drikkevandsinteresser (OSD) og indvindingsopland til almen vandforsyning sarlig fokus pa beskyttelse af grundvandet og

forebyggelse af forurening af grundvandet.

Vandforsyningsplanen angiver desuden, at Lyngby-Taarbak Forsynings egenproduktionen skal ske med fokus pa rent
vand og at grundvandsressourcen beskyttes med henblik pa at indvinde uforurenet grundvand.

Pé baggrund af den forslaede praksis vil der gives afslag pa jordvarmeboringer, hvilket kan forsinke omstillingen fra

fossile breendsler, men i de fleste tilfeelde vil en anden gren varmelesning kunne vaelges. Overordnet vil de fa forventede
afslag pa jordvarmeboringer ikke fa praktisk betydning for den grenne omstilling i kommunen.

Videre proces

Forvaltningen vil pd baggrund af udvalgets besluttede praksis sagsbehandle de ansggte jordvarmeanlag herunder meddele
evt. afslag. Afgerelser kan péaklages af bade forsyning og ansegere til Milje- og Fedevareklagenavnet.

Forvaltningen har indledt et samarbejde med Lyngby-Taarbak Forsyning og evrige vandselskaber, nabokommuner og
vidensinstitutioner for at opdatere vidensgrundlaget, sdledes at myndighedsafgerelser og vilkar i tilladelser sikrer
grundvandet bedst muligt. Forvaltningen vil vende tilbage i 2023 med en sag, der foreleegger status og et forslag til
revideret praksis, hvis det er relevant i forhold til et nyt vidensgrundlag.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Udsat, idet udvalget ensker en vurdering af konsekvenserne af at skaerpe praksis for behandling af dybe
jordvarmeboringer ud fra et forsigtighedsprincip.

Bilag



Kort over kortlagte forureninger i Lyngby-Taarbeek Kommune
Kort over 300 meter zoner og omrader med drikkevandsinteresser

Praksis for behandling af dybe jordvarmeboringer



Punkt 15: Skitseprojekt for Lundtofte Stationsforplads og anlagsbevilling
(Beslutning)

01.02.00-P20-9-20
Resume

Forpladserne til stationerne for Letbanen skal designes og anlaegges, sa de kan sta feerdige til &bningen af Letbanen i
2025. Sagen fremlaegges til godkendelse af skitseprojekt for Lundtofte stationsforplads og igangsattelse af
detailprojektering.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. skitseprojektet for Lundtofte Stationsforplads godkendes som grundlag for det videre arbejde med projektet,
2. der igangsettes detailprojektering, og der til radgiverydelser til detailprojektering og efterfolgende anlegsarbejder
gives en anlegsbevilling pé:

¢ 9,7 mio. kr., finansieret af det afsatte radighedsbeleb til projektet "Letbane-omgivelser, cykel og bilparkering v.
stationen" i 2022-25.

¢ 1,4 mio. kr. pa udgiftsiden og 0,6 mio. kr. pd indtaegtssiden, finansieret af det afsatte rddighedsbeleb til projektet
"cykelparkering ved letbanestationerne" i 2022-25.

Problemstilling

Letbanen forventes at blive taget i brug 1 2025. I september 2021 besluttede Kommunalbestyrelsen, at forvaltningen skulle
arbejde videre med det sékaldte scenarie A for Lundtofte Stationsforplads med henblik pa udarbejdelse af et skitseprojekt.
Sammen med radgiver har forvaltningen udarbejdet et skitseprojekt for en stationsforplads i Lundtofte.

Lesninger

Skitseprojektet for Lundtofte Stationsforplads viser en forplads der handterer flow og ophold i forbindelse med den nye
letbanestation. Der er arbejdet for at lave et forslag der giver vaerdi bade for de rejsende og mervaerdi til neeromradet. [
processen er diskuteret og indarbejdet forskellige temaer som tryghed, tilgaengelighed, biodiversitet, drift af grenne
omrader, vandhéndtering, samt gangforbindelser til omkringliggende omrader. Skitseprojektet har fokus pé at skabe
kortvarige, midlertidige og trygge ophold i grenne rammer for de rejsende, nem wayfinding og overskuelighed fra de
omkringliggende omréder til perronen og en effektiv afvikling af cykelparkering omkring letbanen (Bilag).

Stationsforpladsen som vil fa et areal pa ca. 800 m2 placeres bag et skovbryn med afstand til de lokale boligbebyggelser
og veje. Adgangen til stationsforpladsen og videre til letbaneperron vil ske fra Lundtoftegardsvej for gdende og cyklende.
Cykelparkeringen placeres langs den nordlige del af stationsforpladsen i et gst-vestgadende forleb langs "hovedstien" samt
i en halvcirkel ved skovbrynet mod Lundtoftegardsvej. Cykelparkeringen i den nordlige del af pladsen placeres pa
bagsiden af halvmure - halvmure som kan benyttes til ophold og som adskiller cykler fra gdende. Der er i alt 129
cykelstativer. Nord for perronen og @st for cykelparkeringen er placeret en offentlig toiletbygning. Lige vest for perronen
etableres Hovedstadens Letbane en toilet- og mandskabsbygning.

Der er ikke vejadgang til stationsforpladsen, men der etableres kiss & ride pladser pa Lundtoftegardsvej syd for
stationsforpladsomradet. Der har vaeret fokus pa at gere forpladsen og letbanens perroner synlige fra omgivelserne — bade
for at vise vej til letbanestationen og for at skabe overskuelighed og tryghed pa pladsen. Belaegningstype og l&eggemenster
er udvalgt efter at kunne skabe “rumlefelter” der skal nudge cyklister til at kere forsvarligt i omradet. Der er friholdt
karebane for driftskeretagjer henover stationsforpladsen.

Stationsforpladsen er disponeret saledes, at der syd for stationspladsen pé et senere tidspunkt er mulighed for at etablere
vejadgang, vendeplads, afsetningspladser. Ligeledes vil det vaere muligt at planleegge for fremtidig byudvikling pa



arealerne syd for stationsforpladsen pa arealerne ud langs Luntoftegérdsve;.

Forvaltningen har i juni og august 2022 afholdt bilaterale informationsmeder om skitseprojektet med naermeste naboer
(boligselskaber, virksomheder), Handicapradet, Dansk Cyklistforbund og Dansk Blinde Samfund m.fl.

Parallelt med denne sag fremlagges en sag vedrerende stationsforplads ved Fortunbyen - indenfor samme
bevillingsprogram. Den samlede anlaegsekonomi for stationsforpladserne er beskrevet under ekonomiafsnittet.

Strategisk ramme
Planstrategi - Byudvikling i balance, kapitel Byliv - levende bydele.

Bearedygtighedsstrategien - Gron mobilitet.

Videre proces
Hovedtidsplan for stationsforplads Lundtofte

¢ Detailprojekt udarbejdes i 2023.
o Anlagsarbejder i 2024/2025.

Undervejs i processen med udarbejdelse af detailprojekt vil forvaltningen tilstraebe at atholde informationsmeder pa
samme niveau som under udarbejdelsen af skitseprojektet.

Okonomi

Der er udarbejdet et anlaeegsoverslag for stationsforpladsen i Lundtofte. For at minimere usikkerheder i anlegsoverslaget,
har forvaltningen bedt rddgiver om at dobbelttjekke de indhentede priser pa materialer og anlaegsarbejder.

Den samlede forventede udgift til projektet inkl. cykelparkering vil udgere 11,1 mio. kr. Dertil forventes der en indtaegt pa
0,6 mio. kr., dvs. nettoanleeggelsesudgiften forventes at udgere 10,5 mio. kr. Der laegges i denne sag i den forbindelse op
til at, der

* gives en anlaegsbevilling pd 9,7 mio. kr., finansieret af det afsatte rddighedsbelob til projektet "Letbane-omgivelser,
cykel og bilparkering v. stationen" 1 2022-25

* gives en anlagsbevilling pd 1,4 mio. kr. pa udgiftsiden og 0,6 mio. kr. pa indtegtssiden, finansieret af det afsatte
radighedsbeleb til projektet "cykelparkering ved letbanestationerne” i 2022-25.

Anlegsbevillingen deekker over radgiverydelser til detailprojektering og efterfolgende anleegsarbejder, herunder intern
projektstyring.

Der er samlet afsat 11,4 mio. kr. til projektet "Letbane-omgivelser, cykel og bilparkering v. stationen" 1 2022-25. Dette er
afsat til at deekke udgiften til etablering af stationsforpladser ved Fortunbyen og Lundtofte ekskl. cykelparkering.

Der er derudover afsat samlet udgiftsbudget pa 2 mio. kr. og indtaegtsbudget pa 0,8 mio. kr. (netto 1,2 mio. kr.) til
projektet 1 2022-25 "cykelparkering ved letbanestationerne"”. Pa udgiftssiden er dette afsat til etablering af cykelparkering
til stationsforpladserne ved Fortunbyen og Lundtofte, mens indteegdelen vedrerer tilskud fra Vejdirektoratet.



I saerskilt sag i samme runde fremlagges en tilsvarende sag vedr. stationsforpladsen ved Fortunbyen. Safremt begge sager
godkendes, vil det fulde radighedsbeleb til begge anlaegsprojekter "Letbane-omgivelser, cykel og bilparkering v.
stationen" og "cykelparkering ved letbanestationerne" vare bevilliget.

Til drift af stationsforpladser er der anvist 0,3 mio. kr. i 2024 og 0,5 mio. kr. fra 2025 og frem.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen
Byplanudvalget anbefaler pkt. 1
Teknikudvalget anbefaler pkt. 1

Okonomiudvalget anbefaler pkt. 2.

Beslutning
Teknikudvalget, den 29. november 2022

Ad 1) Anbefalet.
Bilag

Lundtofte Stations - forplads skitseprojekt

Oversigtskort



Punkt 16: Skitseprojekt for Fortunens Stationsforplads og anlaegsbevilling
(Beslutning)

01.02.00-P20-9-20
Resume

Forpladserne til stationerne for Letbanen skal designes og anlaegges, sa de kan sta feerdige til &bningen af Letbanen i
2025. Sagen fremlaegges til godkendelse af skitseprojekt for Fortunbyens stationsforplads og igangsattelse af
detailprojektering.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. skitseprojektet for Fortunen Stationsforplads godkendes som grundlag for det videre arbejde med projektet,
2. der igangsettes detailprojektering, og der til radgiverydelser til detailprojektering og efterfolgende
anlaegsarbejdergives en anlegsbevilling pa:

¢ 1,7 mio. kr., finansieret af det afsatte radighedsbeleb til projektet "Letbane-omgivelser, cykel og bilparkering v.
stationen" i 2022-25.

¢ 0,6 mio. kr. pa udgiftsiden og 0,2 mio. kr. pd indtaegtssiden, finansieret af det afsatte rddighedsbeleb til projektet
"cykelparkering ved letbanestationerne" i 2022-25.

Problemstilling

Letbanen forventes at blive taget i brug 1 2025. I september 2021 besluttede Kommunalbestyrelsen, at forvaltningen skulle
arbejde videre med det sékaldte scenarie A for Fortunbyens Stationsforplads med henblik pé udarbejdelse af et
skitseprojekt. Sammen med radgiver har forvaltningen udarbejdet et skitseprojekt for en stationsforplads ved Fortunbyen.

Lesninger

Stationsforpladsen ved Fortunbyen udgeres primeart af cykelparkering - som planlagges placeret pa arealer som ejes af
boligselskabet AKB, da der ikke er plads pa offentlige vejarealer. Forvaltningen har i 2021 haft indledende mede med
boligselskabet AKB om hvilke arealer kommunen ensker at erhverve til cykelparkering. P4 den baggrund placeres
cykelparkering foran varmecentral bygning og ikke direkte foran boliger.

Der vil vaere adgang for cyklen og gaende til letbanestationen. Skitseprojektet indeholder 52 cykelparkeringspladser
placeret pa arealer foran varmecentralen ved AKB boligbebyggelsen. Der etableres en stottemuren i lys beton langs
cykelparkeringen ind mod bebyggelsen og der sattes en ny hak. Der er arbejdet med at gere stationsplansomradet lyst og
indbydende og der sattes et par baenke sé der er mulighed for ophold/hvile.

Der er ikke arealer til bilparkering i umiddelbar nerhed af letbanestationen.

Forvaltningen har i samarbejde med radgiver i maj/juni 2022 udarbejdet et skitseprojekt for Fortunbyen. Forvaltningen
har forud i juni og august 2022 aftholdt bilaterale informationsmeder om skitseprojektet med naermeste naboer
(boligselskaber, virksomheder), cyklistforbundet og Dansk Blinde Samfund m.fl.

Strategisk ramme
Planstrategi - Byudvikling i balance, kapitel Byliv - levende bydele.

Beredygtighedsstrategi - Gren mobilitet.



Videre proces
Hovedtidsplan for stationsforplads Lundtofte

¢ Detailprojekt udarbejdes i 2023.
e Anlaegsarbejder i 2024/2025.

Undervejs i processen med udarbejdelse af detailprojekt vil forvaltningen tilstraebe at atholde informationsmeder pa
samme niveau som under udarbejdelsen af skitseprojektet.

Okonomi

Der er udarbejdet et anlaegsoverslag for stationsforpladsen ved Fortunbyen. For at minimere usikkerheder i
anlagsoverslaget, har forvaltningen bedt radgiver om at dobbelttjekke de indhentede priser pa materialer og
anlagsarbejder.

Den samlede forventede udgift til projektet inkl. cykelparkering vil udgere 2,3 mio. kr. Dertil forventes der en indtegt pa
0,2 mio. kr., dvs. nettoanleggelsesudgiften forventes at udgere 2,1 mio. kr. Der legges i denne sag i den forbindelse op til
at, der

* gives en anlagsbevilling pd 1,7 mio. kr., finansieret af det afsatte radighedsbeleb til projektet "Letbane-omgivelser,
cykel og bilparkering v. stationen" i 2022-25

* gives en anlaegsbevilling pa 0,6 mio. kr. pa udgiftsiden og 0,2 mio. kr. pa indtegtssiden, finansieret af det afsatte
radighedsbeleb til projektet "cykelparkering ved letbanestationerne" i 2022-25.

Anlegsbevillingen deekker over rddgiverydelser til detailprojektering og efterfolgende anleegsarbejder, herunder intern
projektstyring.

Der er samlet afsat 11,4 mio. kr. til projektet "Letbane-omgivelser, cykel og bilparkering v. stationen" i 2022-25. Dette er
afsat til at deekke udgiften til etablering af stationsforpladser ved Fortunbyen og Lundtofte ekskl. cykelparkering.

Der er derudover afsat samlet udgiftsbudget pa 2 mio. kr. og indtegtsbudget pa 0,8 mio. kr. (netto 1,2 mio. kr.) til
projektet i 2022-25 "cykelparkering ved letbanestationerne". P4 udgiftssiden er dette afsat til etablering af cykelparkering
til stationsforpladserne ved Fortunbyen og Lundtofte, mens indteegdelen vedrerer tilskud fra Vejdirektoratet.

I seerskilt sag i samme runde fremlagges en tilsvarende sag vedr. stationsforpladsen i Lundtofte. Safremt begge sager
godkendes, vil det fulde radighedsbeleb til begge anlaegsprojekter "Letbane-omgivelser, cykel og bilparkering v.
stationen" og "cykelparkering ved letbanestationerne" vare bevilliget.

Til drift af stationsforpladser er der anvist 0,3 mio. kr. 1 2024 og 0,5 mio. kr. fra 2025 og frem.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen



Byplanudvalget anbefaler pkt. 1
Teknikudvalget anbefaler pkt. 1

Okonomiudvalget anbefaler pkt. 2
Beslutning

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Ad 1) Anbefalet.
Bilag

Fortunbyen station - Skitseforslag

Oversigtskort



Punkt 17: Regulering af stej fra vareleveringer (Beslutning)
(Genforelaeggelse)

01.02.00-G01-2-22
Resume

Kommunen modtager vedvarende henvendelser fra borgere, der er generede af varelevering pa skave tidspunkter pa
dagnet og som ensker, at kommunen gar mere for at athjelpe generne. Derfor har forvaltningen underseggt mulighederne

for, om kommunen generelt kan vaere mere restriktive pa omradet. Med denne sagsfremstilling skal der tages stilling til
den fremtidige regulering af omréadet.

Indstilling:
Forvaltningen foreslar, at den nuvaerende praksis fastholdes.

Problemstilling

Forebyggelse af stgj fra varelevering sker i gennem planlagningen af nye butikker, nar der tale om lokalplanpligtigt
byggeri. Behandling af sager om klager over stgj fra varelevering af eksisterende butikker reguleres i visse tilfaelde efter
miljebeskyttelsesloven.

Kommunen modtager arligt to til tre klager over stgj fra varelevering til butikker mm. i ydertimerne (weekend, aften og
nat). Det skyldes, at butikkerne har &bent flere timer i degnet herunder om sendagen og om aftenen, samt et enske fra
detail- og transportbranchen om at levere varer i ydertimerne.

Fordelen ved vareleveringer i ydertimerne er, at en del af den tunge trafik flyttes veek fra myldretiden, hvilket medferer
mindre treengsel og bedre trafiksikkerhed i forhold til blede trafikanter. Desuden medferer vareleveringer i ydertimerne, at
leverancerne bliver hurtigere, hvilket reducerer udledningen af CO, og partikler gennem en eget effektivisering mm.

Ulempen ved varelevering i ydertimerne er, at stgj fra varelevering kan genere butikkernes naboer.

Lesninger
Regulering af stgj iht. Miljgbeskyttelsesloven

Kommunen kan i visse tilfeelde regulere stgjgener fra vareleveringer efter miljobeskyttelsesloven.

Butikker er ikke omfattet af reglerne om miljegodkendelse og en eventuel regulering af miljemaessige gener sker i form af
pabud i forbindelse med en klagesag. Som udgangspunkt vil forvaltningen dog ga i dialog med virksomhederne ved
nabogener, hvilket ofte medferer, at virksomhederne flytter varelevering til andre tider af degnet.

Nér kommunen skal vurdere, om en stgjgene i en klagesag er vasentlig, tages udgangspunkt i Miljestyrelsens vejledende
grenseveaerdier for stgjbelastningen. Graensevardiernes storrelse athanger af omradets anvendelse samt tidspunkt pa
dagnet.

Kommunen kan kun regulere den stoj, der stammer fra virksomhedens eget areal. Der er ikke hjemmel i
miljebeskyttelsesloven til at regulere stej, der stammer fra offentlig tilgaengelige veje eller arealer. Det er politiet, som kan
regulere stej pa offentlige arealer, hvis der er tale om forstyrrelse af den offentlige orden.



Hvis kommunen har begrundet mistanke om, at stgjgenen fra virksomhedens areal er vaesentlig, kan kommunen pabyde
butikken at undersege stgjbelastning af omgivelserne samt evt. at reducere stgjen. Butikken/leveranderen ma sammen
med en stejkonsulent vurdere, hvordan stgjen bedst reduceres. Ved et padbud om at nedbringe stgjgenen inddrages
proportionalitetsprincippet, sa de pabudte foranstaltninger star i rimeligt forhold til udgifterne. Pabud til butikker kan ikke
paklages til Miljo- og Fodevareklagenavnet. Det gaelder savel for borgere som for butikkerne.

Alternativ, forskrift for varelevering

Miljebeskyttelsesloven giver mulighed for at kommunen kan vedtage en forskrift, der for eksempel fastlaegger generelle
betingelser for levering af varer i hele kommunen eller i et geografisk omrade for eksempel ved angivelse af tidsrum, hvor
der er forbud mod levering af varer. Forvaltningen har udarbejdet et notat om forskrift for varelevering (bilag).

Fordelen ved en forskrift er, at der er klare regler og dermed enkel sagsbehandling for kommunen. Desuden vil ensartede
regler veere forudsigelige for virksomheder og naboer.

Omvendt er ulempen ved en forskrift, at reguleringen ikke tager hensyn til den enkelte butik, sdsom afstand til naboer,
stojafskeermning mv. En forskrift er mindre fleksibel og besverliggor ensker til varelevering i ydertimerne under
overholdelse af de vejledende grenseverdier eventuel ved brug af stgjsvagt udstyr mm. Dermed gar kommunen glip at
fordelene ved varelevering i ydertimerne. Desuden har en forskrift hjemmel i miljobeskyttelsesloven og kan dermed ikke
regulere forhold, som ikke kan reguleres i medfer af miljebeskyttelsesloven. Det vil sige, vi kan ikke stille skrappere krav
til butikker end, hvad vi i forvejen kan med pébud.

Forbud mod keretgjer over 3500 kg. kan principielt ogsé hjemles i vejloven, hvis der er saglige grunde. I en konkret sag
har forvaltningen tidligere vurderet, at det vil vere disproportionalt, at forbyde keretejer pga. stej fra varelevering.

Dialog med virksomheder og borgere

Kommune modtager i gennemsnit 2-3 klager om éret over varelevering. En klagesag over stgj fra varelevering loses ofte
gennem dialog med butikkerne uden, at kommunen udsteder pabud. Butikkerne er saedvanligvis interesserede i at finde
lesninger pa stejgenerne, da klagerne kan vaere potentielle kunder i butikken. Forvaltningen gér typisk i dialog med
virksomheder og borgere, nar der modtages klager over varelevering.

Kommunen samarbejder desuden med handelslivet i en lang reekke sammenhange. Her kunne evt. problemer med stgj fra
varelevering ogsé dreftes f.eks. ved meder med handelsforeningerne.

Stejsvag varelevering

Stejgener kan reduceres ved brug af stgjsvag varelevering, som omfatter stejsvagt udstyr, stejsvag adferd og
stojafskeermning.

Private hollandske brancheorganisationer har dannet en certificeringsordning PIEK-certificering, for stegjsvagt udstyr til
varelevering. PIEK-certificeringen er i gjeblikket den mest udbredt i Europa. PIEK-certificeret udstyr giver anledning til,
vaesentlig mindre stgj end traditionelt udstyr, for eksempel stgjer en stejsvag pallelgfter 10-15 dB mindre end en
traditionel pallelofter. Brug af stejsvagt udstyr er dog ingen garanti for, at Miljestyrelsens greenseveardier for stgj
overholdes, fordi det athenger af en rakke lokale forhold, sdsom afstand til nabo, adfzerd, varigheden af vareleverance,
etablering af stgjskeerme mm.



Chaufferens adfeerd har ogsé indflydelse pa stejbelastningen for eksempel at undga smakken med bilder og porte, slukke
radioen, hensynsfuld handtering af varer mm. Nogle virksomheder uddanner selv deres chaufferer i stojsvag adfeerd, men
kurser om stgjsvag adferd tilbydes ogsa af AMU og andre efteruddannelser.

Af Miljestyrelsens vejledning fremgar det, at Schulstad har investeret i stojsvagt udstyr og har etableret et samarbejde
med Kegbenhavns Kommune om stgjsvag varelevering fer kl. 7.00.

Visionen er, at lastbilerne far leveret deres varer for kl. 7.00 og lastbilerne kommer ud af byen for kl. 7.00. Beregninger
viser, at projektet ekonomisk lgber rundt, da virksomheden sparer udgifter til braendstof og len, fordi kerslen er mere
effektiv, hvilket reducerer udledningen af CO2 og forurening. Desuden fremgar det af vejledningen at butikskeeden Lidl
arbejder med stgjsvag varelevering, bade i forbindelse med etablering af nye butikker, men ogsé i forhold til eksisterende
butikker.

Regulering af stgj iht. Planloven

Ved planlaegning af nye butikker kan stgjgener fra varelevering forebygges ved at inddrage stejhensyn i planlegning af
nye butikker ved nye lokalplaner, for eksempel ved afskeermning af vareleveringen mod naboer eller storre afstand
mellem vareleveringen og naboerne.

Miljestyrelsens vejledning nr. 5/1984 "eksternstej fra virksomheder" anvendes ved lokalplanleegning af nye butikker. I
henhold til Miljevurderingsloven udarbejdes der typisk en miljerapport i forbindelse med planer om nye detailbutikker,
og stgj fra varelevering vil vere en af de parametre, der undersoges. Pa baggrund af stejrapporten fastsaettes de
afvaergeforanstaltninger, der skal til for at overholde Miljostyrelsens vejledende stgjgranser. I lokalplanens bestemmelser
fastsattes de krav, der skal sikre, at greenseverdierne overholdes. Det er oftest krav om lukkede varegarde, og krav til
placering af disse samt evt. anden stgjafskaermning.

Borgerdialog ved planlegning af nye butikker

Et af Planlovens formaél er at, offentligheden i videst muligt omfang, inddrages i planleegningsarbejdet. Inddragelse af
borgerne er séledes et grundelement i planloven, og ligeledes i Lov om miljevurdering. Formélet med en miljevurdering
er, at der under inddragelse af offentligheden sé tidligt som muligt og forud for, at myndigheden treffer afgearelse om
planen, programmet eller projektet, tages hensyn til planers sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljeet. For en
kommunal plan kan vedtages, skal der offentliggeres et forslag og en redegerelse for forslagets forudsatninger. Der skal
fastsettes en frist pA mindst fire uger, hvor grundejere, naboer, foreninger, myndigheder mv. kan komme med indsigelser,
bemerkninger, forslag eller protester. Planlovens regler om offentlighed er minimumsregler. Planmyndigheden vurderer
selv, om der skal atholdes borgermader, nedsettes arbejdsgrupper, oprettes elektronisk borgerpanel eller lignende. Hvis
det er vurderet, at der skal udarbejdes en miljevurdering af planen, folger heringsfristen for miljerapporten, den tidsfrist
der er fastsat for planen.

Strategisk ramme

Muligheder for at placere nye butikker er dels fastlagt i Kommuneplanen og dels i lokalplaner.
Videre proces

Forvaltningen fortsetter den nuverende praksis med mindre udvalget beslutter andet.
Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.



Beslutningskompetence
Byplanudvalget fsva. planloven.

Teknikudvalget fsva. miljebeskyttelsesloven.

Beslutning
Teknikudvalget, den 11. oktober 2022

Teknikudvalget ensker en yderligere belysning af sagen - eksempelvis hvad andre kommuner har lavet af lgsninger.

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Godkendt.

Byplanudvalget, den 12. oktober 2022

Byplanudvalget tilslutter sig ensket om en yderligere belysning af sagen.

Supplerende sagsfremstilling

Der er vedtaget forskrifter for varelevering i Tarnby Kommune i 2019 og i Hvidovre Kommune i 2004 - begge dekker
hele kommunen. Forvaltningen har ikke kendskab til andre kommuner, der har vedtaget forskrifter for varelevering.

Forskrift i Tarnby Kommune

I Tarnby Kommune daekker forskriften bdde midlertidige aktiviteter fra byggeri og varelevering. Varelevering reguleres,
"nar stejen stammer fra bygherre eller virksomhedens matrikel. Hvis vareleveringen foregar pa offentlig vej eller
offentlige arealer, gaelder den til enhver tid geeldende ordensbekendtgerelse, hvor politiet er myndighed."

Forskriften medforer, at varelevering kun ma ske mellem kl. 7.00 og kl. 18.00, medmindre leveringen sker stejsvagt,
forstaet som fx at de vejledende grensevardier skal overholdes. Reelt er stgjgreenserne altsa de samme, og forskellen er
mest et spergsméal om formulering. Mens forvaltningens nuvarende praksis indeberer, at tidlig varelevering er tilladt med
mindre stgjgraenserne overskrides, sa formuleres det i Tarnby Kommune som forbudt med mindre stgjgreenserne kan
overholdes. Fordelingen ved Tarnby Kommunes forskrift er derfor mest, at der er truffet en beslutning om stejgraenser pa
forhdnd uden et pabud skal gives i hver sag. Desuden sendes et signal til virksomhederne om ikke, at have tidlig
varelevering, hvilket kan betyde at stgjgenerne mindskes - ogsé pa offentlig ve;j.

Forskrift 1 Hvidovre Kommune

I Hvidovre reguleres varelevering i boligomréder (mindre end 100 m. fra skel til bolig), hvor der ikke ma veare
varelevering udenfor tidsrummet kl. 6.00-18.00 i hverdage, kl. 8.00-14.00 lerdage og hele degnet sen- og helligdage. Hvis
akkrediterede stojberegninger viser, at stgjgraenserne overholdes, kan der dog dispenseres. Stgjgreenserne er de samme,
men bevisbyrden for overholdelse leegges over pa virksomhederne (dog ikke mellem kl. 6.00 og kl. 7.00, hvor
varelevering reelt tillades). Fordelen her er ogsa, at stgjgraenserne og tidspunkterne for varelevering er tydelige pa
forhand, og der sendes et signal til virksomhederne. For virksomhederne er det en fordel, at levering tillades fra kl. 6.00.

Henvendelser fra borgere og grundejerforeninger om gener fra virksomheder de senere ar har hovedsageligt omhandlet
Sorgenfri Torv og omrddet ved Virum Station, og her er det stejen pa offentligt areal, som giver anledning til gener. I disse



sager vurderes forskrifter som de ovennavnte ikke at gere en vaesentlig forskel.

Bilag

Notat om forskrift for varelevering



Punkt 18: Kommende sager

00.01.00-A00-104-21
Sagsfremstilling

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.

Forvaltningen bemeerker, at de nevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede

Forslag til lokalplan 287 for Tracéet Midt med tilherende miljerapport
Hjelmsvej, Frenderupvej og Mensvej - Lokalplanforslag 303
Parkeringsrestriktioner pa Ulrikkenborg Plads og Lyngby Hovedgade
Kunstgrasbane Lundtofte, regulering af stej

Hummeltoftevej 187 - Flis-fyrringsanlaeg

Fremtidig ekonomisk ramme til kollektiv bustrafik

Urnefellesgrav pa Sorgenfri Kirkegard

e o o o o o o

Beslutning
Teknikudvalget, den 29. november 2022

Taget til efterretning.



Punkt 19: Meddelelser

00.01.00-A00-103-21
Sagsfremstilling

1. Orientering om letbanen

Forvaltningen orienterer mundtligt om de seneste henvendelser om letbanen og spergsmaél, der har veret besvaret pa de
manedlige "abent hus-meder" pa Buddingeve;.

2. Notat om CO,-fangst pa Vestforbreending

Vestforbraending vil opfere et CO,-fangst anleg, der skal fange mindst 400.000 tons CO, om éaret (bilag). Hvis anlegget
bygges, vil de 19 ejerkommuner herunder Lyngby-Taarbak kommune have CO,-neutral affaldsforbranding. Dette vil

kunne indga i ejerkommunernes klimaregnskab.

Vestforbraending er géet sammen med Evida og Gas Storage Denmark om at praesentere en samlet verdikade for CO,-

fangst fra fangst, til transport og lagring. De ferste 5-7 &r vil lagringen ske i undergrunden ved Stenlille, pa l&ngere sigt i
dybere lagre eller i undergrunden ved Havnsg. Dette vil bidrage til malsaetningen om 70% reduktioner inden 2030.

Det forventes at CO,-fangsanlegget skal gd i drift i slutningen af 2025.

For at etableringen skal kunne lade sig gore, skal det udferes gennem et kommercielt selvsteendigt selskab ejet af
Vestforbreending, selvom CO, reduktionen finansieres via statstilskud eller vestforbreendings reducerede CO,-afgifter.

Det er et vilkar, at risikoen ved CO2-fangst kan afgraenses til det nye selskab og afgranses fra Vestforbraending og
ejerkommunerne. Egenkapitalen skal tilfores til det nye selskab helt eller delvist fra Vestforbraeendings nuvarende
egenkapital.

Det forventes at anlaegget 1anefinansieres mod kommunale garantier, og at det med statstilskud vil blive udgiftsneutralt for
Vestforbraending, forbrugerne og ejerkommunerne.

3. Resultatet af kommunernes skoletrafiktest 2022

Radet for Sikker Trafik har fremsendt resultatet af kommunernes skoletrafiktest 2022. Kommunernes skoletrafiktest er en
arlig maling af, hvordan det gr med grundskolernes trafikundervisning. Formélet med testen er at styrke
trafikundervisningen ved at have et vedvarende fokus pa trafiksikker adfzerd for bern og unge.

Testen undersoger blandt andet om alle folkeskoler gennemforer den obligatoriske trafikundervisning pa alle klassetrin,
om skolerne har en nedskrevet trafikpolitik med beskrivelse af trafikundervisning pa de enkelte klassetrin og om skolerne
har ferdselskontaktlaerer og skolepatruljer. Testen undersgger endvidere den kommunale forankring, herunder omfanget
af samarbejde og koordinering af trafikundervisningen mellem forvaltningerne, skolen og politiet, om kommunen deltager
i trafiksikkerhedskampagner mélrettet skoler og om kommunen har en trafiksikkerhedsplan som indeholder mél for
trafikundervisningen. Testen er dels udfyldt af folkeskolerne og dels af forvaltningen.

Resultatet for Lyngby-Taarbaek Kommune viser, at vi ligger i den bedste 1/3 del af deltagende kommuner. Kommunen har
opnaet 703 point ud af 1000 mulige, sé der er stadig plads til forbedring. Med resultatet folger endvidere anbefalinger til
Lyngby-Taarbaek om hvor kommunen ber sette fokus for at styrke trafikundervisningen, s& kommunen klarer sig bedre til
naste ar i kommunernes skoletrafiktest 2023.

Det er anbefalet, at kommunen skal satte fokus pa:



1. at seette trafikundervisning pé dagsorden i kredsrddet og lokalrddet med Nordsjzellands Politi.
2. samarbejdet mellem kommunernes skolechef og skoleleder om trafikundervisning

3. at motivere skolerne til at udarbejde en trafikpolitik med fokus pa trafikundervisning

4. at trafikundervisning indgér som en del af kommunens Trafiksikkerhedsplan

Forvaltningen vender tilbage til udvalget, nar forvaltningen har foretaget en vurdering af anbefalingerne.
4. Movias estimat 2 for busdriften i 2022

Movia har fremsendt estimat 2 for buskerslen i 2022. Estimat 2 er anden opfelgning pé indeverende &rs budget — som
saledes giver et pejlemerke af, hvor regnskabet for ar 2022 ender.

De vigtigste elementer i estimat 2, 2022 er:

¢ Covid-regningen er stort set finansieret af statskompensation og omprioriteringer i Movia: Passagernes
tilbagevenden til busser og bane har veret hurtigere end forventet, hvilket eger forventningerne til indtaegter i 2022
med 36 mio. kr. i forhold til estimat 1. Den udestédende covid-regning er derfor pa 156 mio. kr. Heraf forventes at
111 mio. kr. at blive kompenseret af staten, og 42 mio. kr. finansieres ved besparelser og omprioriteringer i Movia.

¢ Stigende priser betyder merudgifter for regioner og kommuner: Priserne pa brendstof mv. har betydet, at der er
stigninger i operaterudgifterne til bus, bane og flextrafik pa 366 mio. kr. i ar.
Kommuner og regioner har 1. oktober ekstraordinart indbetalt 149 mio.kr. til merudgifter til bus og bane. Desuden
betaler kommuner og regioner lobende de hgjere udgifter til flextrafikken. Den forventede samlede efterregulering
for kommuner og regioner i regnskabet for 2022 forventes at blive 136 mio. kr.

Det bemerkes at skonomien i estimat 2, 2022 er behaftet med hojere grad af usikkerhed end saedvanligt pa dette
tidspunkt grundet verdenssituationen.

I det fremsendte materiale fra Movia fremgar det, at den forventede efterregulering (merudgift) for Lyngby-Taarbak
Kommune for 2022 bliver ca. 2,2 mio. kr. Dette belab ligger ud over den ekstraregning for Lyngby-Taarbzaek pa 3,9 mio.
kr. som Movia ekstraordinart opkravede for 2022 i oktober maned i ar.

For at give kommuner og regioner mest mulig fleksibilitet er det i Movias bestyrelse vedtaget, at kommuner og regioner
med udgangspunkt i estimat 2, 2022 far mulighed for at veelge om de vil:

1. betale den forventede efterregulering i indevarende ar

2. om efterreguleringen vedrerende regnskab 2022, skal afregnes som normalt primo januar 2024

3. endelig kan det veelges at betale en del af den forventede efterregulering 1 2022 (den resterende del vil sa indgé i
efterreguleringen for 2022 som afregnes primo 2024)

Forvaltningen har valgt mulighed 2 - at afregne efterreguleringen til Movia pa de almindelige vilkar primo januar 2024.
Movia er oplyst om denne beslutning.

Andringer til busbudgettet for 2024 — herunder efterreguleringen for 2022 - indarbejdes i budgetforslaget for 2024.

5. Politisk behandling af anlaegsprojekterne vedr. Klampenborg byrum og byrum i Fastningskanalen (Kanalparken)

Teknikudvalget behandlede 16. august 2022 sagen "Klampenborgvej byrum - igangsattelse" (sag 5), hvor
Kommunalbestyrelsen efterfelgende 1. september 2022 godkendte, at der gives en anlaegsbevilling pé 4,5 mio. kr. til
gennemforelse af fase 2 og 3 for det samlede byrumsprojekt, samt planleegning og idéoplaeg af midlertidig etape.



Derudover behandlede Teknikudvalget i samme runde sagen "Byrum i Festningskanalen - Kanalparken" (sag 6), hvor
Kommunalbestyrelsen efterfolgende 1. september 2022 godkendte, at der udarbejdes et anlegsprogram (fase 2) og
dispositionsforslag og projektforslag (fase 3) til estimeret 2,945 mio. kr. inden for den eksisterende anlagsbevilling til
projektet.

I begge sager blev der fsva. den videre proces orienteret om, at Anlaegsprogram (fase 2) udarbejdes og forelaegges til
anbefaling i fagudvalg samt godkendelse i gkonomiudvalget inden gennemforelse af fase 3. For at optimere tidsplanen for
de to projekter vil forvaltningen godkende anlegsprogrammet mens projektforslaget (fase 3) vil blive udarbejdet og
forelagt til anbefaling i fagudvalg og ekonomiudvalg med efterfolgende godkendelse i Kommunalbestyrelsen. Dette er i
overensstemmelse med de afgivne anlaegsbevillinger og kommunens anlaegsstyringsregler.

6. Nyt cirkulzere om kommunal varmeplanlagning og projektgodkendelse

Energistyrelsen har udgivet cirkulere om kommunal varmeplanlegning og projektgodkendelse. Cirkularet tradte i kraft
28. oktober 2022. Cirkuleret beskriver en metode til at opfylde samfundsgkonomikravet og indebzerer, at
kommunalbestyrelsen inden 2022 skal udarbejde en samlet varmeplan for kommunen, der som minimum omfatter de
omrader i kommunen, der idag er gasforsynede. Varmeplanen skal fastleegge de omrader, der forventes at blive
fjernvarmeforsynet, herunder hvilken tidshorisont samt hvilke omréader, der forventes individuelt forsynet. Planen skal
herefter realiseres i konkret projektforslag.

Cirkularet har til formal at fremskynde og effektivisere processen for kommunernes planlegningsindsats. Kommunerne
har herunder mulighed for at fastsette kortere heringsperioder i forbindelse med projektgodkendelse.

Lyngby-Taarbaek Kommune opfylder kravene til varmeplanlegningen med Kommunalbestyrelsens godkendelse af
Strategisk Energiplan med indeholdt varmeplan 6. oktober 2022. Vestforbrending har sendt ansegning om godkendelse af
varmeplanens Etape 1 til Forvaltningen. Afgerelse om projektgodkendelse er delegeret fra Kommunalbestyrelsen til
Forvaltningen med beslutningen pa medet 6. oktober 2022. Forvaltningen forventer at treffe afgerelse om
projektgodkendelse i december 2022 efter overstaet haring.

Beslutning
Teknikudvalget, den 29. november 2022

Taget til efterretning.
Bilag

Lyngby-Taarbaek Kommune Resultater Kommunernes Skoletrafiktest 2022
Lyngby-Taarbek Kommune Anbefalinger Kommunernes Skoletrafiktest 2022

Notat om CO2-fangst



Punkt 20: Affaldsgebyrer 2023 (Beslutning)

07.00.10-S29-1-22
Resume

Kommunalbestyrelsen fastlegger arligt affaldsgebyrerne. Forvaltningen fremlegger forslag til affaldsgebyrer for 2023 til
godkendelse.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at gebyrer for indsamling af mad- og restaffald samt for evrige affaldsordninger fastsattes jeevnfor
den vedlagte oversigt.

Problemstilling

Udgifter til drift og administration pa affaldsomradet deekkes af gebyrer, som opkraves af husholdninger og erhverv.

For sé vidt angéar affald fra husholdninger er omradet underlagt et "hvile-i-sig-selv" princip, som betyder, at indtagter og
udgifter over en arreekke skal udligne hinanden. Dette gaelder saerskilt for hver enkelt affaldsordning. Et overskud i én
ordning (fx genbrugsstationen) kan séledes ikke udligne et underskud i en anden ordning (fx storskraldsordningen).

Ny lovgivning medforer, at priser for indsamling af affald fra virksomheder skal fastsattes som markedspriser fra den 1.
januar 2023. I dag tilbydes kun indsamling af restaffald i Lyngby-Taarbak, da det i henhold til hidtidig lovgivning ikke
har veeret tilladt at indsamle genanvendeligt erhvervsaffald i de kommunale affaldsordninger.

Lyngby-Taarbak Forsyning (herefter Forsyningen) forer regnskab over de faktiske udgifter, leegger budget og beregner
gebyrerne. Kommunens udgifter til affaldsomradet kompenseres helt af Forsyningen og indregnes i gebyrerne. Det
omfatter omkostninger forbundet med myndighedsopgaver i relation til husholdningsaffald, herunder fx udarbejdelse af
regulativ og konkrete anvisninger af husholdningsaffald, herunder byggeaftald fra private husholdninger.

Lovgrundlag

Det er bestemt i miljobeskyttelsesloven og affaldsakterbekendtgerelsen, at Kommunalbestyrelsen skal fastsaette gebyrer
for planleegning, drift og administration af affaldsordninger. Gebyrfastsattelsen pa affaldsomréadet er en
myndighedsopgave, der ikke kan overdrages til et forsyningsselskab. Herved adskiller affaldsomréadet sig fra vand- og
spildevandsomradet, hvor det ved lov er fastsat, at selskaberne fastsetter taksterne og kommunen foretager
legalitetskontrol.

Affaldsordningerne er beskrevet i de kommunale regulativer for affald, som er vedtaget af Kommunalbestyrelsen. Det
medferer, at Kommunalbestyrelsen én gang arligt skal vedtage et gebyrblad, der angiver sterrelsen pd disse gebyrer.

Lesninger

Forsyningen har fremsendt oversigt over affaldsgebyrer til Kommunalbestyrelsens godkendelse (bilag). Revisionsfirmaet
Ernst & Young har for Forsyningen foretaget legalitetskontrol af gebyrerne (bilag).

Generelt stiger priserne i 2023. Forsyningen begrunder prisstigningerne med stigende omkostninger til deres renovater,
som folge af stigende breendstofpriser. Desuden forventes udrulningen af sortering af madaffald ved boligforeninger
(ejendomme med felles beholdere) at fortsatte ind 1 2023.



Grundgebyr for husholdninger

Grundgebyret deekker alle affaldsordninger med undtagelse af mad- og restaffald, herunder genbrugsstation, kuber,
haveaftald, storskrald, farligt affald, 4-kammerbeholder og beholdere til sortering ved etageboliger. Grundgebyret er et
fast beleb, der betales pr. husstand uathangigt af, hvor meget husstanden benytter ordningerne. Heri ligger et incitament
til at kildesortere affaldet, idet man ved at udsortere genanvendeligt affald kan spare pd temningen af restaffald. Det
galder primart for etageboliger, hvor antallet af containere til restaffald typisk kan reduceres, nar beboerne kildesorterer
pap, plast mv. i serskilte containere, som betales via grundgebyret.

Grundgebyr for husholdninger stiger i 2023 med 95 kroner til 2.495 kroner per husstand (inklusiv moms).

Gebyrer for mad- og restaffald

Gebyrer for indsamling af mad- og restaffald skal fastsettes, sa de afspejler den service, der stilles til radighed dvs.
storrelsen pé affaldsbeholderen og hvor ofte den bliver temt. Ved villaer og reekkehuse benyttes 2-kammerbeholdere med
plads til bdde mad- og restaffald i samme beholder, mens der ved boligforeninger benyttes sarskilte beholdere til de to
affaldstyper. Boligforeninger betaler for opstilling og temning af beholdere til restaffald, og prisen for beholdere til
madaffald er inkluderet i prisen for restaffald.

Priser for mad- og restaffald stiger i 2023. Den mest udbredte beholdertype til restaffald ved boligforeninger er en 660
liters beholder med ugentlig temning. For denne beholdertype stiger prisen med ca. 10 %.

Priser for erhverv

I henhold til regulativ for erhvervsaffald kan virksomheder i Lyngby-Taarbaek Kommune frit veelge mellem at benytte en
privat renovater, eller at benytte den kommunale affaldsordning for restaffald. Fra den 1. januar 2023 er det dog et krav, at
der skal opkraves en pris svarende til markedsprisen for deltagelse i kommunale affaldsordninger. Forsyningen har i et
notat til kommunen redegjort for, at alle deres priser i dag beregnes pa en méde, som lever op til kravene for fastsattelse
af markedspriser (bilag).

Ny lovgivning giver kommunerne mulighed for at tilbyde mindre virksomheder at benytte de kommunale
affaldsordninger ogsé for genanvendeligt affald. Det betyder, at Forsyningen fx vil kunne indsamle papir eller pap fra
mindre virksomheder, hvis det besluttes af Kommunalbestyrelsen og skrives ind i kommunens affaldsregulativer.

Strategisk ramme

Affaldsgebyrerne finansierer de affaldsordninger, som er besluttet af Kommunalbestyrelsen og beskrevet i de kommunale
affaldsregulativer.

Forslag til @ndrede affaldsordninger sker typisk i forlengelse af kommunens egen affaldsplan (Affaldsplan 2019-2030),
nationale planer som fx Klimaplan for en greon affaldssektor og cirkuler ekonomi fra juni 2020 eller ny lovgivning pa
omrédet.

Videre proces

Forsyningen opkraver affaldsgebyrerne fordelt pa to rater, som opkraves i henholdsvis foraret og efteraret.



Med hensyn til affaldsordninger for erhverv vil forvaltningen sammen med Forsyningen se nermere pé, hvad det er
muligt at tilbyde inden for lovgivningens rammer. Forslag vil blive forelagt Kommunalbestyrelsen i lgbet af 2023 med
henblik pa, at eventuelle affaldsordninger vil kunne tilbydes fra 2024.

Okonomi

En almindelig husstand med egne affaldsbeholdere vil i 2023 skulle betale 2.495 kr. i grundgebyr og 1.820 kr. for
athentning af mad- og restaffald (240 liters beholder med 14-dages toemning). Samlet set vil stigningen fra 2022 til 2023
veere pd knap 300 kr. svarende til 7 %.

Ordningerne er udgiftsneutrale for kommunen, da de er brugerfinansierede. Et eventuelt over- eller underskud for de
enkelte affaldsordninger udlignes over en periode i forbindelse med den arlige gebyrberegning.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 08. november 2022

Anbefalet.

@konomiudvalget, den 17. november 2022

Anbefalet.

Kommunalbestyrelsen, den 24. november 2022

Sagen tilbagesendes til fagudvalg, mhp. vurdering af nye oplysninger i sagen.

Sigurd Agersnap (F) var fravaerende. I stedet deltog Niels Haxthausen (F)

Anne Grete Biilow (F) var fraveerende. I stedet deltog Majbrit Pedersen (F)
Christine Dal Thrane (V) var fraveerende. I stedet deltog Jens Dissing Odgaard (V)
Supplerende sagsfremstilling

Lyngby Almennyttige Boligselskab har den 17. november 2022 sendt et brev til Borgmesteren (bilag), hvor de
argumenterer for, at almene boligselskaber i Lyngby-Taarbaek Kommune afholder flere udgifter til handtering af affald
end deres faktiske forbrug, idet grundgebyret for affald ikke er differentieret i forhold til boligtyper. De opfordrer
Kommunalbestyrelsen til at se pa, om den nuvarende gebyrstruktur betyder, at boligselskaberne palaegges en
uforholdsmessig stor andel af udgifterne forbundet med den samlede handtering af affald i kommunen.

Det fremgar af Affaldsakterbekendtgerelsen, at gebyrer for indsamling af restaffald skal afspejle den ydelse, der stilles til
radighed fx defineret ved antal og sterrelse af beholdere samt temmefrekvens. Til forskel herfra kan gebyrer for
indsamling af andet affald i andre ordninger som fx storskrald, genbrugsstation, kubeordning mv. fastsattes som
gennemsnitsgebyrer, hvor alle husstande betaler samme gebyrsats uanset hvor meget de benytter ordningerne i praksis.

I Lyngby-Taarbek Kommune er gebyrer for disse ovrige affaldsordninger samlet i et grundgebyr, som har samme
belobsstorrelse for alle boligtyper. Dog er der fastsat et reduceret gebyr for kollegieverelser. Lovgivningen giver
mulighed for, at kommunen kan velge at differentiere grundgebyret mellem forskellige typer af husstande, fx
enfamiliehuse og etageejendomme. En differentiering af grundgebyret kan tage udgangspunkt i, hvilke ordninger der
stilles til rddighed for de forskellige boligtyper, og i hvilket omfang de gennemsnitligt benytter ordningerne. Eksempelvis



viser brugerunderseggelser, at en gennemsnitlig enfamiliebolig benytter genbrugsstationen mere end en gennemsnitlig
etagebolig.

Lyngby-Taarbaek Forsyning vurderer, at der pt. ikke foreligger et tilstraekkeligt grundlag for at kunne foretage en
differentiering af grundgebyret for 2023, da det vil kreeve en gennemgéende analyse af borgernes anvendelse af
forskellige affaldsordninger for, at danne et tilstreekkeligt grundlag for en eventuel opdeling af udgifter til forskellige
ordninger.

Forvaltningen anbefaler pa den baggrund, at takstbladet for 2023 godkendes, samt at Forsyningen anmodes om at
undersege nermere, hvilke omkostninger der er forbundet med de affaldsordninger, der stilles til rddighed for forskellige
boligtyper i kommunen, samt konsekvenserne ved at differentiere grundgebyret for forskellige boligtyper. Dette med
henblik pa, at en eventuel endring af gebyrstrukturen kan foretages fra 2024.

Ny indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. gebyrer for indsamling af mad- og restaffald samt for evrige affaldsordninger fastsattes jevnfor den vedlagte oversigt.

2. Forsyningen anmodes om at undersgge naermere, hvilke omkostninger, der er forbundet med de affaldsordninger, der
stilles til rddighed for forskellige boligtyper i kommunen, samt konsekvenserne ved at differentiere grundgebyret for
forskellige boligtyper. Dette med henblik pé, at en eventuel @ndring af gebyrstrukturen kan foretages fra 2024.

Teknikudvalget, den 29. november 2022

Ad 1-2) Anbefalet.
Bilag

Legalitetskontrol af taksterne i Lyngby-Taarbaek Affald for 2023

Takstblad 2023

Notat om fastsattelse af affaldsgebyrer for erhverv i Lyngby-Taarbak Forsyning
Henvendelse Lyngby Almennyttige Boligselskab

DAB folgebrev til Borgmesteren om affaldstakster



Punkt 21: Underskrift af protokol

00.01.00-A00-10-22
Sagsfremstilling

Dette er det digitale underskriftsark.

Med godkendelse af denne sag godkendes protokollen for medet.
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