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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Godkendt.



Punkt 2: Introduktion til arealdrift (Orientering)

00.00.00-A00-286-21
Resume

Som et fortsat led i at sikre den bedst mulige opstart for de nye fagudvalg, vil fagudvalgene i lgbet at forste halvér blive
introduceret til udvalgets fagomrade gennem en reekke faglige temaoplaeg. Denne introduktion omhandler arealdriften.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Problemstilling

Der er en sarlig opmarksomhed, i begyndelsen af en periode, pa, at det nye udvalg far et felles vidensgrundlag om
fagomradet generelt, som et godt grundlag for deres politiske samarbejde, arbejdsrum og beslutninger.

Den 17. december 2020 godkendte Kommunalbestyrelsen forslag til ”Fremtidens driftsmodel for Arealdrift” i Lyngby-
Taarbaek Kommune. Beslutningen har medfort en raekke projekter, som har igangsat en sterre transformation af Arealdrift.

Losninger

Det Nye Arealdrift omhandler fremtidens driftsmodel for Arealdrift i Lyngby-Taarbaek Kommune og omhandler
nedenstédende punkter:

Helhedsorienteret drift
Konkurrenceudsattelse (opgaverelateret)
Fornyelse af maskinparken

Egen driftspladskapacitet

Det Nye Arealdrift og ovenstaende punkter bliver gennemgéet pa medet.

De fremviste praesentationer, vil efterfalgende vedlagges som bilag med udgivelse af referatet.
Strategisk ramme
Det faglige opleg stemmer overens med Program for Det Nye Arealdrift.

Videre proces

Der bliver fulgt op pa eventuelt ubesvarede faktuelle spergsmal som politikerspergsmal.

De faglige temaoplag fortsattes pa udvalgsmederne frem mod sommerferien.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence



Teknikudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Taget til efterretning.
Bilag

Faglig introduktion temaopleg for TEU Marts 2022



Punkt 3: Regnskab 2021 (Orientering)

00.32.10-A00-1-22
Resume

Kommunalbestyrelsen behandler den 31. marts 2022 regnskab for 2021 med henblik pa oversendelse af regnskabet til
revisionen. Der skal ligeledes tages stilling til overforsler mellem regnskabsarene. Med denne sag orienteres udvalget om
regnskabsresultatet for 2021 og overforsler pa udvalgets omrade. Det bemarkes, at regnskab 2021 aflegges med
udgangspunkt i den gamle udvalgsstruktur.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at regnskab 2021 og overforsler til kommende ar samt forelgbig status for budget 2022 for
Teknikudvalgets omrade tages til efterretning.

Problemstilling

Der er fastsat en reekke grundlaeggende principper for kommunernes regnskab og regnskabsprocedure i den kommunale
styrelseslov og i Indenrigs- og Boligministeriets Budget- og regnskabssystem for kommuner, herunder tidsfrister for den
politiske behandling af regnskabet. Derudover har kommunen sin egen gkonomiske politik samt principper for
okonomistyringen. Regnskabet forelaegges med udgangspunkt i begge dele.

Lesninger

Regnskabet aflaegges for den udvalgs- og bevillingsstruktur, der var gaeldende i 2021. Der er lavet en lang rackke
a@ndringer til udvalgsstrukturen pr. 1. januar 2022 med den nye konstituering, og udvalget foreleegges saledes regnskab for
bevillingsomrader, der ikke stemmer overens med de eksisterende ansvarsomrader — jf. styrelsesvedtegt pr. 1. januar
2022. Teknikudvalgets ansvarsomrade er dog det samme som det tidligere Teknik- og Miljeudvalgs omrade.

Som en del af den skaerpede ekonomistyring foreleegges udvalget i forbindelse med regnskabet en forste overordnet status
pé omradets gkonomi i 2022. Her ses regnskab 2021 fremskrevet til 2022 p/l samt forventede overforsler fra 2021 i
forhold til det gaeldende budget 2022 med henblik pa at afdeekke eventuelle budgetudfordringer pa udvalgets
budgetomréde allerede nu. Den forste status for 2022 vises i overensstemmelse med den nye udvalgsstruktur for 2022.

Regnskabsresultat pa Service

Regnskabet viser et samlet mindreforbrug pa 10,8 mio. kr. Der overfares 5,3 mio. kr. til 2022 og 1,0 mio. kr. til 2023.

Tabel 1: Regnskab pé serviceudgifter

1.000 kr. 12021 Vedtaget Korrigeret .

o/l budget budget Regnskab Afvigelse Overforsler
Vej og Park 59.560 62.202 57.649 -4.553 -970

Trafik 51.452 45.779 42.308 -3.471 -2.632

Klima, Milje og

15.883 17.378 14.646 -2.732 -2.728
Natur

Service i alt 126.895 125.359 114.603 -10.756 -6.330



Pé Vej og Park er et mindreforbrug pé 4,6 mio. kr. som primert vedrerer mindreforbrug pé 5,0 mio. kr. pé Vinterdrift og
2,7 mio. kr. pa Gren drift. Mindreforbruget modsvares dog af merforbrug pa hhv. 1,8 mio. kr. pa Felles formél, 0,4 mio.
kr. pa Vejdrift og 1,4 mio. kr. pa Kirkegarde samt 0,7 mio. kr. p& Private fellesveje. Derudover er der et mindreforbrug pé
1,0 mio. kr. vedrerende Infrastruktur og anleeg, som hovedsageligt kan henferes til manglende opkreevning af kommunens
elforbrug i 4. kvartal 2021 pa vejbelysningen.

Der er 12021 lavet en reekke @ndringer til styringsmodellen for Arealdrift, og der implementeres en ny kontoplan
gaeldende fra 2022. Andringen i kontoplanen for 2022 slar dog igennem tilbage i tid, og pévirker saledes regnskabet for
2021. Det samlede regnskabsresultat er korrekt, men der sker nogle forskydninger i budget og regnskab og dermed
afvigelserne pa Felles formal, Vejdrift og Gren drift, hvis man sammenligner med 3. budgetopfelgning 2021.

Pa Trafik er et mindreforbrug pé 2,6 mio. kr. som primart vedrerer et mindreforbrug pa 1,3 mio. kr. vedr. busomradet,
hvoraf 1,0 mio. kr. er reserveret til en trafikomlaegning, og det resterende mindreforbrug vedrerer Flextur. Derudover er
der et mindreforbrug pa 1,1 mio. kr. pé *Vejvedligeholdelse m.v.” som folge af vakante stillinger. Slutteligt er der et
mindreforbrug pa parkeringsomradet pd 0,6 mio. kr., som kan henfores til merindtegter p& parkeringslicenser.

Pa Klima, Miljg og Natur er et mindreforbrug pa 2,7 mio. kr. som primert vedrerer de overordnede omrader *@vrig
planlaegning’ og ’Diverse udgifter og indtaegter’, hvor de vasentligste mindreforbrug er puljen til
baeredygtighedsstrategien pa 1,0 mio. kr. og rottebekampelse pa 0,6 mio. kr. Derudover er der en raekke mindre mer- og
mindreforbrug pa tvaers af aktivitetsomradet.

Se detaljerede regnskabsforklaringer i vedlagte bilag 'Regnskab 2021".

Serviceoverfersler

Pa serviceudgiftsomréder kan der overfores et mindreforbrug pé op til 5 pct. Alt merforbrug overfores jf.
gkonomistyringsprincipperne. Enkelte poster overfores sarskilt (indgér ikke i opgerelsen af overferselsrammen) —
herunder politisk besluttede midlertidige bevillinger, eksternt finansierede projektmidler og takstfinansierede omrader,
som skal balancere over tid.

Safremt en institution har et sterre merforbrug, der skennes umuligt af handtere pé et enkelt ar, kan merforbruget afbetales
over en periode pé op til 3 ar.

I tabellen nedenfor sammenfattes de samlede overforsler pa aktivitetsomrader:

Tabel 2: Serviceoverforsler

Overfores til Overfores til Overfores til Overfores til

1.000 kr. 1 2021 p/l 2022 2023 2024 2025
Vej og Park 970 0 0 0
Trafik 1.632 1.000 0 0
Klima, Milje og Natur 2.728 0 0 0

Service 1 alt 5.330 1.000 0 0



Af det samlede mindreforbrug péd 10,8 mio. kr., overferes i alt 6,3 mio. kr., hvoraf 5,3 mio. kr. overferes til 2022 og 1,0
mio. kr. til 2023. 0,3 mio. kr. overfores ikke jf. kommunens ekonomistyringsprincipper.

Der overferes et samlet mindreforbrug pé 1,0 mio. kr. pa aktivitetsomradet Vej og Park. Et mindreforbrug pa 1,4 mio. kr.
vedregrende vinterdriften bruges til at udligne merforbruget pa de gvrige driftsomrader og 3,6 mio. kr. overferes til
anlagsprojektet "Maskininvesteringer i Arealdrift’ — jf. sag til Kommunalbestyrelsen 16/12-2021.

Der overfores et samlet mindreforbrug pa 2,6 mio. kr. pa aktivitetsomradet Trafik. Derudover overfores et mindreforbrug
pa 0,6 mio. kr. til aktivitetsomrédet *Administration’, til deekning af et merforbrug vedr. centerspecifikke indkeb.
Slutteligt er der et mindreforbrug pé 0,3 mio. kr. pa et budget tilfort med henblik pa at deekke et forventet merforbrug til
Flextur i 2021, som tilbageferes til kassen.

Der overfores et samlet mindreforbrug pa 2,7 mio. kr. pa aktivitetsomradet Klima, Miljo og Natur, heraf 1,1 mio. kr.
vedrerende Baredygtighedspuljen og 0,6 mio. kr. vedrerende Rottebekampelse. Derudover udlignes en raekke
merforbrug med mindreforbrug andre steder pé tvaers af omrédet.

Se detaljerede regnskabsforklaringer i vedlagte bilag 'Regnskab 2021".

Status pé budget 2022 pi Service

Status pé budget 2022 er opgjort i den nye udvalgs-og bevillingsstruktur pr. 1 januar 2022. I tabellen nedenfor er regnskab
2021 og forventede overforsler korrigeret, s de er sammenlignelige med udvalgets geldende budgetramme i 2022.
Tabel 3: Status pa budget 2022 pa Serviceudgifter

1000 kr. i 2022 p/l Regnskab Budget Overforsel 2021 til  Samlet

2021 2022 2022 afvigelse
Vej og Park 58.802 58.690 970 858
Trafik 43.154 44.998 1.632 3.476
Klima, Miljo og Natur  14.939 15.409 2.728 3.198
Service i alt 116.895 119.097 5.330 7.532

Pé Teknikudvalgets omrade er budget 2022 (inkl. overfersler) 7,5 mio. kr. hgjere end regnskabsresultatet i 2021.
Differencen fordeler sig pa tvers af aktivitetsomraderne.

Pa Vej og Park kan stigningen i budgettet primeert henfores til serviceoverforslerne. Det bemeerkes 1 gvrigt at der i
forbindelse med regnskabet flyttes et yderligere mindreforbrug pa 3,6 mio. kr. fra service til anleg vedr.
’Maskininvesteringer i Arealdrift’.



Pa Trafik kan stigningen i budgettet 1 2022 henferes til overforsler fra 2021 og de budgetterede 2,2 mio. kr. til omlaegning
af busdriften i forbindelse med anleeg af Letbanen i 2022.

Pé Klima, Milje og Natur skyldes stigningen i budgettet primert overforslerne fra 2021 pd 2,7 mio. kr. samt at budget
2022 er loftet med 0,6 mio. kr. til ’Opretholdelse af serviceniveau for myndighedsarbejde pé spildevandsomrédet’.

Strategisk ramme

Regnskabet 2021 og overfersler er handteret med udgangspunkt i styringsprincipperne i kommunen, der er udarbejdet
med henblik pé at skabe de rette incitamenter i skonomistyringen. Overferselsreglerne skal dels sikre at der
okonomistyres med henblik pa budgetoverholdelse, og skal dels understotte en mere langsigtet planleegning ud over

budgetaret ved at modvirke ’benzinafbraeending’ i slutningen af &ret. Overforselsreglerne skal samtidig sikre, at
overforslernes gennemfores under hensyntagen til balancen i kommunes samlede gkonomi.

Videre proces
Regnskabsresultatet og overferslerne pa Teknikudvalgets omrade vil indga i kommunens samlede regnskab 2021 samt

overforelser til 2022, som forlegges for @konomiudvalget den 24. marts 2022 med henblik pa godkendelse i
Kommunalbestyrelsen den 31. marts 2022.

Okonomi

Overforslerne indarbejdes pa baggrund af beskrivelserne i regnskabsforklaringerne. Kommunalbestyrelsen behandler
overferslerne den 31. marts 2022.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.
Beslutning

Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Taget til efterretning.

Bilag

Regnskab 2021



Punkt 4: Parkeringsfondens midler, anvendelsesmuligheder (Beslutning)

05.09.00-G01-11-16
Resume

Teknik- og Miljeudvalget har den 22. september 2021 behandlet pkt. 9 "Parkeringsfonden - Anvendelse af indkomne
midler" (lukket sag), hvor forvaltningen havde undersggt mulighed for anlaeg af parkering i terreen med en placering taet
ved Lyngby Hovedgade syd og ved Lyngby station. Udvalget enskede en juridisk vurdering af greenserne for anvendelsen
af parkeringsfondens midler. Forvaltningen fremlagger en juridisk vurdering af greenserne for anvendelsen af
parkeringsfondens midler til orientering og forslag til at anleegge 8 ekstra parkeringspladser samt forslag til finansiering af
kommunens andel af udgiften.

Indstilling
Forvaltningen foreslér, at

1. den juridiske redegerelse for anvendelse af parkeringsfondens midler tages til efterretning,

2. der anlaegges 8 ekstra parkeringspladser pa kommunens eksisterende parkeringspladser og eventuelt yderligere 6
parkeringspladser samt at kommunens andel pa ca. 150.000 kr. - 350.000 kr finansieres af Puljen til Parkering og
trafiksikkerhedsmaessige tiltag i 2022.

Problemstilling

Der er pa nuvaerende tidspunkt 2,2 mio. kr. i kommunens parkeringsfond. Disse midler er indbetalt i 2018 til anleeg af 22
parkeringspladser i terreen. Som folge af den lovmessige 5-arsregel for sidste udnyttelsesdato, skal indbetalte midler vaere
anvendt inden udgangen af 2023 ellers skal pengene tilbagebetales.

Kommunalbestyrelsen behandlede den 7. oktober 2021 behandlet pkt 35 "Parkeringsfonden - Anvendelse af indkomne
midler" (lukket sag), hvor forvaltningen har undersegt mulighed for anlaeg af parkering i terreen med en placering taet ved
Lyngby Hovedgade syd og ved Lyngby station, men vurderer, at det pa nuvaerende tidspunkt ikke er muligt at finde
egnede kommunale arealer. Muligheden for benyttelse af eventuelle private arealer afventer resultatet af
udviklingsprocessen for Kongens Lyngby.

Kommunalbestyrelsen besluttede at tilbagebetaling af parkeringsfondens midler afventer resultatet af udviklingsprocessen
for Kongens Lyngby, og at der fremlaegges en juridisk vurdering af greenserne for anvendelsen af parkeringsfondens
midler.

Losninger

Forvaltningen har faet udarbejdet notat om anvendelse af parkeringsfondens midler (bilag), med beskrivelse af
lovgrundlag og juridisk vurdering af om parkeringsfonden kan anvendes til.

Konklusioner i notatet er, at parkeringsfondens midler kan anvendes til:

* kob af areal til anleeg af parkeringspladser

parkeringspladser i konstruktion. Hvis der kun er indbetalt til parkering i terreen, kan kommunen betale de ekstra
omkostninger til parkering i konstruktion.

Der er ikke krav til at parkeringsfondens midler skal anvendes til parkeringspladser samlet pa en lokation,

kan ikke anvendes til nedrivning af ejendom

kan ikke anvendes til midlertidige parkeringspladser

kan ikke anvendes til analyse og gennemgang af eksisterende parkeringspladser med henblik pa en
parkeringsoptimering



Forvaltningen anbefaler, at notatet tages til efterretning.

Det skal endvidere oplyses om, at etablering af el-ladestandere pa nye parkeringspladser vurderes at ligge ud over de
grunderhvervelses- og anlegsudgifter, som kan atholdes af parkeringsfondens midler. Forvaltningens erfaring er dog, at
ladestander-operatererne vil vere villige til atholde alle udgifter til opstilling og drift af ladestandere. Mulige lokationer
til ladestandere vil blive udbudt efter behov.

Gennemgang af eksisterende parkeringspladser inden for parkeringsfondens geografiske anvendelsesomrade.

Jf. notatet er det ikke noget krav til at parkeringsfondens midler skal anvendes til parkeringspladser pa en lokation.
Tilvaekstkravet og naerhedskravet skal vaere opfyldt. Tilvaeekstkravet kan indfries ved at en allerede eksisterende
parkeringsplads andres saledes, at arealet udnyttes pa en made, hvorved der etableres flere parkeringspladser. En
optimering af kommunens eksisterende parkeringspladser inden for parkeringsfondens geografiske anvendelsesomrade,
vil sdledes kunne betales for parkeringsfondens midler, mod at kommunen betaler 50%.

Forvaltningen har derfor gennemgaet eksisterende parkeringspladser inden for parkeringsfondens geografiske
anvendelsesomrade for at vurdere, muligheden for optimering af parkeringspladserne. Det er vurderet, at det er muligt at
anlaegge 8 ekstra pladser pa kommunale parkeringspladser ved at fjerne eksisterende beplantning og et sted kraever det
mageleg med naboejendommen (bilag). Det drejer sig om folgende kommunale parkeringspladser:

¢ Engelsborgvej ved stationen - 5 pladser (krever mageleeg med naboejendommen)
o Liker Streede - 2 pladser
o Stades krog - 1 plads

Forvaltningen er endvidere i dialog med Lyngby-Taarbak Forsyning om etablering af eventuel yderligere 6 p-pladser pa
Stades krog oven pa deres bassin.

For at kunne anlaegge parkeringspladserne skal der fjernes beplantning. Beplantningen pa parkeringspladsen
"Engelsborgvej ved stationen" er blevet retableret i 2020 i forbindelse med ledningsarbejder pé parkeringspladsen. Der er
tale om bggepur/avnbggepur som fardighak i 2 meters hgjde og et stort trae, der skal fjernes. Ved Stades Krog er det lav
beplantning der fjernes, samt et mindre tre, der kan flyttes og ved Liker Straede er der ingen beplantning af veerdi.
Fjernelse af beplantning er imod kommunens intentioner i kommuneplanen og kommunens treestrategi om at vaerne om
kommunens grenne verdier.

Anlaegsmassigt forventes det at koste 300.000 kr, og yderligere ca. 400.000 kr s&fremt det er muligt at anleegge yderligere
6 p-pladser pa Stades Krog. Hvis kommunen anlaegger offentlige parkeringspladser, skal indbetalte beleb reduceres med
50 %, idet kommunen skal betaler den resterende part af de faktiske anlegsomkostninger.

Forvaltningen foreslar, at arbejdet med anleg af parkeringspladserne igangsattes, samt at anlaeg af resterende
parkeringspladser afventer resultatet af udviklingsprocessen for Kongens Lyngby i forhold til muligheden for benyttelse
af eventuelle private arealer.

Strategisk ramme

Kommunens parkeringsfond og parkeringsstrategi i Kommuneplan 2021. Parkeringspladser pa Likerstreede vurderes at
placeres hensigtsmeessigt i forhold til bidragsydende ejendom i henold til kommunens parkeringsfond. Parkeringspladser
ved Stades krog og Engelsborgvej ved stationen opfylder parkeringsstrategi i kommuneplan 2021 om at parkeringspladser
placeres ved indfaldsvejene til Lyngby Hovedgade Nord og Syd, samt Buddingeve;.



De steder, hvor der fjernes begrenning er ikke i overensstemmelse med Kommunens intentioner i trestrategien og
Kommuneplanen vedrerende det gronne, hvor Kommunalbestyrelsen ensker, at veerne om kommunens grenne verdier og
enestdende naturkvaliteter.

Videre proces

Forvaltningen igangsatter arbejdet med at etablere de pagaldende parkeringspladser.

Okonomi
Der er pa nuverende tidspunkt 2,2 mio. kr. i kommunens parkeringsfond. Det er en bankgaranti dateret 2. oktober 2018

(bortfalder oktober 2023) til etablering af 22 parkeringspladser pé terraen. Det vil sige at der er et belgb pa 100.000 kr pr
parkeringsplads ved nyanleg af samlet parkeringsplads pé terraen.

Der er tale om 100 %’s indbetaling. Hvis kommunen anlagger offentlige parkeringspladser, skal indbetalte belob
reduceres med 50 %, idet kommunen skal betaler den resterende part.

Det er de faktiske anlegsomkostninger som indbetaler og kommunen hver isar skal betale 50% af. Anlegsoverslag for
anleg af 8 p-pladser er ca 300.000 kr. Anlaegsoverslag for evtuel yderligere 6 parkeringspladser pa Stades Krog er
400.000 kr Kommnens andel pa ca 150.000 kr - 350.000 kr foreslas finansieret af Puljen til Parkering og
trafiksikkerhedsmaessige tiltag i 2022.

Kommunalbestyrelsen har pd medet den 16. december 2021 gives en anlaegsbevilling til Parkerings- og
trafiksikkerhedsmaessige tiltag i 2022. I sagsfremstillingen er der redegjort for at der er et ikke disponeret belab 1.030.600
kr.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknikudvalget, den 14. marts 2022
Ad 1) Taget til efterretning.

Ad 2) Anbefalet, idet forvaltningen vender tilbage med en sag, der beskriver muligheden for at anlegge delebil/el-
bil/bybils-pladser.

B, O og F tager forbehold.

Bilag
Notat om parkeringsfondsmidler

Forslag til anleeg af parkeringspladser



Punkt 5: Tilladelse til Kombardo Ekspressen pa Lyngby Station
(Beslutning)

13.05.00-G01-1-22
Resume

Molslinjen planleegger at opstarte en ny buslinje mellem Sjelland og Jylland - med start pa Lyngby Station. Derfor har
Molslinjen ansegt Lyngby-Taarbaek Kommune om tilladelse til at have stoppested pa Lyngby Station.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at der gives tilladelse til, at Kombardo Ekspressen far stoppested pa Lyngby Station.

Problemstilling

Kombardo Ekspressen (som keres af Molslinjen) ensker i sterre grad at tilgodese rejsende fra forstaederne til Kebenhavn,
hvorfor de vil abne en ny buslinje der kerer fra Lyngby Station via Bagsvaerd og Ballerup og derfra videre til Jylland.

En studie- og vidensby som Lyngby vil forventeligt have fordel af denne nye buslinje og Lyngby Stations funktion som
kollektivt trafikknudepunkt vil blive yderligere forstaerket.

Molslinjen forventer at kunne idriftsaette den nye buslinje den 6. april 2022.

Losninger
Forvaltningen har i samarbejde med Movia vurderet anseggningen og har fundet plads til Kombardo Ekspressen ved et

eksisterende stoppested pd Lyngby Station. Forvaltningen planlaegger pa den baggrund, at give tilladelse til, at Kombardo
Expressen far stoppested pa Lyngby Station fra april 2022.

Forvaltningen har udarbejdet vedlagte tilladelse/vilkar (bilag) som planlegges afsendt til Molslinjen. I vilkarene er bl.a.
indsat mulighed for, at Lyngby-Taarbaeek Kommune kan opsige aftalen med en méaneds varsel samt flytte buslinjens
stoppested, séfremt der bliver behov for dette. Endeligt er der vilkar/information om anlegsarbejdet med letbanen og
dettes pavirkning af Jernbanepladsen og trafikafviklingen. Forvaltningen vurderer, ikke at Kombardo Ekspressen kommer
til at pavirke fremkommeligheden af betydning, med en afgang og ankonst pa alle ugens hverdage og lerdage, samt to om
sendagen.

Til orientering har Ballerup Kommune allerede givet tilladelse til, at Kombardo Expressen standser ved Ballerup Station.

Strategisk ramme

En ny buslinje fra Lyngby til Jylland kan vere med til at understette Movias mobolititsplan, der arbejder for
"sammenhang pa tvers" og "kollektiv trafik uden for de storre byer".

Videre proces

Information om den kommende buslinje varetages udelukkende af Molslinjen.
Okonomi

Alle udgifter til skiltning ved stoppestedet afholdes af Molslinjen.

Beslutningskompetence



Teknikudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Godkendt.

Bilag

Tilladelse som planlaegges fremsendt til Molslinjen



Punkt 6: Lyngby Omfartsvej - nedszttelse af hastighedsgranse til 70 km/t
(Beslutning)

05.00.00-G01-132-21
Resume

Lyngby-Taarbaek Kommune har gennem laeengere tid arbejdet for at staten skulle overtage Lyngby Omfartsvej ligesom der
tidligere er ansegt politiet om hastighedsnsettelse. I forbindelse med de seneste infrastrukturforhandlinger, og det seneste
transportforlig, er en overtagelse dog ikke medtaget. Forvaltningen anbefaler med denne sag, at forvaltningen bemyndiges
til at anspge politiet om hastighedsnedsettelse til 70 km/t pd Lyngby Omfartsvej samtidig med den planlagte udlaegning af
ny klimavenlig asfalt med stagjreducerende effekt.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. forvaltningen bemyndiges til at ansegge Nordsjallands Politi om nedseattelse af hastigheden til 70 km/t pa Lyngby
Omfartsvej,

2. finansiering af omkostninger ved nedsattese af hastigheden sker via driftskontoen for Lyngby Omfartsvej pa
aktivitetsomradet 'Vej og Park'.

Problemstilling

Lyngby Omfartsvej er kommunevej med status som motorvej. Vejen er skiltet som motorvej med en lokal
hastighedsbegransning pa 90 km/t. Vejen gennemskaerer det centrale Kgs. Lyngby og i kommunens stgjkortlaegning
fremgar det, at der er stor udbredelse af trafikstej, som stgjbelaster mange boliger. Forvaltningen modtager mange
henvendelser og ensker om reduktion af stej fra Lyngby Omfartsve;.

Teknik- og Miljoudvalget har den 13. oktober 2021 faet meddelt, at Lyngby-Taarbaek Kommune gennem laengere tid har
arbejdet for at staten skulle overtage Lyngby Omfartsve;j. I forbindelse med de seneste infrastrukturforhandlinger, og det
seneste transportforlig, er en overtagelse ikke medtaget. Forvaltningen har pa den baggrund indledt en undersegelse af
muligheden for at nedklassificere Lyngby Omfartsvej til en motortrafikvej séledes, at hastigheden kan nedsattes til 80
km/t, af hensyn til at nedbringe stejniveauet.

I henhold til bekendtgerelse om lokale hastighedsgranser er det i saerlige tilfeelde muligt, paA motorveje gennem teettere
bymessig bebyggelse, at fastsatte en lavere hastighedsgranse end den generelle efter godkendelse af politiet. Politiet har
tidligere vaeret afvisende for at fastsatte en lavere hastighed.

I forbindelse med en udtalelse til Det Grenne Omrade har Transportministeriet udtalt, at Lyngby-Taarbeek Kommune har
mulighed for at nedklassificere Lyngby Omfartsvej til motortrafikve;.

Det er i udtalelsen ikke beskrevet, hvilken procedure kommunen skal folge, og det fremgér ikke af vejloven, hvordan en
nedklassificering fra motorve;j til motortrafikvej skal ske. Forvaltningen har pa den baggrund bedt Vejdirektoratet om en
udtalelse, hvor en sddan procedure beskrives.

Forvaltningen har nu modtaget procedurebeskrivelse fra Vejdirektoratet, hvoraf det fremgér, at uanset hvilken lgsning
Lyngby-Taarbaek Kommune velger, er det politiet der treeffer afgerelse om lokal hastighedsbegransning eller om en
motorvej kan andre status til motortrafikve;.



Lovgrundlag

Bekendtgerelse om lokale hastighedsgrenser §9, stk. 2 galder det, at p4 motortrafikveje og motorveje gennem tacttere
bebyggelse og andre stejfalsomme omrader kan en lavere hastighedsgranse end den generelle i saerlige tilfeelde fastsettes
ned til 60 km/t alene af hensyn til at nedbringe stejniveauet. Afgerelser om lokale hastighedsgraenser treftes af politiet
efter forhandling med vejmyndigheden

I henhold til §24 i Lov om offentlige veje gaelder, at inden der for en kommunevej treeffes en beslutning om vejens status
eller konstruktion, der kan fa betydning for vejens kapacitet eller fremkommelighed, skal Vejdirektoratet og de
kommunalbestyrelser, i hvis omrade vejen forlgber, have lejlighed til at udtale sig, hvis vejen skerer, vil skaere eller har
eller vil fa forbindelse med en statsvej eller en rutenummereret vej.

Lesninger

Pa baggrund af procedurebeskrivelse fra Vejdirektoratet har forvaltningen den 28. januar 2022 holdt mede med
Nordsjellands Politi, for at drefte muligheden for nedsettelse af hastigheden pa Lyngby Omfartsvej med henblik pa at
nedbringe stgjniveauet. Lyngby Omfartsvej leber ogsa pé en kort streekning i Gentofte Kommune, sé reprasentanter fra
Gentofte Kommune deltog i medet.

Lyngby-Taarbaek og Gentofte Kommune har i samarbejde sommer 2021 fiet udarbejdet en hastighedsanalyse for at
undersege potentialet for at nedsette stojniveauet ved en hastighedsnedsattelse. Hastighedsanalysen i Lyngby-Taarbak
Kommune viser, at gennemsnitshastigheden er taet pa hastighedsgraensen pa 90 km/t. Der er derfor potentiale for
stojmessig effekt ved nedsaettelse af hastighedsgraensen.

Som folge af bekendtgerelse om lokale hastighedsgranser er det muligt at nedsette hastigheden pa motorveje gennem
teettere bebyggelse til 60 km/t af hensyn til at nedbringe stgjniveauet. Det er for politiet afgerende, at
hastighedsnedsattelsen medferer en markbar (og ikke blot malbar) reduktion i stgjen, og at en kombination med
stojreducerende asfalt derfor er en fordel, da der opnés en sterre samlet effekt. Det er forvaltningens vurdering af
dreftelserne med politiet, at politiet vil se velvilligt pd en ansggning om nedsettelse til 70 km/t, men at en nedsattelse til
60 km/t har en sterre risiko for at blive afvist.

Det er politiets vurdering, at det er nemmere at opna en hastighedsnedszttelse i medfer af bekendtgerelse om lokale
hastighedsgranser frem for en nedklassificering af vejen til mortortrafikvej, hvorfor forvaltningen arbejder videre med
losning med lokal hastighedsbegransning pa 70 km/t. Der er dog ikke med denne beslutning taget stilling til helt at g&
bort fra ideen om en nedklassificering. Der er intet til hinder for, at Lyngby-Taarbaek Kommune efter en
hastighedsnedsattelse er gennemfort, fortsaetter dreftelserne med politiet og Vejdirektoratet om en nedklassicisering.

Kommunalbestyrelsen har allerede givet anleegsbevilling til nyt klimavenligt slidlag, som har en stgjreducerende effekt,
pé Lyngby Omfartsvej, som skal udlegges 2. kvartal 2022 jf. meddelelse pa Teknik- og Miljeudvalget den 10. november
2021. Erfaringsmassigt kan en hastighedsreduktion fra 90 km/t til 70 km/t samt udleegning af nyt slidlag opna en
stgjreduktion pa 4,9 dB. Denne hastighedsreduktion vil opleves som en vasentlig og tydelig @ndring. Kort visende
stojudbredelsen fra trafikken i omradet omkring Lyngby Omfartsvej fra stgjkortleegning 2017 er lagt som bilag pa sagen.
Kortet er vist med 5 dB intervaller. Den beregnede stgjreduktion pa 4,9 dB vil séledes svare til, at omraderne pa kortet alle
senkes til et interval lavere, end de er markeret pa kortet.

I forbindelse med udlegning af nyt slidlag skal der udferes ny kerebaneatmaerkning. Det vil saledes ogsé vaere muligt, at
reducere kerebanebredden til en bredde pa 3,25 - 3,5 m, saledes at kerebanen afmerkes med en bredde svarende til 70
km/t. Hastighedstavlerne skal udskiftes til en lokal hastighedsgraense pa 70 km/t med undertavler "Stgj", som skal forklare
hastighedsnedszttelsen.



Lyngby Omfartsvej kobler sammen med Kongevejen, som er en 2 sporet kommunevej med en lokal hastighedsgraense pé
70 km/t. Ved nedszttelse af hastigheden pa Lyngby Omfartsvej vil hele straekningen Kongevejen - Lyngby Omfartsvej
have en hastighed pa 70 km/t. Kongevejen er i modsatning til Lyngby Omfartsvej indrettet med signalkryds, overgange
og ind- og udkersler langs vejen og med vasentlig storre uheldsrisiko end pd Omfartsvejen. Forvaltningen vil derfor pa
sigt arbejde for en hastighedsnedsettelse til 60 km/t af hensyn til trafiksikkerheden. Rudersdal Kommune har tidligere
anmodet kommunen om et samarbejde om nedsattelse af hastigheden pa Kongevejen.

Forvaltningen foreslar derfor, at der ansgges Nordsjellands Politi om hastighedsnattelse til 70 km/t samtidig med, at der
udlaegges stgjreducerende slidlag, da det vil opleves som en vasentlig og tydelig endring for vejens naboer, saledes at
hastigheden p& Kongevejen er ens.

Kommunalbestyrelsen i Gentofte Kommune har den 31. januar 2022 besluttet at fremsende ansegning til Vejdirektoratet
om nedsattelse af hastigheden pa Helsingermotorvejen igennem kommunen til 60 km/t for at nedbringe stejniveauet af
hensyn til beboerne i kommunen. Gentofte Kommune forventer derfor at foreleegge sag og ansgge om en
hastighedsnedsattelse til 60 km/t pa deres del af Lyngby Omfartsve;j.

Kommunikation

Safremt at kommunen far tilladelse fra politiet til hastighedsnedsattelse pa Lyngby Omfartsvej, skal der udarbejdes
pressemeddelelse og kommunikationindsats, for at udbrede fortellingen om at hastighedsnedsettelsen er af hensyn til at
nedbringe stgjen for beboerne langs vejen.

Strategisk ramme

Stejhandlingsplan 2018 - 2023 samt igangverende paralleloplag og Udviklingsplan for Kgs. Lyngby Centrum, idet
mulighederne for byudvikling fremmes ved en reduceret stgjbelastning fra Lyngby Omfartsve;.

Videre proces

Forvaltningen udarbejder og fremsender ansegning til Nordsjellands Politi om nedsattelse af hastigheden pa Lyngby
Omfartsvej til 70 km/t af hensyn til at nedbringe stgjniveauet. Forslaget skal samtidig sendes i hering hos Vejdirektoratet
samt Gentofte og Rudersdal Kommune.

Hastighedsnedsattelsen skal koordineres med udlegning af klimavenlig slidlag med stgjreducerende effekt, som udferes
2. kvartal 2022.

Forvaltningen vil vare i lobende dialog med politiet om mulighed for hastighedskontrol samt folge Vejdirektoratets
pilotprojekt med permanente staerekasser.

Forvaltningen vil forsat arbejde for en nedklassificering af Lyngby Omfartsvej til motortrafikvej. Forvaltningen vil
endvidere arbejde videre med en hastighedsnedsattelse til 60 km/t pd Kongevejen af hensyn til trafiksikkerheden.

Okonomi

Kommunalbestyrelsen besluttede pa meadet 4. marts 2021 pkt 8 "Anlagsbevilling til renovering af Lyngby Omfartsvej
2021" at give anlagsbevilling pa 12.138.993 kr. 1 2021 til brug for renovering af slidlag, vejafvanding, bygvarker og
opretning af rabatter mv. Der er en restanlaegsbevilling pa 8,2 mio. kr. pa projektet til udleegning af klimavenlig slidlag i 2.
kvartal 2022.



Udgifter til nedsettelse af hastigheden pé Lyngby Omfartsvej omfatter udskiftning af hastighedstavler og opsatning af
undertavler "stgj". Disse udgifter aftholdes af driftskontoen for Lyngby Omfartsvej pé aktivitetsomradet 'Vej og Park'.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Ad 1-2) Godkendt.

Bilag

Stejudbredelsen fra vejnettet ifolge stojkortlegning 2017



Punkt 7: Cykelparkering ved letbanestationerne, anlegsbevilling
(Beslutning)

05.00.00-G01-68-20
Resume

Lyngby-Taarbaek Kommune har sammen med DTU modtaget tilsagn fra Trafikstyrelsens cykelparkeringspulje i 2020 til
at etablere cykelparkering ved letbanens stationsforpladser. Efter at tilsagnet er modtaget er projektet justeret. Projektet er
endvidere ikke behandlet bevillingsmaessigt. Med denne sag berigtiges budgettet og der seges bevilling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der gives bevilling til at afholde udgifter til anleeggelse af cykelparkeringspladser ved Letbane
stationerne pa 2,004 mio. kr. og der gives anlaegsbevilling til at modtage et tilskud pa 0,787 mio. kr.. Nettobevilling pa
1,217 mio. kr. finansieres af eksisterende bevillingsprogrammer jf. tabellen i skonomiafsnittet.

Problemstilling

12015 godkender Trafikstyrelsen en ansggning om cykelparkering langs stationerne ved Letbanen i regi af kommunerne
langs Letbanen, ogsa kaldt Ringby-samarbejdet. Forvaltningen har vurderet at de gkonomiske forudsatninger bag denne
ansggning er urealistiske. Tilskuddet er for lille i forhold til udgifter kommunen vil have. Derfor sendtes der i 2020 en
ansggning om et nyt projekt vedrerende cykelparkering.

Den 12. august 2020 blev Trafik- og Miljeudvalget orienteret om, at forvaltningen agtede at ansgge Trafikstyrelsens pulje
til fremme af cykelparkering i kombination med kollektiv trafik sammen med DTU, og at puljen kreevede minimum 50%
medfinansiering.

Den 2. december 2020 blev Trafik- og Miljeudvalget orienteret om at Trafikstyrelsen havde givet tilsagn til Lyngby-
Taarbaek Kommunes og DTU's cykelparkeringsprojekt ved Letbane stationsforpladserne. Det samlede tilsagn var pa 2,403
mio., og udgjorde 39% af det samlede projekt.

I forbindelse med behandling af Letbane stationsforplads Lundtofte (KMB 02-09-2021, sag 16) og Letbane
stationsforplads Fortunbyen (KMB 02-09-2021, sag 17) blev der informeret om at der er givet tilskud fra Trafikministeriet
pa 950.000 kr. samlet for begge stationsforpladser.

Projekterne vedrerende stationspladser er siden blevet konkretiseret yderligere, hvilket har resulteret i at der ikke leengere
sammenhang mellem det ansegte projekt til Trafikstyrelsens cykelpulje og det projekt som kommunen og DTU
planlegger at udfore.

I de tidligere politiske behandlinger er der ikke udskilt et seerskilt budget til cykelparkering. Dette er nadvendigt for at
efterleve de forpligtigelser, der folger med tilskuddet. Trafikstyrelsen kraver bl.a. at der aflegges et revisionsgodkendt
regnskab, for at kunne modtage penge fra styrelsen nér projektet er afsluttet.

Lesninger

Forvaltningen har i dialog med Trafikstyrelsen justeret projektet og budgettet, saledes at der er sammenhang mellem det
ansoggte og det som kommunen DTU planleegger med at udfore.

Det justerede projekt har folgende vaesentlige endringer, der pavirker det samlede budget, og dermed ogsa det samlede
tilskud.

¢ DTU har bekendtgjort at de ikke har besluttet hvad der skal ske med stationsforpladsen v/ Revehgjvej. Dette
medforer at anlegget af cykelparkering ved denne letbanestation udgar af den samlede puljeansegning. Andringen
har ikke ekonomiske konsekvenser for kommunen.

o Tilsagnet fra 2015 som var opnéet i regi af Ringby samarbejdet opsiges, da det ikke vil vaere muligt at opné stette
fra to puljer samtidig til at gennemfore det samme projekt. Dette er blevet konsekvensrettet i puljeansggningens



budget. Opsigelse af dette tilsagn har ikke skonomiske konsekvenser for kommunen, idet det ikke er indarbejdet i
kommunens budget.

» antallet af cykelparkeringspladser v/ letbane stationen Fortunbyen justeres ned, idet
det arealmaessigt ikke vil kan lade sig gore at anlaegge 30 ikke overdaekkede-, 30 overdaekkede- og 2
ladcykelparkeringspladser der oprindeligt var ansggt om. I stedet vil der blive anlagt 50 cykelparkeringspladser
uden overdaekning samt 2 ladcykelparkeringspladser.

¢ (vrige mindre tilpasninger, s& der er sammenhang mellem det ansegte og de konkrete planer.

Den samlede konsekvens af &ndringerne er at bruttoudgift-budgettet (Lyngby-Taarbeek Kommune og DTU) justeres ned
til 4,7 mio. kr. og tilskuddet justeres tilsvarende til 1,840 mio. kr. sdledes at det udger 39% af det samlede budget.

Forvaltningen er i dialog med cyklistforbundet angaende hvilke cykelstativer, der ber vaelges pa Lundtofte Staion og
Fortunbyen, sé parkeringen bliver sikker for nomale cykler, racercykler, elcykler og ladcykler.

Strategisk ramme

Sagen hanger sammen med Baredygtighedsstrategiens mal 1d 'Styrket gron mobilitet', herunder fossilfri transportsektor
og alternativer til benzinbil.

Videre proces

Forvaltningen vil efter Kommunalbestyrelsens bevilling pdbegynde projektering af cykelparkeringspladserne i
koordingering med de ovrige anlaegsprojekter pa stationsforpladserne.

Cykelparkering V/Lyngby Centrum, athanger af resultaterne af parallelopdraet og udviklingsplanen for det centrale Kgs.
Lyngby.

Okonomi

I det nedenstaende indarbejdes de bevillingsmessige konsekvenser for den del af det samlede projekt der skal finansieres
at Lyngby-Taarbeek Kommune. Trafikstyrelsen forventer at kommunen arligt afleegger statusredegerelser i forhold til
fremdriften af det samlede projekt. DTU maé forestd finansiering og bogfering af den del af projektet som DTU selv
udferer (Stationsforplads v/ Anker Engelundsvej og Stationsforplads v/ Akedemive;j).

De samlede kommunale udgifter udger 2,004 mio. kr. og et forventet tilskud pa 0,787 mio. kr., hvilket giver et
nettobudget pa 1,217 mio. kr.
Netto budgettet finansernes af to eksisterende anlagsprojekter.

¢ Byrumsforskennelse mellem Lyngby hovedgade/Kanalvej, finansierer cykelparkering ved Lyngby centrum (0,155
mio. Kr.).

¢ Letbane-Omgivelser, cykel- og bilparkering v/stationer, finansierer cykelparkering ved Fortunen og ved Lundtofte
endestation (1,062 mio. kr.).

Tabel til bevillingsmaessige endringer:

t. kr. 12022 p/l Udvalg / 2022 2023 2024 2025 2026
Aktivitetsomrade

Stationsforplads v/Lyngby Okonomiudvalget -24  -127 -4

Centrum - finansieres fra / Anlaeg

Letbane-

Byrumsforsken.ml.Lyngby

hovedgade/Kanalvej

(0060610025)



Stationsforplads v/Fortunbyen  konomiudvalget -31 -165 -5
- finansieres fra Letbane- / Anlaeg

Omgivelser, cykel- og

bilparkering v/stati

(0060620102)

Stationsforplads v/Lundtofte -  @Qkonomiudvalget -133 -706 -22
finansieres fraletbane- / Anlaeg

Omgivelser, cykel- og

bilparkering v/stati

(0060620102)

Cykelparkering ved Okonomiudvalget 251 1.722 31
stationsforpladser - udgifter / Anlaeg

(Nyt anlaegsprojekt)

Ovenstiende anlegsprojekt - konomiudvalget -787
Cykelparkering ved / Anlaeg

stationsforpladser - Indtaegter /

tilskud

Ialt 63 724 0 =787 0

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Udsat, idet forvaltningen vender tilbage med forslag til overdeekning af cykelparkering og betrygning.



Punkt 8: Delebilsordning, evaluering og videreforelse (Beslutning)

05.09.00-A00-24-20
Resume

Den etarige forsegsordning for bybiler og delebiler udleber i april 2022. Ordningen giver parkeringsfordele til delebiler
og bybiler pa offentlige parkeringspladser. Pa baggrund af en evaluering skal det besluttes om ordningen skal gares
permanent.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. bybils- og delebilsordningen geres permanent og finansieres af licensindtaegter jf. skonomiafsnittet,

2. administrationsgrundlaget opdateres med de foresldede a@ndringer,

3. forvaltningen bemyndiges til at give bybilerne mulighed for at parkere ubegranset i 2-timers zoner andre steder end
Lyngby Centrum, efter dialog med operatererne,

4. gebyrstrukturen evalueres i 2023.

Problemstilling

Den 26. november 2020 godkendte Kommunalbestyrelsen en etérig forsggsordning for delebiler og bybiler. Delebiler blev
defineret som biler, der skal hentes og afleveres pa en fast parkeringsplads. Bybiler blev defineret som biler, der kan
hentes og afleveres, hvor det er passende for brugeren. Kommunalbestyrelsen godkendte ogsé et administrationsgrundlag,
som gav bybiler med licens ret til at parkere ubegranset pa p-pladser i Lyngby Centrum, hvor der for evrige bilister er 2-
timers begrensning. Bybiler pé el kunne fé gratis parkeringslicenser. Samtidig blev det besluttet at oprette tre faste
stampladser til delebiler ved Lyngby Station. Det var forventningen, at delebiler og bybiler kunne reducere traengsel og
nedbringe klimabelastningen fra transport, samt bidrage til at udvide kommunens mobilitetsudbud til gleede for borgerne.
Forsegsordningen blev igangsat i april 2021 og leber til april 2022. Primo 2022 er der foretaget en evaluering af delebils-
og bybilsordningen med hjelp fra GreenMobility, ShareNow, Lyngby Delebil og parkeringskontoret i Lyngby-Taarbaek
Kommune.

Lesninger

Evalueringen viser folgende:

Muligheder

o [ alt er der udstedt 1283 parkeringslicenser, deraf 3 til delebiler, 284 til bybiler pd benzin og 996 til bybiler pa el.
Der er pt. to bybilsoperatarer og en delebilsforening, som opererer i kommunen: GreenMobility, ShareNow samt
Lyngby Delebil.

¢ Lyngby Delebil er meget glade for de tre delebilspladser ved Lyngby Station og hilser ogsa lademuligheder ved
delebilspladserne velkommen i fremtiden. Der opleves ikke traengsel pa parkeringspladserne ved Lehwaldsvej,
selvom der nu er reserveret tre pladser til delebiler.

¢ GreenMobility og ShareNow er glade for muligheden for at udvide i Lyngby og vil gerne se pé at udvide deres
operationszoner i Lyngby-Taarbak Kommune.

e DTU er et hub for bybiler, hvor GreenMobilitys bybiler tog 41.000 ture til og fra Campus i 2021. Der ses ogsa hgj
aktivitet pA DTU i weekenden. Det kan skyldes at de studerende, der bor pA DTU Campus, ogsa benytter bilerne i
weekenden. ShareNow har ligeledes mange ture til og fra DTU.

¢ det er ifolge bybilsoperatarerne kun i ganske fa tilfaelde nedvendigt at hente bybiler tilbage til Kebenhavn. De
oplever ikke, at bilerne bliver efterladt i Lyngby.

» Ifolge GreenMobility er opsatning af ladestandere en driver for udvidelse af bybilszonerne. GreenMobility er &ben
overfor udvidelse af zonen til de steder, deres samarbejdspartnere opstiller ladestandere, herunder Taarbaek
Strandve;j.

o ShareNow vil helst udvide de steder, der er synlige, og hvor der er en blanding af private og erhverv, for optimal
udnyttelse af deres biler. ShareNow opererer i Virum, Sorgenfri, Lundtofte, DTU og Lyngby Centrum, hvor
GreenMobility kun opererer i Lyngby Centrum og DTU (bilag).



o der er kun i ganske f4 tilfzelde udstedt p-afgift til bybiler uden licens og bybiler, der har holdt ulovligt. Det tyder pa,
at licensordningen for delebiler og bybiler fungerer, og brugerne ved, hvor de kan parkere.

¢ licenserne giver bybilerne sarlige fordele i Lyngby Centrum, men bybilerne kan holde overalt i kommunen mod at
overholde parkeringsrestriktionerne.

Begransninger

¢ det har varet en udfordring at fa bybilerne ladet op i Lyngby Centrum, da der i dag kun er meget fa offentligt
tilgeengelige ladestandere. Det har betydet, at bybilsoperatererne har hentet biler tilbage til Kebenhavn blot for at
lade.

o opstarten af forsegsordningen med registrering af de mange bybiler har kreevet en ekstra indsats af
parkeringskontoret.

o der opleves et ekstra arbejdspres pé parkeringskontoret i de perioder, hvor bilfliden fornys, og licenserne skal
flyttes fra én bil til en anden (bilskifte). ShareNow udskifter op mod halvdelen af sin flade arligt.

Effekt

Traengsel pé veje: Da der endnu ikke er en signifikant andel af bybiler i Lyngby Centrum, er ordningens effekt pa
treengslen pa vejene ikke malbar. Dog tyder studier pa, at muligheden for at benytte en delebil giver feerre personligt ejede
biler. En undersogelse foretaget for Kebenhavns Kommune konkluderer, at at alle typer delebilsordninger i storre eller
mindre omfang mindsker bilejerskabet, og dermed traengslen. ShareNows seneste analyse foretaget at et tysk institut viser
at 5 % af kunderne har valgt at afskaffe deres egen bil til fordel for bybilen, og at 29 % har valgt at udskyde bilkeb.

Parkering: Bilerne lader ikke til at give mere traengsel pé parkeringspladser, da de som regel holder der kortvarigt. Hver
ShareNow bil har i gennemsnit ca. fire ture om dagen i Lyngby. Parkeringskontoret har i perioden kun modtaget én klage
over bybiler, der optog p-pladserne fra andre kunder ved en butik i Lyngby Centrum.

Antal brugere og kerselsmenstre: ShareNow har siden forsegsordningens begyndelse haft en tilveekst pd 100 kunder om
maneden i 2800 Kgs. Lyngby, og har nu 2600 kunder i omradet. GreenMobility har 3.000 kunder i samme omréde, og har
ialt faet 20 % flere kunder i 2021. Tendensen er altsd, at flere og flere benytter bybiler. ShareNow har ca. 3000 ture som
starter i Lyngby-Taarbaek Kommune om maneden. Heraf gér lige under halvdelen til Kebenhavn, mens en mindre andel
starter og slutter indenfor kommunens granser. Udover Kebenhavn er DTU, BaseCamp Lyngby og IKEA Gentofte
popule@re destinationer. Det tyder p4, at det isar er studerende, som benytter sig af bybilsordningen. Lyngby Delebils biler
ved Lyngby Centrum er blevet benyttet af ca. 50 medlemsfamilier i 2021. Der har varet 180 bookinger per bil i 2021.
Lyngby Delebil har mange medlemmer med mangeérig anciennitet.

Klima: Det har ikke varet muligt at f4 data pa, hvor meget CO, der er fortraengt, da det athanger af, hvilken

transportform man sammenligner med. Det er ikke muligt ud fra data at se, hvorvidt dele- og bybiler fortreenger keorsel i
egen bil, cykling eller offentlig transport, da der stadig er relativt & bybiler i bybilledet. Den klimameessige forskel
kommer, nar kersel i delebiler pé el fortreenger kersel i egen benzinbil. Derudover giver delebilisme en mere eftektiv
udnyttelse bilerne.

Justering af administrationsgrundlag
Evalueringen giver anledning til at endre folgende i Administrationsgrundlaget (bilag):

¢ opdatering af henvisningen til lovgrundlaget.

» opdatering af definitionen af delebiler og bybiler. Bybilsoperatererne har udviklet deres koncepter, sé det i dag er
muligt at booke en bybil flere dage i forvejen. Operateren vil sa serge for at levere bilen til det aftalte sted og aftalte
tidspunkt. Tidligere var dette kun muligt hos delebilsforeningerne.



Strategisk ramme

Sagen henger sammen med Baredygtighedsstrategiens mal 1d 'Styrket gron mobilitet', herunder fossilfri transportsektor
og alternativer til benzinbil.

Videre proces

Meddele operatererne Kommunalbestyrelsens beslutning

Dialog om udvidelse af omraderne samt fremtidige ladestanderplaceringer

Kommunikationsindsats til borgere og virksomheder om, at ordningen geres permanent

Ordningens effekt pa klima vil fremover indgé opfelgningen pa DK2020 klimaplanen. Det underseges om
ordningens effekt pa treengsel kan indga i transportvaneundersegelsen.

Okonomi

Forvaltningen anbefaler, at fortsaette med de eksisterende takster i administrationsgrundlaget, som er 195 kr. for delebiler
og bybiler pa benzin (pristalsreguleres) samt 0 kr. for bybiler pé el, samt at evaluere gebyrstrukturen i 2023.

t. kr. 12022 p/l Udvalg / 2022 2023 2024 2025 2026 Varig?

Aktivitetsomrdde
Ja/nej

Udstedelse af licenser ~ Teknikudvalget/ 80 80 80 80 80 Ja

og bilskifte Trafik

(administration) 1/6

arsveerk

Licensindtegter Teknikudvalget/ -80 -80 -80 -80 -80 Ja
Trafik

I alt 0 0 0 0 0

Tallene er baseret pd det nuverende ressourceforbrug til hdndtering af de gratis licenser for bybiler pa el, samt pa
GreenMobilitys flddes vaekst pa 20 procent i 2021.

Det forventes pa nuvarende tidspunkt, at opgaven kan héndteres af 1/6 arsveerk svarende cirka til 80.000 kr. pr. ar.
Udgifterne forventes, at kunne finansieres af licensindtagter.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Ad 1-4) Anbefalet.
Bilag

Administrationsgrundlag for delebiler pa offentlige arealer i Lyngby-Taarbaek Kommune
Administrationsgrundlag for delebiler pa offentlige arealer i Lyngby-Taarbaek Kommune

Bybilernes operationszone og standpladser til delebiler



Punkt 9: Fjernvarmeudbygning Virum-Sorgenfri, afgerelse om VVM
(Beslutning)

13.03.01-P19-1-21
Resume

Der skal tages stilling til, hvorvidt fjernvarmeprojekt om etablering af fjernvarme i dele af Virum og Sorgenfri kan
antages at kunne pavirke miljoet vasentligt og derfor vil vaere omfattet af krav om miljevurdering (VVM-pligtigt).

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at det godkendes, at der ikke skal udarbejdes en miljekonsekvensvurdering (VVM) for projektet.

Problemstilling

Den 2. september 2021 godkendte Kommunalbestyrelsen etablering af fjernvarme i dele af Virum og Sorgenfri
(projektforslag C1). Fjernvarmeledninger er omfattet af miljgvurderingsloven, som Vestforbraending efterfolgende har
ansegt efter (bilag). Projektet indebzarer nedgravning af fjernvarmeledninger primaert i vejareal. Ledningen skal dog ogsa
krydse Molleden og fredskov pa dele af straekningen, ligesom der skal graves indenfor naturbeskyttelseslinjer. Derudover
skal der etableres en lydisoleret boosterpumpe, med det formal at age trykket i fjernvarmeledningen. Alle de tidligere
fjernvarmeprojekter i Lyngby-Taarbaek Kommune har ikke givet anledning til udarbejdelse af en
miljekonsekvensvurdering (VVM).

Losninger

Fjernvarmetracéets placering

Tracéet er valgt mhp. mindst mulig gene for vejtraer og for, at det ikke kolliderer med KALC-projektet pé den straekning,
hvor Lyngby Hovedgade krydser Melleden. Derfor velges det i stedet at krydse Mglleden ved Vandvaerksvej med en

styret underboring, der ledes gennem jorden under &en og dermed ikke ikke kommer i kontakt med selve &en.
Fjernvarmevandet bestir primert af afsaltet vand og indeholder ingen skadelige kemikalier.

VVM-screening

Forvaltningen har udfert en VVM-screening af projektet og vurderer, at fjernvarmeudvidelsen ikke vil kunne pévirke
miljeet veesentligt og derfor ikke er omfattet af miljevurdering (ikke VVM-pligtigt) (bilag). Forvaltningen vurderer, at
afgerelsen skal treffes af Kommunalbestyrelsen ift. den gaeldende delegationsplan.

Horing
I forbindelse med forvaltningens screening af projektet jf. miljevurderingsloven, har projektet veret i hering hos bererte

myndigheder samt bergrte grundejere, som ikke har haft bemerkninger, der giver behov for neermere vurdering af
projektet.

Strategisk ramme

Fjernvarmeprojektet er i overensstemmelse med Baredygtighedsstrategiens delmal 1b ’Fossilfri energiforsyning i
Lyngby-Taarbaek’, herunder at fjernvarmenettet skal udbygges.

Videre proces

Forvaltningen vil meddele Kommunalbestyrelsens beslutning efter miljgvurderingsloven til bygherre og annoncere
afgerelsen pd kommunens hjemmeside. Der er herefter fire ugers klagefrist. Vestforbreending planlaegger at pabegynde
anlaegsfasen i maj maned 2022, altsd umiddelbart efter klagefristens udleb.



Fremadrettet vil forvaltningen bede Vestforbraending om at indsende VVM ansggningsskema for fjernvarmeprojekter
samtidig med projektforslag efter varmeforsyningsloven, s ansegningerne kan behandles parallelt.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Anbefalet.

Bilag

Bygherres ansegningsskema - VVM projektforslag

Tilleeg til ansegningsskema for VVM-screening for projektforslag

VVM Myndighedsscreening projektforslag C1 for fjernvarme i Sorgenfri og Virum

Udkast til afgerelse - ikke VVM-pligt



Punkt 10: Etablering af regnvandsbassin i den nordlige del af Tracéet
(Beslutning)

01.16.04-A00-2-21
Resume

Lyngby-Taarbak Forsyning (Forsyningen) har behov for i 2022 at anlaegge et regnvandsbassin i den nordlige del af
Tracéet pad en kommunal ejendom. Der skal med denne sag tages stilling til bassinets placering og udformning. Desuden
skal der tages stilling til om, hvorvidt projektet vil kunne pavirke miljoet vasentligt og derfor vil vaere omfattet af krav
om miljevurdering (VVM-pligtigt).

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. bassinanleggets placering og udformning pa det kommunale areal godkendes,

2. der ikke skal udarbejdes en miljekonsekvensvurdering (VVM) for projektet.

Problemstilling

Lyngby-Taarbak Forsyning (Forsyningen) planlegger at anlegge et regnvandsbassin i den nordlige del af Tracéet til
forsinkelse og rensning af regnvand fra de nordligst beliggende ejendomme i Traceet, regnvand fra Lundtoftgardsvej samt
regnvand fra Trongérden og TEC (Bilag). Vandet renses ved filtrering og forsinkes i bassinet, inden det pumpes mod nord
til udledning i Melleden (Bilag). I henhold til tilleg 4 til spildevandsplanen er bassinet placeret i areal, der er reserveret til
formalet.

Bassinets placering og udseende blev behandlet i forbindelse med behandling af Tilleeg 4 til spildevandsplanen (Teknik-
og Miljoudvalget sag nr. 2 den 9. oktober 2020). Udvalget bemarkede, at de var positive over for det fremlagte projekt,
som var et vesentligt mere gront og tilpasset bassinanlaeg i landskabet end tidlligere fremlagte projekter. I den aktuelle
sag har udtrykket stor lighed med det senest fremlagte bassin. Vasentligste forskel er at regnvandsbassinet ikke har
permanent vandspejl, men temmes langsomt efter regn (Bilag).

Ejerforhold, adgangsforhold mv.

Bassinet er placeret pa matr.nr. 10hv, 5ab og 51, alle Lundtofte By, Lundtofte. Omréadet er privat omrade, ejet af Lyngby-
Taarbaek Kommune. Der er ikke offentlig adgang i dag. Dette forhold @ndres ikke med denne sag. Bassinet ejes af
Forsyningen og er placeret pa kommunens areal efter geesteprincippet.

VVM-screening

Forsyningen har i henhold til miljgvurderingsloven ansegt om, at kommunen som myndighed vurderer, om der skal
udarbejdes en miljokonsekvensvurdering efter loven. Projekter vedrerende anlag af regnvandsbassiner til opstuvning af
vand er omfattet af miljgvurderingslovens bilag 2. Et projekt omfattet af bilag 2 mé ikke pabegyndes for myndigheden
skriftligt har meddelt bygherren, hvorvidt projektet antages at kunne fa veesentlig indvirkning pa miljeet.

Lesninger
Placering og udformning
Bassinet er placeret og udformet under hensyn til de lokale terrenforhold og naturlige afgrensninger i omrédet. Bassinet

afgranses sdledes mod vest af Lundtoftegardsvej, mod sydest af motorvejsafkerslen, og mod est af hhv. gasledning og
hejspendingskabel (bilag).



Bassin med tilhgrende servicevej er placeret sa langt mod henholdsvis nord og vest som muligt for at tilvejebringe sterst
muligt samlet areal til bassinvolumen. Eneste synlige anleg vil vare et indleb (rer) fra Lundtoftegérsvej ind i1 den sydlige
del af bassinet.

Bassinet vil fremsta grent, med graesbeklaedt bund og sider og udséet engblanding pa kronekanten, til fremme af
biodiversiteten. Der vil sdledes kun std vand i bassinet under og umiddelbart efter regn (bilag).

Bassinet er placeret indenfor det areal, der i spildevandsplanen er afsat til at rumme et offentligt regnvandsbassin som en
del af spildevandshéndteringen. Det reserverede areal udnyttes fuldt ud. Alternative placeringer har veeret undersegt ifm.
udarbejdelse af Tilleg 4 til spildevandsplanen. Forvaltningen vurderer, at Forsyningens udformning og placering af
bassinet er i overensstemmelse med den dialog, der har vaeret mellem Forsyningen og Forvaltningen.

I forbindelse med etablering af bassinet er ikke planlagt @ndringer i anvendelsen af de resterende arealer i det aktuelle
omréde.

VVM-screening

Forvaltningen har udfert en VVM-screening af projektet og vurderer, at bassinet ikke vil kunne pévirke miljoet vaesentligt
og derfor ikke er omfattet af miljovurdering (ikke VVM-pligt) (bilag). I forbindelse med forvaltningens screening af
projektet jf. miljovurderingsloven, har projektet veeret i horing hos bererte myndigheder, som ikke har haft bemerkninger,
der giver behov for naermere vurdering af projektet.

Information til borgerne

Forvaltningen har afholdt informationsmeder med formandskaberne for henholdsvis Lundtofte Borgerforening,
Boligselskabet Lundtofteparken og Grundejerforeningen 'Om Keret'. Tilbagemeldingen ved mederne var umiddelbart
positiv, og foreningerne gnsker, at der udarbejdes et informationsbrev/-folder til uddeling i Lundtofteparken samt
atholdelse af informationsmede i Lundtofte. Ved mederne henledtes opmarksomhed pa, om der kan vere en
sikkerhedsrisiko ved at feerdes omkring bassinet og anmodende om, at der sikres mod faldulykker. Dette vil Forvaltningen
tage op med Forsyningen.

Strategisk ramme

Bassinet anlaegges i overensstemmelse med Spildevandsplantillaeg nr. 4, hvori der er reserveret areal i den nordlige del af
Tracéet til dette formal. Det aktuelle omrade er en del af byudviklingsomradet Dyrehavegard og Traceet langs
Helsingermotorvejen. Projektet understetter kommunens beaeredygtighedsstrategi, afsnit 2b om mindre spildevand i

vandlab, sger og Uresund, idet bassinet indgér i separat regnvandssystem, vandet renses inden det ledes ud i recipienten
Molleden.

Videre proces

Forvaltningen vil meddele Kommunalbestyrelsens beslutning efter miljovurderingsloven til bygherre og annoncere
afgerelsen pd kommunens hjemmeside. Der er herefter fire ugers klagefrist.

Forvaltningen har indledt proces om aftale med Forsyningen om de aftalemaessige forhold vedrerende Forsyningens
anvendelse af arealet, herunder bl.a. vilkér for bassinets tilstedevaerelse, driftsforhold og afskermende beplantning.

Forsyningen planlagger at anlaegge bassinet i 2022.

Okonomi



Arealet er belagt med deklarationer. Det er forvaltningens vurdering, at det pageldende anlag kan opferes, uden at det
strider imod disse deklarationer, og at der séledes ikke er skonomiske konsekvenser for kommunen. Skulle denne
vurdering af risici blive udfordret eller underkendt, vender forvaltningen tilbage.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Ad 1-2) Anbefalet.

Bilag

Oversigtskort

Projektbeskrivelse

Plantegning

Visualiseringer

VVM Myndighedsscreeningsskema Regnvandsbassin

UDKAST Afgorelse Ikke VVM-Pligt



Punkt 11: KALC - Lokalplantilleeg til lokalplan 267, delomrade 2
(Beslutning)

01.02.00-G01-3-22
Resume

Forvaltningen har vurderet Lyngby-Taarbak Forsynings fremlagte Projektforslag KALC Nord Kanal i forhold til
gaeldende lokalplaner. Forvaltningen foreslar en dreftelse af den foreslaede udformning af Kanalstien og har derudover
forelgbigt vurderet, at der pa delstraekningen "Kanalstien" er stor procesrisiko i forbindelse med at meddele dispensation
til geeldende lokalplan, og det foreslas derfor at der udarbejdes et tillaeg til geeldende lokalplan.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. projektforslag KALC Nord Kanal for Kanalstien droftes,
2. der udarbejdes lokalplantilleg deekkende delomréde 2 i lokalplan 267,
3. der udarbejdes miljerapport for lokalplantilleg dekkende delomride 2 i lokalplan 267.

Problemstilling

Lyngby-Taarbaek Forsyning og dennes radgiver har i gennem en periode arbejdet pa at fremlegge projektforslag om
klimasikring af det centrale Lyngby under navnet "Projektforslag KALC Nord Kanal" - det fulde projektforslag (150
sider) er tilgeengeligt pa Polweb. Der er i 2017 i forbindelse med et tidligere projektforslag til klimatilpasningsprojekt -
"Genabning af Fastningskanalen"- udarbejdet lokalplan 267.

Kommunalbestyrelsen besluttede den 8. april 2021 at anbefale Forsyningens forslag til ’ny retning for Klimatilpasning af
det centrale Lyngby (KALC)” til Forsyningens bestyrelse, samt at udvikle styrende byrumsprincipper for byrummene
langs Feestningskanalen. I den pagaldende sag er naevnt, at det skal afklares om projektet er lokalplanpligtigt eller om
projektet vil kunne godkendes via dispensationer fra eksisterende plangrundlag, men at forvaltningen pa det foreliggende
grundlag vurderede, at der vil kunne ske godkendelse via en raekke dispensationer.

Udformning af Kanalstien

De styrende byrumsprincipper, som Kommunalbestyrelsen besluttede skulle udvikles, betegnes i det videre arbejde som
designkriterier og beskriver de grundleggende kvaliteter og byrumsfunktioner for Fastningskanalen (bilag).
Designkriterierne blev forelagt Forsyningen den 4. oktober 2021 og godkendt af Byplanudvalget den 13. oktober 2021.

Den 8. december 2021 behandlede Byplanudvalget og Teknik- og Miljeudvalget sag om Forudsatninger for
klimatilpasningsprojektet i Faestningskanalen, og sagen blev efterfolgende behandlet af Kommunalbestyrelsen den 16.
december 2021. Sagen havde sit udgangspunkt i et enske fra Forsyningen om at "fastlase" en reekke tekniske og kritiske
elementer for realisering af byrummene for den del af KALC, der ligger i/ved Faestningskanalen. Kommunalbestyrelsen
besluttede at imgdekomme Forsyningens enske om en "fastlasning" for hovedparten af de tekniske og kritiske elementer,
men besluttede at fastholde en vis fleksibilitet geeldende for Kanalparken og Kanalstien. Et enigt Byplanudvalg og
Teknik- og Miljeudvalg protokollerede, at "Fleksibiliteten skal muliggare senere politisk stillingtagen til de endelige
detailprojekter under hensyntagen til udformningen af byrummene i Kanalparken og Kanalstien."

I sagen fremgik folgende vurdering fra forvaltningen om Forsyningens foreslaede lgsning i byrummet for Kanalstien:



"Forvaltningen vurderer, at den foresldede udformning af enderne mod Lyngby Hovedgade og Toftebaksvej skaber nogle
lange blindgyder (op til ca. 30 m) med et stort niveauspring pa mere end 4 m mellem Toftebaksvej og kanalbunden
(element 2.3 og 2.4). Det kan betyde, at der skabes fysiske barrierer, og at arealer, der 1 dag kan bruges til ophold eller
gennemgang ikke laengere vil invitere til dette. Der kan ogsa potentielt opsta utrygge zoner i dele af byrummet. Det kan
efter forvaltningens opfattelse blive vanskeligt at indrette pa dette sted som foreslaet af Forsyningen, og samtidig leve op
til de politisk vedtagne designkriterier."

P& mede i Styregruppen for samvirket mellem kommunen og Forsyningen afholdt den 15. december 2021, blev det taget
til referat, at Forsyningen tilkendegav, at de i forhold til Kanalstien ikke i forste omgang @&ndrer p4 udformningen, men
afventer kommunens tilbagemelding fra parallelopdraget. Dertil oplyste kommunen Forsyningen om, at det uanset
parallelopdraget kunne forventes, at der vil vere enske om at se pé alternativer til den pt. skitserede udformning af
Kanalstien, og at Forsyningen kunne overveje allerede nu at gere nogle overvejelser om en udformning, som kunne
tilgodese forventede politiske ensker.

Forvaltningen modtog i januar 2022 Forsyningens projektforslag til KALC, herunder Kanalstien. Projektet i sin helhed er
tilgeengeligt pa Polweb, Forsyningen har endvidere fremsendt vedlagte preesentation vedr. Kanalstien (bilag). P&
nuverende tidspunkt kender forvaltningen og bedemmelseskomiteen desuden de tre forslag i parallelopdraget og kan
konstatere, at ingen af de indkomne forslag kommer med konkrete forslag pé afslutningerne af Kanalstien eller i gvrigt
forslag, der direkte pavirker denne udformning. P4 den baggrund indstiller forvaltningen, at forsyningens forslag til
udformning dreftes.

Tilvejebringelse af plangrundlag

Forvaltningen har foretaget en vurdering af Projektforslag KALC Nord Kanal i forhold til om det kan rummes inden for
det eksisterende plangrundlag, lokalplan 267. Umiddelbart er vurderingen, at der utvivlsomt skal dispenseres til en raekke
forhold jf. planlovens § 19. Endvidere er det vurderingen, at sarligt i lokalplanens delomrade 2, svarende til byrummet
"Kanalstien" jf. ovenfor, vil der vere en stor procesrisiko ved at meddele dispensation, idet spargsmalet om lokalplanpligt
vil kunne indbringes for Planklagenavnet. P4 den baggrund foreslar forvaltningen, at der udarbejdes en ny
lokalplan/tilleeg til lokalplan for delomrade 2. Det skal bemaerkes, at Forsyningens radgiver er uenig i forvaltningens
vurdering om behov for ny lokalplan vedr. delomrade 2.

Losninger

For sa vidt angér udformningen af Kanalstien anbefaler forvaltningen, at Lyngby-Taarbaek Kommune pé baggrund af
dreftelserne i udvalget gér i dialog med Lyngby-Taarbaek Forsyning om den videre proces.

Forvaltningen foreslar, at der udarbejdes et lokalplantilleg for delomrade 2, som tilgodeser Forsyningens projektforslag
samt eventuelle politiske tilkendegivelser om tilpasninger hertil.

Det er forvaltningens vurdering at lokalplantillegget skal ledsages af en miljerapport.

Det er forvaltningens vurdering, at der ikke skal udarbejdes kommuneplantilleg.

Slots- og Kulturstyrelsen og Fredningsnavnet er begge bererte myndigheder inden for omradet for delomrade 2, og skal
heres ifm. lokalplanprocessen.

Strategisk ramme



I "Vision for Kongens Lyngby Centrum", afsnittet om "En gren og baredygtig by med oplevelser, natur og vand" er der at
laese:

"Vi vil styrke forbindelserne mellem centrum og kommunens kulturhistoriske gronne og bld omgivelser, vi vil skabe nye
muligheder for aktivitet og bevagelse for bade bern og voksne, og vi vil trekke naturen og vandet ind i byens rum, sé
Kongens Lyngby bliver en attraktiv destination."

Videre proces
Tidsplan
Et lokalplanstilleeg adskiller sig rent juridisk ikke fra andre almindelige lokalplaner. Kommunalbestyrelsen kan for alle

lokalplaner velge at have en kortere heringsperiode pa 4 uger, eller for lokalplaner "af mindre betydning" 2 uger, frem for
de sedvanlige 8 uger.

Forvaltningen forventer at fremlaegge sag i juni 2022 om den af bygherre, Lyngby-Taarbak Forsyning, udarbejdede
miljekonsekvensrapport (VVM) med henblik pa offentlig hering i 8 uger. En miljerapport for en lokalplan har ligesom en
miljekonsekvensrapport (VVM) for et projekt altid som minimum en heringsperiode pé 8 uger, jf. lov om miljevurdering.

En mulig proces kunne derfor vare at lade forslag til lokalplantilleeg og dennes miljerapport have samme
offentliggerelsesdato og heringsperiode som miljekonsekvensrapporten.

Lokalplantilleeg, miljerapport og miljekonsekvensrapport vil sdledes ogsd have samme forlgb i behandlingen af
haringssvarene.

Dette er dog under forudsetning af, at Forsyningens radgiver kan assistere med udarbejdelsen af planforslag og
miljerapport inden for denne tidsramme.

Okonomi

Projektet betales over takster og eventuelle fordyrelser vil skulle finansieres over taksterne.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget ad 1-2.

Teknikudvalget ad 3.
Beslutning

Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Ad 3) Godkendt.

Bilag
Designkriterier
Praesentation Byplanudvalget

Oversigtskort



Punkt 12: Revideret medekalender 2022 (Beslutning)

00.00.00-P20-54-21
Resume

Kommunalbestyrelsen, @konomiudvalget og de stdende udvalg skal for hvert regnskabsér treeffe beslutning om, hvor og
hvornar meder skal aftholdes. Madekalenderen for 2022 blev senest vedtaget i januar 2022. Efter de forste udvalgrunder,
er der opstaet et behov for en revidering for sa vidt angar flere fagudvalgsmeder.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at den reviderede medekalender for 2022 godkendes.

Problemstilling

Det folger af styrelseslovens §§ 8 og 20, at Kommunalbestyrelsen, @konomiudvalget og de stdende udvalg for hvert
regnskabsar skal traeffe beslutning om, hvor og hvornér udvalgets meder skal atholdes. Kravet om medeplan har til formél
at lette kommunalbestyrelsesmedlemmets arbejdstilretteleggelse og koordinering af sit arbejde i kommunalbestyrelsen,
og derfor kraever en &ndring af medeplanen en ny politisk beslutning. Ethvert medlem kan kraeve et udvalgs medeplan
forelagt kommunalbestyrelsen.

Der er siden medekalenderens vedtagelse i januar 2022 opstéet et behov for en endring i medetiderne, sé der er storre
fleksibilitet mellem udvalgsmederne.

Pa den baggrund genfremlaegges nu en revideret samlet mgdekalender for 2022 (bilag).

Lesninger

Mgadekalenderen er overordnet tilrettelagt efter, at sagerne far den kortest mulige politiske behandling. Der er som
udgangspunkt et kommunalbestyrelsesmede i slutningen af hver méned med en udvalgsrunde, der leder op hertil.

Der er i tilretteleeggelsen af datoer sa vidt muligt ensket hensyn til ferier, helligdage, Folkemedet, KL-topmeder, KL-
konferencer mv., ligesom der forsat er forhandsreserveret tid til ekstraordinere udvalgsmeder. Dette betyder ogsa, at der -
som tidligere ér - vil vaere enkelte mederul, hvor der vil vaere udvalgsmeder om mandagen grundet KL-arrangementer.

Af hensyn til afviklingen af de otte udvalg, er madetiderne nedjusteret en smule fra den tidligere standardvarighed pé to
timer. Dette under hensyn til, at der forsat skal vaere mulighed for foretraede, temaoplaeg, introduktioner mv. pa de enkelte
udvalg, ligesom udvalg, hvis meder efter erfaringen kan traekke ud af hensyn til sagsmangde eller -kompleksitet er
placeret "yderst", sdledes at eventuelle forsinkelser ikke pavirker andre udvalgsmeder.

Gruppeformandskredsen har i februar 2022 draftet behovet for en tilpasset medekalender, sa der er mere tid og
fleksibilitet mellem udvalgsmeder, der kalendermaessigt er placeret i forlengelse af hinanden. Med @ndringen foreslas
Dagtilbudsudvalgets mgde om onsdagen, samt Aldre- og Omsorgsudvalgets made om torsdagen @ndret, s& de fremover
starter kl. 8.00 frem for kl. 8.15. Desuden foreslas Byplanudvalgets made om onsdagen andret, sa det fremover starter kl.
16.45 frem for kl. 16.30.

Zndringen er ikke lavet med henblik pa at mederne skal kunne gé over tid, men i hejere grad for at skabe en bedre
overgang i mellem dem.



Endelig udvides Teknikudvalgets mode med et kvarter, s& det i lighed med flertallet af de andre udvalgsmeder varer

halvanden time.

Udvalgenes generelle medekalender 2022 er saledes:

Meade Tid Sted

Kommunalbestyrelsen Torsdag, Fennebergsalen,
17.00-20.00  Stadsbiblioteket

Okonomiudvalget Torsdag, Personalekantinen, kaelderen,
16.30-18.30  Stadsbiblioteket

§ 17, stk. 4 om Baredygtighed*** Tirsdag, Magdelokale C eller A*
08.15-09.30

Teknikudvalget Tirsdag, Lyngby-Taarbak
16.15-17.45  Forsyning**

Dagtilbudsudvalget Onsdag, Magdelokale C eller A*
08.00-09.30

Skoleudvalget Onsdag, Madelokale C eller A*
09.45-11.15

Kultur- og Fritidsudvalget Onsdag, Magdelokale C eller A*
15.00-16.30

Byplanudvalget Onsdag, Magodelokale C eller A*
16.45-18.30

Zldre- og Omsorgsudvalget Torsdag, Magdelokale C eller A*
08.00-09.30

Forebyggelses- og Socialudvalget Torsdag, Magdelokale C eller A*
09.45-11.15

Ekstraordinaere udvalgsmeder, Onsdag, Madelokale C eller A*

forhandsreservation 1 gang ménedligt. 08.00-10.00

*Mpdelokale C og A er pé 1. sal, Toftebaeksvej 12, 2800 Kgs. Lyngby. Der er adgang til parkering under storcentret, der
refunderes af sekretariatet.

**Teknikudvalget har en tidligere aftale om, at der kan atholdes meder i Lyngby-Taarbak Forsynings lokaler pa
Firskovve;.

**% § 17, stk. 4-udvalgets medekadence fastleegges efter neermere aftale med formandskabet

Strategisk ramme
Ikke relevant.
Videre proces

Efter endelig beslutning vil medekalenderen 2022 blive opdateret og lagt pa hjemmesiden. Allerede indkaldte meder vil
blive justeret i den politiske kalender i Outlook.

Okonomi



Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence

De stadende udvalg og skonomiudvalget fsva. deres egen madekalender.
Kommunalbestyrelsen for sin egen.

Beslutning

Forebyggelses- og Socialudvalget, den 14. marts 2022

Godkendt.

Aldre- og Omsorgsudvalget, den 14. marts

Ikke godkendt fsva. Aldre- og Omsorgsudvalgets revideret medekalender 2022.

Zldre- og Omsorgsudvalget starter dermed kl. 8.15 som hidtil.

Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Godkendt, idet det kommende mede i april atholdes pa Vestforbrending og det ordinare udvalgsmade starter kl. 18.00-
19.30, da der forinden er rundvisning og temamede pa Vestforbraending.

Bilag

Politisk medekalender 2022 (revideret)



Punkt 13: Anmodningssag om henvendelse til Vestforbraending

00.22.00-A00-11-21
Sagsfremstilling

Richard Sandbak (C) har anmodet om at fa folgende sag pa dagsordenen:

Teknikudvalget gnsker at sende en opfordring til Vestforbraendnings bestyrelse inden selskabets kommende
bestyrelsesmede den 23. marts 2022 om felgende:

o Tekniskudvalg i Lyngby-Taarbeek Kommune ensker at {4 en status for etablering af moderne
affaldssorteringsanlag, séledes at fremtidig affald kan blive sorteret mere effektivt og mere korrekt. Det er
udvalgets opfattelse, at investering i moderne teknologi ber vare en hgj prioritet hos Vestforbraendningen. Der
henvises til de anleeg som Sverige bl.a. har investeret i. Alternativ kan Teknikudvalget bede forvaltningen om at
udarbejde en redegerelse for erfaringer med forskellige affaldslgsninger, samt de lovgivningsmaessige rammer.

o Teknikudvalget anmoder samtidig om en tidsplan for hvornar Vestforbreendingen har feerdiggjort en udrulningsplan
for fjernvarme for hele Lyngby-Taarbeek Kommune og hvad kan man gere for at fremskynde en
flernvarmeudrulning og dermed information til borgerne, si borgere der stér overfor nye investeringer i et
varmeanlag kender til alternativerne.

Beslutning
Teknikudvalget, den 14. marts 2022
Anmodning om at sende brev blev trukket.

Udvalget onsker, at forvaltningen i samarbejde med Vestforbrending prasenterer mulige overgangsordninger, sd borgerne
ikke skal investere i nye gasfyr i tiden frem til fjernvarmen kommer.



Punkt 14: Kommende sager

00.01.00-A00-104-21
Sagsfremstilling

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.

Forvaltningen bemeerker, at de nevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede:

Introduktion til Vestforbreending og strategisk energiplan

EU finansiering til arbejde med strategisk energiplan

Principper for varmeplanen

Traceet Midt - Plangrundlag for Lokalplan 28

Natur-, bygge- og anlegsprojekter samt vedligeholdelsesopgaver 2021
Beslutning om regulativ for husholdningsaffald og erhvervsaftfald
Prinsessestien 7 - Ny udestue og lovliggerelse af udhuse

Evaluering af gget tilsyn pé letbanestreekningen

Byrumsforseg pa Lyngby Hovedgade

Lundtoftevej 162 m.fl. - Plangrundlag for Lokalplan 292

e o o o o o o o o o

¢ Delegationsplan

Beslutning
Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Taget til efterretning.



Punkt 15: Meddelelser

00.01.00-A00-103-21
Sagsfremstilling

1. Restriktioner pa offentligt tilgeengelige parkeringspladser med ladestander

I juni 2021 godkendte Pkonomiudvalget nogle principper for, hvordan forvaltningen skulle udbyde arealer til offentligt
tilgeengelige ladestandere. I sagen beskrives det, at der er centralt for konkurrenceudsattelsen, at parkeringspladserne
anvendes af el- og hybridbiler, der skal lades op. Dengang var der ikke lovhjemmel til, at ladepladserne forbeholdes
elbiler under opladning.

Men i januar 2022 har Transportministeriet meddelt, at reglerne i Bekendtgerelse om vejatmarkning kan praecisere
hvornar, en elbil mé parkere pa en ladeplads. Det betyder, at kommunen kan krave, at nar en bil parkerer pa en ladeplads,
sa skal bilen vere koblet til et ladepunkt.

Derfor planleegger forvaltningen at indfere tidsrestriktioner kombineret med kravet om opladning pa ladepladserne, fordi
det vil sikre udskiftning og at pladserne anvendes af biler, der skal lades op. Udbyderne ensker, at de nuverende
tidsrestriktioner ogsé kommer til at geelde for ladepladserne.

Parkeringsrestriktionerne forudsatter politiets godkendelse.

2. Vandplaner i horing

Miljeministeriet har sendt forslag til vandomradeplaner 2021-2027 i offentlig hering frem til den 22. juni 2022. Planerne
skal sikre ”god tilstand” i Danmarks kystvande, sger, vandleb og grundvand i overensstemmelse med EU's
vandrammedirektiv. Horingsmaterialet bestér af forslag til vandomradeplaner, kortgrundlag, miljerapport, forslag til
miljemals- og indsatsbekendtgerelse samt udkast til vejledning til indsatsbekendtgerelsen.

Forvaltningen gennemgar materialet med henblik pa at afgive et heringssvar for Lyngby-Taarbeek Kommune. I arbejdet
vil der blive holdt meder og dreftelser med Lyngby-Taarbaek Forsyning samt bl.a. nabokommuner for at kvalificere
arbejdet. Teknikudvalget vil blive orienteret om heringssvaret og eventuelle serlige opmerksomhedspunkter, herunder
hvilke forpligtelser vandomradeplanerne kan indebaere for kommunen.

3. Natura 2000-planer i hering

Natura 2000 er betegnelse for naturomréder, som er underlagt en streng beskyttelse med henblik pd bevare og sikre
fremgang for udvalgte naturtyper og arter. Miljostyrelsen har udarbejdet Natura 2000-planer for 257 Natura 2000-omrader
i Danmark. Natura 2000-planerne indeholder et indsatsprogram, som ansvarlig myndighed senere skal indarbejde i en
handleplan for respektive Natura 2000-omrader. Miljostyrelsen har sendt Natura 2000-planerne i offentlig hering med
svarfrist den 20. maj 2022. Forvaltningen forventer ikke, at planerne vil give anledning til veesentlige bemerkninger fra
Lyngby-Taarbaek Kommune.

Beslutning
Teknikudvalget, den 14. marts 2022

Taget til efterretning.



Punkt 16: Underskrift af protokol
00.01.00-A00-10-22
Sagsfremstilling

Dette er det digitale underskriftsark.

Med godkendelse af denne sag godkendes protokollen for medet.

Beslutning

Jf. protokol.
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