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Punkt 1: Godkendelse af dagsordenen

00.22.00-A00-5-17
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Godkendt.

Dorthe la Cour (C) var fravaerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).



Punkt 2: Analyse af Arealdrift (Droftelse)

83.15.00-0054-1-19
Resume

Med det formal at tilvejebringe et grundlag for at treffe beslutning om optimering af kommunens fremtidige drift af veje
og parker mv. er gennemfort en reekke analyser. En ekstern konsulent har gennemfort en analyse af enheden Arealdrift
(arealdriftsanalysen), som beskriver den aktuelle situation for enheden, herunder rammevilkér, opgaver, organisering og
okonomi. Analysen anviser en rekke anbefalinger til optimering af omradet pé kort sigt, og forvaltningen giver en status
for iveerksatte indsatser. Analysen skitserer ogsa en bred vifte af fremtidige mulige scenarier for organiseringen af
omradet, herunder forskellige grader af egen udferelse af driftsopgaver 1 kombination med udferelse af driftsopgaver af
private leveranderer. I samme periode har forvaltningen vurderet maskinparken i Arealdrift og faet foretaget analyser ved
tekniske radgivere af kommunens to store driftspladser. Forvaltningen vil med afset i nerverende politiske dreftelse af
fremtidig organisering, maskininvesteringer og optimering af driftspladser efterfolgende foreleegge forslag til opfelgende
handlingsinitiativer.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. arealdriftsanalysens anbefalinger til optimering af omradet og status over ivarksatte indsatser tages til efterretning,

2. arealdriftsanalysens fremtidige mulige scenarier for organisering og forvaltningens forelgbige vurdering af det
afledte behov for maskininvesteringer dreftes,

3. muligheder for optimering af driftspladser dreftes.

Sagsfremstilling
Baggrund - kort beskrivelse af Arealdrift i omradet Vej og Park

Arealdrift i Lyngby-Taarbeek Kommune varetager storstedelen af de tekniske udfereropgaver, der ligger under omradet
Vej og Park. Der udferes service og drift samt definerede akutte vedligeholdelsesopgaver pé veje, fortove, stier, byrum,
parker, naturomrader og kirkegarde. Hoveddelen af arealdriftsopgaverne lgses af egne medarbejdere, idet der dog ogsa
benyttes private underleveranderer pa udvalgte omrader. Enheden blev etableret i forbindelse med centerdannelsen i
kommunen tilbage i 2012, hvor Vejvesnet, Parkafdelingen og Kirkegardene blev lagt sammen.

Arealdrift har siden 2012 undergéet en raekke endringer og tilpasninger. Dels som foelge af den generelle udvikling i
opgavelgsningen pa omrédet, herunder den teknologiske udvikling, og dels som folge af krav til en stadig mere fokuseret
styring og ressourceanvendelse i kommunen. Blandt de storre konkrete a&ndringer og tilpasninger i Arealdrift er der
arbejdet med at optimere driftsstyringen og opgavelgsningen ved implementering af bl.a. nye it-systemer, anvendelse af
nye teknologier i arbejdsgangene samt ved en omfattende oprydning pa de fysiske lokationer. Samtidig er der afviklet
aftaler om vinterbekeempelse og vedligeholdelsesordninger pa private fellesveje mv.

Trods lebende @ndringer star Arealdrift fortsat overfor en raekke udfordringer i forhold til opgavelgsning og driftsstyring,
herunder bl.a. en arbejdsstyrke, hvor flere neermer sig pensionsalderen, samt uhensigtsmassigheder i ekonomi- og
opgavestyringen. Samtidig har Arealdrift en maskinpark, der er meget nedslidt, og som kraver store investeringer i de
kommende é&r. Dette kalder pa et behov for at skabe klarhed over den fremtidige opgaveportefalje og driftsmodel.

Sidelgbende med tilpasninger i driftsstyringen, har der de sidste par ar veeret arbejdet med at planleegge samling af
Arealdrift pa en samlet lokation pa Firskovvej. Arbejdet er dog blevet udfordret af bl.a. konkrete fysiske forandringer pa
driftspladsen og Kommunalbestyrelsens vedtagelse af "Udviklings- og helhedsplanen — Fremtidens Firskovvej” (oktober
2019), der kalder pa en fornyet strategisk stillingtagen til udviklingen pa Firskovvej. Der udestar saledes en naermere
afklaring af den fremtidige lokation for Arealdrift.



Arealdriftsanalysens anbefalinger til optimering af omradet pé kort sigt og status for iveerksatte indsatser for optimering af
Arealdrift (til orientering)

Analysen (bilag 1) er gennemfort i perioden vinteren 2019 til forret 2020 af Implement Consulting Group og med
inddragelse af ledere og medarbejderreprasentanter pé tvaers af forvaltningen, jf. orientering til Teknik- og Miljeudvalget
den 22. januar 2020 i sag nr. 12 ”Analyse af Arealdrift (Orientering)". Bilag 2 “Pixiudgave af arealdriftsanalysen”
indeholder et resumé.

Analysen peger pé indsatser, som kan bidrage til en fortsat optimering af driften indenfor de naevnte omrader samt i
grensefladerne mellem de centre, der i dag laser opgaver inden for udvikling og drift af vej- og parkomrédet. Det samlede
materiale er derfor dreftet i de berarte MED-udvalg i forvaltningen og decentrale enheder, jf. afsnit om
medarbejderinddragelse.

Arealdriftsanalysen indeholder en raekke anbefalinger, som ber gennemfores uanset fremtidig driftsmodel for Arealdrift
(bilag 1 Arealdriftsanalysen s. 79-88). Anbefalingerne handler primert om interne ledelses- og styringsmaessige forhold,
som handteres administrativt og ikke fordrer politisk stillingtagen, fx:

Konsolidering af ledelsen, herunder praecisering af rolle- og ansvarsfordeling
Kvalitetsstyring af opgavelesningen

Optimering af gkonomistyringen, herunder opdeling af budget pé aktivitetsomrader
Integration af it-systemer, der bruges til opgavelegsningen og ekonomistyringen.

Udmentning af indsatser er sat i gang, og status fremgar af "Status pa 31 anbefalinger i Arealdriftsanalysen" (bilag 3).

Arealdriftsanalysens beskrivelse af fremtidige mulige scenarier for organisering af Arealdrift (til dreftelse)

En hovedkonklusion i analysen er, at der ber fastlegges en klar fremtidig grundmodel for den fremtidige
opgaveportefolje, driftsstyring og organisering af Arealdrift.

Der er identificeret tre arketyper af hovedscenarier, som giver et bud pa spergsmalet: Hvad ensker man, at Lyngby-
Taarbeek Kommune som “egen virksomhed” skal varetage af opgaver?

¢ Scenarie 1: Opgaverne loses fortsat primaert af kommunen selv

¢ Scenarie 2: Opgaver konkurrenceudsattes med henblik pa, at opgaverne lgses af private leveranderer. Et
nedberedskab defineres og kan evt. bibeholdes i kommunens regi

e Scenarie 3: Der etableres felleskommunale samarbejder eller §60 selskab.

De tre hovedscenarier daeekker over et kontinuum af mulige kombinationsscenarier, hvorfor en variant er beskrevet:

¢ Kombinationsscenarie 1+2: I analysen er beskrevet flere kombinationsscenarier af scenarie 1 og 2 for en
helhedsorienteret drift med forskellig grad af konkurrenceudszttelse af opgaveomrader.

Analysen indeholder ikke nogen klar anbefaling af nogle af scenarierne. Scenarierne skal i stedet betragtes som et
nuanceret grundlag for draftelse, der lagges til grund for efterfolgende forslag til handlingsinitiativer for fremtidens
Arealdrift. Handlingsinitiativerne vil ogsa tage afsat i kommunens kommende Strategi for konkurrenceudsettelse, som
forelaegges til politisk stillingtagen i efteraret 2020. Grundlaeggende forskelle i styringsmodel og driftsmodellernes fokus
er beskrevet i bilag 4 "Analyse af Arealdrift - Primare styringsfokus".

Udgangspunktet for en droftelse er, at den nuverende driftsmodel bedst kan beskrives som et eksempel pa
kombinationsscenarie 1+2. I analysen peges p4, at en fortsat optimering af Arealdrift indenfor denne ramme vil skaerpe



drifts- og servicestyring og malopfyldelse, og samtidig skabe det nedvendige grundlag for at kunne udmente en evt.
senere beslutning om en mere vidtreekkende @ndring af driftsmodellen. Optimeringen vil indeholde fastsattelse af
strategier samt en precisering af servicemal for drifts- og serviceopgaven.

Tydelige beskrivelser af opgavernes art, omfang og kvalitet er séledes en blandt flere veesentlige forudsatninger for
konkurrenceudsattelse af udpegede opgaveomrader. Qvrige vasentlige forudsatninger er, om der er et marked, om der
kan opnés en besparelse eller en hegjere kvalitet, om en opgave kraever specialkompetence, om der kan opnés en
effektivisering af arbejdets tilretteleggelse samlet set, om der er hensyn til at bevare kommunale arbejdspladser og evt. pa
seerlige vilkar, med mere. En kommunal strategi for konkurrenceudszttelse kan séledes danne ramme for at traeffe
beslutning om @ndringer af den nuvarende driftsmodel.

Forvaltningens forelgbige vurdering af det afledte behov for investeringer i maskiner (til dreftelse)

En beslutning om driftsmodel for Arealdrift har en klar ssmmenhang med det fremtidige behov for maskiner og det
afledte investeringsbehov. Store dele af Arealdrifts maskinpark er af &ldre dato, og flere maskiner er udtjente, hvilket
kalder pé en systematisk tilgang til investeringer og ibrugtagelse af nye teknologier. Forvaltningen har som grundlag for
dette udredt hvilke maskinressourcer, der er tilgeengelige hos Arealdrift p4 nuvarende tidspunkt. Tilstanden af de
nuvaerende maskinressourcer er vurderet, og der er givet en forelebig vurdering af det forventede fremtidige behov for
investeringer. Bilag 5 "Pixiudgave om maskiner” indeholder et resumé.

De akutte udfordringer med nedslidte maskiner imgdekommes lige nu ved at gennemfore nedvendigt indkeb efter
folgende principper pa kort sigt:

¢ Der indkebes alment brugbare maskiner, som er centrale for drifts- og serviceopgaven, fx ladvogne
¢ Omkostningstunge specialmaskiner indkebes ikke (specialmaskiner kan leases ved behov)
o Investeringer foretages udelukkende indenfor rammen.

Undersggelsen viser, at investeringsbehovet i forhold til maskiner vil variere betydeligt alt efter valg af den fremtidige
driftsmodel for Arealdrift. Flere af scenarierne vil kraeve en naermere strategi og realistisk plan for maskininvesteringerne,
hvilket kan have leengere udsigter. Fremtidige effektiviseringer som folge af optimering af Arealdrift kan teenkes overfort
til en maskininvesteringspulje under budgetomrédet Vej og Park, sa der spares op til nedvendige investeringer. Behovet
for maskininvesteringer ber vaegte hojt i valg af driftsmodel.

Mulighed for optimering af driftspladser (til droftelse)

Arealdrift er spredt over flere lokationer, som rummer &ldre eller midlertidige ejendomme (se bilag 6-9 herunder
”Pixiudgave om driftspladser”). De aldre bygninger og arealer pa driftspladserne er nedslidte, og der er behov for
genopretning, hvorfor der uanset fremtidig driftsmodel er behov for investeringer i driftspladserne. Aktuelt er der igangsat
arbejder for at flytte fysiske rammer for vintertjenesten fra et lejet areal til kommunens areal, jf. ogsé afsnit om gkonomi.
Arealdrift har i en arreekke veeret stillet i udsigt, at der skulle investeres i at etablere en samlet driftsplads, senest med en
lokalisering pa Firskovvej. Investeringsbehovet for en samlet driftsplads pa Firskovvej er imidlertid meget betragteligt.

Det er tilstraebt at beskrive en bredde af mulige losninger, séledes at der kan treeffes valg ud fra et evt. princip om, at en
beslutning om en fremtidig driftsmodel ikke ber vaere irreversibel. Det er ogsé segt at vise alternative og billigere
losninger i forhold til en fremtidig driftsplads. Et scenarie beskriver, at de nuvaerende driftspladser sattes i stand og
tilpasses. Fem scenarier viser muligheden for at indrette arealdriftspladser pad mindre arealer, hvorved delarealer kan
bruges til andet kommunalt formal eller szlges. Et scenarie viser muligheden for at lade arealer hensta som reserve, og
endeligt vises muligheden for at szlge driftspladserne helt, eller muligheden for at driftspladser udlejes til en ekstern
driftsoperater.



I det videre forlgb bliver der udarbejdet supplerende grundlag for den politiske beslutning — en business case - for
henholdsvis driftspladser og maskinpark. Businesscasen kobler driftsplads- og maskininvesteringsbehov mere direkte til
scenarierne for fremtidens Arealdrift. Totalekonomien ved de forskellige modeller vil blive belyst i form af
investeringsomfang, mulige salgsverdier, fremtidige driftsomkostninger, mv. Det kan séledes komme til dreftelse om en
investering i driftspladserne er hensigtsmassig uanset kommunens valg af driftsmodel.

Bemerkninger fra medarbejderne og politiske udvalg gives i to faser

Idet de mulige scenarier for fremtidens Arealdrift potentielt kan fore til vaesentlige endringer i arbejdets tilrettelaeggelse
og i ansattelsesforholdene i Arealdrift har forvaltningen involveret ledere og medarbejdere i analysens resultater.
Arealdriftsanalysen og de supplerende undersegelser af henholdsvis driftspladser og maskinpark er siledes prasenteret
for og dreftet i de berarte MED-udvalg efter en plan for medarbejderinddragelse, som er dreftet i
Hovedsamarbejdsudvalget i august.

Inddragelse af medarbejderne sker i to faser: Forst er Arealdriftsanalysen og bilag prasenteret og dreftet, og
bemarkninger herfra fremgér af sagen (bilag 10). Efter den politiske dreftelse i indeveerende udvalgsbehandling
udarbejder forvaltningen forslag til handlingsinitiativer for fremtidens Arealdrift. Medarbejderne vil i anden fase blive
inddraget heri, og bemarkninger hertil vil fremga af sagen til politisk beslutning om fremtidens Arealdrift, som
fremleegges ultimo 2020.

Lovgrundlag

Lovgrundlaget pa det tekniske omrade, hvori Arealdrift opererer, bestar af EU-regulativer og forordninger, national
lovgivning samt lokale bestemmelser og retningslinjer og fremgar af bilag 1 "Arealdriftsanalysen” s. 9-12.

Heraf kan fremhaeves Forvaltningsloven, Offentlighedsloven, Kommunalfuldmagten, Regler for indkeb og udbud af varer
og tjenesteydelser, Vejloven, Loven om private fellesveje, Lov om vintervedligeholdelse og Begravelsesloven. Hertil
gaelder tillige lokale retningslinjer som fx Klassificering af veje og cykelstier, Vinter- og renholdelsesregulativ, Vedtaegt
for Lyngby-Taarbaek Kommunes kirkegarde, Principper for skonomistyring samt Principper for indkeb og udbud.

Okonomi

Analysen er gennemfort indenfor rammen af Vej og Park. Investeringsbehov og muligt salgsprovenu henset til
transformationsomkostninger og mulige gevinster er under beregning og vil blive fremlagt 1 den senere sag som en del af
businesscasen.

I kommunens anlaegsprogram eksisterer to programmer vedr. kommunens driftspladser:

Etablering af feelles driftsplads pé Firskovvej — status

Som folge af Kommunalbestyrelsens beslutning 6. april 2017 om at samle kommunens Arealdrift pa Firskovvej blev der i
2018 udarbejdet en hvidbog for brugerinddragelsesprocessen, udfert rum og funktionsprogram samt byggeprogram.
Projektet blev standset pa grund af Udviklings- og Helhedsplan for Firskovvej samt af gkonomiske arsager. Efterfolgende
er der i 2020 udarbejdet forslag til optimeret indretning af arealdriftspladserne pé Firskovvej og Baunegarden, Nerregade
9 og 14.

Som en del af den samlede arealdriftsplads, har kommunen lejet arealer hos lokalbanen, hvor blandt andet funktioner som
vaskeplads og saltopfugtning foregar. Som folge af Firskovvejs forlengelse i 2018 er den direkte adgang blevet afskaret
af den nye vej, hvilket medforer, at feerdsel med tunge keretejer vil ske pa offentlig vej. Der er derfor et grundleggende
og akut behov for at fa flyttet funktionerne til Firskovvej inden vinterperioden, s en smidig vinterdrift opnés. Arbejdet



med dette pagar, og bevillingssagen i forbindelse med dette behandles af @konomiudvalget 29. oktober 2020 og
Kommunalbestyrelsen 5. november 2020.

Etablering af interimsdriftsplads og afledte arbejder - status

I forbindelse med Firskovvejs forleengelse i 2018 skulle eksisterende administrations- og mandskabsbygning samt
tidligere villa nedrives. Der blev derfor i 2018 opfert en midlertidig pavillon, som erstatning for de nedrevne bygninger.
Desuden var der behov for oprydning af de mindre driftspladser med henblik pa afvikling samt en raekke mindre afledte
arbejder f.eks. etablering af fiberforbindelse, de- og remontering af telte, forbedringer i eksisterende frokoststue og
etablering af karteringsanlag. Arbejderne vedr. oprydning af arealdriftspladserne og karteringsanlaegget er endnu ikke
afsluttet, men pagér. Teltene ligger stadigvaek i depot.

Nedenstéende tabel viser den ekonomiske status pa projekterne pr. 23. september 2020 (i tusinde kr.)

Beskrivelse Anlegssum Forbrug  Rest Bevilling Restbevilling
til dato anlegssum

Etablering af felles  13.334 1.424 11.910 2.000 576

driftsplads pa

Firskovvej

Interim-driftsplads ~ 7.728 2.438 5.290 7.728 5.290

og afledte arbejder

Beslutningskompetence

Jkonomiudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020
Ad 1) Taget til efterrretning.

Ad 2) Droftet.

Ad 3) Droftet.

Dorthe la Cour (C) var fraveerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).

Okonomiudvalget, den 29. oktober 2020
Ad 1) Tages til efterretning.

Ad 2-3) Droftet.
Bilag

2. Pixiudgave af arealdriftsanalysen

3. Status pa 31 anbefalinger i arealdriftsanalysen



4. Analyse af Arealdrift - Primaere styringsfokus

1. Analyse af Arealdrift

5. Pixiudgave om maskiner

6. Pixiudgave om driftspladser

7. Rokade af arealdriftsfunktioner

8. Minimumsindretning vinterdrift S-V

9. Sammenfattende notat for arealdriftspladser

10. Bemarkninger fra hering i MED-regi vedr. dreftelse af Arealdriftsanalysen

Praesentation om Arealdrift TMU og OK 21-10-2020



Punkt 3: Letbanens ekonomi, herunder de afledte udgifter - status 2020
(Orientering)

05.01.02-G00-3-15
Resume

Der gives et samlet overblik over udgifterne i forbindelse med letbaneprojektet pa bade kort og langt sigt. Oversigten er til
orientering og gentages hvert ar, saledes at kommunens gkonomiske forpligtelser i letbaneprojektet tydeliggeres.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at status for udgifter i forbindelse med letbaneprojektet tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Denne sag giver et overblik over udgifterne i forbindelse med letbaneprojektet pa bade kort og langt sigt. En status pa
letbaneprojektets gkonomi blev senest fremlagt for Kommunalbestyrelsen den 31. oktober 2019.

Kontrakter med entrepreneren er indgéet. Forsyningen har overstéet ledningsomlegninger pa Lyngby Torv, hvor bustrafikken
har veeret afviklet ad Gl. Jernbanevej og Nergaardsvej. Anlaegsarbejder ved Lyngby Station er i gang. Ledningsomlegninger
udfores fortsat den folgende periode, herunder forsyningens store ledningsomlaegninger der er igangsat p4 Buddingevej og
Klampenborgvej. Det forventes, at letbanen settes i drift i 2025.

Nedenfor ses de allerede godkendte udgifter, der er indarbejdet i budget 2020 og for overslagsarene 2021-2024. Forvaltningen
revurderer lobende de estimerede udgifter, herunder fordelingen pd de enkelte budgetar, og fremlaegger justeringer hertil til
godkendelse i takt med, at der opnas sterre indsigt i opgaver i forbindelse med letbanen og tilknyttede falgeprojekter.

Indskud til letbaneprojektet

Lyngby-Taarbaek Kommunes indskud i letbaneprojektet, jf. nedenstaende, er uendret.

Mio kr. 2020 2021  2022-2056 (arligt*)

Indskud til letbaneprojektet 14,6 14,9 14,9

*2021-prisniveau

Tilkebsydelser

Letbaneprojektet bestar endvidere af en reekke tilkabsydelser. I tabellen nedenfor ses de pd nuverende tidspunkt godkendte
tilkabsydelser. Der er indgéet aftaler for tilkebsydelserne med Hovedstadens Letbane, herunder at ydelserne lanefinansieres fra
laneoptagelsestidspunktet indtil 2056.

Mio. kr. 2020 2021 2022-2056
(arligt*)

Rilleskinnespor péa udvalgte streekninger, DTU-alternativet, 29,5 4,1 4,1
Anker

Engelunds Vej (sideudvidelse), tiltag pa
parkeringssegeringen og ny parkeringskonstruktion syd for
Lyngby Torv

*2021-prisniveau



Afledte anlaegs- og driftsudgifter

I nedenstdende skemaer er henholdsvis de afledte anlegs- og driftsudgifter indarbejdet.

Mio. kr. anlag 2020 2021 2022 2023 2024 Talt
Trafiksignaler og belysningsanlag 1,0 6,6 22 9,8
Stitunnel ved. Lehwaldsvej (med DSB) - Kommunal udgift efter tilskud fra DSB* 2,7 2,7
Letbane endestation - P-plads, toilet mv. 1,3 1,3
Letbane - Omgivelser, cykel- og bilparkering 0,5 1,6 1,1 1,1 6,8 11,1
Letbane - Byrumsforskennelse Lyngby Hovedgade til Kanalvej 0,2 03 0,1 10,4 11,0
Lukning af Kornagervej ved Klampenborgvej 1,5 1,5
Ekstra kerespor Lundtoftegardsvej* 11,2 3,1 14,3
Projektledelse og myndighedsbehandling Letbane 4,1 3.4 34 2.9 1,0 14,8
Lalt 58 273 99 40 19,5 66,5

(2020 1 2020-prisniv. og 2021-24 1 2021 -prisniv.) * tilkebsaftale uden lanefinansiering

Mio. kr. drift 2020 2021 2022 2023 2024
Bus (omleegning og passagertab) 80 7,0 32 32 32
Stationsomgivelser (renhold, snerydning, - - - 0,5 0,5

vedligehold beplantning mm.)

Lalt &0 7,0 32 377 3]

De omfattende busomlaegninger forventes at ske i perioden 2020-2022, safremt Hovedstadens Letbane og Forsyningens planer
holder. Der vil fortsat veere busomlagninger i 2023, men i mindre omfang end de forrige ar. Forvaltningen vil indarbejde den
@ndrede periodisering senest i forbindelse med 1. ansldet regnskab 2021, idet eventuelle uforbrugte midler 1 2020 i forste
omgang overfores til 2021.

Lovgrundlag
Anlagslov for letbane pa Ring 3 blev vedtaget i Folketinget i maj 2016.
Okonomi

Nedenfor ses akkumulerede opgerelser over ovenstaende tabeller:

mio. kr. 2020 2021 2022 2023 2024
Indskud til letbaneprojekt 146 14,9 149 149 14,9
Tilkebsydelser (15% "Up front") + arlig ydelse 29,5 4,1 4,1 4,1 4,1
Afledte anlaegsudgifter 5,8 27,3 99 4,0 19,5

Afledte driftsudgifter 8,0 7,0 3,2 3,7 3,7



Driftstilskud korrigeret for busbesparelser

Ved letbanens overgang til passagerdrift er indarbejdet et arligt driftstilskud til deekning af de arlige driftsomkostninger inkl.
driftsrelaterede anlaegsinvesteringer modregnet passagerindtegter. Kommunernes samlede driftstilskud udger 44 mio. kr. i
2013-priser (svarende til ca. 50 mio. kr. 1 2021-priser), og Region Hovedstadens driftstilskud udger 34 mio. kr. i 2013-priser. Af
arsrapporten fremgéar det endvidere at kommunerne jf. principaftalen endnu ikke har aftalt fordelingen af driftstilskuddet. Nar
fordelingen mellem kommunerne er aftalt, vil denne fordeling danne grundlag for fastleeggelse af kommunernes arlige
driftstilskud. I henhold til loven er Lyngby-Taarbeek Kommunes ejerandel af selskabet er 12,52% svarende til ca. 22% af
kommunernes andel af selskabet. I belgbet indgér ikke effekten af kommunernes tilpasning af busdriften efter 4bning af
letbanen. Passagerprognosen for letbanen (bilag) er senest opdateret i 2018.

Ovenstaende beregninger af passagerindtegterne er estimeret pa baggrund af det passagergrundlag, der er beskrevet i VVM og
udredningen for letbaneprojektet. Det er tidligere vurderet, at der arligt skal anvendes mellem 3,0 og 8,3 mio. kr. ekstra til
busdriften athengig af, om Klampenborgvej er aben eller lukket for busser (sag nr. 10 pd KMB 22. november 2018). 1 2018
blev der sdledes afsat ekstramidler til busserne i drene 2019 og 2020, hvorefter sagen pd ny skal vurderes i 2020. En na@rmere
beregning af udgifterne til busdriften efter &bning af letbanen er ikke gennemfort pa nuverende tidspunkt, men afventer en
dreftelse af en storre generel tilpasning af busnettet i kommunen til letbanens &bning.

Driftsomkostningerne fra letbanens ibrugtagning er pa nuvarende tidspunkt forbundet med stor usikkerhed og athanger bl.a. af
det kommende passagertal og mulige busbesparelser. Det forventes, at der indenfor den kommende 2-érige periode kan
fremlaegges et opdateret estimat herfor.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Taget til efterretning.

Dorthe la Cour (C) var fravaerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).

Okonomiudvalget, den 29. oktober 2020

Taget til efterretning.
Bilag

Passagergrundlag for letbanen

Driftsudgifter efter ibrugtagning af letbanen



Punkt 4: Regulativ for husholdningsaffald (Beslutning)

07.00.03-P24-3-19
Resume

Kommunalbestyrelsen vedtog den 27. juni 2019, at der 1 2021 skal indferes nye affaldsordninger for indsamling af
madaffald, papaffald, tekstilaffald og haveaffald fra husstande i kommunen. Efter Kommunalbestyrelsens godkendelse
den 27. august 2020 har et revideret regulativ for husholdningsaffald nu veret i fire ugers offentlig hering og kan endeligt
vedtages.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at "Regulativ for husholdningsaffald”" godkendes.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog den 27. juni 2019 en rekke nye/endrede affaldsordninger for madaffald, papaffald,
tekstilaffald og haveaffald. Forvaltningen har revideret "Regulativ for husholdningsaffald" saledes, at de vedtagne
ordninger og @ndringer er medtaget. Desuden er den arlige indsamling af juletreeer indskrevet som en del af den nye
haveaffaldsordning. Ligeledes indeholder regulativet beskrivelse af en ny, obligatorisk ordning for indsamling af
elektronikaffald ved etageboliger, som besluttet af Kommunalbestyrelsen den 27. august 2020.

Forslag til nyt regulativ er vedlagt, med markering af tilfgjelser, @ndringer mv. samt kommentarer (bilag).

Regulativet har i henhold til affaldsakterbekendtgerelsen veeret i 4 ugers offentlig hering. Der er i heringsperioden ikke
modtaget kommentarer.

Tidsplan

Lyngby-Taarbaek Forsyning har haft hele affaldsindsamlingen, herunder de nye og @ndrede ordninger, i udbud. Der er i
april 2020 indgéet kontrakt med firmaet Urbaser, som fra 1. april 2021 skal st for indsamling af al husholdningsaffald i
kommunen.

Af nedenstdende tidsplan fremgar forlgbet fra Kommunalbestyrelsens vedtagelse af ordningerne i 2019 til de udrulles til
husholdningerne i 2021:

27. juni 2019: Kommunalbestyrelsen godkendte nye og endrede affaldsordninger

Efterar 2019: Forsyningen sendte affaldsindsamlingen i udbud

Forar 2020: Forsyningen indgik kontrakt med ny renovater

12. august 2020: Teknik- og Miljoudvalget behandlede forslag til revideret regulativ

27. august 2020: Kommunalbestyrelsen sendte revideret regulativ i offentlig hering

21. oktober 2020: Teknik- og Miljeudvalget behandler regulativet efter den offentlige hering
06. november 2020: Kommunalbestyrelsen beslutter regulativet

11. november 2020: Teknik- og Miljeudvalget behandler forslag til affaldsgebyrer for 2021
26. november 2020: Kommunalbestyrelsen beslutter forslag til affaldsgebyrer for 2021

01. april 2021: Kontraktstart

e 6 o o o o o o o o

Lyngby-Taarbaek Forsyning oplyser, at de nye ordninger vil blive udrullet i etaper i labet af 2021. Dog forventes den nye
haveaffaldsordning at blive udrullet fra 1. marts 2021 i hele kommunen samtidig.



Forvaltningen vil pa et senere tidspunkt orientere om Forsyningens planer for udrulningen, herunder kommunikationsplan
mv.

Regeringen indgik den 16. juni 2020 en bred politisk aftale "Klimaplan for en gron affaldssektor og cirkuler skonomi"”,
som bl.a. omfatter et krav om, at kommunerne senest fra 1. juli 2021 skal indsamle 10 forskellige fraktioner fra
husholdninger. Med de nye ordninger for madaffald, papaffald og tekstilaffald vurderer forvaltningen, at Lyngby-Taarbaek
Kommune vil vere godt med i forhold til kravene.

Det skal imidlertid afklares, hvad kravene pracist indebaerer, og hvilke tilpasninger der er nedvendige. Det skal fx
undersgges, hvordan vi indpasser indsamling af drikke- og fedevarekartoner i vores nuvearende affaldssystem, herunder
om disse fx kan indsamles sammen med andre affaldstyper, sa det ikke er nedvendigt med flere affaldsbeholdere ved
husstandene. Forvaltningen vil i samarbejde med Lyngby-Taarbaek Forsyning og Vestforbraending undersgge disse forhold
narmere.

Lovgrundlag

Det er bestemt i Affaldsakterbekendtgerelsens § 3, at Kommunalbestyrelsen skal udarbejde og vedtage et regulativ, som
beskriver kommunens affaldsordninger for husholdninger.

Okonomi
Affaldsomradet er gebyrfinansieret, og udgifter til nye eller 2ndrede affaldsordninger indregnes i affaldsgebyrerne af

Lyngby-Taarbak Forsyning. Gebyrer for det kommende ar foreleegges hvert efterar til Kommunalbestyrelsens
godkendelse, hvorefter de kan opkraves hos de enkelte husstande af Lyngby-Taarbak Forsyning.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Anbefalet.

Dorthe la Cour (C) var fraveerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).
Bilag

Regulativ for husholdningsaffald inkl. &ndringsforslag til hering



Punkt 5: Handlingsplan og gebyr for rottebekzempelse 2021 (Beslutning)

09.13.01-P15-1-20
Resume

Forvaltningen fremlagger handlingsplan for den kommunale forebyggelse og bekampelse af rotter i 2021. I forleengelse
heraf fremlaegges forslag til gebyr for rottebekeempelsen for 2021.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. handlingsplan for forebyggelse og bekaempelse af rotter 2021 godkendes,
2. gebyr for rottebekampelse fastseattes til 0,037 promille i 2021.

Sagsfremstilling

Antallet af anmeldelser om rotter svinger en del fra ar til ar. Efter rekordmange anmeldelser i 2018, faldt antallet markant
12019. I 2020 er antallet af anmeldelser steget igen, iser markant i april og maj. I denne periode var vejret godt, og
mange var hjemsendt pga. Corona og havde dermed sterre sandsynlighed for at opdage rottetilhold i haven.

I den indevarende planperiode (efterar 2019 til sommer 2020) er der i samarbejde med et privat kloakfirma opsat
rottespeerrer 1 kloakken pa i alt 21 private institutioner, primert plejehjem, skoler og berneinstitutioner. Rottesparrerne er
opsat som folge af ny lovgivning om, at kommunen inden udgangen af 2020 skal have opsat rottesparrer pa de
institutioner, hvor grundejer har givet tilsagn til opsatningen. Kommunen skal herefter serge for lebende at tilse
rottespaerrerne og sikre, at de fortsat fungerer med henblik pa at mindske risikoen for rotter pa folsomme institutioner.

I foréret 2020 blev der desuden kert en kampagne over for kommunens haveforeninger, for at ege fokus pa forebyggelse
af rotter. I alt 7 ud af 9 haveforeninger responderede og fik tilsendt kampagnemateriale i form af plakater til opha@ngning
og/eller omdeling i foreningen alt efter enske og behov.

Afrapportering med tal og statistik, samt beskrivelse af status og indsats er vedlagt (bilag).

Handlingsplan for 2021

Handlingsplanen bestér af en overordnet del, som fastsatter malsatningerne for den kommunale rottebekeempelse. Planen
beskriver desuden de konkrete indsatser, som er planlagt for 2021. Indsatserne er grupperet under fem overordnede
temaer:

1. Effektiv bekempelse af rotter

2. Kommunikation med henblik pé forebyggelse
3. Tilsyn med henblik pé forebyggelse

4. Fokus pa kloak og afleb

5. Privat bekeempelse

12021 planlagger forvaltningen felgende indsats:

¢ Indkering af ny kontrakt efter udbud af den praktiske rottebekaempelse
¢ Fokus pa hurtig responstid ved ferste beseg pa en anmeldelse



Udarbejdelse af artikel/information til boligejere om rottesikring af boligen

Tilsyn og gennemgang af hestehold, hvor der er tilbagevendende rotteproblemer
Fokus pé defekte vejbrende, der giver anledning til rotter

Kontakt til private institutioner uden rottesperrer, med tilbud om at fi rottespaerrer
Stikprevekontrol pa ejendomme, hvor der udferes privat rottebekaempelse

Fokus pa, at gamle giftkasser fra de private bekempelsesfirmaer fjernes

Forslag til handlingsplan for forebyggelse og bekampelse af rotter 2021 (bilag).
Lovgrundlag

Bekendtgerelse nr. 1686 af 18. december 2018 om forebyggelse og bekampelse af rotter.

Okonomi

Rottebekaempelsen og det relaterede myndighedsarbejde finansieres fuldt ud over gebyr for rottebekempelse.

Ifelge rottebekendtgarelsens § 52 kan Kommunalbestyrelsen beslutte, at der skal opkraves gebyr til deekning af
omkostningerne ved den kommunale rottebekempelse. Gebyret skal i sa fald péleegges samtlige ejendomme i kommunen
og opkraves som en andel af ejendomsverdien. Omrédet skal hvile i sig selv over tid, og et eventuelt over- eller
underskud skal derfor indregnes i gebyret i efterfelgende ar. Der kan ikke gives dispensation for betaling af gebyret.
@konomiudvalget besluttede den 23. august 2010 at indfere brugerbetaling for rottebekeempelse 1 henhold til
rottebekendtgerelsen.

Det samlede budget for 2021 er ca. 3,1 mio. kr., hvoraf ca. 700.000 kr. budgetteres til lonudgifter i forvaltningen (tilsyn,
handhavelse, kontraktopfaelgning, projekter mv.) og 70.000 kroner til IT-systemer. Der forventes udgifter pa 300.000
kroner til den lebende vedligeholdelse af de lovpligtige rottesparrer p4 kommunens institutioner, og 50.000 kr. til den
lebende vedligeholdelse af de lovpligtige rottesperrer pa private institutioner.

Den praktiske rottebekampelse sendes i udbud ultimo 2020, efter en kontraktperiode pa fire ar. Forvaltningen estimerer,
at en ny kontraktsum vil ligge pad mellem 1,5 og 1,9 mio. kroner inkl. udgifter til udkald pa weekend- og helligdage. I
budgettet er taget udgangspunkt i en kontraktsum pé 1,9 mio. kr.

Der er en overdaekning fra tidligere &r, som forventes at veere pa ca. 373.000 kr. per 31. december 2020. Forvaltningen
foreslér, at overdeekningen benyttes til at holde gebyret i ro 1 2021. Hvis kontraktsummen efter udbuddet reelt ender med
at ligge pa ca. 1,9 mio. kr., vil gebyret skulle sattes op 1 2022. Hvis kontraktsummen derimod ligger taettere pa 1,5 mio.
kroner, vil rottegebyret alt andet lige kunne fastholdes 1 2022.

Budget for rottebekeempelsen i 2021 (bilag).

Rottegebyret fastsattes som en promille af ejendomsvardien og opkraeves sammen med ejendomsskatten. Med det
fremlagte budget vil gebyret blive 0,037 promille i 2021, hvilket er pa niveau med gebyret i 2020.

Et rottegebyr pa 0,037 promille betyder til eksempel, at en ejendom med en vaerdi pa 3 mio. kr. vil blive opkravet 111 kr.
i rottegebyr.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning



Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Ad 1-2) Anbefalet.

Dorthe la Cour (C) var fravaerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).

Qkonomiudvalget, den 29. oktober 2020

Ad 1-2) Anbefalet.

Bilag
Status pé planperiode 2020
Rottehandlingsplan 2021 - Version 22-9-2020

Budget for rottebekeempelsen 2021 - Version 21-9-2020



Punkt 6: Igangsatning af analyse af stiforbindelser i Lundtofte -
omdisponering bevilling (Beslutning)

05.00.00-G01-120-20
Resume

I forbindelse med byudviklingen i Lundtofte og etablering af nye plangrundlag er der behov for at binde omradet sammen
i et sammenhengende stinet. Der er med denne sag foreslaet at der igangsattes en analyse af et sammenhangende stinet

inkl. direkte og nem tilgengelig stiforbindelse til og fra letbanen og erhvervsomradet ved Nymellevej/Maglebjerg. Med
denne sag skal der tages stilling til analysen og omdisponering af anlegsbevillingens formél til igangsettelse af analysen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der anvendes 200.000 kr. i 2020 til analyse af stiforbindelser i Lundtofte, finansieret af den
allerede afgivne bevilling under anleegsprogrammet "DHG-Byggemodning tvergaende”.

Sagsfremstilling

Der er ikke et ssmmenhangende stiforleb/stinet i Lundtofte i dag, hvilket ogsa er konklusionen i forslag til helhedsplan
for Lundtofte fra 2018. Et bedre og sammenhangende stinet vil binde omraderne (erhverv, skole, evt. kommende
internationale skole, Landsby, Letbane m.v.) i Lundtofte bedre sammen og understette udviklingen i Lundtofte. En

overordnet stiplanlaegning i Lundtofte skal ligeledes veere med til at sikre en direkte og nem tilgaengelig stiforbindelse til
og fra letbanen og erhvervsomradet ved Nymellevej/Maglebjerg, saledes at det bliver attraktivt at benytte letbanen.

Forvaltningen vurderer, at det vil vaere hensigtsmessigt med en analyse inden man legger sig fast pa et stiforleb. En
analyse vil kunne beskrive forslag til stiforleb til og fra letbanen og erhvervsomradet ved Nymollevej/Maglebjerg samt
gvrige stiforbindelser for at opné et sammenhangende stinet i bydelen. Analysen skal ligeledes omfatte et anleegsoverslag.
Efterfalgende forventes det, at et anlaegsoverslag kan medvirke til at afdeekke muligheder for, at der pé sti-delstraekninger,
kan anvendes udbygningsaftaler som medfinansieringsmulighed.

Analysen vil tage udgangspunkt i registrering i felten samt materiale fra "Forslag til helhedsplan for Lundtofte" ligesom
der skal se pa sammenhange med allerede vedtaget trafikprojekter ved Lundtofte skole og Lundtoftegardsve;j.

Det forventes at analysen kan forlegges Teknik- og Miljeudvalget i 2. kvartal 2021.

Lovgrundlag
Okonomi- og Indenrigsministeriets "Budget- og regnskabssystem for kommuner".

Lyngby-Taarbeek Kommunes anlaegsstyringsregler.

Okonomi

Der er pa bevillingsprogrammet "DHG-Byggemodning tvargidende” afsat et budget pa 3,899 mio. kr. i 2020. Der er pr. d.
24. september et forbrug pa 1,975 mio. kr.

Forvaltningen foreslar, at der omdisponeres 200.000 kr. af restbudgettet i 2020, til analyse af stiforbindelser i Lundtofte.

Der er tale om en konkretisering af den afgivne bevilling.

Beslutningskompetence



Kommunalbestyrelsen.
Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Afvist, idet midlerne i stedet enskes anvendt til at forbedre det eksisterende stinet. Udvalget ensker i stedet en dialog med
interessenter 1 omradet om stiforbindelser.

Dorthe la Cour (C) var fraveerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).



Punkt 7: Lyngby Idraetsby - trafikforbedringer (Beslutning)

01.02.00-P20-6-18
Resume

Teknik- og Miljeudvalget besluttede den 6. november 2019 principperne for vejadgangen i forbindelse med udviklingen
af Lyngby Idraetsby. Forvaltningen i det videre arbejde med sagen, ved ekstern trafikradgiver (MOE) faet foretaget en
vurdering af lesningsforslagene til trafikforbedringer, herunder en vurdering af forholdet mellem effekt og ekonomi. Med
denne sag skal der tages stilling til de konkrete trafikale lasninger, som skal indgé i udbuddet af Lyngby Idraetsby.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at der i det videre arbejde frem mod udbud, arbejdes med folgende anbefalinger:

1. vej C omlaegges, sa der etableres separat cykelsti (ensrettet) frem til krydset til Lundtofteve;j,

2. beplantning (ca. 25 m) mod tennisbaner ryddes,

3. den eksisterende midterrabat mellem de to midterfelter pa Lundtoftevej konverteres til en venstresvingsbane,
4. busstoppested pa Lundtoftevej flyttes mod nord,

5. der etableres en havet flade ved indkerslen til hovedindgangen i Idraetsbyen,

6. der ikke arbejdes videre med @ndring af vejadgang fra Sorgenfrigardsve; til Idraetsbyen,

7. der ikke arbejdes videre med at anlagge en helle pa Sorgenfrigardsve;.

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljeudvalget behandlede den 6. november 2019 sag om udvikling af Lyngby Idreaetsby, hvor udvalget tog
stilling til de trafikale principper som grundlag for det videre arbejde med udviklingen af Idraetsbyen. Udvalget besluttede,
at der er brug for en samlet opgradering af de trafikale forhold ved Lyngby Idraetsby uathangigt af et eventuelt udbud.

Udvalget anbefalede, at der arbejdes videre med en kombination af model 7 og model 11 i forhold til de kommende
trafikale losninger, herunder ift. felgende fokuspunkter:

¢ Vej C (model 7) skal sikre, at blgde trafikanter s& vidt muligt adskilles fra biltrafikken enten ved egne
stiforbindelser eller ved etableringen af cykelstier og fortove.

¢ Vej Bl (model 7) skal sikre, at oversigtforholdene ved ind- og udkersel til Sorgenfrigardsvej forbedres.

¢ Vej B2 (model 11) bruges kun i serlige tilfaelde til bebyggelsen i nord. Trafikken til stadion seges holdt pa estsiden

heraf.

Oversigtforholdene ved ind- og udkersel ved Lundtoftevej skal forbedres.

Venstresvingsbane Lundtoftevej H (model 11) skal etableres.

Der tages s& vidt muligt hensyn til eksisterende bebyggelser.

Der sigtes mod at flytte busholdepladsen pd Lundtoftevej ved stadion til en mere hensigtsmeessig placering.

e o o o

I forbindelse med det videre arbejde med tilretteleggelse og formulering af udbudsvilkar, har forvaltningen bedt en
ekstern trafikrddgiver (MOE) om at foretage en vurdering (bilag) af disse lgsningsforslag, herunder en vurdering af
forholdet mellem effekt og akonomi. Der er udarbejdet kortbilag (bilag) til oversigt.

Sikring af blede trafikanter ved vej C

Ved vej C er der udarbejdet skitseforslag om at forlegge fortovet pa den nordlige side af vejen ca. 1,3 meter yderligere
mod nord, og at vejen traekkes tilsvarende med op, sa der herved skabes plads til nyetablering af separat enkeltrettet
cykelsti langs den sydlige side af vejen. Cykler der skal fra Lundtoftevej ind pa omradet/Idretsbyen, vil derfor kere - som
hidtil - p& vejen sammen med biltrafikken, mens cykler ud af omradet vil have egen cykelsti det sidste stykke frem mod
krydset til Lundtofteve;.

Forlegningen af fortovet mod nord betyder at den grenne beplantning (begehak) ind mod tennisbanerne ma ryddes pa
dette stykke: langs én banebredde (ca. 25 m); alternativt kan der ryddes pa de ferste to baner (ca. 38 m) saledes at der
opnas en vis ensartethed visuelt. Det er ikke blevet undersggt om tennisbanen kan geres kortere sé der derved kunne gores
plads til en begehazk, da forvaltningen umiddelbart vurderer, at dette ikke kan lade sig gore. P4 ortofoto er der mélt 6,4



meter fra baglinjen til hegn hvilket er den afstand Dansk Tennis Forbund anbefaler. Der ma derfor, pé dette stykke,
sandsynligvis skaermes af pa anden vis med f.eks. vedbend/efeu op ad det eksisterende tradhegn.

Venstresvingsbane

Det er af ekstern radgiver MOE vurderet at den eksisterende midterrabat mellem de to midterfelter kan konverteres til en
venstresvingsbane (H pé kortbilag) og at denne lasning kan etableres uden at der inddrages areal fra matriklerne pa begge
sider af vejen.

Busholdepladsen

I dag holder bussen v. busstoppestedet og spaerrer for bade ind- og udkersel via vej C til Idraetsby-omradet. Der har vaeret
indledende dialog med Movia om flytning af busholdepladsen laengere mod nord, hvilket de har meldt positivt tilbage om.
En evt. flytning vil kunne forbedre trafikafviklingen i krydset. Forvaltningen vurderer at de fysiske anlegsinitiativer ved
vej C beskrevet ovenfor kan etableres uathangig af en evt. flytning af busholdepladsen. Forvaltningen anbefaler, at
udvalget bemyndiger forvaltningen til at foretage flytning af stoppestedet.

Hevet flade v. indkersel til hovedindgangen
Forvaltningen foreslar at forbedre sikkerheden i krydset ved vej C og indkerslen til hovedindgangen. Dette foreslas som
en havet flade og en indsna@vring af vejen. Som konsekvens heraf mé der nedlegges 7 parkeringspladser.

Uheldsstatistik

Politiet har registreret 3 trafikuheld de seneste 20 ar i krydset mellem Lundtoftevej og vej C. Ved alle tre (2014, 2015 og
2017) (bilag) er der kun sket materielskade. Som et led i MOE forslag til omlagning af krydset ved vej C indsnavres
vejen fra de nuveerende 7,0 m til 6,5 m i strekningen op til krydset. Ved selve krydsudmundingen vil vejen have en
bredde pa 7,5 meter. | MOEs notat anferes det: "Der er valgt en kerebanebredde pa 6,5 m, hvilket [...] svarer til
anbefalingerne i vejregelhdndbegerne ved middel hastighed. Bredere kerespor kan give anledning til hgjere hastigheder
frem mod kurven, hvilket ikke er hensigtsmaessigt." Pa den baggrund vurderer forvaltningen at endringerne i krydset
samt flytning af det eksisterende busstoppested kan vare med til at forbedre oversigten for afventende bilister fra
idraetsbyen. Den forbedrede oversigt kan saledes vaere med at mindske risikoen for uheld af den type, der vari 2017. De
ovrige uheld, der er sket i perioden fra 2000-2020 er ikke relevante i forhold til den foresldede ombygning.

Forlagning af vej BO til B1 samt evt. helle pa Sorgenfrigardsvej

Forleegning af vej BO til B1 har under borgerinddragelsen vaeret foreslaet som en made at skabe storre afstand mellem
ind-/udkerslen til Sorgenfrigardsvej og krydset Sorgenfrigardsvej/ Lundtoftevej. Andring af vejforlebet vil medfere at ca.
20 eksisterende store traeer skal fjernes, hvilket vil medfere en kraftig reduktion i arealets gronne karakter.

Ekstern trafikradgiver MOE har analyseret hvor langt fra krydset det var muligt at placere ind-/udkerslen uden at komme i
karambolage med LAR-anlegget i Badeparken. MOE konkluderer pa den baggrund, at "flytning af vejen [fra BO til B1]
ikke bidrager vasentligt til forbedring af de trafikale forhold." Ligeledes har det veret undersogt om en helle pd
Sorgenfrigardsvej kunne forbedre trafiksikkerheden. Her konkluderer MOE at "det ikke [er] nedvendigt at etablere en
helle pa Sorgenfrigérdsve;j."

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje § 8 stk. 2

Okonomi

Entrepriseudgifter er estimeret til 1,100 mio. kr. til omlaegning af krydset ved vej C + havet flade ved adgangsvej og

flytning af busstoppested. Hertil skal der leegges 30 pct. til uforudsete udgifter, 20 pct. til projektledelse og arbejdsplads.
Samlet set er udgifterne estimeret til 1,800 mio. kr.

I ovenstaende er der ikke indarbejdet forleegning af vej BO til B1 (tilslutning til Sorgenfrigardsve;j), idet forvaltningen
anbefaler at der ikke arbejdes videre med denne lgsning. Udgiften hertil er anslaet til 2,200 mio. kr.



Serskilt sag om finansiering vil blive forelagt @konomiudvalget hhv. kommunalbestyrelsen i forbindelse med senere
behandling af salgsvilkar.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljoudvalget anbefaler overfor @konomiudvalg hhv. kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020
Afstemning om de samlede indstillingspunkter:

For: 6 (A (1), F (1), C (4))
Imod: 1 (9)

Ad 1-7) Anbefalet.

Dorthe la Cour (C) var fraveerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).
Bilag

MOE Trafikvurdering - Lyngby Idraetsby 2
Kortbilag trafiklesning 2020

Trafikuheld ved vej C



Punkt 8: Principper for busnettet i Lyngby-Taarbak Kommune (Beslutning)

13.05.00-G01-7-20
Resume

Busnettet skal tilpasses i forhold til letbanen senest i 2025. Udvalget har gennem en dilemmastyret proces med Movia og
forvaltningen udarbejdet en rakke principper, der bliver retningsgivende for en endelig bestilling af busnet 2025. Med
denne sag skal der tages stilling til principperne for udviklingen, af den fremtidige kollektive trafik.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at de beskrevne principper for busnettet i Lyngby-Taarbaek Kommune godkendes.

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljeudvalget har pd mede den 7. september 2020 udtrykt enske om en mere lokal orienteret droftelse af den
kommende bustilpasning i forhold til letbanen.

P4 den baggrund er der atholdt to workshops henholdsvis den 30. september og den 6. oktober 2020 med deltagelse af
Movia og forvaltningen, hvor en rekke dilemmaer og mulige principper for fremtidens busnet fra 2025 er blevet dreftet
og analyseret. Der er bl.a. dreftet konkrete problemstillinger, nuvarende og fremtidige udfordringer i busnettet, nye
muligheder og scenarier for tilretteleeggelse og visioner for dette.

Droftelserne har haft til formal at formulere nogle principper for den kommende bustilpasning i forhold til, at letbanen er i
drift fra 2025. Principperne bliver retningsgivende i den kommende planlaegningsproces for busnettet.

Forlebet har resulteret i folgende retningsgivende principper for busnettet i Lyngby-Taarbaek Kommune:

Der skal i forbindelse med tilpasningen af det samlede kollektive net opnés de nedvendige skonomiske tilpasninger.

. Koncentrer busdriften der, hvor der er passagerer.
. D¢ fleksibiliteten med fokus pd kundernes behov, fx gennem anvendelse af forskellige busprodukter (ex
kommunebus), materiel (store og smé busser) og forskydning af spidsbelastningstider (’peak-tider”).
3. Skab gode forbindelser til Lokalbanen, Letbanen og S-togsstationer.
4. Gor den kollektive trafik mere attraktiv gennem gode skifteforhold og synlig trafikinformation (bl.a. bedre
cykelparkeringsforhold, sikring af last mile mm.).
5. Der arbejdes for at skabe ejerskab til busbetjeningen lokalt, bade hos borgere og virksomheder.

N —

En tilpasning af busnettet baseret pa ovenstaende principper vil naturligvis have en raekke afledte konsekvenser for
busbetjeningen i kommunen pé bade kort og langt sigt.

Et muligt nyt busnet planlagt med udgangspunkt i den skinnebarne kollektive transport og med afsat i de retningsgivende
principper, vil forventeligt betyde et mere enkelt samlet net for den kollektive trafik med stort fokus pa tilbringertrafik til
S-tog, Lokalbane og Letbane. Busnettet vil i den kontekst i hejere grad fa fokus pé korridorer og at skabe tvaergédende
forbindelser og dermed mindre fokus pa en fladedaekning af hele kommunen.



Principperne leegger desuden op til en eget fleksibilitet bl.a., hvor det neermere skal underseges, om der kan anvendes
andre former for buslgsninger (fx anvendelse af andet busmateriel, brug af “kommunebusser”, forskudte medetider der
reducerer spidsbelastningstider (“peak-tider”), nye buskoncepter, gennemforelse af et transportplanprojekt, hvor der ses
pé de samlede kerselsordninger, mm.).

Endeligt leegges der op til mere synlig og bedre trafikinformation, fokus pé faciliteter som cykelparkering ved
stoppesteder for at gere den kollektive trafik mere attraktiv at benytte. Hertil kommer bedre dialog og involvering af
borgere og virksomheder i forbindelse med planleegningen af busnettet. Der kan bl.a. opfordres til, at virksomhederne
arbejder med mobilitetsplanlaegning for at & medarbejderne til 1 hgjere grad at vaelge at anvende den kollektive trafik.

Erfaringer fra andre kommuner viser, at fx forbedring af cykelparkeringen ved stoppesteder, eget frekvens péa bussen og
lignende tiltag betyder en tilgang af passagerer, hvilket er med til at reducere det kommunale tilskud til den enkelte
buslinje. Dette perspektiv og mulighederne heri skal vurderes naermere for at undersege, om passagertilvaekst og derved
gget indtjening kan nedbringe behovet for at finde besparelser pa det evrige busnet.

Movia har vurderet, at det med de rigtige indsatser i forhold til tilpasningen af busnettet i 2025, vil vere realistisk at oge
antallet af passagerer i Lyngby-Taarbaek med 5-10% pa de lokale buslinjer. Det vil medfere en passagerfremgang pa de
lokale linjer pa samlet set 150.000 - 300.000 passagerer om aret. En fremgang der ogsa vil have positiv betydning for
Letbanens benyttelse. De ggede indtegter vil kunne reducere tilskudsbehovet til busdriften med 1-2 mio. kr. arligt.

Hvor mange midler, der skal tilferes for at opna denne fremgang, er ikke neermere vurderet.

P& de to workshops har den bagvedliggende tilgang til formulering af principperne vaeret fokus pa den kommende
gkonomiske ramme, herunder finansieringen af driftsomkostninger forbundet med letbanen.

Pa den baggrund har Movia gennemgéet reduktionsmulighederne for alle buslinjer i Lyngby-Taarbeek Kommune i forhold
til allerede indgéede kontrakter, kontrakter hvor udbud er gennemfort, og kontrakter pa vej i udbud. Det vil indenfor disse
kontrakter veere muligt at reducere kommunens tilskudsbehov til busdriften med ca. 55-60 % ved letbanens &bning i 2025.

For eksemplificering af mulige besparelser har Movia rent principielt udarbejdet et eksempel pé et fremtidigt busnet med
besparelser pa henholdsvis 6, 8 eller 10 mio. kr./ar pé busdriften i kommunen (bilag). Besparelsesforslagene er baseret pa
de retningsgivende principper. Der peges pd mulige nedleggelser af buslinjer med begrenset passagerbenyttelse samt
linjer parallelt med letbanen, som tilsvarende nedlegges. Det er vigtigt at pointere, at der er tale om eksempler baseret pa
overordnede forudsetninger og ikke tilbundsgéende analyser.

Forvaltningen forventer i december 2020 at fremleegge en sag for udvalget med forslag til en overordnet
implementeringsplan for de retningsgivende principper for tilpasning af busdriften. Sagen forventes bl.a. at afdekke
muligheder, udfordringer, tidsperspektiv mm. for det videre arbejde.

Lovgrundlag
Ifolge "Bekendtgerelse af lov om Trafikselskaber" treeffer kommunerne beslutning om kollektiv bustrafik.
Okonomi

Ingen direkte omkostninger, men de besluttede principper vil fa betydning for skonomien i forbindelse med det fremtidige
busnet, der skal ses i sammenhang med den fremtidige driftsekonomi for letbanen.

Beslutningskompetence



Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Anbefalet, idet princip nr. 1 [Koncentrer busdriften der, hvor der er passagerer] andres til [Koncentrer busdriften der, hvor
der er storst passagerpotentiale]

Dertil ser udvalget frem til en implementeringsplan samt oversigt over skonomi og forslag til borgerdialog.

Dorthe la Cour (C) var fravaerende. | stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).

Bilag

Reduktionsmuligheder



Punkt 9: Movias udbud af buslinje 190, 191, 192 og 194 (Beslutning)

13.05.00-G01-2-20
Resume

Movia er i gang med at forberede udbud af flere af deres buslinjer, herunder buslinjerne 190, 191, 192 og 194 i Lyngby-
Taarbaek Kommune (udbud A20). De nye kontrakter forventes at treede i kraft i december 2022, og kommunerne skal
senest den 30. oktober 2020 meddele Movia, hvilke gnsker/krav kommunerne har til det kommende udbud. Med denne
sag skal det besluttes, hvilke krav, der skal stilles i det kommende udbud, herunder finansieringsmuligheder. Sagen har
veret droftet 1 Teknik- og Miljoudvalget den 12. august 2020 og fremlegges nu i forkortet version med nye
okonomioplysninger.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at

1. der stilles krav om emissionsfrihed pa buslinjerne 190, 191, 192 og 194 med en kontraktleengde pa 10+2 ar,

2. Movia (set i lyset af kommende bustilpasning til letbanen) underseger mulighederne for at arbejde med
fleksibiliteten i disse kontrakter, i form af evt. kortere kontraktlaengde eller sterre mulighed for justeringer i
kontraktperioden,

3. der keres med 12 meter busser pa linjerne,

4. reklamer pa busserne tilvaelges,

5. digital information i busserne fravaelges,

6. eventuelle ekstraudgifter i forbindelse med udbuddet forventes atholdt indenfor eksisterende busbudget.

Sagsfremstilling

Denne sag har veret droftet pd Teknik- og Miljeudvalget den 12. august 2020 — sagen gennemgéas derfor i forkortet
version. Forvaltningen har efterfolgende modtaget ny information fra Movia om gkonomien for busdriften i kommunen.

Movia udbyder pé vegne af kommuner og regioner lobende busdriften og indgar kontrakter med de enkelte busoperaterer.
I forbindelse med udbuddet definerer Movia i samarbejde med de kommuner, som buslinjerne betjener, en raekke
funktionskrav. Kommunerne skal senest den 30. oktober 2020 afgive ensker/krav til Movia for det kommende udbud.

Det kommende udbud A20 har forventet driftsstart i december 2022. Buslinjerne 190, 191, 192 og 194 i Lyngby-Taarbak
Kommune er omfattet af udbuddet. Alle buslinjerne deles med nabokommuner (Gladsaxe, Gentofte og Rudersdal),
hvorfor der kreeves enighed mellem kommunerne om kravene til udbuddet.

Kommunerne skal tage stilling til folgende forhold i forbindelse med det kommende udbud:

Miljekrav (drivmiddel) og kontraktlengden
Driftsomfang

Digital information og reklamer i busserne
Buslengde og kapacitet.

Movia har fremsendt deres anbefalinger til ovenstaende i “Bilag 1 Forventet udbudsgrundlag A20” (bilag) og
”Ombkostning per trafikejer for gron omstilling i A20” (bilag). Desuden har Movia fremsendt mere generelle retningslinjer
i "Udbudsgrundlag A20" (bilag).

I Movias Mobilitetsplan 2020 er méalene at opna fossilfrihed i 2030 og at mindst halvdelen af busdriften i 2030 er el-
busser.



Fossil drift

Konventionelle busser gennemforer kerslen ved hjelp af fossile brendsler som diesel og naturgas. Movia anbefaler ikke
fremadrettet brug af fossil busdrift, eftersom denne ikke lever op til Movias malsatninger pa miljgomradet. Selvom det
strider mod Movias mélseatning, s& er det den enkelte kommune, som beslutter deres ambitionsniveau fra udbud til udbud.

Tilvalg af fossildrift er forbundet med ekonomisk usikkerhed, idet der ikke kendes fremtidige priser for dieseldrift grundet
usikkerheder om konkurrencen i operatermarkedet.

Fossilfrihed

Fossilfrihed betyder, at der ikke anvendes fossile breendstoffer i afviklingen af busdriften. En fossilfri busdrift vil
sandsynligvis blive afviklet med konventionelle busser, som anvender biogas eller biodiesel. Ved fossilfrie busser
gennemfores driften uden udledning af CO,.

Movia anbefaler, at fossile og fossilfrie kontrakter indgés med en kortere kontraktperiode pé i alt 7 ar.

Emissionsfrihed

Emissionsfrie busser er frie for CO, og lokal luftforurening (NOx og partikler) og har en betydelig lavere stgjbelastning.

En emissionsfri busdrift vil blive afviklet ved el- eller brintbusser. Emissionsfrie kontrakter indgds som udgangspunkt
med en kontraktlengde pa 10+2 ar.

Movias anbefaling

Movia anbefaler, at der for alle fire buslinjer i Lyngby-Taarbaek Kommune velges emissionsfrihed.

Movia har ved tidligere udbud i 2019 fremfort, at et eventuelt valg af nulemission for Lyngby-Taarbaek Kommune kan
veere udfordret under anlaeg af letbanen. Valges el-busser opsattes typisk ladestander pé endestationen, hvorved buslinjen
bindes til et stoppested. Movia har desuden tidligere anbefalet kortere kontrakter tilpasset letbanens abning.

Néar Movia til dette udbud anbefaler emissionsfrihed og lange kontrakter, begrundes dette i, at kontrakternes lengde bliver
for korte med en lgbetid frem til letbanens abning, hvorved tilbuddene fra operatererne vil blive for dyre.

Selvom der indgés lengere kontrakter, vil der fortsat kunne foretages tilpasninger pa de involverede buslinjer, jf. Movias
gaeldende udbudsstrategi. Ifelge gaeldende udbudsregler kan Movia i hvert kalenderar eendre det aftalte kereplantimetal
med indtil +/- 7,5%. Kerselsmangden kan hejst @ndres med +/- 20% i de feorste seks &r af en kontraktperiode og
yderligere +/- 20% i den sidste del af kontraktperioden. Movia kan i hvert kalenderar reducere antallet af busser med én
driftsbus for hver 20 driftsbusser, der indgér i kontrakten. I lgbet af kontraktperiodens seks &r kan Movia dog hgjst
reducere med tre driftsbusser for hver pabegyndt 20 driftsbusser.

Movia oplyser, at Lyngby Station fortsat ikke anbefales for mulig placering af ladeinfrastruktur pga. letbanearbejderne.
Eventuelle el-busser skal derfor lades op i enten garage eller pa anden lokalitet/endestation.



Movia har atholdt mede med de kommuner, der har buslinjer i det kommende udbud. P4 medet gav vores nabokommuner
pa administrativt niveau udtryk for, at der arbejdes videre med Movias anbefaling om emissionsfrihed. Udbudsgrundlaget
skal ogsé politisk behandles i de gvrige kommuner.

Driftsomfang

Som udgangspunkt viderefores eksisterende drift i forhold til keretider, frekvenser, materiel mv. I forbindelse med
Trafikbestilling 2021 er der forslag om @&ndringer pa buslinjerne 190 og 194. Safremt endringsforslagene godkendes i
kommunerne, vil Movia sikre, at det er det nye driftsbehov der udbydes.

Digital information

Digital trafikinformation er et visuelt medie, der gor det muligt at kommunikere direkte til passagererne via skaerme i
busserne. Losningen er onlinebaseret, sa informationen altid er opdateret. Som udgangspunkt anbefaler Movia digital
trafikinformation pé linjer, som er en del af det strategiske net, hvilket de navnte fire linjer ikke er.

Reklamer péa/i busserne

For at sikre at relevant trafikinformation og markedsfering fra Movia nar frem til passagererne, disponerer Movia over en
delmangde af de reklamepladser, der er bade udvendigt og indvendigt pd bussen samt pa digital information. Det er
muligt for operatererne at udnytte den resterende del af bussens reklamepladser til salg af reklamer. Den indtagt, som
operateren forventer at opné i kontraktperioden, indarbejdes i tilbudsprisen, og busdriften bliver som folge heraf billigere.
Kompensationen ligger mellem 7.500 og 20.000 kr. pr. bus pr. ar plus moms. Kompensationssterrelsen athanger
hovedsageligt af, hvor driften udferes. Movia anbefaler, at der tilveelges reklamer pé busserne.

Buslangder og kapacitet

Kommuner og regioner skal for de enkelte linjer vaelge, hvilken bussterrelse driften enskes udfert med. Beslutningen
treeffes bl.a. pa baggrund af linjens forventede/kendte belaegning.

Nedenfor er skematisk oplistet Movias anbefaling til udbud for de fire buslinjer:

Buslinje Drivmiddel Kontraktlengde Digital Reklamer Buslengde
information
190 Emissionsfti (el- 10+2 ar Nej Ja 12m
eller brintbusser)
191 Emissionsfti (el- 10+2 ar Nej Ja 12m
eller brintbusser)
192 Emissionsfti (el- 10+2 ar Nej Ja 12m
eller brintbusser)
194 Emissionsfti (el- 10+2 ar Nej Ja 12m

eller brintbusser)
Skema 1: Opsamling pa Movias anbefaling
Forvaltningen anbefaler, at Movias anbefalinger folges og at de fire buslinjer udbydes med emissionsfrihed. For at sikre

storre fleksibilitet i tilpasninger af busserne til busnettet i 2025 og derefter, anbefaler forvaltningen, at Movia undersgger
mulighederne for at tilbyde sterre justeringsmuligheder i kontraktperioden og evt. kortere kontraktleengder.



De valg, der besluttes ved dette udbud, varer i op til enten 5+2 ar eller 10+2 &r, dvs. efter letbanens idriftsetning. Det er
derfor vigtigt, i forbindelse med dette udbud at medtage, at de fire buslinjer ogsa skal kunne tilpasses til busnet 2025.

Lovgrundlag

Ifolge "Bekendtgerelse af Lov om Trafikselskaber" treeffer kommunerne beslutning om kollektiv bustrafik.

Okonomi
Forvaltningen oplyste i august 2020, at der ikke kunne peges pa finansiering af eventuelle ekstraudgifter til udbud A20.
Forvaltningen har efterfolgende faet nye oplysninger i form af Movias 1. behandling af busbudgettet for 2021 samt priser

i forbindelse med igangvarende udbud af buslinjer A19. Forvaltningen forventer derfor at kunne aftholde eventuelle
ekstraudgifter forbundet med udbuddet indenfor eksisterende budget.

I trafikbestillingsgrundlaget for 2021 udger kommunens tilskudsbehov til de fire linjer ca. 8 mio. kr. Udgifterne til
trafikinformation og indtaegterne fra reklamer indgar allerede i udgifterne til buslinjerne og indregnes séledes ikke igen.

Movia har oplyst, at Lyngby-Taarbeek Kommunes tilskudsbehov forventes eget fra 2023 med 0,55 mio. kr. pr. ér, sdfremt
der vaelges fossilfrihed eller emissionsfrihed (samme pris ved de to lasninger). Endelige priser for de nye kontrakter
kendes forst i lobet af efteraret 2021.

Movia forventer, at busdriften i Lyngby-Taarbak i 2021 vil koste 34,1 mio. kr. eksklusiv yderligere udgifter som folge af
Covid-19. Movia forventer at Lyngby-Taarbaks andel af de Covid-19 relaterede udgifter vil vaere 4,2 mio. kr. i 2021. Det
er endnu uafklaret, om staten vil dekke trafikselskabernes Covid-19 relaterede udgifter i 2021, ligesom de har gjort det i
2020. Kommunen har i arene 2021-2024 afsat 36,3 mio. kr. til den kollektive trafik.

Derudover bemerkes det, at Movias sken for budget 2021 er forbundet med usikkerhed i form af antal passagerer i
busserne (specielt under Covid-19), dieselpriser mm.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 7. september 2020 (ekstraordinert mede)

Udsat.

Magnus Von Dreiager (C) havde meldt afbud. I stedet deltog John Tefke (C).

Silas Mudoh var fravarende (A).

Supplerende sagsfremstilling

Set i lyset af den fremtidige bustilpasning til letbanen og efter eanske fra Teknik- og Miljeudvalget har forvaltningen bedt
Movia om at undersgge mulighederne for at arbejde med kortere kontrakter i forbindelse med A20 udbuddet. Forslaget
om kortere kontrakter skyldes enske om at kunne opna sterre kontraktmaessig fleksibilitet 1 forhold til bustilpasninger til
letbanens abning i 2025.



Status pd 10+2 &rige kontrakter

Movia har i foraret 2020 anbefalet kommunerne, der betjenes af de fire linjer 190, 191, 192 og 194, at linjerne udbydes
med emissionsfrihed og i en 10+2 arig kontrakt. I de gvrige kommuner har Rudersdal Kommune politisk besluttet at folge
Movias anbefaling, mens A20 ikke er politisk behandlet i Gentofte og Gladsaxe Kommuner. Det er forventningen at
Gladsaxe og Gentofte Kommuner beslutter at folge anbefalingen.

Movia har gennemgaet reduktionsmulighederne for alle buslinjer i Lyngby-Taarbak Kommune. Med de nuverende,
kommende og forventede kontrakter vil det veere muligt, at reducere kommunens tilskudsbehov til busdriften med 55-
60% ved Letbanens dbning i 2025 (selvom der til A20 valges udbud pa 10+2 ar). Yderligere reduktioner i antallet af
driftsbusser vil medfere kontant kompensation til operateren.

Muligheder for kortere kontrakter

Movia har fremsendt notat, der beskriver mulighederne for at anvende kortere kontrakter (bilag).

En kort kontrakt, der skal udlebe nar Letbanen abner, vil betyde, at linjerne skal udbydes i en kontrakt med l&engden
2,5+1 ar. Et alternativ kan vere en kontraktleengde pa 5+2 ar. Movia har i notatet opstillet skema med fordele og ulemper
ved de mulige kontraktleengder. Fordelene ved de kortere kontrakter er den sterre tilpasningsmulighed de giver nar
busnettet skal tilpasses letbanen i 2025. Ulemperne er en forventning om hejere priser (grundet kortere afskrivningstid pa
busmateriellet) samt darligere konkurrence i forbindelse med udbuddet.

Velger Lyngby-Taarbek Kommune at ga videre ift. option pa en kortere kontraktleengde pa linjerne i A20, er det en
forudseetning, at de tre gvrige bererte kommuner indvilger i, at linjerne udbydes pa andre vilkér end tidligere forudsat,
ligesom de skal vaere indforstaet med de risici det kan medfere for driftsekonomien. Movia har udarbejdet notat (bilag),
der beskriver, forholdene ved en eventuel uenighed mellem kommuner om valg af udbud.

Movia har ikke angivet estimerede priser for kortere udbud idet der er for store usikker forbundet hermed.

Movia har oplyst, at det inden for de udbudsjuridiske rammer kan héndteres at der veelges option pa kontraktlaengde.
Movia oplyser, at en sddan option kan give mulighed for spekulation og medfoerer risiko for, at kommunen ikke ender med
det billigste tilbud pa den variant, der valges. Movia ger desuden opmarksom p4, at der kun kan velges én option ud
over basis, som her vil vaere den anbefalede kontraktlengde pa 10+2 ar.

I forbindelse med udbud A19 (for buslinje 179, 180, 181, 182 og 183) var der ogsé kun mulighed for at veelge én option.
Grunden til at Lyngby-Taarbaek Kommune alligevel kunne fa leveret tre priser - pa bade fossildrift, fossilfrihed og
nulemission - skyldes, at fossilfrihed i dette udbud blev héndteret som et muligt tilkeb til basisudbuddet (dieseldrift).
Busmateriellet der anvendes til dieseldrift og fossilfri drift er det samme — der er blot forskel pa drivmidlet. Priserne pa
fossilfri drift kunne derfor beregnes ud fra kendskab til erfaringer med drivmiddelprisen og det afgivne tilbud pa
dieseldrift. Fossilfri drift var saledes ikke en option, men et muligt tilkeb til basis. Basisudbuddet i A19 var fossildrift og
optionen var nulemission.

Nér priserne for udbud A20 kendes i efteraret 2021 vil sagen blive forelagt til politisk beslutning.

Supplerende indstilling



Forvaltningen foreslar, at

. der stilles krav om emissionsfrihed pa buslinjerne 190, 191, 192 og 194,

. udbuddet udbydes med en kontraktleengde pd 10+2 &r, med en option pé en kortere kontrakt (udvalget velger om
der skal veelges 2,5+1 ar eller 5+2 ar — der kan kun valges én option),

. der kares med 12 meter busser pé linjerne,

. reklamer pa busserne tilveelges,

. digital information i busserne fravaelges,

. eventuelle ekstraudgifter i forbindelse med udbuddet forventes atholdt indenfor eksisterende busbudget.
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Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020
Ad 1) Anbefalet.
Ad 2) Anbefalet med en option pa 2,5+1 ar.

Ad 3-6) Anbefalet.

Dorthe la Cour (C) var fravaerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).

Okonomiudvalget, den 29. oktober 2020

Ad 1-6) Anbefalet.
Bilag

Omkostning per trafikejer for gren omstilling i A20
Forventet udbudsgrundlag A20

Udbudsgrundlag A20

Notat om korte kontrakter i A20

Héndtering ved uenighed om kontrakter blandt kommunerne



Punkt 10: Trafikbestilling 2021 (Beslutning)

13.05.12-3300-2-19
Resume

Lyngby-Taarbaek Kommune skal bestille bustrafikken for 2021 hos Trafikselskabet Movia inden den 31. oktober 2020.
Forarbejderne til busbestilling 2021 blev politisk behandlet i april 2020, og forvaltningen har nu arbejdet videre med de
anbefalede forslag i samarbejde med Movia og bererte nabokommuner. Med sagen skal der tages endelig stilling til
afgivelse af busbestilling 2021.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. det besluttes, om der skal gennemfores frekvensaendringer pa linjerne 190 og 194 (mulighed 3) med en besparelse
0,2 mio. kr.,

2. den gvrige del af busbestilling 2021 afgives til Movia, som en genbestilling af det eksisterende busnet,

3. den eventuelle opnaede besparelse ved indstillingspunk 1 pa 0,2 mio. kr. samt den forventede besparelse jf. Movias
1. behandling af budgettet for 2021 pa op til 2,2 mio. kr. reserveres i tilfeelde af, at kommunerne ikke kompenseres i
2021 for merudgifterne relateret til COVID-19.

Sagsfremstilling

I foraret 2020 var der en forventning om, at der skulle findes besparelser pa busnettet, for at finde fremtidige midler til
tilvalg af miljevenlige busser. Besparelsesbehovet er dog @ndret grundet nye oplysninger om budgettet for 2021 samt nye
forventninger til prisniveauet for miljevenlige busser. Behovet for at opné yderligere besparelser kan derfor revurderes.
Movia frarader fortsat, at der endres pé busdriften for bustilpasningen til letbanen, skal ske i 2025. Lyngby-Taarbaek
Kommune skal bestille bustrafik 2021 hos Movia inden den 31. oktober 2020.

For at give en oversigt over den nuvarende busbetjening er vedlagt et kort over Lyngby-Taarbaek Kommunes buslinjer
samt den kommende letbane (bilag).

Den 30. april 2020 godkendte Kommunalbestyrelsen, at forvaltningen skulle arbejde videre med forslag om
sammenlagning af buslinje 170 og 191 samt frekvensjusteringer pa buslinje 190 og 194 jf. Movias udarbejdede
Mulighedskatalog (bilag). Movia har i august 2020 oplyst, at det ene spareforslag (om 170 og 191) desvarre mé udgé
grundet kontraktuelle bindinger. Movia har fremsendt forklaring herpa (bilag).

Saledes kan der kun peges pé frekvensjusteringer pa 190 og 194 safremt der fortsat enskes besparelser pa busdriften.

Rudersdal har endnu ikke serskilt behandlet forslag til frekvensjusteringer pa buslinje 190 og 194, men har pa
administrativt niveau givet udtryk for, at de forventeligt ser positivt pa forslaget.

Safremt de foreslaede @ndringer pa buslinje 190 og 194 bestilles hos Movia senest den 31. oktober 2020, vil &ndringerne
kunne treede i kraft i juni 2021.

Buskersel til H.C. Orsted Gymnasiet

I forbindelse med busbestilling 2020 blev det godkendt, at behovet for indsattelse af ekstrakersel mellem Lyngby Station
og det nye H.C. Orsted Gymnasiet (HC@) vurderes i forbindelse med busbestillingen 2021. Idet HCO-byggeriet er blevet



forsinket vil denne vurdering af behovet for ekstrakersel blive udsat indtil &bningen af gymnasiet kendes.

Busomlagninger i forbindelse med anlag af letbanen

Som tidligere oplyst vil arbejdet med letbanen de kommende &r uundgéeligt pavirke busdriften i kommunen, dels som
folge af ledningsomlaegninger, dels som folge af anleegsarbejder. Der vil saledes blive behov for en raekke
busomlagninger i kortere og l&ngere perioder. Labende @&ndringer i bustrafikken, som folge af arbejdet med letbanen, vil
ikke indga i de arlige busbestillinger, men behandles lebende i forbindelse med ansggning om gravetilladelse i vejareal.

Region Hovedstadens Trafikbestilling 2021

Det skal n@vnes, at Region Hovedstaden frem mod trafikbestilling 2021 stér overfor en reekke udfordringer af gkonomisk
og trafikal karakter. Regionradsudvalget har den 19. maj 2020 behandlet en sag om besparelser pé den kollektive trafik til
trafikbestilling 2021. Regionen har besluttet, at der samlet set skal spares 2,6 mio. kr. pé linje 40E og 400S, samt at
frekvensen mellem DTU og Skodsborg skal forblive uendret. Hvordan besparelsen findes og i hvilket omfang
besparelsen vil pavirke busdriften i Lyngby-Taarbaek vides ikke pa nuverende tidspunkt. Region Hovedstaden har oplyst,
at de forventer at atholde mader om mulige besparelser med bererte kommuner i lebet af efteraret 2020.

Lovgrundlag

Ifelge "Bekendtgarelse af Lov om Trafikselskaber" treeffer kommunerne beslutning om kollektiv bustrafik.

Okonomi

Movias 1. behandling af budget 2021 for Lyngby-Taarbaek Kommune viser, at udgifterne til busdriften i 2021 forventes at
ligge pa 34,1 mio. kr. (inkl. administrationsudgifter). Disse udgifter indeholder ikke ekstraudgifter til omlaegninger af
busser i forbindelse med anlagsarbejdet af letbanen. Dette er sarskilt budgetteret. Omkostningsestimatet indeholder
endvidere ikke omkostninger til &ndrede drivmidler.

Movias 1. behandling af budgettet er udarbejdet ud fra forventet normal passagerbelegning i busserne - sdledes er evt.
passagerfrafald grundet Covid-19 ikke medtaget. Safremt der fortsat pga. Covid-19 er et passagerfald i 2021 vil dette
kunne pavirke kommunernes tilskudsbehov, hvis ikke staten velger at deekke tabet. Regeringen, KL og Danske Regioner
blev i juni 2020 enige om at trafikselskaberne far fuld kompensation for merudgifter og indtaegtstab som felge af Covid-
19 i hele 2020. Regeringen, KL og Danske Regioner vil i efteraret 2020 drofte situationen i 2021.

Lyngby-Taarbak Kommune har i 2021-2024 afsat 36,3 mio. kr. arligt til den kollektive busbetjening ved Movia. Movias
1. behandling af budgettet for 2021 ligger séledes lavere end Movia tidligere havde forventet. De resterende midler samt
eventuel opnaet besparelse pé 0,2 mio. kr. (pa buslinje 190 og 194) reserveres i tilfeelde af, at Kommunerne ikke
kompenseres i 2021 for merudgifterne relateret til Covid-19. Hvis kommunerne bliver kompenseret, tilgér midlerne
kassen.

Generelt er det praksis, at mere- og mindreforbrug til busdriften reguleres over kassen i forbindelse med det
administrative budgetforslag. Fremadrettet indgar emissionsfrie busser som en del af grundlaget for det administrative
budgetforslag.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 7. september 2020 (ekstraordinert mede)

Udsat.



Magnus Von Dreiager (C) havde meldt aftbud. I stedet deltog John Tetke (C).

Silas Mudoh var fravaerende (A).

Supplerende sagsfremstilling

Movia har i mail af 30. september 2020 oplyst, at "det i gennemgangen af de geeldende kontrakter har vist sig, at en
vaesentlig detalje tidligere er overset. Konkret har det vist sig at kontrakten, som linje 170 tilherer, 1 ir skal genberegnes 1
forhold til et nyt kontraktuelt udgangspunkt. Denne genberegning betyder, at det kontraktuelle udgangspunkt “nulstilles”
ift. det nuvaerende driftsomfang og at de almindelige reduktionsmuligheder igen vil vere tilgeengelige. Reduktioner pa
denne kontrakt kan dermed alligevel lade sig gere og mulighed 1, i det udvidede mulighedskatalog, kan fortsat indgé som
en del af kommunens trafikbestilling for 2021."

Saledes vil der alligevel vare mulighed for at sammenlagge buslinje 170 og 191 og derved opna en besparelse pa 0,5-0,6
mio. kr. Besparelsen er dog lidt lavere end tidligere oplyst, idet Gladsaxe Kommunes har gnsket at fastholde den
nuvarende sendagsbetjening (frekvens) pd Nybrove;.

Supplerende indstilling

Forvaltningen foreslar, at
1. dgt besluttes om buslinje 170 og 191 (mulighed 1) skal sammenlagges, hvorved der opnas en besparelse pa 0,5-0,6
2. ggto Bé(.sriuttes, om der skal gennemfores frekvensaendringer pé linjerne 190 og 194 (mulighed 3) med en besparelse
3. g;ifg‘l/%;cf 'c’iel af busbestilling 2021 afgives til Movia, som en genbestilling af det eksisterende busnet,
4. den eventuelle opnédede besparelse ved indstillingspunkt 1 og 2 pa 0,7-0,8 mio. kr. samt den forventede besparelse

jf. Movias 1. behandling af budgettet for 2021 pa op til 2,2 mio. kr. reserveres i tilfeelde af, at kommunerne ikke
kompenseres i 2021 for merudgifterne relateret til COVID-19.

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Ad 1) Anbefalet at ssmmenlagge buslinje 170 og 191.
Ad 2) Afvist at @ndre frekvensen pa linjerne 190 og 194.
Ad 3) Anbefalet.

Ad 4) Anbefalet at den opndede besparelse reserveres.

Dorthe la Cour (C) var fravaerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).

@konomiudvalget, den 29. oktober 2020

Ad 1-4) Anbefalet med Teknik- og Miljeudvalgets bemarkninger.
Bilag

Kort over buslinjer og letbane

Udvidet mulighedskatalog



Andrede forudsatninger - buslinje 170 og 191



Punkt 11: Nybrovej 453A - Udvidelse af Exmoor Stalden (Beslutning)

09.17.19-P19-471-18
Resume

Forvaltningen har modtaget en henvendelse fra Exmoor Stalden, som ensker at udvide med et ridehus og en hestestald, da
eksisterende faciliteter ikke kan folge med efterspergslen pa rideundervisning og ridefysioterapi. Projektet vil kraeve, at
der udarbejdes ny lokalplan samt opnas dispensation fra flere forhold bl.a. fredning. Med sagen skal der tages stilling til,
om forvaltningen skal arbejde videre med projektet.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. der igangsattes udarbejdelse af lokalplan samt kommuneplantilleeg med henblik pa at muliggere en udvidelse af
Exmoor Stalden med et ridehus og en hestestald,

2. forvaltningen bemyndiges at anbefale dispensation fra fredningen til udvidelse af Exmoor Stalden overfor
Fredningsnavnet,

3. forvaltningen bemyndiges at meddele de nedvendige dispensationer fra dbeskyttelses-, skovbygge- og
fortidsmindebeskyttelseslinjer til udvidelse af Exmoor Stalden,

4. forvaltningen bemyndiges at meddele tilladelse efter husdyrbrugloven, under forudsatning af, at hering ikke
medferer vaesentlige indsigelser.

Sagsfremstilling
Projektforslag

Exmoor Sportsrideklub, som er beliggende pd matrikel 1fv Frederiksdal, Sorgenfri (Nybrovej 453A) ensker, at udbygge
faciliteterne med et ekstra ridehus og en ekstra staldbygning til heste. Matrikel 1{v ejes af Frederiksdals Skovdistrikt.
Skovdistriktet har meddelt fuldmagt til Charlotte Tardrup, der driver Exmoor Sportsrideklub, til at undersoge
mulighederne for udvidelse af Exmoor Stalden.

Exmoor Sportsrideklub drives dels som traditionel rideskole og dels som ridefysioterapi. Derudover er der hestepension
samt avisheste pa ejendommen. Anseger ensker at udvide stedets faciliteter, da:

¢ rideskolen er meget populer og pa nuvarende tidspunkt har en venteliste pa ca. 200 bern og unge,

¢ ridefysioterapidelen, som gennemforer ca. 38 hold om ugen (foregar i dagtimerne, hvor klubbens andre medlemmer
er i skole eller pa arbejde) pa nuvarende tidspunkt har 3-6 maneders ventetid,

¢ der mangler opstaldningsmuligheder for heste i kommunen.

Det nye ridehus er teenkt som ca. 30 x 70 m, dvs. 2.100 m? med en bygningshgjde pé ca. 8,5 m. Den nye staldbygning er
pa ca. 715 m2 med en bygningshejde pé ca. 4,5 m og skal rumme ca. 40 heste, si det fremtidige hestehold pa ejendommen

bliver pa ca. 85 heste. Endelig enskes en forbindelsesbygning pa ca. 36 m? mellem de to nye bygninger. De nye
bygninger onskes placeret i umiddelbar nerhed af eksisterende bygninger, saledes at bygningerne tilsammen danner et
bygningskompleks omkring en gérdsplads indeholdende blandt andet en ny medding (bilag).

Ejendommen

Ejendommen er bebygget med en kombineret stald-, ridehals- og beboelsesbygning pé samlet 1.388 m? samt sekundeere

bygninger pa i alt ca. 300 m2, som anvendes til blandt andet kattepension. Ejendommen har siden opforelse af den
kombinerede stald-, ridehals- og beboelsesbygning i 1969 fungeret som rideskole og hestepension.



Plangrundlag

Ejendommen er ikke omfattet af lokalplan eller byplanvedtagt. Den er beliggende i landzone inden for
kommuneplanramme nr. 8.1.44, rekreativt omrade. Udnyttelsen og udviklingen i omradet skal fastsettes 1 en samlet plan.
Der ma kun opferes nye, mindre bygninger, der er nedvendige for omradets anvendelse; dog mé der ske nedvendige
mindre udvidelser af eksisterende bygninger. I forbindelse med en eventuel udvidelse af rideskolen ber der udarbejdes et
kommuneplantilleeg, med en tilfejelse under bebyggelsens omfang.

Ifolge kommuneplanens retningslinjer er arealet omfattet af biologiske interesser, gront Danmarkskort, indre gren kile
(Fingerplanen 2019) og beskyttelsesomrader for landskabs-, natur- og kulturvaerdier. Inden for beskyttelsesomraderne ma
der som hovedregel ikke planlaegges eller gennemfores byggeri og anlaeg ud over det, der er erhvervsmaessigt nadvendigt
for driften af landbrug, skovbrug og fiskeri, eller inddrages arealer til byudvikling, rastofindvinding og placering af ren
jord. Bygninger og anlaeg inden for beskyttelsesomraderne skal placeres og udformes med hensyntagen til bevaring og
beskyttelse samt mulighed for forbedring af landskabs-, natur- og kulturvaerdier. Arealet er desuden omfattet af
retningslinjerne for friluftsomrade, hvor der legges sarlig veegt pa at sikre friluftsomrédernes rekreative funktioner.

Ifolge Fingerplan 2019 er arealet beliggende i indre gron kile. Kommuneplanlegningen skal i de indre grenne kiler sikre,
at omrdderne friholdes for bebyggelse og anleg til bymassige fritidsformél. Omraderne skal forbeholdes overvejende
almen, ikke bymaessig friluftsanvendelse med mulighed for jordbrugsmeessig anvendelse. Omraderne skal friholdes for
yderligere etablering og udvidelse af store areal- og bygningskraevende anlag til fritidsformal, herunder anlaeg som har
lukket karakter i forhold til almen brug.

Ejendommen er omfattet af "Overenskomst om fredning af Godset Frederiksdal" fra 1943. Fredningens formal er at
bevare tilstanden som hidtil, og der ma séledes blandt andet ikke opferes nye bygninger, herunder drivhuse med videre.
Der er dog mulighed for at opfere de for driften ngdvendige bygninger.

Derudover er ejendommen helt omfattet af skovbyggelinje og delvist omfattet af dbeskyttelses- og
fortidsmindebeskyttelseslinjer, jf. naturbeskyttelseslovens §§ 16-18, som alle har til formal at forhindre blandt andet
bebyggelse. Matrikel 1fv er beliggende ca. 230 m fra Natura 2000 - Fuglebeskyttelsesomrade og ca. 260 m fra Natura
2000 - Habitatomréade. Der er beskyttede naturtyper i neerheden af matrikel 1fv, ca. 15 m til beskyttet so og ca. 80 m til
beskyttet eng i medfer af naturbeskyttelseslovens § 3.

Rideskoler og hestepensioner er omfattet af husdyrbrugloven pa samme méde som anden husdyrproduktion. De er ikke
omfattet af planlovens landzonebestemmelser, safremt dyreholdet er omfattet af husdyrbruglovens
tilladelse-/godkendelsesordning, idet landzonereglerne er indbygget og en del af disse tilladelser/godkendelser. Ridehaller
opfort i tilknytning til rideskoler/hestepensioner er heller ikke omfattet af planlovens landzonebestemmelser, men skal
behandles efter husdyrbrugloven.

Forvaltningens vurdering

Der er tale om en forggelse af sdvel bygningsarealet som antal heste (fra ca. 1.700 m? til 4.550 m? og fra ca. 45 heste til
ca. 85 heste) i et omrade, der i kommuneplanen er omfattet af en raekke skeerpede retningslinjer om beskyttelse af
landskabet, dog forhindrer retningslinjerne ikke en udvidelse af eksisterende bygninger.

Eksisterende bygninger er placeret hgjt i terreenet og er synlige fra bade skoven mod sydvest og fra Sebakken mod
nordest. En udvidelse af bygningsmassen mod nordest vurderes ligeledes at vere synlig, serligt set fra Sebakken, men
ogsé fra skoven sydvest for ejendommen. P4 den baggrund er det forvaltningens vurdering, at udvidelsen vil vaere
lokalplanpligtig. En lokalplan skal fastlegge placering af bygninger og indeholde krav til deres udformning/udseende
samt beplantning omkring bygningerne, sa udbygningen sker pa en balanceret méde i forhold til den natur og det
landskab, der kreever beskyttelse.



Der er tale om en udvidelse af et lokalt ridecenter, hvor aktiviteterne forventes at ville medfere en stigning i den daglige
trafik til og fra ejendommen, men ikke en vasentlig aget trafikbelastning i omrddet som helhed. De nye bygninger
vurderes ikke at ville reducere omradets almene brug, idet de placeres pd et i dag allerede indhegnet areal. Forvaltningen
skenner derfor, at udvidelsen ikke er i strid med Fingerplan 2019.

Det er endvidere forvaltningens vurdering, at udvidelsen vil kraeve dispensation fra den geldende fredning, skovbygge-,
abeskyttelses- og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt tilladelse efter § 16b 1 husdyrbrugloven, mens landzonetilladelse
(planlovens § 35) er indeholdt i § 16b-tilladelsen efter husdyrbrugloven. Derfor gor forvaltningen opmarksom p4, at
selvom udvidelsen muliggeres ved udarbejdelse af lokalplan, er der andre forhold sdsom fredningen, der kan forhindre
gennemforelsen af udvidelsen. Dispensationsgivende myndighed i forhold til fredningen er Fredningsnavnet, som ikke er
bundet af, om der er udarbejdet lokalplan med henblik p&d muliggerelse af det ansegte.

Lovgrundlag
Planlovens § 13 (lokalplanpligt)
Naturbeskyttelseslovens §§ 16-18 (bygge- og beskyttelseslinjer) og § 50 (fredning)

Husdyrbruglovens § 16b (miljetilladelse).

Okonomi

Foreningen Exmoor Sportsrideklub, er en folkeoplysende frivillig forening. Sportsrideklubben modtager lokaletilskud til
den eksisterende ridehal. Ifolge folkeoplysningsloven §25 stk. 5, 4) kan Kommunalbestyrelsen traeffe beslutning om, at
der ikke ydes tilskud til lejemal i nye lokaler, hvis de nye lejemal medferer veesentlige merudgifter for
Kommunalbestyrelsen. En tilladelse til at bygge/udvide vil derfor ikke pr. automatik medfere, at Kommunen skal yde
lokaletilskud. Safremt Exmoor Sportsrideklub anseger om lokaletilskud pa baggrund af udvidelsen, vil ansggningen

skulle foreleegges Kultur- og Fritidsudvalget serskilt, da det vil indebaere et vaesentligt tilskud pa
Folkeoplysningsomradets budget for lokaletilskud.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget behandler punkt 1.

Teknik- og Miljoudvalget behandler punkt 2-4.
Beslutning

Byplanudvalget, den 21. oktober 2020

Ad 1) Afvist pa det foreliggende grundlag, idet der indledes yderligere dialog mellem parterne.

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Afvist i overensstemmelse med Byplanudvalgets beslutning d.d.

Dorthe la Cour (C) var fraveerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).
Bilag

Ansegning
Oversigtskort

Vedr. sag om udvidelse af Exmoor Stalden i Frederiksdal



Henvendelse fra DN indgéaet den 19. oktober 2020

Bilag 1. AO- 101 - Situationsplan



Punkt 12: Dispensation for niveaufri adgang pa Toftebaeksvej 11
(Beslutning)

02.34.02-P19-366-20
Resume

Forvaltningen har modtaget en byggeansA gning om A'ndring af ToftebA'ksvej 11 til musikskole for de kommende fire
A¥r. 1 den forbindelse vil der blive bygget en rampe til musikinstrumenter. Rampen krA'ver en dispensation fra
Naturbeskyttelseslovens A§ 18, fortidsmindebeskyttelseslinje for fA!stningskanalen samt dispensation fra
tilgAIngelighedsbestemmelserne. Udvalget skal beslutte, om der skal meddeles tilladelse til det ansA gte.

Indstilling
Forvaltningen foreslA¥r, at

1. forvaltningen bemyndiges til at meddele dispensation fra bygningsreglementets A§A5 1, adgangsforhold,
2. forvaltningen bemyndiges til at meddele dispensation fra Naturbeskyttelseslovens A§ 18.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har modtaget en ansA gning om en mindre ombygning samt en anvendelsesA/ndring. Bygningen er ejet af
Lyngby-TaarbAk Kommune. I den forbindelse, er der sA, gt om dispensation fra Bygningsreglementet A§ 51 "Ved alle
adgange til bygningen skal det sikres, at alle brugerne ved egen hjA|lp kan komme ind i bygningen".

ToftebAlksvej 11 huser i dag en dagpleje/administration. Bygningen skal istandsA:tte~s og skal midlertidigt huse
musikskolens slagtA jsafdeling. Desuden skal den huse fritidsundervisning. Dette krAjver byggetilladelse grundet
anvendelsesAndring.

AnsA .ger har i den forbindelse fremsendt en dispensationsansA gning (bilag) fra bygningsreglementet A§ 51.
AnsA gningen begrundes i, at der er tale om en midlertidig genhusning pA¥ fire A¥r, og at der vil blive etableret en
rampe til transport af musikgre;j til stueetagen (bilag).

IfA lge ansA ger og bygherre vil rampen til musikgrej ikke overholde bygningsreglementets krav til ramper, i forhold til
tilgA'ngelighed, da rampen i givet fald vil blive 13,5 m lang og derfor vil vAlre 1AIngere end bygningens facade.

Ejendommen er beliggende i kommuneplanramme 1.1.21 Assistens kirkegA¥rden. Der er ingen lokalplan for
ejendommen. Ejendommen er delvis omfattet af fredningen, Ermelundskilen, samt helt omfattet af
fortidsmindebeskyttelseslinjen for fA|stningskanalen.

I november 2019 blev anvendelsesA!ndringen forelagt Teknik- og MiljA udvalget (bilag) grundet
fortidsmindebeskyttelseslinjen. Ved gennemgang af byggeansA gningen, er det konstateret, at rampen til transport af
musikinstrumenter er ny, hvorfor denne ligeledes krAlver dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinje,
Naturbeskyttelseslovens A§ 18. Rampen krA!ver ikke dispensation fra fredningen, da den er placeret udenfor fredningen.

Forvaltningens vurdering

F/}}stningskanalen ligger nord for ejendommen. Den nye rampe er placeret pA¥ bygningens A; stfacade. Med en hA jde
pA¥ cirka 70 cm over terrA|n, dertil rAlkvAirk placeret i en hA jde pA¥ cirka 1,6 m. over terrA|n, vil rampen vA re synlig



fra fortidsmindet. AnsA ger har i den forbindelse fremsendt et foto af bygningen (bilag) som viser hvor synligt bygningen
er set fra fAstningskanalen.

Det er forvaltningens vurdering, at grundet placeringen pA¥ bygningens A stfacade vil rampen vA!re underordnet den
eksisterende bygning og dermed ikke syne vA|sentligt i forhold til denne.

Endvidere er det forvaltningens vurdering, at ved Alndret anvendelse skal bygninger generelt leve op til
bygningsreglementets bestemmelser vedrA rende tilgA!ngelighed, sA¥ledes at bygningen kan benyttes at alle brugerne,
herunder kA restolsbrugere med videre. I henhold til bygningsreglementet A§ 51 betyder dette, at der skal vA're niveaufri
adgang ved samtlige indgangsdA rene. I den konkrete sag er der tale om en midlertidig anvendelse, hvor det kan vA're
rimeligt at dispensere.

IfA lge ansA gningsmaterialet er der ikke nogen rampe til bygningen i dag. Det er forvaltningens vurdering, at den
ansA gte rampe er for stejl til at kA restolsbrugere kan benytte rampen uden hjAllp.

Hvis rampen skal overholde tilgA'ngelighedskravet, vil dette betyde, at den ansA gte rampe vil fylde mere, f.eks. blive et
par meter lAingere end A stfacaden, hvorved at den kommer tAjttere pA¥ naboskel mod syd, ToftebA ksvej. Alternativ vil
rampen blive bredere, med et plateau/knA k pA¥ halvvejen.

I begge tilfAllde vil rampen tage mere af ejendommens parklignende have og dermed vil rampen vAlre mere synlig set fra
fA|stningskanalen.

I henhold til Byggelovens A§ 22 har kommunen mulighed for at dispensere for bygningsreglementet. IfA Ige A§ 23 i
Byggeloven, kan afgA relsen pA¥klages af personer med individuel, vA!sentlig interesse i sagens forlA b. I den
forbindelse, er Danske Handicaporganisationer og Medlemsorganisationerne berettiget til at pA¥klage afgA relser
vedrA rende handicapforhold.

I forbindelse med sagen er der sendt to visualiseringer (bilag). Det ene viser rampen som ansA gt og den anden viser
rampen hvis den skulle overholde tilgAngelighedskravet.

Lovgrundlag

Byggeloven.

Naturbeskyttelsesloven.

A”konomi

Sagen har ingen A konomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence
Byplanudvalget behandler pkt. 1

Teknik-og MiljA udvalget behandler pkt. 2
Beslutning

Byplanudvalget, den 21. oktober 2020



Ad 1) Godkendt, idet 1A sningen medvirker til at forbedre handicapforholdene.

Karsten Lomholt (C) var fravAlrende under dette punkt.

Teknik- og MiljA judvalget, den 21. oktober 2020

Ad 2) Godkendt, idet 1A sningen medvirker til at forbedre handicapforholdene.

Dorthe la Cour (C) var fravAlrende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).

Bilag

Dispensationsansggning

Tegninger

Dagsordenspunkt november 2019

Foto set fra feestningskanalen

Visualisering af den ansegte rampe
Visualisering som overholder tilgaengeligheden

Oversigtskort



Punkt 13: Beredygtighedspulje restmidler (Beslutning)

00.22.04-A00-10-19
Resume

§ 17 stk. 4 Opgaveudvalg for Beredygtighed har pd udvalgets mode den 7. oktober 2020 anbefalet, at de resterende
midler i baeredygtighedspuljen mélrettes indsatser fra beredygtighedsstrategiens implementeringsplan samt til de sidste
ansggninger til Baeredygtighedspuljen. Der skal med denne sag tages stilling til udmentningen af de resterende midler i
baeredygtighedspuljen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. orientering om opgaveudvalgets uddeling af midler tages til efterretning,

2. der tildeles midler til de nuverende anbefalede puljeansegninger pa i alt 141.812 kr.,

3. de resterende puljemidler pa 168.193 kr. anvendes til implementering af baeredygtighedsstrategien, udover de i
budgetaftalen 2021-24 afsatte 1. mio. kr. fra puljen,

4. der arbejdes videre med Felleshaveprojektet, og seges at finde tvaergdende finansiering til det, fx i Beskeaftigelses-
og Integrationsregi.

Sagsfremstilling

I forbindelse med udarbejdelse af baeredygtighedsstrategien er der uddelt midler fra Beredygtighedspuljen til folgende
aktiviteter:

Titel og udferende Tildelt Opnaet mal
belob
Gron Varelevering til 40.000 Sparet 90% CO2 ved brug af el-biler i stedet for
Radhuset kr. diesel/benzinbiler i det centrale Lyngby.
v/ Citylogistik En rekke butikker og leveranderer har tilsluttet
sig konceptet.
Smart City Hub 2019 50.000 Events om teknologisk udvikling atholdt med 25-
kr. 40 deltagere/event. Virksomheder, der stillede
v/ Vidensbyen & DTU udfordringer til events har givet gode
tilbagemeldinger.

Baredygtigheds-festival ~ 20.000 Festival udskudt til Maj 2021 pga. COVID-19
2020, ramme kr.

v/ Forvaltningen

Cykelrute DTU-centrum  134.000 Samarbejdsprojekt internt i forvaltning samt DTU

. kr. og Vidensbyen, om fokus pé cykelrute og keede
v/ Vidensbyen, samt DTU sammen med bymidten.
DTU & forvaltningen PR opnaet.
Miljekajak 20.000 Ikke igangsat, da kajakforening sprang fra — seges
kr. opstartet i kano-koncept.
v/ forvaltningen & lokal
kano-udlejning
Stop spild lokalt — 7.695 kr.  Over 1000 personer folger nu facebook-gruppen
udstyr ”stop spild lokalt — Lyngby og Omegn”

v/ stop spild lokalt



Social game nights

v/ Lyngby Frikirke

Baredygtigheds-festival

2020 (2021)
v/ Gren Fremtid

Sammen om et
baeredygtigt Lyngby

v/ Cphbusiness

Fra SDG-dag til
hverdags SDG dage

v/ Virum Gymnasium

Klog pa Klima-venlig
mad

v/ De grenne
konsulenter (Gron
Fremtid)

Repair Café

v/ Cykelholdet for
kraeftramte maend

Repair Café

v/ RC Danmark

Hybridpumper - Analyse

og formidling

v/Forvaltningen

Science City Lyngby
Baredygtighedspris

v/ Vidensbyen

50.000

50.000

13.300

50.000

50.000
kr.

30.000
kr. (0 kr.)

40.000
kr.

50.000
kr.

40.000
kr.

Stadig flere butikker, virksomheder og
privatpersoner distribuerer overskudsvarer via
”Stop Spild”.

Inkluderende fellesskab som ruster ensomme
studerende socialt.

Festival udskudt til Maj 2021 pga. COVID-19

Studerende har skabt et netveerk med fokus pa
baeredygtigt forbrug, med en rekke involverede
skoler, enkelte sponsorer samt Lyngby Boldklub.

Erfaringer fra atholdt SDG-dag tilfojes aktiviteter
pa skolen.

- Grejbank: Indkeb og udlan af kuber og beger er
etableret

- Det Abne Reparationsvarksted: under etablering
- Nye Affaldsbeholdere: under etablering

- Ekstern videndeling:
Drejebog for gennemforelse af SDG-dag ligger
klar.

- Elev-miljeambassaderer fra Miljeradet pa VG til
andre skoler. Under etablering

Lokal ”Vis mig dit keleskab”, og lav beeredygtig
reste-mad

Har lavet forleb med lokale familier som
formidles digitalt og i lokale medier.

Tilskuddet tilbagebetalt, da anseger i stedet valgte
at lave et cykelverksted,

Frivillige reparerer de ting folk kommer med.
Under opstart i Frivilligcentret
Del af landsdeekkende netveerk.

Pilotprojekt hvor hybrid naturgas-varmepumper
testes i 5 boliger.

puljemidler gér til analyser og formidling af
projektet, som gennemfores via "Energi pa
Tvers"

Virksomheder deler eksempler pa beredygtige
losninger og de bedste praemieres.



Engagering af 10.000 DTU baseret studenterforening, som setter fokus

studerende i kr. pa baeredygtigheder via fysiske og digitale events.
baredygtighed

v/ SDG Student

Ambassadors Denmark

Klog pé klimavenlig 15.000 Nu med fokus pa @ldre mennesker.

mad 2 kr.

v/ De grenne
konsulenter (Gren
Fremtid)

Det gronne fzllesskab 50.000 Boligforenings arealer omdannes til &bent areal
kr. hvor man fremmer biodiversitet og dyreliv.

v/ Haveforeningen

”Taarbaekhej”

Opgaveudvalg for baeredygtighed har den 7. oktober 2020 foreslaet en prioritering af de resterende 1.310.005 kr. i
Baredygtighedspuljen.

Opgaveudvalget anbefaler at stotte de fem sidst indkomne anbefalede ansggninger (bilag), samt at arbejde videre med og
soge tvaergaende finansiering til feelleshaveprojektet (bilag).

De resterende midler vil blive brugt til implementering af baredygtighedsstrategien i overensstemmelse med
budgetaftalen for 2021 - 2024.

Baredygtighedspuljen er lukket for modtagelse af ansggninger ved starten af oktober 2020.

Indsats titel indhold Belob fra

puljen
Strategi- Opstartsmidler - Varighed 10-12 maneder 1.168.193 kr.
implementering

Projektansegninger Verdensmal i bernehgjde (50.000 kr.)
anbefalet
Ungenetvark (49.360 kr.) anbefalet
Brunchmeder (9.000 kr.) anbefalet
Ungedebatter (8.452 kr.) anbefalet
Kampagne for gron varelevering (25.000 kr.)

anbefalet 141.812 kr.

I alt 1.310.005 kr.

Tildelingskriterier

Beaeredygtighedspuljen blev offentliggjort 4. november 2019. Opgaveudvalget besluttede i juni 2019 folgende kriterier for
bearedygtighedspuljen, hvor der kan sgges til:



Projekter/idéer eller andet, der bidrager til den baredygtige omstilling i Lyngby-Taarbaeek Kommune
Beredygtige aktiviteter der finder sted i Lyngby-Taarbeek Kommune

Enkelt-arrangementer eller en raekke af aktiviteter

Aktiviteter der er abne for borgere 1 kommunen

Aktiviteter hvis indhold er serligt rettet mod baeredygtighed/FN’s Verdensmal

Aktiviteter der paviser nyteenkning/innovation

Baredygtighedspuljen stiller krav om 10% egenfinansiering i form af timer og/ eller dokumenterede udgifter i forbindelse
med ansegte initiativer. En ansegning skal have klart beskrevne mal og forventede effekter. Ansegningen kan med fordel
forholde sig til, hvorledes aktiviteten bidrager til social baeredygtighed, miljemaessig baeredygtighed og ekonomisk
baeredygtighed.

Falleshaveprojektet

Felleshaveprojektet er defineret som et fyrtarnsprojekt i beeredygtighedsstrategien, ikke fordi det i sig selv forventes at
rykke direkte pa baeredygtighedsstrategiens méalsaetninger om CO2-reduktion, klima, transport, stegj osv., men i kraft af at
det har stor symbolverdi, og dermed kan tjene som et godt eksempel til efterfolgelse. Falleshaveprojektet viser pa en
meget konkret made nedvendigheden og verdien af en gren omstilling. Faelleshaven vil fungere som en gren,
sansemassig og social platform, hvor verdien af det gronne og af steerke faellesskaber formidles pa en meget direkte

made til en stor brugergruppe. Desuden er faelleshaven et eksempel pa at kommune og civilsamfund i feellesskab lykkes
med at opnd de enskede tveergdende resultater pa beredygtighedsomradet.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi
Pengene til medfinansiering af baeredygtige initiativer er afsat til Klima, miljo og natur under aktiviteten Administration,

jvf. "Udmentning af budget til Baeredygtighedsstrategien" KMB, 30. august 2018.

Der er i budgettet for beeredygtighedsstrategien afsat 2 mio. kr. til medfinansiering af beeredygtige initiativer. Udvalget
kan godkende medfinansiering af initiativer pa op til 50.000 kr./ stk. op til en samlet sum af 500.000 kr., mens storre
medfinansiering skal godkendes af @konomiudvalget, som kan godkende baredygtighedsprojekter for de resterende
1.500.000 kr.

Der er allerede bevilget 445.995 kr. af opgaveudvalgets pulje og 244.0000 kr. af @konomiudvalgets pulje.

Opgaveudvalget anbefaler at de resterende 54.005 kr. i opgaveudvalgets pulje udmentes, samt at de resterende 1.256.000
kr. af @konomiudvalgets pulje disponeres, i overensstemmelse med budgetaftalen for 2021 - 2024.

Beslutningskompetence
Jkonomiudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020
Ad 1) Taget til efterrretning.

Ad 2-3) Anbefalet.

Ad 4) Godkendt.

Dorthe la Cour (C) var fraveerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).



Magnus Von Dreiager (C) og Sigurd Agersnap (F) forlod medet under punktet grundet inhabilitet.

@konomiudvalget, den 29. oktober 2020
Ad 1) Taget til efterretning.

Ad 2-3) Sagen sendes tilbage til Teknik- og Miljeudvalget.



Punkt 14: Forslag til Baeredygtighedsstrategi og implementeringsplan
(Beslutning)

00.22.04-A00-10-19

Resume
Kommunalbestyrelsen nedsatte i marts 2019 et § 17, stk. 4 Opgaveudvalg for Beredygtighed, for at tydeliggere en ny
politisk vision for baeredygtighed i Lyngby-Taarbaeek Kommune. Opgaveudvalget har den 7. oktober 2020 afleveret et

forslag til Beredygtighedsstrategi med implementeringsplan. Forslag til Baredygtighedsstrategi med
implementeringsplan skal behandles med henblik pé at sende i offentlig hering.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forslag til Beredygtighedsstrategi med implementeringsplan godkendes med henblik pa at
sende strategien i offentlig hering i 3 uger.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen nedsatte i marts 2019 et § 17, stk. 4 Opgaveudvalg for Beredygtighed for at tydeliggere en ny
politisk vision for baeredygtighed i Lyngby-Taarbaek Kommune og for at fa borgernes viden ind i kommunens arbejde
med baeredygtighed. Opgaveudvalget har bestaet af borgere og politikere, hver iser med forskellige kompetencer inden
for baeredygtig omstilling. Opgaveudvalget har den 7. oktober 2020 afholdt deres sidste made og afleveret et forslag til
bearedygtighedsstrategi (bilag), samt tilherende implementeringsplan (bilag), til videre behandling i
Kommunalbestyrelsen.

Baredygtighedsstrategien opstiller 10 mal indenfor tre fokusomrader:

1) CO,, energi og transport
la. 70% mindre CO, udledning i 2030 ift. 1990

1b. Fossilfri energiforsyning i Lyngby-Taarbak i 2035
lc. Energiforbruget pr. indbygger saenkes med 10% i 2050 ift. 2015

1d. Fossilfri transportsektor i 2050

2) Natur og klimatilpasning
2a. Qget biodiversitet i haver og pa offentlige arealer, 180 ha naturlig drift i 2050
2b. 90% mindre husspildevand i vandleb, sger og Presund inden 2050

2c. Gren klimatilpasning, der mindsker risiko for oversvemmelse

3) Ansvarligt ressourceforbrug

3a. Pge andel af baeredygtige varer, materialer og ydelser i kommunens forbrug, og borgernes forbrug a&ndres i en
baredygtig retning

3b. Affald per borger falder med 50% i 2050 ift. 2018.

3c. 75% af den samlede affaldsmengde genanvendes i 2050



Malsatningerne realiseres gennem konkrete initiativer, der folger fire overordnede principper for handling:

a) Vi gar foran
b) Vi stiller krav
¢) Vi skaber rammer for faelles ejerskab

d) Vi fremmer handlekraft

Til hvert mal er knyttet en raekke indsatser, samt en samlet implementeringsplan.

Opgaveudvalget har dreftet implementeringen af Baredygtighedsstrategien og har i den forbindelse noteret sig, at de har
en bekymring, der handler om implementering af strategien ift. fokus og prioritering i den daglige drift. Udvalget peger
derfor pa behovet for en tydelig fremtidig politisk og organisatorisk forankring. Kommunalbestyrelsen har i budget 2021 -
2024 fastlagt, at der prioriteres forvaltningsmaessige ressourcer til det fortsatte arbejde med implementering og
inddragelse af borgerne.

Forvaltningen vil som en del af Koncernstrategi 2021 og arsaftaler 2021 indarbejde implementeringen af
bearedygtighedsstrategien, samt indarbejde vurderinger af baredygtighed i alle sager, der fremlaegges til politiske
behandling i lighed med, at der redegeres for fx gkonomi.

Forvaltningen vil i forbindelse med den endelige vedtagelse af baeredygtighedsstrategien med implementeringsplan
komme med forslag til forankringen af strategien. Desuden vil forvaltningen komme med forslag til, hvordan det nu
nedlagte opgaveudvalg kan indgéd som en ressource i implementering af strategien.

Forvaltningen anbefaler, at forslag til Beredygtighedsstrategi sendes i offentlig hering.

Foreslaet proces for endelig godkendelse:

5. november: Kommunalbestyrelsen sender strategien i offentlig hering

5. november - 29. november: Offentlig hering

30. november - 4. december: Forvaltningen udarbejder heringsnotat og indferer afledte rettelser
10. december: Behandling i @konomiudvalget

17. december: Behandling i Kommunalbestyrelsen med mulighed for endelig godkendelse

Der vil vaere en lobende korrekturrettelse og layoutproces sidelebende med udvalgenes godkendelse af strategiens
indhold. Der kan derfor forekomme mindre rettelser i bilaget frem til den endelige behandling.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi



Der er i Budget 2021 - 2024 afsat 1 mio. kr. i perioden 2021 - 2022 til implementering af Beredygtighedsstrategien.
Herudover er det i budgettet fastlagt, at der prioriteres forvaltningsmaessige ressourcer til det fortsatte arbejde med
implementering og inddragelse af borgerne. Denne del er ikke naermere ressourcesat. Flere budgetposter understotter
implementeringen af Baeredygtighedsstrategien, herunder biodiversitet.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 21. oktober 2020

Anbefalet, idet udvalget ensker et gget fokus pa stgjreducering bade i strategi og implementeringsplan.

Dorthe la Cour (C) var fravaerende. | stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).

@konomiudvalget, den 29. oktober 2020

Udsat.
Bilag

Beredygtighedsstrategi

Implementaringsplan for Baeredygtighedstrategien



Punkt 15: Lukket: Byggemodningssag

13.06.04-G10-2-20
Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Taget til efterretning.

Dorthe la Cour (C) var fravaerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).



Punkt 16: Kommende sager

00.01.00-A00-58-17
Resume

Udvalget orienteres om kommende sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej er et planleegningsredskab for kommende meder.

Forvaltningen bemaerker, at de navnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede:

3. Budgetopfolgning

Affaldsgebyrer 2021

Projektforslag B3 for fjernvarmekonvertering i Lundtofte

Forslag til Kommuneplan 2021

Nyt regulativ for udeservering, vareudstilling, mobilt gadesalg og stadepladser
Administrationsgrundlag for delebiler og bybiler pa offentlige arealer

Solceller i den samlede energiforsyning

Princip for opklassificering af Private fellesveje til Kommuneveje i Lyngby-Taarbeek Kommune
Frederiksdal Fribad - Opferelse af badebro herunder bl.a. landzonetilladelse og dispensationer fra
naturbeskyttelseslinjer

Ny vedligeholdelsesordning pé private feellesveje

o Trafikale udfordringer i forbindelse med lukning af Viadukten

e 6 o o o o o o o

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.
Okonomi

Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljoudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Taget til efterretning.

Dorthe la Cour (C) var fraveerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).



Punkt 17: Meddelelser

00.22.04-A21-4-17
Sagsfremstilling

1. Planklagenavnets afgarelse vedr. treerne pa DTU

Kommunens dispensation, dateret den 13. marts 2020, fra lokalplan 61, 228 og 236 til reducering af beplantningsbzalte,
grundet udvidelsen af Lundtoftegérdsvej i forbindelse med letbanearbejdet, blev paklage til klagenavnet af Danmarks
Naturfredningsforening.

Planklagenavnet har den 4. september 2020 truffet en afgerelsen (bilag). Planklagen@vnet kan ikke give medhold i
klagen, hvilket betyder at kommunens afgerelse gelder.

I Planklagenavnets afgerelse fremgér det blandt andet, at naevnet har taget stilling til nedenstaende retlige spergsmal;

1. Om Kommunen har haft hjemmel til at meddele dispensation fra lokalplanen, og
2. Om kommunen har overholdt planlovens regler om naboorientering

Vedr. punkt 1, finder Planklageneevnet ikke, at de paragraffer i de tre lokalplaner hvortil der er meddelt dispensation fra, er
en del af planernes principper. Neevnet har lagt vaegt pa, at der er tale om bebyggelsesregulerende bestemmelser og at der
desuden ikke er henvist til bestemmelserne i lokalplanernes forméalsbestemmelser.

Neavnet har ikke taget stilling til, om dispensationen er rimelig eller hensigtsmaessigt, da det er en skensmaessig afgarelse.

Vedrerende punkt 2, om den manglede orientering forud for kommunens dispensation, skriver Planklagenavnet, at der i
medfor af bestemmelsen i Planlovens § 20 er overladt et vist sken til kommunen med hensyn til, hvilke ejendomme 1
omrédet der bereres af patenkte dispensationer. En sddan skensmaessig vurdering kan kun underkendes af
Planklagenaevnet, hvis vurderingen er abenbart urimeligt. I denne sag, finder Planklagenavnet ikke grundlag for at
tilsidesette kommunens skensmaessige vurdering af, at forudgéende orientering af klager var af underordnet betydning.

2. Borgmesterens meder med grundejerforeninger og vejlaug

Borgmesteren har atholdt en reekke dialogmeder med repreesentanter for grundejerforeninger og vejlaug i hhv. september
og oktober maned. Der er udarbejdet et samlet referat fra mederne, som er sendt til alle grundejerforeninger / vejlaug, der
har givet samtykke og kontaktoplysninger. Referatet vedlagges til orientering (bilag).

3. Tilkeb af kombimaster pa letbanestraekningen

Der er pa baggrund af en henvendelse fra Siemens stillet spergsmal til, om der i hgjere grad kan anvendes kombimaster i
forbindelse med etablering af Letbanen. Forvaltningen kan oplyse, at der bliver etableret kombimaster pa delstrakningen
langs de engelske raekkehuse pa Buddingeve;.

Hovedstadens Letbane oplyser til forvaltningen at det ikke l&engere er muligt at foretage tilkeb af streekninger med
kombimaster. Kontrakten med Siemens Aarsleff Rail Consortium, dem der skal levere kerestromsmasterne (herunder



kombimasterne), blev underskrevet i marts 2018, og det detaljerede design af masterne er leveret til Hovedstadens
Letbane i 2020.

Ud over at det ikke leengere er muligt at foretage tilkeb giver den tekniske losning ved at anvende kombimaster pa de
gvrige delstraekninger i Lyngby ikke merverdi for kommunen. Det skyldes at pa evrige straekninger vil masterne til
letbanen blive opsat i mellem letbanes 2 spor, hvor der ikke er behov for fx vejbelysning eller signallanterner.

Pé delstraekningen ved de engelske raekkehuse bliver masterne placeret i bagkant af fortov, hvor der normalt er placeret
vejbelysning og det giver derfor god mening at opsatte en teknisk lgsning, der kan favne begge dele.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 21. oktober 2020

Taget til efterretning.

Dorthe la Cour (C) var fravaerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).
Bilag

Afgerelse fra planklagenavnet

Borgerdialog med grundejerforeninger og vejlaug - samlet referat



	Mødeinformation
	Indholdsfortegnelse
	Punkt 1: Godkendelse af dagsordenen
	Punkt 2: Analyse af Arealdrift (Drøftelse)
	Punkt 3: Letbanens økonomi, herunder de afledte udgifter - status 2020 (Orientering)
	Punkt 4: Regulativ for husholdningsaffald (Beslutning)
	Punkt 5: Handlingsplan og gebyr for rottebekæmpelse 2021 (Beslutning)
	Punkt 6: Igangsætning af analyse af stiforbindelser i Lundtofte - omdisponering bevilling (Beslutning)
	Punkt 7: Lyngby Idrætsby - trafikforbedringer (Beslutning)
	Punkt 8: Principper for busnettet i Lyngby-Taarbæk Kommune (Beslutning)
	Punkt 9: Movias udbud af buslinje 190, 191, 192 og 194 (Beslutning)
	Punkt 10: Trafikbestilling 2021 (Beslutning)
	Punkt 11: Nybrovej 453A - Udvidelse af Exmoor Stalden (Beslutning)
	Punkt 12: Dispensation for niveaufri adgang på Toftebæksvej 11 (Beslutning)
	Punkt 13: Bæredygtighedspulje restmidler (Beslutning)
	Punkt 14: Forslag til Bæredygtighedsstrategi og implementeringsplan (Beslutning)
	Punkt 15: Lukket: Byggemodningssag 
	Punkt 16: Kommende sager
	Punkt 17: Meddelelser

