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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 18. april 2023
Godkendt.



Punkt 2: Skitseprojekt for kystsikring af Taarbaek (Droftelse)

00.16.00-P20-1-21
Resume

I forbindelse med budget 2021-24 blev der afsat midler til projektet for kystsikring i Taarbaek, som indebar at kommunen satte sig for
bordenden i arbejdet for en samlet kystsikringslesning i Taarbaek. Der er nu udarbejdet tre forslag til skitseprojekter for kystsikring i
Taarbzk samt forslag til fordeling af omkostninger til etablering og drift (bidragsfordeling). Der laegges med sagen op til en droftelse af
forslagene til etablering af en helhedslesning for kystsikringen af Taarbaek. Udvalget har forud for behandling af denne sag inviteret
Taarbzk Borgerforening til en praesentation af projektet og en indledende dreftelse.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at forslag til skitseprojekter og bidragsfordelinger dreftes.

Problemstilling

Kystsikringsprojekt for Taarbak kyst blev igangsat 2021 og opnédede en fondsbevilling fra Realdania p& 1 mio. kr. som en del af deres
partnerskab med Miljeministeriet til stotte af pilotprojekter under programmet 'Byer og det stigende havvand'. Der foreligger nu et
skitseprojekt med 3 forslag til helhedslesninger for en samlet kystsikring i Taarbak (bilag).

Oplegget til losningerne blev preesenteret for Kommunalbestyrelsen den 8. november 2022. Losningerne, er blevet til gennem et borger-
og interessentinddragelsesforleb, der omfatter indledende borgermade tilbage i september 2021, og i lebet af 2022 en rakke interviews,
scenarievaerksteder, borgertopmede, og senest mader med interessenter fra Taarbeek Havn og Rosenhaven/Jollehavnen.

Samtidigt er der udarbejdet en juridisk vurdering af mulighederne for bidragsfordelinger ud fra de forelagte skitseprojekter.

Udgangspunktet er altsa at der er sammenfaldende offentlig og privat interesse om at g sammen i faelles kystbeskyttelsesprojekt,
fremfor et spor hvor det er hver grundejers pligt at sikre sig.

Med denne sag far udvalget mulighed for at fa en viden om lesninger, eller kombination af lesninger, der kan arbejdes videre med, bade
i lyset af lokal opbakning, gkonomi og lovgivning. Udvalget kan pa den baggrund tag en indledende dreftelse med Taarbaek
Borgerforening af hvilke losningsmuligheder, som udvalget finder bedst egnede.

Lesninger

Skitseprojektet indeholder 3 forslag til, hvorledes en sammenhangende sikringsforleb og -niveau kan etableres, der sikrer Taarbaek mod
forventede havvandsstigninger de neste 50 ar og mod en 100 ars stormflod optraedende i den periode. Forslagene tager samtidigt hensyn
til at de rekreative anvendelser af @resund bevares, og ogsa til hvordan de kan forbedres.

o [ skitseforslag 1 sikres Taarbaek ved at sammenbinde og forhgje de eksisterende mure. Murenes stabilitet skal sikres mod
havspejlsstigninger og erosion. Om der skal etableres nye stensetninger foran murene afklares i forbindelse med en detaljeret
tilstandsvurdering for murene. Bag murene skal der, pa grund af risiko for overskyl og skybrud, etableres vandopsamlingsrender
hvorfra vandet kan pumpes vak.

o [ skitseforslag 2 sikres Taarbak ved at etablere, som udgangspunkt, en ny sammenhangende mur, og af nye stensatninger foran
murene, med mindre nermere geotekniske forundersegelser og tilstandsvurderinger af den eksisterende kystsikring, viser at
kvaliteten er ssmmenlignelig med en ny. De steder hvor der er foreslaet en bredere stensatning, kan kravet til murhgjde nedszttes,
ift. murhejden i skitseforslag 1, pga. mindre belgeoverskyl. Endvidere forbedres anleeggene der understetter de rekreative
anvendelser af Qresund.

o [ skitseforslag 3 sikres Taarbaek ved at etablere en ny sammenhangende mur, og af nye stensatninger foran muren i den nordlige
og den sydlige del af Taarbaek. P4 streekningen mellem Bombegrunden og Havnen etableres sikringslinjen med et naturligt
kystlandskab foran de eksisterende mure, som ikke forhgjes.

Det skal tilfejes at forslagene i en vis udstrekning kan kombineres, og ligeledes at etableringen i et vist omfang kan planlegges udfert i
etaper. En sddan strategi kunne vaere en del af et dispositionsforslag.



Der er fordele og ulemper ved alle lgsningerne og som udgangspunkt er de ligevardige ift. levetid og beskyttelse mod stormflod. Med
stigende havniveau vil der ske et storre erosionspres pa hele kysten, og for at losningerne skal vaere ligevardige ift. erosion, og samtidigt
opfylde hensynene i Kystbeskyttelsesloven, er det nedvendigt at kompensere med sandfodring i lesning 1 og lesning 2. I lgsning 3
kompenseres der for erosion i vedligeholdelsen af det naturlige kystlandskab, pé streekningen fra Bombegrunden til havnen.

Skitseforslag og anlaegsekonomi

I nedenstaende tabel fremgér de 3 forslag, med beskrivelse af lesninger for de forskellige delstrakninger, samt nogle overslagsmassige
beleb pa anlegsekonomien. Usikkerheden pé estimaterne ma siges at vaere vasentlige pa nuvarende tidspunkt. Der er et begranset
kendskab til faktiske priser pa nyetablerede kystbeskyttelsesanlaeg samt manglende viden om kvaliteten af den eksisterende kystsikring i
Taarbaek over som under terreen. Grundlaget er underradgivers kendskab til enhedspriser benyttet i forbindelse med
kystbeskyttelsesprojekter/tilbud i en tid med store prisstigninger pa materialer i kelvandet af Covid, stigende energipriser, ustabilitet og
folgende inflation. De kommunalt ejede ejendomme og grunde findes pa straekningerne Bombegrunden, Jollehavnen (inklusiv
Rosenhaven) og bag Taarbaek Havn. Havnen ejes af en selvejende erhvervsdrivende institution, og er selv i faerd med at udarbejde et
skitseforslag. Losningerne for havnen er taget med hér som eksempler pé placering af sikringslinjer/hejvandsvern; et der folger de
eksisterende mure og matrikelskel, et andet der felger indre kajkant (og dermed sikre redningsvejen), et tredje der folger en ydre
perimeter med tette moler og en hejvandsport. Lesningerne er dog ikke optimale set fra havnens drift og adgangsforhold.

Skitseforslag 1

(Sikringskote +2.5-
3.5m)

Estimeret pris for
kystbeskyttelsesanlaeg

Kommunens
estimerede andel

Skitseforslag 2

(Sikringskote +2.5-
3.0 m)

Estimeret pris for
kystbeskyttelses- og
rekreativeanlaeg

Heraf rekreative
anleg

Kommunens
estimerede andel

Skitseforslag 3

(Sikringskote +2.3-
3.0 m)

Estimeret pris for
kystbeskyttelses- og
rekreativeanlaeg

Bellevue til
Bombegrunden

Forbindelse,
forsterkning
og forhgjelse
af eksist. mure

8.2 mio. kr.

Ny forhgjet
mur samt stejl
stense&tning

10.8 mio. kr.

Ny forhgjet
mur samt stejl
stens&tning.

10.8 mio. kr.

Bombegrunden

Nye mure pa
land, og
gennembrydning
af kystmur

1.8 mio. kr.

1.8 mio. kr.

Naturligt
klitlandskab

3.4 mio. kr.

1.6 mio. kr.

3.4 mio. kr.

Naturligt
klitlandskab

2.2 mio. kr.

Bombegrunden
til havnen

Forbindelse,
forsteerkning

og forhgjelse
af eksist. mure

16.0 mio. kr.

Ny forhejet
mur samt bred
stensetning

27.2 mio. kr.

Naturligt
klitlandskab

14.5 mio. kr.

Jollehavnen

Forhgjelse
og
forsterkning
af
eksisterende
mure

2.8. mio. kr.

2.8 mio. kr.

Lille
havneanlag
og en
mindre
udbygning
af
landarealet

14.9 mio. kr.

9.8 mio. kr.

14.9 mio. kr.

Lille
havneanlag
ogen
mindre
udbygning
af
landarealet

15.5 mio. kr.

Havnen

Udbygning af
eksisterende
murforlgb

7.9 mio. kr.

3.7 mio. kr.

Ny linjeforing
af mur langs
havnekajen

48.4 mio. kr.

31.2 mio. kr.

4.8 mio. kr.

Ny nordre
mole og
hejvandslukke

41.5 mio. kr.

Nord for Taltttttttt

havnen

Forbindelse,

forsteerkning

0og

forhgjelse af

eksist. mure

24.6 mio. kr.  60.8
mio. kr.
8.3
mio. kr.

Ny forhgjet

mur samt

stejl

stensetning

35.9 mio. kr.  140.6
mio. kr.
48.5
mio. kr.
23.1
mio. kr.

Ny forhgjet

mur samt

stejl

stensatning

36.4 mio. kr.  120,9
mio. kr.



Heraf rekreative 0.4 mio. kr. 10.5 mio. kr.  31.2 mio. kr. 42.2

anleg mio. kr.
Kommunens 2.2 mio. kr. 15.5 mio. kr. 4.8 mio. kr. 22.6
estimerede andel mio. kr.

Tabel Skitseprojektetsforslag til 3 helhedslesninger for kystsikringen af Taarbak og tilherende overslag for anlegsekonomien

De érlige driftsomkostninger (efter 5 &r) er vurderet til henholdsvis 5,2 mio. kr., 3,3 mio. kr. og 6,0 mio. kr. for skitseforslag 1, 2 og 3
(samme forbehold som tidligere naevnt gaelder for disse prisoverslag). I tabellen er samtidig givet et forelgbigt bud pé den offentlige
andel af anlaegsomkostningerne for selve kystsikringsdelen. Der vil blive et medfinansieringsbehov for etablering af de rekreative anlaeg,
hvis det besluttes at etablere mini-havneanlaegget ved Rosenhaven/Jollehavnen. Det skal navnes, at de rekreative (havne)anlaeg
nedsaetter kravet til sikringshejden af hegjvandsmurene pa land.

Det ses af tabellen at skitseforslag 2 og 3 har sterst anlegsomkostninger samlet bl.a. pga. udgifter til havn og jollehavn. Skitseforslag 3
har dog lavest anleegsomkostninger pé streekningen fra Bombegrunden til havnen, hvor der etableres kystlandskab/klitter.

For Taarbeek Havns vedkommende er det aftalt med havnens bestyrelse, at havnen selv skitserer et skitseforslag.

Det skal tilfejes, at der er udarbejdet et overslag péa skadesekonomien, i fald man ikke fortog yderligere kystsikring. Konklusionen er, at
skader pé bygninger, der vil blive oversvemmet af stormfloder i levetiden pa 50 &r og de afledte samfundekonomiske konsekvenser, vil
overstige omkostningerne for etablering af forslagene til kystsikring idag (prisindex ultimo 2022). Konklusionen understetter séledes de
tidligere vurderinger (COWI rapporter 2018/2019 med prisindex 2017 og tidshorisont pa 100 ar) der 14 til grund for igangsatning af
projektet. Angéende de offentlige ejendomme, er de forsikret for skader grundet vejforhold. Hvorvidt en ny kystbeskyttelse vil betyde
besparelse i forsikringspreemie, og omvendt en manglede, ved gentagne skader, vil betyde egede policepramier er ved at blive undersogt
af kommunens forsikringsmaegler.

Bidragsfordeling og organisering

Juridisk radgiver, Horten, har udarbejdet et notat (bilag) om hvordan omkostningerne kan fordeles, kaldet bidragsfordeling, og
organisering af et kystlag.

Bidragsfordeling

Finansieringen af et felles kystbeskyttelsesprojekt kan ske ved bidrag fra de beskyttede grundejere og andre, som opnar en fordel ved
projektet.

Det anbefales, at der for alle tre skitseforslag for delstrekningerne Bellevue til Bombegrunden og Havnen til Springforbi fastsettes en
bidragsmodel, hvor alle ejendomme i 1. reekke betaler bidrag fastsat ud fra ejendommens laengde mod kysten.

Af hensyn til at sikre, at bidragene afspejler beskyttelsesbehovet og udgifterne forbundet med kystsikringen anbefales det, at der
beregnes bidrag indenfor hver delstraekning, saledes at der ved bidragsmodellen pad den made er indarbejdet en hensyntagen til forskelle i
kystprofil, typografi og allerede foretagne investeringer i privat kystsikring. Dog vil der ikke tages hgjde for om en grundejer har
investeret mere i kystsikring end naboen inden for hver delstrekning, da det ville blive for komplekst.

For straekningen Bombegrunden til og med Nordlyvej nord for Havnen anbefales en bidragsmodel, hvor der fastsattes en bidragspart for
alle ejendomme under kote +2,5 og sa en ekstra bidragspart for ejendomme i 1. reekke, der afspejler, at disse ejendomme udover
oversvemmelsesbeskyttelse tillige opnér en erosionsbeskyttelse. Bidraget til beskyttelse for dem der mere udsatte fastsattes pa baggrund
af ejendommenes leengde mod kysten.



Eksempel: Omréde 2 fra Bombegrunden til og med Nordlyvej nord for Havnen har ca. 775 m kystlinje, og et samlet areal under kote 2.5
m pa ca. 32.155 m2. For skitseforslag 1 vil det for den strackning og det areal betyde anlagspris andel pa ca. 17.000 kr. pr. meter kyst og
ca. 410 kr. pr. m2. Antages en ejendomsterrelse i 1st reekke med 20 m kystlinje og grundareal pad 500 m2 vil samlet skulle
bidragspalignes hvad der svarer til en samlet finansiering af 545.000 kr. og en bagvedliggende ejendom med samme grundareal hvad der
svarer til 205.000 kr. Det vil med et relakreditldan med lgbetid pa 30 ar og dagens renteniveau (5 %) betyde en méanedlig udgift pa
henholdsvis 2.780 kr. og 1.280 kr. Velges en lgbetid pa feerre &r falder renten. Det skal bemarkes at ejendommene i omrdde 2 er meget
varieret i storrelse og at der i alt ca 250 ejendomme i omradet som udgifterne skal fordeles ud pa — en detaljering der ma komme nar der
foreligge et mere konkret projekt, men det vil iser for ejerlejlighedsejere betyder flere om at dele udgiften.

Ved skitseforslag 3 — for Jollehavnen bade skitseforslag 2 og 3 - mé bidragsmodellen afspejle, at der er dele af kystsikringen for Havnen
og Jollehavnen, som ikke alene tjener kystbeskyttelseshensyn, men som ogsé tjener et havnemeessigt formal samt indebaerer rekreative
og leringsmaessige anvendelser. Dette ber afspejles i bidragsmodellen ved, at de meromkostningerne, der er forbundet med en losning
med nye fremskudte moler eller gvrige havneanlag, afspejler sig i det partsantal, som fastsattes for Havnen og Jollehavnen.

Det vurderes, at der for sa vidt angér skitseforslag 1 og 2 ikke vil vaere mulighed for, at inddrage ejendomme i baglandet i Taarbak, som
ikke opnar en direkte beskyttelse ved projektet. I forhold til skitseforslag 3 kan det ikke helt afvises at etablering af klitlandskab som
kystbeskyttelse, som er en del af skitseforslag 3 vil have en gkonomisk indflydelse p& ejendomme i baglandet, som ikke i gvrigt opnér
en beskyttelse ved projektet. Det forudseetter dog tilvejebringelse af vurderinger af, hvordan det konkrete projekt vil pavirke
ejendomspriserne i baglandet. Det bemarkes, at bidragspaligning af baglandet ikke er en meget anvendt model, og at der siledes ved en
saddan model vil vare en hgjere grad af risiko for omgerelse i forbindelse med klagesagsbehandling.

Organisering

Alle tre delstrackninger kan organiseres i enten individuelle eller et fzelles kystlaug, ogsa selvom der fastsattes forskellige bidrag for de
enkelte delstreekninger. Umiddelbart er det forvaltningens vurdering, at et felles laug med forskellige delstraekning og bidrag vil vaere
enklest at héndtere.

I forhold til Havnen og Jollehavnen ma det alt efter hvilket skitseforslag, der arbejdes videre med, forventes at det kommer til at foregd i
et parallellob med kystlauget, da dele af losningerne for Havnen og Jollehavnen ikke tjener et snevert kystbeskyttelsesmassigt hensyn
men ogsé har andre og bredere formal, som indebearer, at det ikke kan bidragspélignes efter kystbeskyttelselovens krav om
omkostningseffektivitet. Det vil sd vaere mest hensigtsmaessigt, at lade lesningerne for Havnen og Jollehavnen udgé af det felles
kystbeskyttelsesprojekt, og aftale en kompensation for den beskyttende effekt som havnenes molevarker har pa det bagvedliggende.

Strategisk ramme

Skitseprojektet til kystsikring af Taarbeak er en indsats som strategisk knytter sig til Kommunens baredygtighedsstrategi under 2. Natur
og klimatilpasning, 2¢ Gren klimatilpasning, der mindsker risiko for oversvemmelse. Det fremgar af Baredygtighedsstrategien, at
kommunen satter sig for bordenden i arbejdet med at kvalificere muligheder og begrensninger ved en eventuel kystsikring omkring
Taarbek

Videre proces

De nzste skridt i processen er, indhentning af udtalelse hos kystdirektoratet, et Borgermede, med orientering om de tre forslag til
skitseprojekter og kystlaug og bidragsmodeller, atholdes primo ma;.

Efterfolgende skal Kommunalbestyrelsen tage stilling til om et samlet kystsikringsprojekt skal fremmes, om hvilket skitseprojekt samt
bidragsmodeller, der skal arbejdes videre med. Dette forventes fremlagt senere i 2023. Dertil vil en gennemforsel af et
kystsikringsprojekt i Taarbak kraeve, at der fx ifm. den kommende budgetproces for 2024-27 bliver foretaget en prioritering af projektet.

Besluttes det at fremme projektet skal dispositionsforslaget preeciseres yderligere, saledes at det kan danne grundlag for en
Kommunalbestyrelse beslutning om endelig bidragsmodel, og dermed etablering af et kystbeskyttelselaug og vedtegerne for det.
Yderligere vil forberedelserne af en myndighedsbehandling med VVM-screening kunne igangsattes, s& myndighedsprojektet
efterfolgende kan sendes i hering. En kystbeskyttelse vil kunne etableres indefor 5 - 10 &r, afhengig af prioritering.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser for indevarende. Dog vil en gennemforelse af et kystsikringsprojekt i Taarbaek krave,
at der fx ifm. den kommende budgetproces for 2024-27 bliver foretaget en prioritering af projektet. Dette grundet, at der er ikke afsat
midler til et fremtidigt anlaegsprojekt, hvor kommunens omkostninger vil athaenge af den valgte losning jf. tabellen i lasningsafsnittet.



De kommunale omkostninger til projektet vil blive belyst neermere frem mod et dispositionsforslag til fremleggelse i
Kommunalbestyrelsen.

Afsatte midler til arbejdet med kystsikring under anleg

I forbindelse med budget 2021-2024 blev der afsat midler til projektet for kystsikring i Taarbaek. PA Kommunalbestyrelsesmadet 4.
november 2021 (sag 12) blev midlerne omplaceret fra servicerammen til anleegsrammen til gennemforsel af projektet. Samtidig blev der
givet en anlagsbevilling till ekstern rddgivning, intern projektledelse, udarbejdelse af pilotprojekt, indhentning af indtaegter fra hhv.
Realdania og Miljeministeriet samt kommende kystsikringslaug. Den korrigerede bevilling til dette udger pa udgiftssiden 3,7 mio. kr. og
pa indtaegtssiden 2,5 mio. kr., hvor indteegten daekker over en indtaegt pa 1 mio. kr. fra Realdania og Miljeministeriet mens de evrige 1,5
mio. kr. dekker over en forventet indtaegt for et kommende kystsikringslaug. Hvis Kommunalbestyrelsen ikke ensker at fremme

skitseprojektet, eller anleegsprojektet af anden grund ikke gennemferes, vil kommunens udleg til projektmodning pé 1,5 mio. kr. ikke
kunne opkreeves, da der ikke vil vaere et kystsikringslaug til at betale for udleeggene.

Dertil blev der pd Kommunalbestyrelsesmadet 15.december 2022 (sag 18) givet en anlagsbevilling pa 4 mio. kr. til det videre arbejde
med klimaindsatsen og kystsikringsindsaten til at deekke udgiften til intern projektstyring samt rddgiverbistand til myndighedsprojekt.

Overslag pé anlagsudgifter

Ved lesning 1, som har anlegsoverslag pa ca. 60 mio. kr. er den estimerede kommunale andel pa 5-10 mio. kr., hvilket ville skulle
afspejles 1 bidragsfordelingen i Kystlaget.

Ved lesning 2 har et anlaegsoverslag pa ca. 140 mio. kr. Visse omkostninger til Jollehavn og Bombegrund kan forventes at vare
kommunale og holdes uden for kystlaget ligesom rekreative formél ved havnen mv.. Den endelig andel af omkostningerne der er
kystbeskyttelse og kan handteres i et kystlag er vanskeligt at opgere pa dette stade. Forvaltningen estimerer at den samlede kommunale
andel bliver i sterrelsesordnen 20-30 mio. kr.

Ved losning 3 lyder overslaget pa 125 mio. kr. Forvaltningen vurderer, at den kommunale andel vil veere som i lgsning 2.

Overslag pé driftsudgift

De arlige driftsomkostninger (efter 5 ar) er vurderet til henholdsvis 5,2 mio. kr. , 3,3 mio. kr. og 6,0 mio. kr. for skitseforslag 1, 2 og 3.
Det er pt. ukendt hvor stor en andel af dette, der vil skulle finansieres af kommunen.

Ift. overslagene pa anlegs- og driftsudgiften, vil det kommunalekonomiske aspekt skulle udbores ifm. det videre arbejde med projektet.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.
konomiudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 18. april 2023

Droftet.
Bilag

Skisteprojekt for Taarbaek Kystsikring 2023-04
Tegningshaefte
Notat om bidragsfordeling og organisering

Notat om bidragsfordeling og organisering - 31.03.23



Punkt 3: Budgetbesparelser - udmontning af besparelsesramme 2023
(Beslutning)

00.30.00-S55-3-22
Resume

Som en del af budgetprocessen skal der arbejdes med forslag til udmentning af besparelsesrammer for i alt 29 mio. kr. i
2023 og 72 mio. kr. i 2024. Forslag til udmentningen af Teknikudvalgets andel af besparelsesrammen i 2023 pa 1,3 mio.
kr. har veeret i hering. Med denne sag behandles forslagene pa udvalgets omrade samt de indkomne heringssvar med
henblik efterfalgende behandling i @konomiudvalget 26. april 2023 og Kommunalbestyrelsens godkendelse 4. maj 2023.
Forslag til udmentning af rammen i 2024 fremlaegges i august.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at de fremlagte forslag til udmentning af besparelsesrammen i 2023 pa udvalgets omrade
oversendes til @konomiudvalget med henblik pé efterfolgende godkendelse i Kommunalbestyrelsen 4. maj 2023.

Problemstilling

I lyset af den ekonomiske situation har @konomiudvalget den 8. december 2022 godkendt, at der udmeldes rammer for
effektiviseringer og servicetilpasninger pa serviceomraderne pa 29 mio. kr. i 2023 og 72 mio. kr. i 2024, jf.
budgetprocessen 2024-27. Besparelsesrammerne er fordelt forholdsmassigt pa udvalgene efter andele af budgetrammen.
Fordeling er vedlagt som bilag (bilag).

Processen for udmentningen af besparelsesrammerne er opdelt i to spor. P& den kortere bane udarbejdes forslag til
servicetilpasninger, strukturelle mindreforbrug mm, som kan have effekt allerede fra 2023, jf. beslutningen om
budgetprocessen. Derudover vil forvaltningen igangsette en raekke budgetanalyser, som vurderes at kunne bidrage til
besparelser pa et lidt laeengere sigte. Status for analyserne dreftes pa budgetseminaret i maj 2023, og efterfolgende
udarbejdes forslag til konkrete budgettilpasninger, som behandles politisk i august med henblik pa hering samtidig med
det administrative budgetforslag.

Teknikudvalgets andel af besparelsesrammen i 2023 udger i alt 1,3 mio. kr. Heraf udger besparelsesrammen 0,7 mio. kr.
for aktivitetsomrade Vej og Park, 0,5 mio. kr. for aktivitetsomrade Trafik og 0,2 mio. kr. for aktivitetsomrade Klima, Miljo
og Natur. Teknikudvalget har i marts 2023 behandlet forvaltningens forslag til udmentning af besparelsesrammen i 2023
med henblik pé hering. Udvalget har i den forbindelse protokolleret:

”De Konservative foreslar, at besparelsesforslaget om at ophere med at bidrage til Sankt Hans udgar.
Afstemning:

For stemte: 5 (C (4), O)

Imod stemte: 2 (B, F)

B og F stemmer imod, idet man gerne ser forslaget indgé heringsprocessen.

Hermed blev forslag til besparelser, med undtagelse af besparelsesforslaget om at ophere med at bidrage til Sankt Hans,
oversendt til @konomiudvalget.”

@konomiudvalget har den 23. marts 2023 godkendst, at forslagene sendes i1 hering i overensstemmelse af fagudvalgenes
anbefalinger. P4 denne baggrund indgar folgende forslag i det videre arbejde med udmentning af besparelsesrammen i



2023 pé udvalgets omréde.

1.000 kr. 12023 pl 2023 2024 2025 2026 2027 Varig?

Vej og park - Forslag i hering

Tilskud til kulturelle arrangementer 100 100 100 100 100 Ja
justeres til faktisk forbrug

Databaseret optimering/reduktion af 0 125 125 125 125 Ja
skraldespande

Effektivisering af drift pa kirkegarde 300 700 700 700 700 Ja

Reduktion af serviceniveau for renhold 100 200 200 200 200 Ja
af fortove i Lyngby Hovedgade

Baredygtigt juletrae p&d Radhustorvet 90 90 90 90 90 Ja
samt tilpasning af arrangement ved

juletreestending

Omlegning fra weekend- til 0 250 250 250 250 Ja
hverdagstemning af offentlige

skraldespande

Serviceniveau Hekke 50 100 100 100 100  Ja
Kontrol og kvalitetsundersogelse af 50 50 50 50 50 Ja

karebaner nedjusteres

Bortfald af tilskud til lys til 211 211 211 211 211 Ja
Handelsstandsforeningen

I alt 901 1.826 1.826 1.826 1.826

Pa aktivitetsomrade Vej og Park er der samlet forslag for 0,9 mio. kr. 1 2023 og 1,8 mio. kr. 1 2024 og frem.

Derudover kan der indregnes nedenstédende justeringer pa aktivitetsomrade Trafik.

1.000 kr. 12023 pl 2023 2024 2025 2026 2027 Varig?

Trafik - Forslag til hering

Justering af licenspriser pa 300 725 850 850 850 Ja
parkeringsomradet

Fuld bemanding i parkeringskorpset 325 500 500 500 500 Ja
I alt 625 1.225 1350 1.350 1.350

P4 aktivitetsomrade Trafik kan der samlet indregnes for 0,6 mio. kr. 1 2023, 1,2 mio. kr. i 2024 og 1,4 mio. kr. i 2025 og
frem.

Der er ikke forslag, der vedrerer aktivitetsomrade Klima, miljo og natur idet det bemeerkes, at der med de foreslaede
besparelser pé aktivitetsomraderne Vej og Park samt Trafik er forslag til udmentning af den samlede besparelsesramme
for hele Teknikudvalget.



I sagen er der vedlagt en samlet oversigt over forslagene pa udvalgets omrade (bilag) samt den narmere beskrivelse af de
enkelte forslag (bilag).

Lesninger
Med denne sag behandles forslag til udmentning af Teknikudvalgets andel af besparelsesrammen i 2023 samt de

indkomne heringssvar med henblik pé& oversendelse til @konomiudvalget 26. april 2023 og Kommunalbestyrelsens
godkendelse 4. maj 2023.

Forslagene har varet i hering i perioden 24. marts til 11. april 2023. De indkomne heringssvar er vedlagt (bilag). Det er
forvaltningens vurdering, at medlemmerne af udvalget har et arbejdsbetinget behov for at tilgd de ucensurerede
heringssvar, og dermed er det nedvendigt, at de har adgang til materialet som lukket bilag (lukket bilag).

Der er endvidere vedlagt forvaltningens notat herom (bilag).

Besparelsesrammen pé Teknikudvalgets omrade udger i alt 1,3 mio. kr. 1 2023 og der er besparelsesforslag for i alt 1,5
mio. kr. 1 2023. Forslagene udmenter séledes den udmeldte besparelsesramme i 2023. Safremt udvalget anbefaler at lade
nogle af de fremlagte forslag udga, hvorved besparelsesrammen 1 2023 ikke opnés, skal der af hensyn til den ekonomiske
situation anvises konkrete alternative besparelsesforslag pa Teknikudvalgets omrade, s& besparelsesrammen fortsat opnas.

Forslagene har endvidere vaeret dreftet i MED-systemet, jf. udvalgets behandling i marts 2023. Der er vedlagt en oversigt
over MED-systemets bemarkninger til forslagene (bilag) samt uddybende bemarkninger i form af referater fra MED-
mederne (bilag).

Forslag til udmentning af besparelsesrammen for 2024 vil blive fremlagt i august 2023 pé baggrund af bl.a.
budgetanalyserne, jf. budgetprocessen herom. Den budgetmaessige effekt i 2024-27 af de med denne sag fremlagte
besparelsesforslag pa den korte bane (2023) vil medgé til udmentning af besparelsesrammen i 2024.

Strategisk ramme

Budgettet for 2023-26 og processen for budget 2024-27 er udarbejdet med udgangspunkt i styrelsesloven,
Styrelsesvedtagten, Principper for gkonomistyring i Lyngby-Taarbaek Kommune - herunder den gkonomiske politik.

Videre proces

Efter udvalgets behandling fremlagges forslagene sammen med de indkomne heringssvar for @konomiudvalget 26. april
2023 med henblik pd Kommunalbestyrelsens godkendelse 4. maj 2023.

Okonomi

De gkonomiske konsekvenser af forslagene fremgér ovenfor i losningsafsnittet samt den nermere beskrivelse af de
enkelte forslag. De samlede bevillingsmassige konsekvenser af forslagene pé udvalgets fremgér nedenfor.

Tabel til bevillingsmaessige endringer:

t. kr. 12023 p/l Udvalg / 2023 2024 2025 2026 2027  Varig?
Aktivitetsomrade Ja/nej

Besparelsesforslag  Teknikudvalget/ -901  -1.826 -1.826 -1.826 -1.826 Ja
Teknikudvalget Vej og park

Besparelsesforslag Teknikudvalget/ -625 -1.225 -1.350 -1.350 -1.350 Ja
Teknikudvalget Trafik

Modpost 1.526 3.051 3.176 3.176 3.176 Ja
(Balanceposter)



I alt 0 0 0 0 0
Samlet set udmentes der bevillingsmassigt besparelser for 1,5 mio. kr. i 2023.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.
Kommunalbestyrelsen med hensyn til endelig godkendelse af forslagene i en separat sag.

Beslutning
Teknikudvalget, den 18. april 2023

Anbefalet.
Bilag

Samlede rammer og forslag i hering - pa udvalg og aktivitetsomrade - april
Oversigt - Teknikudvalget besparelsesforslag oversigt - april

Beskrivelse af de enkelte forslag - Teknikudvalget besparelsesforslag - april
Samlede heringssvar - 12. april 2023

Notat om heringssvar

MED-bemarkninger oversigt - Teknikudvalget besparelsesforslag

Samlet MED-bemarkninger



Punkt 4: Ekstraordinger trafikbestilling 2023 - besparelsesforslag
(Beslutning)

13.05.00-G01-9-21
Resume

Grundet stigende priser blev der i meddelelsessag pd Teknikudvalgets mede den 9. januar 2023 orienteret om, at Movia
havde givet kommunerne mulighed for at bestille ekstraordinare besparelser pa busnettet fra 2023. Movia har nu
fremsendt katalog over sparemulighederne, som fremlagges til stillingtagen. Med sagen orienteres ogsd om Movias
opgerelse af regnskab og efterregulering for 2022 samt budgettet for 2023.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. betjeningen reduceres pa buslinje 180 og 181, hvorved der opnés en besparelse pé 0,8 til 0,9 mio. kr. pr. &r,
2. lerdagsdriften reduceres pa buslinje 182 og 183, hvorved der opnds en besparelse pa 0,2 til 0,3 mio. kr. pr. ar,
3. Flexturtaksten for de forste 10 km haves fra 41 kr. (grundtakst) til 54 kr. (bytakst),

4. de gvrige besparelsesforslag, som vedrerer tvaerkommunale buslinjer, ikke tilvalges.

Problemstilling

Verdenssituationen har medfert stigende priser pé bl.a. energi, transport og ravarer. Dette har ogsd medfort egede udgifter
til busdriften. P4 baggrund heraf blev der pa Teknikudvalgets mede den 9. januar 2023 orienteret om, at Movia helt
ekstraordinaert abner for en supplerende trafikbestilling i april 2023 for de kommuner og regioner, der kunne have behov
for at gennemfore kompenserende gkonomiske besparelser med effekt tidligere end den ordinere trafikbestilling i oktober
2023 giver mulighed for.

Pa modet blev det taget til efterretning, at forvaltningen ville meddele Movia, at de gerne mé vurdere, om der kan opnés
besparelser pa op til 3 mio. kr. pé busnettet i Lyngby-Taarbaek Kommune. Belgbet blev sat ud fra, at Movias 2. behandling
af Lyngby-Taarbaek Kommunes busbudget for 2023 viste ekstraudgifter pa ca. 3 mio. kr./ar i forhold til 1. behandlingen af
busbudgettet for 2023.

Implementering af eventuelle driftseendringer bestilt i april 2023 vil forventeligt kunne ske 1 perioden mellem september
og december 2023 (athangig af kontraktbindinger). Det bemerkes, at besparelserne saledes kun vil have begraenset effekt
i 2023-regnskabet.

Movia vurderer, at gkonomien for 2023 er enkeltstdende og forventningerne er, at den gkonomiske situation for busdriften
12024 vil se markant bedre ud.

Losninger

Movia har nu fremsendt mulige besparelsesforslag til kommunen (bilag).

Movia har oplyst, at denne ekstraordinare trafikbestilling ikke rummer tid til mere end en enkelt politisk behandling,
hvorfor det kun i begraenset omfang har veeret muligt at medtage spareforslag pa de tverkommunale buslinjer, som
kraever enighed i de bererte kommuner. Movia oplyser desuden, at det vil vaere vanskeligt at finde reelle besparelser pa de
nyere kontrakter der opereres med el-busser, da der ved reduktioner ift. antallet af busser vil medfelge en kompensation til
operatgren.



Movias forslag gir derfor hovedsageligt pa reduktioner af frekvenser. Det har varet vanskeligt for Movia at finde
besparelser, der kan viderefores i forbindelse med Nyt Ringnet - og de foresladede besparelser ber derfor ses separat.
Forste udkast til Nyt Ringnet forventes politisk behandlet i maj 2023.

I notatet er de enkelte forslag beskrevet narmere bl.a. i forhold til frekvensaendringen, kontraktbindinger,
passagerbetydning mv. I alt har Movia fundet besparelser pa op til 2,3 - 2,8 millioner kroner.

Kort over buslinjer der indgér i spareforslaget er lagt som bilag.

Forslagene ser saledes ud:

Zndret
Linje Beskrivelse Passagereffekt tilskudsbehov
[mio. kr. pr.
ar]
}S(l) * Betjeningsomfanget reduceres morgen fra -25.000 -0.8 1l -0,9
5 til 7-8 minutters drift og eftermiddag fra
7 til 8-9 minutters drift og ekstrakersel
leegges ind pa frigjort kontraktbus til bl.a.
U/Nord.
388 Frekvensen reduceres i dagtimerne fra -50.000 -1,0l-1,1
halvtimesdrift til timesdrift. Denne
driftsreduktion kan medfere kompensation
til operateren.
(&Endringen skal ogsa bestilles af Gentofte)
}gg * Lordagsdriften reduceres sé den svarer til -14.000 0,2 4l-0.3

den nuvarende sendagsbetjening pa begge
linjer.

I dag har de to linjer begge 20-minutters
drift om lerdagen, hvilket tilsammen giver
10 minutters drift til og fra Lyngby St. Om
sendagen har linje 182 timesdrift, mens
linje 183 i dagtimerne har 20/40 minutters
drift - dvs hhv 20 og 40 min mellem
afgangene. Samlet set har de to linjer
séledes betjening svarende til 20 minutters
drift om sendagen.

Saledes betyder reduktionen at 182/183
tilsammen vil reduceres fra 10 til 20
minutters drift til og fra Lyngby St.



190 +
194

Lordagsdriften reduceres i dagtimerne fra gl -0,2il-0,3

halvtimesdrift til timesdrift.

(&Endringen skal ogsa bestilles af
Rudersdal)

Flextur -1.200 -0,1 til -0,2

Taksten for de forste 10 kilometer e&endres i
hele kommunen fra Grundtakst pa 41 kr.
pr. tur til Bytakst pa 54 kr. pr. tur.

Mulige samlede besparelser -2,3til-2,8

Forvaltningen anbefaler, at forslag om besparelser pa de 4 lokale buslinje 180, 181, 182 og 183 tilvaelges, hvorved der
opnas en besparelse pa 1,0 - 1,2 mio. kr. pr. ar.

Forvaltningen kan ikke anbefale, at gennemfore forslagene pé de tvaerkommunale linjer 388, 190 og 194.

Forslaget om reduceret drift pa buslinje 388 til Taarbak fra halvtimesdrift til timesdrift vil have store konsekvenser for
Taarbaek-borgerne og de mange skolebern, som hver dag skal med bussen fra Taarbek til Lyngby. Desuden kraever
@ndringen accept fra Gentofte Kommune og forhandlinger med operateren om kompensation jf. kontrakten. Gentofte
Kommune har oplyst, at de ikke ensker den foresldede reduktion pa buslinje 388.

Forslag om besparelser pa buslinje 190 og 194 anbefales ligeledes ikke gennemfort. De tvaergaende linjer mellem
Rudersdal og Lyngby-Taarbaek giver i dag gode muligheder for borgere fra Rudersdal der ensker at tage pa shopping i
Lyngby. Denne mulighed - specielt om lerdagen - ber for at tilgodese brugere af bussen og handelslivet i Lyngby ikke
begranses af en forringet busdrift. Andringen kraever desuden enighed med Rudersdal Kommune. Rudersdal Kommune
har oplyst, at de formentlig ikke arbejder videre med det fremlagte forslag til besparelser pa buslinjerne 190 og 194.
Rudersdal behandler sagen 12. april.

Endeligt har Movia medtaget et forslag om en takstaendring pa flextur. Flextur blev tilvalgt i 2014 for at reducere antallet
af handicapkersler. Sager om flextur behandles derfor ogsa i Aldre- og Omsorgsudvalget. I dag anvender Lyngby-
Taarbaek grundtakst med et startgebyr for de forste 10 km pé 41 kr. Dette foreslas haevet til bytaksten som har et startgebyr
pa 54 kr. for de forste 10 km. Flextur er budgetteret separat i kommunen og indgér saledes ikke i det ordinare busbudget.
Alligevel anbefaler forvaltningen at forslaget tilvaelges. I den forbindelse kan det oplyses, at der 1 labet af 2023 forventes
udarbejdet en evaluering af flexturordningen i Lyngby-Taarbek Kommune.

Strategisk ramme

Reduktioner pé busserne ligger ikke i trdd med kommunens baeredygtighedsstrategi, hvori der er udtrykt enske om styrket
gron mobilitet.

Videre proces

Séafremt det besluttes at tilveelge nogle af de fremforte besparelser vil forvaltningen indmelde dette til Movia.
Zndringerne vil derefter blive realiseret i lgbet af efteraret 2023.

Okonomi

Movias fremsendte i december 2022, 2. behandling af budgettet for 2023 - dette viste ekstraudgifter for Lyngby-Taarbak
Kommune pa ca. 3 mio. kr. i forhold til 1. behandlingen af busbudgettet for 2023. Ifelge 2. behandlingen af budget 2023
er udgifterne for Lyngby-Taarbak pa 36,1 mio. kr.



Movia vurderer, at gkonomien for 2023 er enkeltstiende og forventningerne er som det ses, at den skonomiske situation
for busdriften i 2024 vil se markant bedre ud.

Dette ses ogsa i Movias nye specifikation for budgetoverslagsar 2024 - her forventes de samlede udgifter til busdrift i
Lyngby-Taarbaek Kommune at vare mellem 31,6 og 34,9 mio. kr. Dvs. lavere udgifter end i 2023.

I Lyngby-Taarbaek Kommunes budget er der i 2024 afsat 33,7 mio. kr. til busdriften (uden eventuelle effektiviseringer).

Historisk set har efterreguleringer fra Movia veret handteret over driftsbudgettet til busser. Dette betyder at mer- eller
mindreforbrug angaende Flex-handicap, Flex-tur, Flex-kommune og Flex-rute har varet reguleret over driftsbudgettet til
busserne. Busdriften er den langt sterste post og udger historisk over 90 % af den samlede efterregulering. Princippet har
veeret, at et eventuelt mer- eller mindreforbrug, som udgangspunkt er blevet reguleret over kassen i forbindelse med
regnskabet. Modellen har medfert budgetsikkerhed for de evrige aktivitetsomrader. En besparelse pa flex-tur, vil ga til at
nedbringe merforbruget pé flex-tur.

Det kan oplyses, at Movia netop har udsendt regnskabet for busdriften i 2022. Dette viser, en efterregulering for Lyngby-
Taarbaek Kommune pé 4,7 mio. kr. ud over den ekstraregning pa 3,9 mio. kr. som kommunen allerede har betalt i efteraret
2022. Prisstigningerne vurderes at veare helt ekstraordinere bl.a. pga. Corona, energikrise, inflation mv. Efterreguleringen
for 2022 afregnes med Movia i starten af 2024.

For Lyngby-Taarbak Kommunes vedkommende skyldes ekstraudgifterne i 2022 dog ogsa busomlaegninger under
anlegget af letbanen. Movia vurderer, at 1,4 mio. kr. af de 4,7 mio. kr. kan tilskrives letbanearbejdet.

Der er tidligere afsat en skonomisk buffer til omlegninger af busserne under anlaegget af letbanen i arene 2023 (1,5 mio.
kr.) og 12024 (2,8 mio. kr.). Ekstraudgifterne til busdriften, som skyldes anleegget af letbanen kan séledes afregnes af
denne buffer.

De bevillingsmassige @ndringer indarbejdes i budget 2024.

Overblik over omkostninger til busdriften fremgar af nedenstaende skema:

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Budget for busser
(LTK) 32,0 34,8 33,7 33,7
Ekstraregninger
(Betalingsaret) 3,9 3,0 47 )
Finansiering (hvorfra 2,9 handteret i Uafklaret - Forventes  Uafklaret.
og hvor meget) forbindelse med  Behandles i indarbejdet

regnskabet forbindelse med i budget

2024.



Finansieringsgab/hvad

skal tages op af
kassen?

Letbanen (buffer
under anleg)

Forslag til besparelser

jf.
indstillingspunkterne

indenfor
busomréadet.

1,0 finansieret i
forbindelse med

overforselssagen.

0,4

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Jkonomiudvalget.

1

budgetopfelgning.

Uafklaret -
Behandles 1
forbindelse med
1

budgetopfelgning.

1,6

Besparelse kan
opnas pé de
angivne linjer i de
sidste méineder af
2023

Teknikudvalget for sa vidt angar indstillingspunkt 1-4.

Zldre- og Omsorgsudvalget for sa vidt angar indstillingspunkt 3.

Beslutning

Teknikudvalget, den 18. april 2023

Ad 1) Anbefalet.

Afstemning om ad 2)

For stemte: 4 (C)

Forventes
indarbejdet
i budget
2024.

3,0

Mulig
besparelse
pa 1,0 -
1,2 pa de
angivne
linjer

Uafklaret.

0,0

Mulig
besparelse
pade
angivne
linjer
indtil Nyt
Ringnet
treeder i
kraft

Imod stemte: 1 (@), med henvisning til at besparelsen kan findes pé bortfald af tilskud til Sankt Hans.

Radikale (B) og SF (F) tager forbehold.

Ad 3-4) Anbefalet.
Bilag

Notat om ekstraordinar trafikbestilling 2023

Kort med buslinjer der indgér i spareforslaget

Heringssvar vedr. pkt. 6 Ekstraordiner trafikbestilling 2023 - £Z0U



Punkt 5: Tilpasning af licenspriser for parkering (Beslutning)

05.09.00-A00-341-23
Resume

Forvaltningen oplever et stigende pres pa parkering i Lyngby-Taarbek Kommune, ligesom andelen af bybiler og elbiler er
hastigt stigende. En del af presset pa parkeringen skyldes desuden stigende priser pa kollektiv transport og, at priserne pa
parkering i Lyngby-Taarbaek Kommune over en periode har steget mindre end priserne for kollektiv transport. Yderligere
er elbiler fritaget for betaling. Forvaltningen foreslar med denne sag, at heeve priserne for parkering i Lyngby, for at sikre
en hensigtsmaessig trafikafvikling og, at der ikke sker en overflytning af trafikanter fra kollektiv trafik til privatbilisme.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at priserne for parkering i Lyngby-Taarbaek Kommune haves jf. tabellen i lasningsafsnittet, og
dermed bringes i overensstemmelse med de stigende priser pa bl.a. kollektiv trafik.

Problemstilling

Der er et stigende pres pa de offentlige parkeringspladser i Lyngby-Taarbaek Kommune. Serligt pa p-pladser i bymidten
hvor pendlere, besggende, og beboere kemper om pladserne opleves et stigende pres. Pa de fleste offentlige pladser i
bymidten (undtagen pa Lyngby-Hovedgade og enkelte andre steder) er der to timers gratis parkering hvorefter man skal
betale for parkering.

Lyngby-Taarbak Kommune har to primare parkeringszoner; Lyngby Bymidte og Taarbak, derudover er der indfert en
sakaldt randzone pé veje i omradet omkring bymidten.

De primaere parkeringszoner har til formal at sikre en tilfredsstillende trafikafvikling i de tatte byomrader, og at forbedre
forholdene for beboere med egen bil. Randzonerne skal sikre, at parkeringspladser her ikke anvendes som
pendlerparkering for pendlere fra Nordsjelland, der tager toget videre fra Lyngby Station.

Som besggende i Lyngby-Taarbak er det desuden muligt at kebe enten en pendlerlicens eller en dagsbillet til parkering i
Lyngby Bymidte. Ligesom by- og delebiler kan fa licens. Elbiler er fritaget for betaling.

12021 fordelte antallet af og indtaegterne fra parkeringslicenser sig saledes:

Licenstype Dagslicens Arskort (9-16) Bybil Beboer bymidte Beboer randzone

Antal 5.851 48 1.333 315 764
Pris 37 3.505 - 1.020 202
Indtegt 216.487 168.240 - 321.300 154.328

Over en arrekke er priserne pa parkering i Lyngby stagneret set i forhold til priserne for kollektiv trafik. En busbillet fra
Taarbek til Lyngby vil saledes koste 36 kr. mens en parkeringsbillet, der gelder hele dagen koster 37 kr. For besggende
fra omréader leengere vaeek som fx. Hillerad eller Kebenhavn er kollektiv transport dyrere end parkering. Pa grund af
licensfritagelsen for el-biler er fordelen for ejere af en sddan vasentligt hgjere, ligesom et stigende antal bybiler fra fx.
Share Now, der stort set udelukkende anvender elbiler, er med til at ege presset pa de centrale parkeringspladser. Det
betyder naturligt at flere vaelger bilen til nér turen gar til Lyngby, hvilket medferer pres pa P-segeringen og pé de
offentlige parkeringspladser.



Priserne pa de private parkeringspladser i Lyngby-Taarbak som for eksempel parkeringskaelderen under Lyngby-
Storcenter er vaesentligt hgjere end for de offentlige pladser, saledes vil en parkering fra klokken 9-19 under Lyngby
Storcenter medfere en udgift pa 96 kr. hvis man bruger Storcenteres App, og 108 kr. hvis man betaler i automaterne i
centeret.

Hidtil har Lyngby-Taarbek i lighed med andre kommuner haft licensfritagelse for el-biler, for at fremme den gronne
omstilling. I takt med, at antallet af elbiler stiger medferer det dog nu et staerkt stigende pres pa kommunens
administration, herunder stigende omkostninger til udstedelse og fornyelse af licenser som ikke er omkostningsdaekkede.
Ligesom den gratis parkering for elbiler foreger incitamentet til at tage bilen istedet for bus eller tog.

Parkeringspriserne er meget forskellige i andre kommuner, men forvaltningen har samlet priser for nogle
sammenlignelige kommuner, dvs. kommuner med stor indpendling/transit af pendlere herunder:

Kommune Timepris Dagsbillet (10 timer)
Frederiksberg 16-27* 95

Aarhus 22 -

Koge 10 -

Roskilde 15-35 -

Aalborg 17 40-50

* Prisen stiger progressivt s sidste time er dyrest.

Losninger

Forvaltningen foreslar generelt, at priserne for licenser haeves, og at licensfritagelsen for el og bybiler fjernes. Dels
medforer afgiftsfritagelsen at et stigende antal biler fir en "gratis" licens hvilket medferer et administrativt pres pa
forvaltningen og et foreget pres pa parkeringspladserne i Lyngby-Taarbeek Kommune. Derudover vil priserne, efter en
forhgjelse, bedre afspejle den faktiske udgift i relation til arbejdsmengde for udstedelse af licenser.

Afgiftsforhegjelse modvirker udhulingen af afgifterne som folge af den heje inflation, og det er forvaltningens vurdering,
at det er nedvendigt, at haeve licenspriserne for at imedega en stigning i parkeringssegetrafikken og for at minimere
presset pd P-saggeringen og de offentlige parkeringspladser.

Det foreslés pa den baggrund, at priserne for de enkelte licenser justeres i arene 2023 og 2024. forvaltningen foreslar
nedenstiaende stigningstakt:

Licenstype Dagslicens Arskort (9-16) Bybil Beboer bymidte Beboer randzone

Antal 5.851 48 1.333 315 764
Pris for 37 3.505 - 1.020 202
Pris 2023 45 3.805 302 1.220 302
Pris 2024 47 3.905 402 1.320 402

Forggelse 10 400 402 300 200



Der findes desuden en arskortslicens gaeldende hele degnet, der er ikke udstedt nogen af den type licenser, men prisen for
denne type licens foreslés for en god ordens skyld ogsé havet fra 5.406 kr. til 5.806 kr.

Strategisk ramme

En foraggelse af parkeringsomkostningerne understgtter DK2020-Klimaplan for Lyngby-Taarbeek Kommunes mal om
overflytning fra personbiler til alternative transportmidler, Klimaplanens mal er at 5% af personkilometerne i bil flyttes til
(el) cykel i 2030; 5% af personkilometerne i bil flyttes til letbanen i 2030; 5% af personkilometerne i bil flyttes til bus og
gvrige tog.

Videre proces

Safremt forslaget vedtages opdateres kommunens takstblad og @ndringerne implementeres umiddelbart herefter.

Stigningerne vil rullende blive implementeret i takt med, at bilisterne fornyer licenserne eller keber nye dagsbilletter. Der
forventes fuld implementering ultimo 2025.

Okonomi

Samlet set vil foragelsen give en indtaegt pa ca. 850.000 kr. pr. ar. Da licenserne udstedes lobende over aret i takt med at
eksisterende licenser udleber forventes den fulde merindtaegt forst at sld igennem i 2025.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknikudvalget, den 18. april 2023

Anbefalet.



Punkt 6: Lukket: Vejbelysning (Beslutning)

82.09.01-G01-1-22
Teknikudvalget, den 18. april 2023

Ad 1-2) Anbefalet.



Punkt 7: Charter for Gronne Transportvaner (Beslutning)

05.00.00-G01-102-22
Resume

§17 stk. 4 udvalget om Beeredygtighed besluttede den 7. juni 2022 at nedsette en arbejdsgruppe, som skal arbejde med
gronne transportvaner. Arbejdsgruppen har udarbejdet et forslag til Charter for Grenne Transportvaner, som
opgaveudvalget den 21. februar 2023 valgte at anbefale til Kommunalbestyrelsen. Med sagen forelaegges Charterer for
Grenne Transportvaner til godkendelse.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Charter for Grenne Transportvaner godkendes.

Problemstilling

Transportomrédet udgjorde 1 2019 29% af de samlede danske CO,-udledninger. Derudover er der et stigende
treengselsproblem, gener fra trafikstej samt stigende sundhedsomkostninger pga. for megen inaktivitet.

Jeevnfor Transportvaneundersegelsen fra 2022 udgjorde pendlerture 26% af det samlede antal ture i kommunen.
Pendlerture karakteriseres ved at de typisk foretages i transportnettets spidsbelastningsperioder, myldretiden, hvor det
samlede system er ekstra sarbart og hvor der typisk genereres flest ko timer.

Lesninger

Formaélet med Charter for Grenne Transportvaner er at adressere hvordan pendlerture og ture i arbejdstiden kan foretages
pa en grennere made, pad private og kommunale arbejdspladser i kommunen. Charteret er udviklet af arbejdsgruppen hen

over fire mader. Charteret er (ligesom charter for biodiversitet der blev forelagt opgaveudvalget den 11. oktober 2022) en
hensigtserklaering. Det udstikker folgende principper for det faelles arbejde med grenne transportvaner pa arbejdspladser

beliggende i Lyngby-Taarbeek Kommune:

¢ Vivil skabe det nedvendige datagrundlag (baseline)

Vi vil skabe de gode fysiske rammer for grenne transportvaner pa arbejdspladsen
Vi vil som arbejdsplads radgive og stille tilbud til rddighed for vores medarbejdere
Vi vil have fokus pa gren varelevering og logistiklesninger

Vi vil dele erfaringer, resultater og metoder

Vi vil fortelle de gode historier

Vi skal vaere abne for nye idéer

e o o o o o

P& §17 stk. 4 udvalgets made den 21. februar 2023, blev der reflekteret over nedvendigheden af gode cykelforhold ved
arbejdspladserne som en motiverende faktor for at fa flere medarbejdere til at cykel. Det serlige fokus pa at arbejdet med
arbejdspladsernes medarbejderes pendlerture skal ses som en made at reducere traengslen i spidsbelastningsperioderne.
Der blev ligeledes reflekteret over at forskellige arbejdspladser har forskellige behov og at Charteret ikke skal ses som en
’one-size-fits-all’-lgsning, men naermere et initiativ med forslag til @ndringer der giver mening for den enkelte
arbejdsplads.

Der var generelt enighed 1 udvalget om at Charteret var et godt initiativ til at nedbringe emissionerne pa transportomradet
ved man som arbejdsplads arbejder aktivt med hvordan medarbejderne pendler.

Strategisk ramme

Charter for Grenne Transportvaner skal ses som en made at understotte malene i beredygtighedsstrategien samt DK2020
planen, ved at reducere emissionerne fra transportomradet. Derudover forventes Charteret ogsé at bidrage til reduceret
treengsel og stgj samt forbedret folkesundhed.



Videre proces
Lyngby-Taarbaek Kommune vil i samarbejde med arbejdsgruppen faerdiggere et opstartskit, der understetter
arbejdspladserne i at arbejde aktivt med medarbejdernes transportvaner. Opstartskittet forventes at indeholde forteellingen

om hvorfor indsatsen er vigtig, inspiration til hvordan der kan @&ndres vaner og indsatser, der kan understette dette, samt
materiale til en frivillig baseline maling af medarbejdernes transportvaner i forbindelse med pendling og tjenesterejser.

Lyngby-Taarbaek Kommune vil, i samarbejde med arbejdsgruppen, desuden udarbejde forslag til hvordan der kan
etableres en baselineundersogelse, som de deltagende virksomheder og organisationer kan gare brug af efter eget enske.

Safremt Kommunalbestyrelsen valger at vedtage Charter for Grenne transportvaner, arrangeres en underskrivelsesseance
pa §17 stk. 4 udvalgets mede den 13. juni. P4 medet forventes udvalgets medlemmer at underskrive charteret som
repraesentant for deres respektive arbejdspladser. Pa sigt enskes charteret ogsa udbredt gennem vidensbyens netvaerk.

Forvaltningen vil efterfolgende arbejde pa hvordan charterets principper implementeres pd kommunens mange
arbejdspladser samt understette hvordan charteret implementeres pé private arbejdspladser med adresse i kommunen.

Okonomi

Sagen har ikke bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknikudvalget, den 18. april 2023

Anbefalet.

Henrik Bang () tager forbehold.
Bilag

Charter for Gronne Transportvaner - Medarbejdere



Punkt 8: Endelig vedtagelse af Trafiksikkerhedsplan 2023-2027 (Beslutning)

05.00.00-G01-24-22
Resume

Teknikudvalget besluttede den 29. november 2022 at sende udkast til trafiksikkerhedsplan i offentlig hering i 4 uger,
haringsnotatet forelaegges hermed til orientering. Der er foreslaet enkelte @ndringer i planen pa baggrund af heringen, og
en reekke andre opfelgninger. Der skal med denne sag tages endelig stilling til Trafiksikkergedsplan 2023- 2027.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at trafiksikkerhedsplanen 2023-2027 godkendes med supplerende tekst i afsnittet om
hastighedszoner, som felge af indkomne heringssvar.

Problemstilling

Udkast til Trafiksikkerhedsplanen 2023-2027 har veret 1 horing fra 5. december 2022 til og med 9. januar 2023. Der er
modtaget 26 heringssvar. Haringssvarene fordeler sig pa, seks skoler, fire interesseorganisationer, fire
grundejerforeninger, en handels- og grundejerforening og 11 borgere.

Heringssvarene er gennemgaet og opsummeret i heringsnotatet. Det er vurderet under hvert haringssvar, om det har givet
anledning til forslag til eendringer til selve trafiksikkerhedsplanen eller om heringssvaret giver anledning til anden
opfolgning fra forvaltningens side.

Losninger

Pa baggrund af heringssvarene indstiller forvaltningen, at der i afsnittet vedrerende hastighedszoner bliver indskrevet
folgende:

Der praciseres i afsnittet om hastighedszoner, at ud over 40 km/t zoner, kan der arbejdes p4, at indfere lavere hastigheder
pa udvalgte straekninger pa bade trafik- og lokalveje. Det kan fx vare pé straekninger ved skoler eller veje uden cykelsti.

Ud over @ndringsforslaget har forvaltningen vurderet, hvor der kan foretages anden opfelgning i forhold til det indkomne
heringssvar. Det kan fx vere, at der allerede er en dialog i gang eller det kan veere mindre tiltag, som forvaltningen kan
gennemfere lobende. Det kan fx vaere at opsaette et parkeringsforbud, at beskare traeer og buske i forhold til at skabe
bedre oversigtsforhold og lignende tiltag.

Trafiksikkerhedsplanen danner rammen for de kommende &rs indsatser, men det er vigtigt at der labende holdes gje med
det faktiske ulykkesbillede, og, at selve ulykkestallene opdatere opdateres i 2024, sa evt. nye ulykkeslokaliteter bliver
kortlagt og forvaltningen pa den made ikke overser evt. nye steder med en stor koncentration af ulykker.

Trafiksikkerhedsplanen indeholder to prioriterede projektlister. En prioriteret liste over de ulykkesbelastede lokaliteter
(her sker ulykkerne) og en over de oplevede utrygge lokaliteter (udpeget af skoler, borgere mv). Prioriteringen er foretaget

ud fra en reekke trafikfaglige parametre og anlaegsoverslag for projekterne. Det resulterer i en prioriteret projektliste, hvor
de hgjst prioriterede projekter pa listerne er der, hvor man opnér mest trafiksikkerhed eller gget tryghed for investeringen.

Efterfolgende kan der ske en politisk prioritering af projekterne i forhold til, hvilke projekter der besluttes at gennemfore.

Strategisk ramme

Trafiksikkerhedsplanen underbygger Lyngby-Taarbaek Kommunes Mobilitetsplan fra 2018, Baredygtighedsstartegien
samt en kommende cykelstrategi.

Videre proces



Der vil efter endelig godkendelse af trafiksikkerhedsplanen, blive udarbejdet forslag til projekter til Teknikudvalget i maj
2023, som foreslas gennemfort i 2023/2024 inden for de midler, der er til rddighed i ’skolevejspuljen” og evt. i puljen
“parkerings- og trafiksikkerhedsmeessige tiltag".

Okonomi

Det er muligt at finansiere enkelte mindre projekter pa den prioriterede projektliste i trafiksikkerhedsplanen med midler
fra ’skolevejspuljen” og fra midler afsat til "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag".

Kommunalbestyrelsen har i budgetaftale 2020 - 2024 afsat 7,4 mio. kr. til sikre skoleveje. Der er i anleegspuljen
"Skolevejspulje" afsat 1 mio. kr. arligt fra 2022-2028 og 0,4 mio. kr. 1 2029 til sikre skoleveje. Der er ca. 5. mio. kr.
tilbage i "skolevejspuljen” i perioden 2023-2029 fordelt med 1 mio. kr. 1 2023 og i 2024, 0,6 mio. kr. 1 2025, 0 kr. 1 2026,
1 mio. kr. 1 2027 og i 2028 og 0,4 mio. kr. i 2029.

Pengene fra skolevejspuljen vil primeert prioriteres til projekter i og omkring skoler. Forvaltningen fremlaegger hvert ar,
hvilke prioriterede projekter, der indstilles til at blive gennemfort samt forslag til finansiering, til beslutning.

Projekter vil ligeledes blive koordineret med den almindelige vedligeholdelse af veje og stier, hvor det kan lade sig gore.

Der er i budgettet afsat midler til "Parkerings- og trafiksikkerhedsmassige tiltag”, som anvendes til mindre tiltag pé
omradet. Der er arligt afsat 2,4 mio. kr., som udmentes érligt. I 2022 er der bl.a. gennemfort skolekampagner,
hastighedskampagner, trafiktaellinger og mobile fartvisere mv. i sterrelsesorden af 450.000 kr.

12023 er de fleste midler i puljen allerede reserveret til vedtagne projekter, s som etablering af to 40 km/t
hastighedszoner inkl. bump, drift af mobile fartvisere, parkeringstiltag, skolekampagner, projektlenninger mv. Der
forventes, at vaere begraensede gkonomiske resurser til overs i puljen i 2023. Til sagsfremlaeggelsen i maj vedr. prioritering
af midler, jf. den videre proces, vil der vaere et mere nejagtigt overblik over, hvor mange ikke "budgetterede" midler, der
er tilbage 1 2023 i puljen "parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag".

Hvis der enskes nye initiativer eller sterre ambitioner pa trafiksikkerhedsomradet kraever det en merfinansiering til at
gennemfore konkrete projekter og adfeerdsmaessige tiltag, som kan veere med til at bekeempe og forebygge ulykker og
utryghed.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 18. april 2023

Udsat, med henvisning til at de samlede heringssvar vedlegges.

Bilag
Heringsnotat til Trafiksikkerhedsplan
Trafiksikkerhedsplan - Popularversion

Baggrundsrapport - Lyngby-Taarbak Trafiksikkerhedsplan 2023-2027



Punkt 9: Lukning af Agerméanevej i krydset Nybrovej-Buddinge
(Beslutning)

05.00.00-G01-263-22
Resume

Der har ikke tidligere veaeret taget stilling til om det 5. ben Agermanevej der munder ud i det store kryds
Nybrovej/Buddingevej ber lukkes i forbindelse med at letbanen anlaegges igennem krydset. I dag er det muligt at kere ind
fra krydset pa Agermanevej, men det er forbudt at kere ud i krydset fra Agerménevej. For at forbedre trafiksikkerheden og
sikre en bedre trafikafvikling i det nyanlagt signalanlag i krydset, anbefales det at lukke Agerménevej for bade ind og
udkersel ved Nybrove;j.

Indhold

Forvaltningen foreslar, at Agerménevej lukkes for bade ind- og udkersel fra krydset Nybrovej/Buddingeve;.

Problemstilling

Agerménevej er det 5. ben i krydset Buddingevej/Nybrovej, hvor der i dag er tilladt at kere ind pad Agerméneve;j fra
krydset, mens udkersel er forbudt i dag. Trafiksikkerhedsmaessigt er det en udfordring, at have et 5. ben i et s&
kompliceret kryds, som det ombygges til, nar letbanen skal kere igennem pa Buddingeve;j. Se bilag 1 — kort over krydset.

Krydset er et af de mest komplicerede kryds pa letbanestraekningen, og det anbefales derfor at lukke Agermanevej for
indkersel fra krydset Nybrovej/Buddingeve;j. Det er i dag en udfordring i forhold til trafikafviklingen og trafiksikkerheden
i krydset, at det er tilladt at kere ind pd Agermaneve;j.

Agermanevej er en offentlig vej og kommunen er derfor myndighed for vejen og kan treeffe beslutning om, at foretage
@ndringer for fx at forbedre trafiksikkerheden eller trafikafviklingen jf. Vejlovens § 1 og 8.

Lesninger

Forvaltningen har vurderet, at Agerméanevej med fordel kan lukkes, for at sikre en bedre trafikafvikling og sikkerhed ved
ikke ogsé at have trafik fra et 5. ben til at munde ud i krydset. 55 pct. af alle politiregistrerede ulykker sker i kryds i
Lyngby-Taarbaek Kommune. I krydset Nybrovej/Agermanevej/Buddingevej er der siden 2018 sket 3 ulykker i krydset og
6 ulykker inden for en radius af ca. 50 m fra krydset, dvs. ulykkerne er placeret i "benene" til krydset. Derfor arbejdes der
pa, at forebygge krydsulykker ved at gore krydsene mere sikre.

Lukning af Agermanevej vil forventelig begranse den generelle sivetrafik i villakvarteret omkring Glaciset.

Den indkerende trafik pd Agerménevej har varet meget begranset serligt under letbanearbejdet. I 2022 var
arsdegntrafikken ca. 160 motorkeretgjer i dognet mod ca. 400 motorkeretejer i dognet i 2019. Derfor vurderes det, at der
trafikalt ikke er noget til hinder for, at lukke vejen for ind- og udkersel fra krydset Nybrovej/Buddingeve;.

Forvaltningen har hert Lyngby-Taarbek Forsyning vedrerende athentning af renovation fra syd pd Agermanevej. For at
sikre den nedvendige plads til mangvren med renovationsbiler fra syd, uden at etablere en vendeplads, er det nedvendigt
at der etableres parkeringsforbud i den ene side af vejen.



Det har i leengere tid vaeret et forslag fra beboerne pa vejen at lukke Agermanevej for ind- og udkersel i forbindelse med

anleg af letbanen. Forvaltningen har lebende haft en dialog med grundejerforeningen om processen for en eventuel
lukning.

Strategisk ramme

Trafiksikkerhedsplan for 2023-2027, hvor der er fokus pa at forbedre trafiksikkerheden i kryds.

Videre proces

Grundejerforeningen er blivet orienteret om, at sagen kommer til politisk beslutning den 18. april 2023 i Teknikudvalget
og vil efterfolgende orienteres om resultatet. Hvis det besluttes at lukke vejen, vil vejlukningen etableres i lobet af 2023.

Okonomi

Sagen vil ikke i sig selv have bevillingsmaessige konsekvenser. Der vil som felge af tiltagene vare udgifter til steler eller
lign. samt tavler til parkeringsforbud og andre faerdselstavler. Udgifterne hertil er behaftet med usikkerhed, men forventes
at ligge i omegnen af 30.000 til 40.000 kr. i alt. Udgiften finansieres via konkret disponering pé anlaegspuljen "Parkering

og trafiksikkerhedsmeessige tiltag 2023", hvor det ligger inden for formélet med den afgivne anlagsbevilling pé 2,4 mio.
kr.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.
Beslutning

Teknikudvalget, den 18. april 2023

Godkendt.
Bilag

Kort over krydset Buddingevej - Nybrovej



Punkt 10: Plangrundlag for ny lokalplan for DTU Campus (Beslutning)

01.02.05-P16-7-21
Resume

DTU har i januar 2023 fremsendt en ansegning om udarbejdelse af en ny lokalplan for DTU Campus, herunder enske om
oget bebyggelsesprocent og bygningshgjde og endrede parkeringsnormer. Sagen forelaegges med henblik pa godkendelse
af plangrundlag - herunder at der udarbejdes miljerapport for projektet.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at
1. DTU's ansggning om ny lokalplan for Campus danner grundlag for udarbejdelse af en ny lokalplan for DTU
Campus, dog foreslas, at

a) ansegning om abning af Nordvej ikke imedekommes,
b) parkeringsnormen fastleegges i forbindelse med udarbejdelse af lokalplanforslaget,
c) de eksisterende gronne hovedtrak fastholdes.

2. der udarbejdes miljerapport for projektet.

Problemstilling

Byplanudvalget igangsatte i maj 2021 en ny lokalplan for DTU Campus. Med afsat i Byplanudvalgets beslutning i maj
2021 og tidligere politiske tilkendegivelser om DTU Campus, har forvaltningen holdt meder med DTU om indholdet i en
ny lokalplan for Campus.

DTU ensker en ny lokalplan, der rummer mulighed for udvikling af universitetet med de negdvendige fysiske faciliteter og
har derfor som malsatning, at der i en ny lokalplan ses pa mulighed for omrokering af eksisterende byggemuligheder i de
to gaeldende lokalplaner; Lokalplan 228 for Danmarks Tekniske Universitet, Campus Lyngby og Lokalplan 236 for et
omrade ved Nordvej. DTU ensker derfor en sammenlaegning af de to lokalplaner til ét nyt lokalplanomrade. DTU ensker
desuden @ndringer i bebyggelsesprocent, hgjdegraenseplan og p-normer m.v.

Ansegningen

DTU har i januar 2023 ansggt om nyt et lokalplangrundlag (bilag - inkl. 7 bilag A-G). Ansegningen omfatter dels en
vision for DTU Lyngby Campus dels folgende 8 temaer:

Tema 1 - En samlet byggeretsgivende lokalplan (Se side 3 samt side 18-19)
Lokalplan 228 og 236 enskes sammenlagt.

Tema 2 — Andring af bebyggelsesprocent og bebygget grundareal (se side 20-21)
Bebyggelsesprocenten gnskes havet fra de nuverende 50 til 60 og at bebygget grundareal haves fra 25% til 30%.

Tema 3 - Justering af hgjdegraeenseplan (Se side 22-39)
Den maksimale bygningshejde ekskl. tagteknik enskes heevet fra nuvaerende 27 m. til 29 m og hgjdegransen inkl.
tagteknik enskes p&d maksimalt 33 m.

Tema 4 - Andring af parkerings- og trafikforhold (Se side 40-45)
Nordvej enskes abnet og parkeringsnormen enskes endret fra 1 p-plads pr. 100 m? til 1 p-plads pr. 150 m? etageareal.

Tema 5 - Andringer af anvendelse i Nergaards Have (Se side 46 — 49)
Onske om at omradet syd for Nergaards Have bebygges.



Tema 6 - Andring af anvendelsesbestemmelser i parkeringsalléen (se side 50)
Onske om ny pavillon ved letbanestationen ved Anker Engelunds Ve;.

Tema 7 — Facadematerialer (se side 51-52)
Mulige facadematerialer der enskes tilfgjet: Trae og andre materialer som f.eks. kork eller ler

Tema 8 - Andring i omradets anvendelse (se side 53)
Anvendelsesbestemmelserne enskes @ndret sa universiteters neromrade tilfojes.

Miljescreening

DTU har den 26.1.2023 fremsendt et screeningsnotat (bilag), hvori det vurderes, hvorvidt den kommende lokalplan er
omfattet af miljevurderingsloven. Det vurderes, at forslag til kommende lokalplan 305 skal miljevurderes efter
miljevurderingslovens § 8, da planleegningen samlet vurderes at kunne pévirke miljoet veesentligt. Der er i vurderingen
lagt vaegt pd, at planen giver mulighed for folgende:

¢ Udvidelse af byggemulighederne med 90.000 m?

Muligheder for at forage bygningshgjde

Muligheder for at bebygge arealer, der ikke hidtil har vaere bebygget

Udvidelse af funktioner og anvendelsesmuligheder indenfor lokalplanomrédet

Andringer i de trafikale forhold i lokalplanomradet og lokalplanen pévirkninger trafikken udenfor
lokalplanomradet.

e o o o

Planlaegningsmaessige forhold

Kommuneplan 2021 - uddrag fra bydelsbeskrivelse:

DTU er beliggende i den nordlige del af Lyngby bydel, og er et selvejende universitet med uddannelse, forskning,
myndighedsbetjening og innovation. DTU et globalt eliteuniversitet med unikke faciliteter og steerke uddannelses- og
forskningsmiljeer. DTU har med planlegning af letbanen féet stationsnarhed og har enske om at udvikle campus.
Bydelen Lyngby fér fire letbanestationer: Fortunbyen, Akademivej DTU, Anker Engelunds Vej DTU og Ravehgjve;j.
DTU har godt 11.200 studerende og godt 6.000 ansatte.

Kommuneplan 2021 - kommuneplanrammer (bilag)

DTU er omfattet af kommuneplanramme 1.7.90 ”"DTU”, og den generelle anvendelse er fastsat til omrade til offentlige
formal, uddannelsesinstitution. Den specifikke anvendelse er fastsat til: Offentlige og private formél som undervisning,
forskning, innovation, kollegier, konferencevirksomhed samt produktion i begraenset omfang, herunder lokalisering af
mindre virksomheder eller afdelinger af virksomheder, som kan udnytte en tilknytning til DTU’s aktiviteter.

Omrédet er beliggende i byzone og er udpeget som stationsnert kerneomrade. Den maksimale bebyggelsesprocent for
omradet er fastsat til 60, beregnet ud fra omrédet som helhed, og den maksimale bygningshejde er fastsat til 33 m, dog
maksimalt til henholdsvis kote 67 pa den nordlige del af campus og til kote 79 pa den sydlige del af campus. Desuden er
det fastsat. at omradets helhedspraeg skal sikres. Kommuneplanramme 1.7.90 "DTU” inklusiv geldende retningslinjer mv.
er vedlagt som bilag (bilag).

DTU er omfattet af 2 lokalplaner: Lokalplan 228 for Danmarks Tekniske Universitet, Campus Lyngby fra 2011, og
Lokalplan 236 for et omrade ved Nordvej fra 2013. Resumé af lokalplanerne er vedlagt som bilag (bilag).

Lesninger

Ansegningen



Ad. Tema 1 - En samlet byggeretsgivende lokalplan

Onsket om at sammenlaegge de 2 nuvarende lokalplanomrader til ét omrade foreslas imegdekommet, da denne
afgreensning svarer til afgreensningen af rammeomrade 1.7.90 ”"DTU” i kommuneplanen. Det foreslaede princip om
opdeling af lokalplanomradet i to delomrader, med maksimal bebyggelsesprocent pa 60 henholdsvis nord og syd for
Anker Engelunds Vej betyder, at ny bebyggelse og tilherende parkering fordeles jeevnt over campus.

Ad. Tema 2 - Andring af bebyggelsesprocent og bebygget grundareal
Bebyggelsesprocenten pd DTU er i dag pé ca. 47 procent inden for lokalplan 228 og 10 % indenfor lokalplan 236, hvilket
svarer til en samlet restrummelighed pé ca. 76.500 m? i de nuverende lokalplaner.

En bebyggelsesprocent pa 60 er overensstemmelse med den fastsatte bebyggelsesprocent i kommuneplanen. En foragelse
af bebyggelsesprocenten med 10 svarer til ca. 96.000 m?. Sammen med den eksisterende restrummelighed svarer det til
ca. 172.000 m?. DTU vurderer, at det vil dekke DTU’s forventede udbygningsensker i de naste 10-15 ar, hvis den
nuvarende udbygningstakt med ca. 10.000 m? pr. ar. fortsatter. Onsket om en foregelse af bebyggelsesprocenten til 60 for
det samlede omrade foreslas imgdekommet, safremt det trafikalt ikke medferer uhensigtsmaessige trafikale og
parkeringsmaessige forhold pa og udenfor DTU.

DTU ensker ogsa at gge det bebyggede grundareal fra 25% til 30%. Onsket foreslas imegdekommet, da en mindre
foragelse af en bygnings fodaftryk ikke vurderes at ville forhindre den fornedne plads til at sikre, at DTU fortsat kan
forblive et abent og grent campusomrade med plads til byrum, i form af torve og pladser mellem husene, samt haverum.

Ad. Tema 3 - Justering af bygningshejden

DTU’s ensker at udvide de nuvarende byggefelter, netvaerkscentrene, hvor der kan placere ny bebyggelse i op til 6 etager,
til at omfatte en langt sterre del af DTUs areal, for at opna sterre fleksibelt. Det foreslas, at der udlaegges en raekke nye
byggefelter i princippet som vist pa (side 25, 26 og 34). DTU oplyser, at kun ca. 1/5 af byggemulighederne i de viste
byggefelter (side 34) vil kunne udnyttes med en ny bebyggelsesprocent pa 60. DTU oplyser samtidig, at i praksis vil der
kun opferes enkelte bygninger, hvor man udnytter maksimalhgjden pa op til 33 m.

P& den baggrund vurderes det, at kommende lokalplan ber give mulighed for at enkelte bygninger kan opferes i op til 6
etager med en maksimal bygningshegjde pa 27 - 33 m inklusiv tekniketage. Samtidige forslds det, at gnsket om at oge den
maksimale bygningshgjde for nybyggeri i 3 etage til laboratoriebygninger fra 12,5 m til 20 m inklusiv tekniketage
imedekommes. Forvaltningen vurderer, at de baerende principper pd DTU i Koppels og Nergérds plan, der rummer
byggeri i 3 etager, fortsat vil vaere de baerende, selvom der gives mulighed for hegjere nybyggeri pa enkelte udvalgte steder.

Ad. Tema 4 -Trafikale forhold

DTU ensker at Nordvej abnes ud til Lundtofteve;j. I tilknytning til lokalplanansegningen har DTU féet foretaget
trafikberegninger og kapacitetsanalyse, hvor trafikafviklingen til og fra DTU er vurderet i en situation med en
bebyggelsesprocent pa 60% og med og uden abning af Nordve;j til Lundtoftevej. Der er redegjort for, at ved abning af
Nordvej til Lundtoftevej kan trafikken afvikles pa en sikkerhedsmaessig forsvarlig made og vil give en mere robust vejnet,
da der er flere vejadgange til DTU nord (omrade nord for Anker Engelunds Vej). Det er vurderet, at &bning af Nordvej vil
give en bedre fordeling af trafikken til og fra DTU, dog vil dette medfere en stigning af trafikken p& vejene omkring
DTU, samt Akademive;.

Forvaltningen er efterfolgende blevet opmaerksom pé, at DTU allerede har etableret adgang mellem Nordvej og
Lundtoftevej. DTU har anlagt privat vej mellem Nordvej og adgangsvej pa ejendommen Lundtoftevej 150 (som ogsa ejes
af DTU) . Derfra er der adgang til Lundtofteve;.



Der er saledes tale om en @ndret benyttelse af en eksisterende adgang til offentlig vej Lundtoftevej fra ejendommen
Lundtoftevej 150, hvilket kreever vejmyndighedens tilladelse. DTU har ikke ansegt om dette. Den anlagte stikvej er ikke
med i det trafiknet, der er lavet trafikanalyser pa. Trafikanalyserne vurderes saledes ikke at vere retvisende, sé leenge der
er adgang mellem Nordvej og Lundtoftevej. Forvaltningen underseger sagen nermere med DTU, og det forventes, at der
inden foreleggelse af lokalplanforslag udarbejdes reviderede trafikanalyser.

Den eksisterende adgang mellem Nordvej og Lundtoftevej er som tidligere beskrevet ikke blevet godkendt af kommunen
— der er ikke anspgt om @ndret anvendelse af adgangen til Lundtoftevej 150.

Trafikanalysen viser dog ogsa, at trafikken til og fra DTU nord kan afvikles via eksisterende kryds
Lundtoftegérdsvej/Nordvej uden de store problemer. Det er forvaltningens vurdering, at der pa nuvarende tidspunkt ikke
er en trafikal begrundelse for at &bne Nordvej mod Lundtoftevej og dermed belaste Lundtoftevej med eget trafik.
Forvaltningen kan derfor ikke anbefale forslag om abning af Nordve;j til Luntofteve;.

DTU ensker at der foretages en aendring af parkeringsnormen fra 1. p-plads 100 m? til pr. 150 m? etageareal.

DTU har féet foretaget en parkeringsanalyse i perioden 9.2.2022 til 23.3.2022. Parkeringsanalysen er gennemfort i
perioden umiddelbart efter gendbningen efter Covid -19. Det er i parkeringsanalysen vurderet, at aktivitetsniveauet
generelt kan vere anderledes end for Covid -19. Som felge af forbeholdet om hvorvidt aktivitetsniveauet i feb/marts 2022
svarer til en normal trafiksituation, er der gennemfort en verificering af parkeringsanalysen pé ca. 50% af
parkeringspladserne. Denne parkeringsanalyse er gennemfort 17-18.1.2023. Parkeringsregistreringerne er et
gjebliksbillede af de tidsrum, hvor registreringen er gennemfort. Nar der sammenlignes i forskellige perioder, er der flere
parameter, der kan/vil have indflydelse pa resultatet som her Covid-19, midlertidig reduktion i parkeringskapacitet,
vejrliget og uheld pd motorvejen. 3 ugers kurser og dermed de belegningsgrader, der er registreret. Sammenligningen af
parkeringsanalyserne viser, at beleegningsgraderne varierer, men at det vurderes, at der forsat viser sig et billede af
overskudskapacitet af parkeringspladser pa DTU.

Forvaltningen vurderer umiddelbart, at den geeldende parkeringsnorm pa 1 p-plads pr. 100 m? som udgangspunkt skal
fastholdes, men at det skal undersgges nermere om der kan ske en reduktion som ensket af DTU, eller evt. bruge
kommuneplanens mulighed for en reduktion i antal parkeringspladser med op til 25% 1 stationsnaere kerneomréader for
erhverv (kontor, detailhandel m.m.) kan bringes i1 anvendelse. Forvaltningen vurderer, at der ber foretages yderligere
parkeringsanalyser, der kan danne baggrund for denne vurdering, og forvaltningen anbefaler derfor, at den fremtidige
parkeringsnorm fastlagges i forbindelse med lokalplanlaegningen.

Parkeringshuse

I DTUs strategiske Campusplan er et af de baerende principper, at parkering pa terreen gradvist slgjfes i takt med at
arealerne anvendes til bygninger og opholdsareal, hvorfor parkering placeres i 10 parkeringshuse i kanten af DTU med
vejadgangen fra Lundtoftevej og Lundtoftegérdsve;.

DTU har i den tidlige planproces arbejdet med et forslag til et storre parkeringshus ved Fysikvej. DTU arbejder dog ikke
leengere med et parkeringshus, da DTU ensker at @ndre parkeringsnormen til 1 p-plads pr. 150 m? etageareal, hvilket
DTU vurdere vil medfere, at der ikke vil vaere behov for at anlegge yderligere p-pladser pd Campus uanset at
bebyggelsesprocenten haves til 60.

Ad. Tema 5 og Tema 6 - Endring af anvendelsesbestemmelser i Norgaards Have og parkeringsalléen.

Forvaltningen vurderer, at de eksisterende gronne hovedtraek, som ogsa er sikret fastholdt i Lokalplan 228 i pkt. 9.1 — 9.3
og ogsa pa kortbilag 5 (bilag), er blandt de baerende principper i planen, hvorfor disse anvendelsesbestemmelser ber
fastholdes og viderefores i den nye lokalplan, herunder Ole Norgaards Have.



Forvaltningen foreslar dog, at der i anvendelsesbestemmelsen for parkeringsalléen tilfgjes en bestemmelse om, at det skal
vaere muligt at opfore en centralt beliggende pavillon i en del af parkeringsalleen, nord for Anker Engelunds Ve;.
Forvaltningen vurderer, at det vil veere en god idé, at der opferes en pavillon ved Anker Engelunds Vej, der kan fungere
som velkomst til DTU, og hvor man kan orientere sig om beliggenheden af de forskellige funktioner og institutter pa
DTU. Forvaltningen foreslar, at der i lokalplanen fastsattes et byggefelt, og en maksimal bygningshejde pa baggrund af
en skitse for det kommende projekt.

Delomréde 3 i den geeldende Lokalplan 228 er det grenne omrade, der er beliggende syd for Akademivej. I lokalplanens
pkt. 9.3 er det fastsat, at Ole Norgaards Have beliggende i delomrade 3 som helhed skal bevares. Dels er det grenne
omrade en del af DTU’s grenne hovedstruktur, dels er haveanlegget og omgivelserne udpeget som bevaringsvaerdig i
lokalplanen. Endelig vurderes et omrade pé ca. 100 ha, at vaere af en sddan sterrelse, at der ogsé skal kunne vare storre
gronne omrader, s som parker og idraetsanlaeg, svarende til andre bykvarterer af denne sterrelse.

Ad. Tema 7 - Facadematerialer.

Forvaltningen vurderer, at der ber gives mulighed for, at der kan anvendes andre baredygtige materialer, sd som tra, ler
samt biobaseret materialer, hvorfor disse materialer foreslas tilfgjet listen over de tilladte facadematerialer, der allerede er
fastsat i de to nuvearende lokalplaner.

DTU oplyser, at disse materialer kun vil blive anvendt i begrenset omfang, og ikke vil ere dominerende pa campus. |
gaeldende lokalplaner er tilladt felgende facadematerialer: gule eller moarke teglsten, sandsten, beton, stal, skifer, glas og
apteringsplader i metallegeringer kobber, zink, aluminium.

Ad. Tema 8 - Endring i omradets anvendelse — dbning mod omverdenen

Forvaltningen vurderer, at de nuvaerende anvendelsesbestemmelser allerede giver mulighed for ogsé at tilgodese
universitets neromradde. Kommunalbestyrelsen har udtrykt enske om, at DTU integreres s& meget som muligt med den
omkringliggende by, bade hvad angar stilforbindelser og aktiviteter, hvorfor forvaltningen sammen med DTU vil arbejde
videre med spergsmaélet om, hvad der skal til for at fremme en sterre integration mellem byen, lokalomréddet og DTU, som
f.eks. en stiforbindelse fra syd f.eks. flere mindre butikker med relation til DTU og/eller flere udadvendte funktioner i
stueetagerne, sa som caféer og lignende.

Miljevurderingsloven

Forvaltningen vurderer, at projektet er omfattet af Miljevurderingsloven, og at projektet vil kunne medfere en vaesentlig
pavirkning af de trafikale forhold samt pavirkningen af bymiljeet, hvorfor der skal udarbejdes en miljerapport. Nar
lokalplangrundlaget har vaeret behandlet, vil udkast til afgrensningsrapport blive sendt i hering hos bererte myndigheder.
Efter endt hering kan miljerapport udarbejdes pa baggrund af lokalplanforslaget og evt. indkomne bemerkninger.

Strategisk ramme

Lokalplangrundlaget er i trdd med planstrategien og i overensstemmelse med Kommuneplan 2021. DTU Campus er et af
de storre udviklingsomrader i planstrategi, Byudvikling i balance.

DTU er omfattet af kommuneplanramme 1.7.90 ’DTU”. Kommunalbestyrelsen skal efter planlovens § 12, stk. 1, virke
for kommuneplanens gennemforelse.

Erhvervsstrategien/ Videnserhverv fastholdelse og tilgang til hgjt specialiseret arbejdskraft. I Erhvervsstrategien leegges
der desuden veegt pd, at kommunens erhvervsliv er kendetegnet ved hejt vidensniveau og klyngedannelser. Strategien er,



at erhvervslivets udviklingsmuligheder skal soges videreudviklet til fremtidens behov, og at den fysiske planleegning skal
koordineres med visioner og indsatser i Erhvervsstrategien.

Videre proces

Forvaltningen vil i dialog med DTU udarbejde lokalplanforslag og miljerapport.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget fsva. indstillingspunkt 1.

Teknikudvalget fsva. indstillingspunkt 2.

Beslutning
Teknikudvalget, den 18. april 2023

Udsat med henvisning til, at udvalget ensker Byplanudvalgets stillingtagen til igangsettelse af lokalplan, ferend der tages
stilling til sagen.

Bilag

Oversigtskort

Ansggning om udarbejdelse af lokalplan 305

En samlet lokalplan 305 med to delomrader

Notat - Miljeministeriet - Sigtelinier fra Eremitageslottet
Sigtelinjer fra Eremitage

Omrédet syd for akademivej - forundersggelser, anbefalinger og volumenstudier
Trafikanalyse for udbygning af hovedcampus
Miljevurdering

Verificering af trafik- og parkeringsanalyse

Lokalplan 228 for DTU - gren hovedstruktur- Kort
Kommuneplan 2021 - DTU

Kort historik - gaeldende lokalplaner

Kommentar Plangrundlag DTU LundtofteBorgerforening april2023



Punkt 11: Heringssvar til fredningsdispensationsansegning til KALC-
projektet (Beslutning)

01.05.10-K08-12-22
Resume

Fredningsnavnet har sendt ansggningen fra Lyngby-Taarbak Forsyning A/S om dispensation fra Ermelundkilefredningen
til KALC-projektet (Klimasikring af det centrale Lyngby) i hering. Forvaltningen har som fredningstilsyn og som ejer af
mange af de matrikler, der bliver berert af KALC-projektet inden for det fredede omrade, udarbejdet et heringssvar.
Heringssvaret er overvejende positivt i forhold til KALC-projektets pavirkning af fredningen. Med denne sag skal der
tages stilling til kommunens heringssvar.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forslag til heringssvar til KALC-projektets ansggning om dispensation fra
Ermelundkilefredningen godkendes.

Problemstilling

Fredningsnavnet for Kebenhavn har den 18. december 2022 modtaget en ansegning fra konsulentfirmaet NIRAS, hvor de
pa vegne af Lyngby-Taarbaek Forsyning A/S sager om dispensation fra den gaeldende fredning. Der sages om dispensation
fra fredningen af Den grenne landskabskile mellem Ermelunden og Lyngby S¢ (Ermelundkilefredningen) til at etablere
klimatilpasningsprojektet, som er en del af klimasikring af det centrale Lyngby (KALC). Fredningsnavnet ensker
Lyngby-Taarbaek Kommunes bemarkninger til det ansogte.

Fredningsdispensationsansggningen for den del af KALC- projektet, som er placeret i Molledfredningen (fredning af
Moplleéddalen fra Lyngby Se til Oresund) er sat pa pause hos Fredningsnavnet af Forsyningen. De overvejer at endre
denne del af projektet pa baggrund af en afgerelse fra Miljo- og Fadevareklagenaevnet, som skerper udledningskravene,
hvilket kan f& betydning for udledningen til Melleden og Oresund. Forsyningen har gnsket en fortsat behandling af
dispensationsansegningen for Ermelundskilen, da denne del af projektet ikke forventes at a&ndre sig og fordi tidsplanen
for KALC-projektet er athaengig af, at fredningsnavnets behandling af ansegningen ikke treekker ud .

Losninger

Forvaltningen har udarbejdet forslag til heringssvar (bilag).

Kommunen har i forhold til dispensationsansggningen forst og fremmest en interesse som ejer af storstedelen af de
fredede arealer i Ermelundskilen. Desuden er kommunen fredningstilsyn og tager stilling til, hvilke dele af projektet, der
kreever dispensation fra de geldende fredningsbestemmelser. Fredningsnaevnet ensker ogsa kommunens hjzlp til
vurdering af projektets pavirkning af Natura 2000-omréader og Bilag [V-arter.

Heringssvaret er positiv over for det KALC-projekt, der er indeholdt i anseggningen og anbefaler Fredningsnavnet, at der
gives dispensation til det ansogte.

Det vurderes dog, at detaljeringsgraden pé nogle af de synlige tekniske installationer (reekverk, fodhegn, teknikskabe/-
skure, deeksler, udluftningsrer, bassinkanter, vandfald, betonmur ved cirkuspladsen mm.) ikke er tilstraekkelig. Der er i
anspgningsmaterialet oplysninger om placering og volumen af de tekniske konstruktioner, men der mangler oplysninger
om overflade, materiale og farver, hvilket normalt ogsd bliver oplyst til Fredningsn@vnet. Disse manglende oplysninger er
meget specifikke og berarer ikke kommunens overordnede vurdering af, at KALC-projektet ikke pévirkninger
fredningernes formal.



Pa grund af projektets meget omfattende karakter, foreslar forvaltningen som fredningstilsyn at indstille til
Fredningsneavnet, at de i deres eventuelle dispensation satter et vilkar om, at de manglende oplysninger skal indgé i en
efterfolgende fredningsdispensationsansegning.

En efterfolgende fredningsdispensationsansegning giver mulighed for, at udseendet af de synlige tekniske konstruktioner
muligvis kan blive koordineret med kommende ensker fra Program for Kgs. Lyngby.

Forvaltningen vurderer, at KALC-projektet ikke har en vasentlig pavirkning af Natura2000-omrader og Bilag [V-arter.
Strategisk ramme
Klimatilpasning af det Centrale Lyngby er et led i opfyldelse af malet om at nedbringe aflastningen af opblandet

husspildevand til recipienter, der er formuleret i kommunens baredygtighedsstrategi, DK2020-klimaplan, statens
vandplaner, kommuneplanen og kommunens spildevandsplan.

Videre proces

Fredningstilsynet sender bemaerkningerne til Fredningsneevnet. Fredningsnaevnet treeffer herefter en afgerelse, som kan
paklages til Miljo- og Fedevareklagenavnet. En klage har opsattende virkning.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 18. april 2023

Godkendt.
Bilag

Fredningstilsynets hegringssvar til KALC i Ermelundskilefredningen
Samlet KALC

Ansegning om dispensation for fredningen Den grenne landskabskile mellem Ermelunden og Ly 3



Punkt 12: Trongardsvej 12A - Dispensation til anvendelse som
naturbernehave (Beslutning)

02.34.02-P19-93-23
Resume

Center for Arealer og Ejendomme ensker at indrette en daginstitution pd Dyrehavegard. Det kraever dispensation fra to
fortidsmindebeskyttelseslinjer til &endret anvendelse af eksisterende hovedhus og have pa Dyrehavegaard samt etablering
af adgangssti og hegn omkring haven. Der skal med sagen tages stilling til, om der skal meddeles dispensation til det
ansegte.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forvaltningen bemyndiges at meddele dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 18 til det
ansoggte.

Problemstilling

Der segges om &ndret anvendelse - fra beboelse til bernehave - af eksisterende hovedhus og tilherende have pa
Dyrehavegaard herunder opsetning af hegn omkring haven og anleag af sti (bilag). Der planleegges som udgangspunkt
ikke @ndringer af bygningens udvendige udformning. Udearealet/grunden indhegnes med panelhegn, og der anlagges en
grussti til hovedhuset fra planlagt parkeringsomréade beliggende vest for haven. Panelhegnet udferes i en hgjde af 1,80 m 1
moduler af 2,5 m. Det er visionen, at bibeholde den nuvarende gronne beplantning i og omkring haven og i det tilfelde,
hvor placering af hegn fordrer fjernelse af beplantning, vil denne blive retableres i videst muligt omfang. Stien der
etableres udferes af grus i en bredde af 1,5 m og dybde pé cirka 15 cm. Stien placeres langs den nordlige side af haven og
skal give adgang fra det planlagte parkeringsareal til hovedhuset. Det planlagte udeareal udger cirka 5200 m2 (eksklusivt
parkeringsareal).

Ejendommen Trongéardsvej 12A bestar af 6 matrikler og har et samlet areal pa 69.900 m?.

Dyrehavegaards bygninger herunder hovedhuset med tilherende have er beliggende pé matrikel 150h Kgs. Lyngby By,
Lundtofte. Den nuverende have ved hovedbygningen er mod vest - mod planlagt parkeringsareal - afgreenset af en
tjernehaek. Mod nord og syd er haven afgreenset af blandet bevoksning bestédende af hyld og tjern. Derudover er der flere
store traeer 1 haven.

Hovedhuset er i 1% plan og har et areal pa 542 m?. Hele matrikel 150h er beliggende inden for skovbyggelinje efter
naturbeskyttelseslovens § 17, mens cirka 50% af matriklens areal er omfattet af fortidsmindebeskyttelseslinjer efter
naturbeskyttelseslovens § 18:

¢ Skovbyggelinje efter naturbeskyttelseslovens § 17 har til formél at sikre skovenes veerdi som vardifulde
landskabselementer og opretholde skovbrynene som levesteder for plante- og dyreliv. Skoven der afkaster
skovbyggelinje er dels Dyrehaven og dels skovareal beliggende i den gstlige del af matrikel 150h. Bestemmelsen er
et generelt forbud mod at placere bebyggelse og lignende, men ikke i mod at endre anvendelse af eksisterende
bygninger. Tradhegn og lignende "lette" hegn er ligeledes ikke omfattet af forbuddet.

¢ Fortidsmindebeskyttelseslinje efter naturbeskyttelseslovens § 18 har til formaél at sikre fortidsmindernes veerdi som
landskabselementer, herunder at sikre ind- og udsyn samt at sikre de arkaologiske lag under terreen. Bestemmelsen
er et generelt forbud mod tilstandseendringer herunder bebyggelse, anvendelsesendring, terreenregulering,
opsatning af hegn med videre. Matrikel 15ho er omfattet af to fortidsmindebeskyttelseslinjer afkastet fra to
rundhgje fra oldtiden beliggende pa matrikel 150h. Den ene rundhgj A er beliggende cirka 20 m syd for hovedhuset
og beskyttelseszonen omfatter hele hovedhuset og haven, men ikke det planlagte parkeringsareal. Den anden
rundhgj B er beliggende cirka 70 m nord-gst for hovedhuset bag en af ejendommens @gvrige bygninger.
Beskyttelseszonen fra denne rundhgj omfatter kun hovedhus og cirka 1/4 af havearealet.

Hovedhuset pa matrikel 150h er beliggende cirka 80 m fra beskyttet natur (seareal) og cirka 300 m vest for naermeste
Natura 2000 - Fuglebeskyttelsesomrade og Habitatomréde.

Matrikel 150h er beliggende inden for delomrade 5 i lokalplan 219. Hovedhuset samt ét tra i haven er udpeget som
bevaringsverdige i lokalplanen.



Lesninger

Forvaltningen vurderer ikke, at det ansggte kreever dispensation fra skovbyggelinjen, da naturbeskyttelseslovens § 17 er et
forbud mod etablering af bebyggelse og ikke andring af anvendelsen af eksisterende anvendelse eller lette hegn.

I forhold til dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjerne vurderer forvaltningen, at den anseggte anvendelsesendring
af hovedhuset ikke vil pavirke ind- og udsigt til rundhejene eller rundhgjene som landskabselementer, idet der ikke
@ndres pa bygningens volumen, udseende (eller placering).

Panelhegnet vil ikke kunne pévirke ind- og udsigt til rundhej B, idet denne rundhgj er placeret bag andre bygninger i
forhold til hegnet. Panalehegnet skennes ikke at ville pavirke ind- og udsigt til rundhej A vesentligt, idet der er tale om et
transparent hegn. De arkeologiske lag vurderes endvidere ikke at blive pavirket vaesentligt af hegnet, da dette fastgores i
jorden med jordskruer.

Grustien vurderes ikke at ville pavirke de arkaeologiske lag vasentligt grundet dens ringe terreenmaessige dybde. Ind- og
udsigt til rundhgjene vurderes ikke at blive pavirket af grusstien grundet dens placering i forhold til rundhgjene.

Det ansegte herunder drift vurderes endvidere ikke at ville pavirke nerliggende beskyttet naturtype eller Natura 2000-
omréade.

Strategisk ramme
Lokalplan 291 fastlegger matrikel 150h til offentligt formal - fritidsformal, landbrug, hestefold og boliger, hvor der ikke

ma opfoeres yderligere bebyggelse udover mindre bygninger, der er nedvendige for omradets anvendelse til landbrug og
heste.

Videre proces

Safremt udvalget onsker at meddele de ansagte dispensationer, vil forvaltningen meddele disse og herefter opstarte
udarbejdelse af lokalplanforslag for justering af eksisterende lokalplan 219.

Safremt udvalget ikke ensker at meddele de ansegte dispensation, vil forvaltningen meddele afslag til det ansegte.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 18. april 2023

Godkendt.
Bilag

Ansegning

Tegninger



Punkt 13: Andring af servitutter pa Lyngby Parkkirkegird (Beslutning)

04.31.00-A21-1-18
Resume

Salget af urnegrave i gravgard 5 pa Lyngby Parkkirkegard er géet i sta. Det skyldes, at det er dyrere at blive begravet her
pga. servitutter, der stiller krav til storrelse, materiale og udformning af gravsten og til beplantning. Forvaltningen ensker
derfor at &endre servitutterne, sé det bliver billigere at blive begravet i gravgarden, og flere gravsteder salges. Derved
udskydes samtidig anlaeeggelse af nye urnegrave som folge af en stigende efterspeorgsel.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at endringerne i servitutterne omkring gravsten og beplantning for gravgard 5 pa Lyngby
Parkkirkegard godkendes.

Problemstilling
Andringer i valg af begravelsesform og af gravsted

Valg af begravelsesform og af gravsted har gennem de sidste artier endret sig. I dag bisattes langt den storste del af alle
borgere og nedsettes i enten en fallesgrav, de ukendtes grav eller i et lille urnegravsted.

De store kistegravsteder selges ikke mere, og den ogede efterspergsel pa urnegrave skal indtenkes i kirkegérdsdriften
fremadrettet. Det giver derfor god mening at tilpasse servitutterne i gravgérd 5, sd urnegravene ikke star tomme, og
arealerne kan udnyttes mere optimalt. Der er 91 urnegrave i gravgard 5, midterfeltet, heraf er der pt. solgt 13.

Hvorfor servitutter?

Der er udarbejdet servitutter pd kommunes kirkegéarde for at sikre og fastholde et harmonisk udtryk i de enkelte gravgarde
pa kirkegardene. Servitutterne for gravgérd 5 pa Lyngby Parkkirkegérd stiller bl.a. bestemte krav til, hvordan mindesten
og beplantning skal se ud pé gravstedet.

I gravgérd 5 bestemmer servitutterne sterrelsen og materialet pd mindestenen, hvis man ensker at fa en sten lagt pa
graven. Stenen koster ca. 14.000 kr., nar den er udfert som beskrevet i servitutterne, og dertil skal laegges inskription.

Servitutterne bestemmer ogsa den obligatoriske beplantning pa urnegraven, som skal vare to stedsegronne treeer. Denne
beplantning betragtes af mange som utidssvarende og fremmer derfor ikke salget af urnegravene.

Prisen pé et urnegravsted i midterfeltet af gravgard 51 10 ar er i dag 10.675 kr. Denne pris inkluderer plantning af to
stedsegranne traeer samt obligatorisk renhold i 10 ar. Denne pris @ndres ikke ved @&ndring af servitutterne.

Losninger

Forvaltningen har derfor udarbejdet et forslag til endring af servitutter for gravgard 5, Lyngby Parkkirkegard
(gravpladserne nr. 149-239). Det overordnede udtryk i gravgérd 5 ud fra den oprindelige arkitektoniske ramme vil blive
bevaret, dvs. et ensartet udtryk fastholdes med de nye servitutforslag, men der gives mulighed for andre mindesten og
anden beplantning, og den samlede udgift for borgeren vil blive vaesentligt reduceret. Forslaget uddybes nedenfor.

Mindesten



Forvaltningen foreslar, at mindestenens sterrelse reduceres til 40 x 50 x 12 cm, og at den kan udferes i granit eller
Olandssten. Prisen er fra ca. 4.000 kr., hvis stenen er udfert i granit, og fra ca. 5.200 kr., hvis stenen er i @landssten.
Servitutten omkring mindesten for gravpladserne 149-239 @ndres derfor fra: "Séfremt der anbringes en mindesten pa
gravstedet, skal det vaere en tilhugget liggesten med fals, udfert i @landssten, sterrelse 50 x 60 cm, 15 cm tyk i bagside og
10 cm tyk i forside med inskription pa den korte led af stenen. Stenen anbringes 50 cm fra gravstedets bagkant." til:
"Séfremt der anbringes en mindesten pa gravstedet, skal det vere en tilhugget liggesten, udfert i granit eller @landssten,
storrelse 40 x 50 cm, 12 cm tyk med inskription pa den brede led af stenen. Stenen anbringes 50 cm fra gravstedets
bagkant."

Beplantning

Forvaltningen foreslar, at Lyngby-Taarbaek Kommune kan valge en anden beplantning end stedsegrenne treeer ved anlag
af gravstedet. I stedet foreslar forvaltningen, at der er mulighed for at vaelge to roser eller to stedsegrenne treeer, nar
gravstedet bliver anlagt. Roser er mere tidssvarende, og det er forvaltningens forventning, at det vil gge salget af

urnegrave i gravgard 5. Roserne holdes i samme hgjde som de eksisterende stedsegronne traeer, ca. 1 m, og dette vil sikre,
at udtrykket i gravgdrd 5 overordnet bevares.

Servitutten omkring beplantning for gravpladserne 149-239 @ndres fra: "Ud over de af kirkegarden plantede stedsegrenne
treeer ma der kun plantes lave og krybende vakster samt lave sommerblomster.” til "Ud over de af kirkegarden plantede
stedsegrenne traeer eller roser, ma der kun plantes lave og krybende vaekster samt lave sommerblomster."

Med de foreslédede @ndringer vil prisen for erhvervelse og anleg af gravsted med sten blive ca. 10.000 kr. billigere pa
grund af den billigere pris pa mindestenen. Dette, samt muligheden for tilvalg af anden beplantning, vil efter
forvaltningens sken, fremme salget af urnegrave i gravgérd 5, midterfeltet.

Strategisk ramme

Ingen.

Videre proces

Kommende gravstedsejere i gravgérd 5 pa Lyngby Parkkirkegérd far de nye servietter udleveret.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 18. april 2023

Anbefalet.
Bilag

Servitutter for gravgard 5 pa Lyngby Parkkirkegéard
Forslag til servitutter for gravgard 5 pa Lyngby Parkkirkegard
Foto 1 af gravgérd 5

Foto 2 af gravgérd 5



Punkt 14: Udeservering pa Hovedgaden samt evaluering af byrumsforsog
pa Lyngby Hovedgade (Beslutning)

05.01.25-G01-9-21
Resume

Forvaltningen orienterede den 8. november 2022 Teknikudvalget og den 9. november 2022 Byplanudvalget om den
forelgbige evaluering af byrumsforseget pa Lyngby Hovedgade. Hermed forelgges den endelige evaluering af forseget
til orientering. Samtidig foreslas det, at der igen 1 2023, 2024 og 2025 abnes for udvidet udeservering i Lyngby
Hovedgaden.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der i sommeren 2023, 2024 og 2025 é&bnes for, at caféer igen kan sege om et udvidet
udeserveringsareal pd Lyngby Hovedgade.

Problemstilling

I forbindelse med letbanebyggeriet har det vaeret nedvendigt at ensrette trafikken ved krydset mellem Lyngby Hovedgade
og Klampenborgvej fra foraret 2022 til ultimo februar 2023. Teknikudvalget og Byplanudvalget har henholdsvis den 8. og
den 9. februar 2022 samt den 5. og den 6. april 2022 dreftet de muligheder, der opstod ved begransningen af trafikken pa
hovedgaden, og besluttet at forvaltningen skulle arbejde videre med et byrumsforsegg i den periode, hvor krydset var under
anlegsarbejder i forbindelse med letbanen.

Kommunalbestyrelsen har den 28. april 2022 godkendt forseget og dets finansiering pé i alt 550.000 kr. Forseget er
forelobigt afrapporteret til henholdsvis Teknikudvalget den 8. november 2022 og Byplanudvalget den 9. november 2022.
Hermed foreleegges den endelige evaluering af forseget.

Byrumsforsgget har understottet og afprevet lasninger til gavn for arbejdet med udviklingsplanen for Kongens Lyngby.
Samtidig har forseget understottet bylivet, sd letbanearbejdet pa tvaers af Lyngby Hovedgade i mindst muligt omfang har
pavirker bylivet og handelen negativt.

Evalueringen omfatter:

- Evalueringens resultater med gennemgang af de gennemforte trafikmalinger, og de gennemforte interviews med
butikker, cyklister og gdende samt interviews med centrale akterer.

Opfyldelse af succeskriterier

Der er opstillet fem succeskriterier for projektet, der har dannet ramme for evalueringen af projektet:

1. I forleengelse af byrumsforseggene udtrykker Handelsforeningen tilfredshed med:
a. de handlendes muligheder under forsaget

b. Trafikafviklingen under forsgget

Ad a:Succeskriteriet er opfyldt. Kun fa udvalgsvarebutikker har gjort brug af muligheden for udeareal pa Lyngby
Hovedgade. Cafeerne pad Lyngby Hovedgade har derimod haft flere besagende, fordi de har gjort brug af ekstra



udeservering.

Ad b: Succeskriteriet er delvist opfyldt. Handelsforeningen ser dobbeltrettet trafik som den ideelle trafiksituation pa
Lyngby Hovedgade, men der gives ogsa udtryk for, at ensretningen foretreekkes fremfor en total gdgade. Den hgjeste
prioritet for Handelsforeningen er at alle kunder nemt kan komme til butikker, herunder bade géende, cyklister og bilister.
Derfor gnskes det ikke at bilisterne begranses i form af en ensretning. Butikkerne udtrykker at ensretningen har medfert
en direkte begraensning af kundegrundlaget.

2. Fodgeengertrafikken i hovedgaden fastholdes eller ages.

Succeskriteriets opfyldelse kan ikke dokumenteres. Som led i evalueringen er der udfert trafiktaellinger af fodgengere
bade under ensretningen og efter Lyngby Hovedgade abnes op for dobbeltrettet trafik igen. Succeskriteriets opfyldelse
kan ikke dokumenteres, idet der af tekniske &rsager udestér en fodgaengertalling.

3. Planer, aktiviteter og muligheder kommunikeres mindst én gang gennem Erhvervsnyt, Handelsforeningen, Science City
og DGO.

Succeskriteriet er opfyldt. Aktiviteter og planer er blevet kommunikeret ud gennem en rackke forskellige kanaler under
byrumsforseget. Her kan det fremheaves der serligt har veeret et steerkt samarbejde med Det Grenne Omrade, hvor
nyheder om aktiviteterne pa Lyngby Hovedgade er blevet udgivet. Erhvervsnyt har ogsa veret brugt, ligesom formanden
for Handelsforeningen ogsa selv har vearet i lobende kontakt med butikkerne om planer, aktiviteter og muligheder i
forbindelse med byrumsforseget. Science City har ikke veret brugt som kommunikationskanal. Pa grund af den evrige
omfattende kommunikationsindsats, herunder et saerligt godt samarbejde med Det grenne Omrade, vurderes
succeskriteriet som opfyldt.

4. Blede trafikanter, cyklende og handlende oplever bedre muligheder og at de @ndrede trafikforhold ger en positiv
forskel

Succeskriteriet opfyldt. Omkring halvdelen af cyklisterne og géende tilkendegiver at det er mere trygt at feerdes pa
Lyngby Hovedgade under ensretningen i forbindelse med byrumsforsegget. Derudover er det langt sterstedelen af de
adspurgte géende, som gnsker at Lyngby Hovedgade forbliver ensrettet for bilister. Det er ikke undersggt, hvor mange
géende, der har parkeret bilen for at gé til fods til Lyngby Hovedgade. Ensretningen ma samlet set vurderes at gare en
positiv forskel for de blede trafikanter, som faerdes pa Lyngby Hovedgade.

5. Der er skabt et datagrundlag, der kan danne grundlag for en anbefaling til den videre udvikling af samt indstilling om
trafikafviklingen

Succeskriteriet er opfyldt. Gennem forseget er der indsamlet data fra forskellige aktarer, som har veret berert af
byrumforseget pad Lyngby Hovedgade. Dette har sammen med tellinger af motorkeretgjer, gaende og cyklister skabt
grundlag for en anbefaling til udviklingen af Lyngby Hovedgade. Det er vurderet, at en ensretning af Lyngby Hovedgade
giver overvejende gode effekter. Det positivt, at der bliver mere plads til blade trafikanter, ligesom det er positivt, at de
blade trafikanter oplever oget tryghed. Pa den baggrund anbefales det i Udviklingsplanen for Kongens Lyngby, at Lyngby
Hovedgade fredeliggeres ved ensretning.

Lesninger



Hovedresultater af byrumsforseget

P4 baggrund af evalueringen vurderer forvaltningen sammenfattende, at der ikke er trafikale hindringer for en eventuel
ensretning af Lyngby Hovedgade, idet butikker i gaden dog udtrykker en skepsis i forhold til dette. Trafikmalingerne
viser, at fordelingsringen kan héndtere den ggede trafik som ensretningen flytter til de omkringliggende veje, idet det dog
vil veere enskeligt at understotte trafikafviklingen ved flaskehalse (f.eks. Rundkerslen mellem Jernbanevej og Lyngby
Hovedgade).

Ensretningen har ikke pavirket antallet af cyklister i Lyngby Hovedgade

Handelsforeningen og en stor del af butikkerne er imod en permanent ensretning af trafikken i gaden
Halvdelen af cyklisterne opfattede hovedgaden som mere tryg under ensretningen

Halvdelen af fodgengerne opfattede hovedgaden som mere tryg under ensretningen - nasten 75 % ensker
ensretningen opretholdt

e o o o

Muligheder for udeservering pa Lyngby Hovedgade

Det fremgar af evalueringen, at den udvidede udeservering pa Lyngby Hovedgade, der har vaeret abnet for under
byrumsforseget, har bidraget til at skabe liv og til at tiltreekke mennesker til gaden. Det kan samtidig konstateres, at der af
de bevilgede midler til byrumforseget foreligger et mindreforbrug pé ca. 100.000 kr. Det foreslas pa den baggrund, at der
igen i 2023 og de efterfolgende ar (2024 og 2025) dbnes mulighed for at caféer m.v. kan sgge om et gget
udeserveringsareal. Til det formél inddrages parkeringspladser i solsiden af gaden, i det begraensede omfang, der anvendes
til udeserveringen. Det anslas, at ville dreje sig om ca. 5 til 10 parkeringspladser. I lighed med ved forsgget i sommeren
2022 vil Caféer m.v.i forbindelse med tilladelsen til udeservering blive palagt ansvar for renholdelse og tilsyn.

Det foreslés, at den ggede udeservering vil kunne forega i perioden fra ca. 1. juni til 31. august 2023. Den relevante
periode dreftes med Handelsforeningen.

En gget udeservering skal sikre en aktivitetsmaessig sammenhaeng med etableringen af et midlertidigt byrum pé
Klampenborgvej. Den ggede udeservering skal ligeledes ses i sammenhang med de fortsatte trafikale udfordringer
forarsaget af anleegget af letbanen. Anlaegsarbejderne er fortsat generende for handelslivet og ma antages i et omfang at
have betydning for deres omsaetning.

Det opstilles pullerter til sikker afgreensning af gaden og publikumsarealet. Opstribningen i gaden @ndres ikke. Opstilling
af pullerter samt eventuelle publikumsfremmende aktiviteter finansieres af det neevnte mindre forbrug. Tilladelse til oget
udeservering vil gives pa baggrund af caféers selvstendige ansggning herom. Handelsforeningen har givet udtryk for at
de er positive overfor initiativet.

Strategisk ramme
Projektet understotter kommunens strategier: Vision for Kongens Lyngby Centrum, den kommende Udviklingsplan for

Kongens Lyngby samt ”Sammen om et baeredygtigt Lyngby-Taarbak. Baredygtighedsstrategi 2020-2050". Strategierne
understottes ved at skabe et levende og varieret byrum, der understetter gron mobilitet.

Videre proces

Séafremt det polisk besluttes dbne op for udeservering, som foreslaet i sagen vil forvaltningen orientere cafeer m.v. om
muligheden for udvidet udeservering. Indsatsen forudseattes gennemfort i samarbejde med Handelsforeningen.

Okonomi

Der er indtil videre anvendt 391.548,78 kr. ud af anlaegsbevillingen pa 550.000 kr. Der forventes yderligere forbrug i 2023
pa ca. 50.000 kr. til trafiktaellinger. Disse tellinger udferes tilsvarende tellingerne for forseget og underforseget. Derved
muliggeres et samlet billede af byrumsforsggets pavirkning af trafikken.



Pa baggrund af ovenstéende forventes der derfor et mindreforbrug pa ca. 100.000 kr. der jf. ovenfor foreslas anvendt til
igen i sommeren 2023, 2024 og 2025 at etablere mulighed for aget udeservering.

Beslutningskompetence

Jkonomiudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 18. april 2023

Anbefalet.
Bilag

Samlede resultater

Supplerende interview med Carsten Bak
Preesentation - overordnede resultater
Tabelrapport - cyklister og géende
Tabelrapport - interview med butikker
Interviews af centrale akterer i handelslivet

Aktiviteter - Lyngby Hovedgade sommer 2022



Punkt 15: Kommende sager

00.22.00-A00-11-21
Sagsfremstilling

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.

Forvaltningen bemeerker, at de nevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede:

Skolevejsprojekter 2023 - Anlaegsbevilling og prioritering af projekter

Natur-, bygge- og anlegsprojekter samt vedligeholdelsesopgaver 2022

Langs Hegnet 30 - Nyt enfamiliehus delvis indenfor skovbyggelinje

Nyt Ringnet - forste udkast til busnet 2025

Forslag til lokalplan 300 for udbygning af Engelsborgskolen offentlig fremleggelse
S. Willumsens Vej - handtering af trafikudfordringer

Differentiering af grundgebyr for affald i forhold til boligtyper

Forslag til lokalplan 287 for Tracéet Midt med tilherende miljerapport

e 6 o o o o o o

Beslutning
Teknikudvalget, den 18. april 2023

Orientering givet.



Punkt 16: Meddelelser

00.22.00-A00-11-21
Sagsfremstilling

1. Orientering om letbanen

Forvaltningen orienterer mundtligt om de seneste henvendelser om letbanen og spergsmaél, der har veret besvaret pa det
seneste "abent hus-mader".

2. Fondsmidler til opgradering af hovedindgangene til UNESCO verdensarven, parforcejagtlandskabet

Med afsat i det tveerkommunale parforce-faellesskab har Naturstyrelsen féet tildelt fondsmidler pélydende 14,5 mio. kr.
fra A.P. Mollerfonden til opgradering af hovedindgangene til UNESCO verdensarven, parforcejagtlandskaberne i
Nordsjelland. Fondspengene er specifikt gremaerket fysiske losninger ved hovedindgangene. I Lyngby-Taarbaek
Kommune drejer det sig om Fortunen, Hjortekaer og Springforbi.

Herudover er Klampenborg Port ogsa udpeget til hovedindgang, men er vurderet uden behov for byggeprojekter.
Indgangene ved Kongeport og Trepile Port medregnes som mindre indgange, hvor der alene skal tilbydes information.

Projektet lober 1 2023 og 2024, ejes og udferes af Naturstyrelsen og etableres pa styrelsens arealer. Naturstyrelsen har det
fulde juridiske -og ekonomiske ansvar over for A.P. Mgllerfonden. Parforce-styregruppen bliver projektets styregruppe,
men fungerer kun vejledende. Naturstyrelsen har alene beslutningsretten.

Forvaltningen er i dialog med Naturstyrelsen om projektet i forhold til de myndighedsopgaver, der knytter sig til
lgsningerne pa de tre lokationer.

3. Afslag pé at nedlaegge den private feellesvej Hollandsvej 7A og 7B

Ejerne af den private fallesvej Hollandsvej 7A og B ansegte i juni 2022 om at nedleegge vejen som privat fellesvej.
Vejejer onskede at nedlaegge vejarealet som privat fellesvej pa grund af en ansggning om en matrikuleer sammenlagning
af ejendommene Hollandsvej 7A og 7B.

P& baggrund af partsheringsbemerkninger fra Ejerforeningen Hollandsvej SA — SE, som vejberettigede, har forvaltningen
foretaget den pligtmeessige afvejning af vejejers enske om at nedlaegge vejarealet som privat fellesvej over for de
vejberettigedes enske om at opretholde vejen som privat fellesve;.

Dette har fort til, at forvaltningen den 31. januar 2023 har truffet afgerelse om vejens opretholdelse som privat feellesvej,
idet det er vurderingen, at en nedlaggelse som privat faellesvej vil betyde, at ejerforeningen ikke vil have mulighed for at
udnytte bagvedliggende haver og vil fa store problemer med hensyn til levering af varer fra lastbiler, der ikke kan ske fra
den primare vejadgang.Opretholdelsen af vejen som privat fallesvej eendrer ikke ved muligheden for udnyttelse af

adgangen til eller udnyttelsen af Hollandsvej 7A og 7B ved en eventuel matrikuleer sammenlaegning af de to ejendomme

4. Miljetilsynsberetning pa virksomheder og dyrehold 2022

Teknikudvalget orienteres hvert &r om kommunens indberetning af aktiviteter pa virksomheds- og husdyrbrugsomradet.

Kommunen skal hvert ar indberette oplysninger - antal tilsyn, hdndhavelser mm.- om det foregdende &rs miljoarbejde til
Miljestyrelsen senest den 1. april. Siden den 1. maj 2016 har kommunen lgbende offentliggjort antal tilsyn, godkendelser,
handhavelser (minus henstillinger), tilsynsrapporter mm. pa Digital Miljeadministration https://dma.mst.dk i henhold til
tilsynsbekendtgerelsen.



Ifolge tilsynsbekendtgerelsen er der krav om, at kommunen hvert ar skal fore tilsyn med mindst 40% af de
godkendelsespligtige virksomheder i kommunen. Kommunen har i 2022 udfert tilsyn pa 4 virksomheder med
miljegodkendelse, hvilket svarer til 50 % af virksomhederne med miljegodkendelse. Kommunen opfylder dermed kravet
for miljegodkendte virksomheder.

For gvrige virksomheder og husdyrbrug med krav om regelmeessigt tilsyn skal der fores tilsyn med mindst 25% af disse
virksomheder/husdyrbrug om aret. Kommunen planlagde at udfere tilsyn med 14 virksomheder i 2022, men da en af
virksomhederne lukkede i december 2022 blev der kun udfert tilsyn pd 13 virksomheder, hvilket svarer til 24%.
Kommunen planlegger at udfere tilsyn med flere virksomheder i 2023, for at vare sikker pa at nd minimumsfrekvensen.

Kommunen har i 2022 meddelt 1 indskaerpelse af vilkar i miljegodkendelse og 8 indskerpelser og 1 politianmeldelse i
forbindelse med miljetilsyn.

I arets lob er der brugt rigtig meget tid péa klagesager pé ikke tilsynspligtige aktiviteter. Det er iser klager over stgj fra
byggepladser, kunstgrasbaner, renovering og vedligehold af lokalbanen samt klager over stgj fra varelevering.

Beslutning
Teknikudvalget, den 18. april 2023

Orientering givet.



Punkt 17: Underskrift af protokol

00.01.00-A00-10-22
Sagsfremstilling

Dette er det digitale underskriftsark.

Med godkendelse af denne sag godkendes protokollen for medet.

Beslutning

Godkendt.
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