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Punkt 1: Godkendelse af dagsordenen

00.22.00-A00-5-17
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Der var enighed om at oprette et punkt til sidst pd dagsordenen til orientering om status for projektet vedr. treefeeldning
langs Lundtoftegardsve;.



Punkt 2: Temadreftelse med Movia om kollektiv trafik (Dreoftelse)

13.05.12-3300-2-19
Resume

I forbindelse med forarbejderne til busbestilling 2021, som blev behandlet pa Teknik- og Miljeudvalgets mede den 15.
april 2020, skulle Movia oprindeligt have deltaget pd medet, for at orientere om flere aktuelle emner indenfor den
kollektive trafik. Grundet COVID 19 blev Movias deltagelse i april-medet flyttet til juni-medet. Trafikselskabet Movia
giver saledes en kort orientering om kommunens busnet, udbud af buslinjer samt tanker om busnettets tilpasning til
letbanen i 2025, til brug for udvalgets overordnede droftelse.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at busomradet droftes.

Sagsfremstilling

I forleengelse af sag om "Busbestilling 2021 - herunder principper for udbud af buslinjer", som blev behandlet p& Teknik-
og Miljeudvalget den 15. april 2020, er Trafikselskabet Movia inviteret til at deltage i dagens udvalgsmade.

Movia vil pa medet give en kort introduktion af busnettet som det er i dag samt orientere om det kommende arbejde om
tilpasning af busdriften til letbanens &bning i 2025. Arbejdet omkring busnet 2025 opstartes i labet af 2020 og
forvaltningen vil i de kommende ér lebende indgé i dreftelser om busnet 2025 med Movia og de kommuner, som Lyngby-
Taarbak deler buslinjer med. Procesplanen for tilpasningen af busserne til letbanen i 2025 er behandlet af Teknik- og
Miljoudvalget den 19. februar 2020.

Processen omkring bustilpasningerne til letbanen starter med analysearbejder i 2020, hvor mélet bl.a. er at opna en fzlles
administrativ forstielsesramme og et vidensgrundlag for arbejdet. Derefter fortsaetter arbejdet i 2021, hvor der traeffes
beslutninger om principper for endringer samtidig med, at mal for serviceniveau og ekonomiske rammer for arbejdet
fastleegges. Dette giver plads til administrativt at udforme busnettet og vurdere nedvendige anlaegsinvesteringer i 2022,
hvorefter det nye busnet kan bestilles i 2023 og idriftsattes 1 2025. Movia vil foresta koordineringen mellem parterne i
processen og sikre den administrative involvering af relevante forvaltninger og tverkommunalt afstemte
beslutningsforslag.

Derudover vil Movia give information om udbud af buslinjer - herunder hvordan kommunen er bundet af de beslutninger,
der treeffes i forbindelse med et udbud bl.a. set 1 forhold til bustilpasningerne til letbanen i 2025.

Slutteligt vil Movia ganske kort orientere om andre aktuelle forhold der bererer den kollektive trafik samt svare pa
spergsmal fra udvalget.

Der er til brug for dreftelsen vedlagt et oversigtskort over Lyngby-Taarbaek Kommunes nuvarende buslinjer samt den
kommende letbane (bilag).

Lovgrundlag
Ifolge "Bekendtgerelse af Lov om Trafikselskaber" treffer kommunerne beslutning om kollektiv bustrafik.
Okonomi

Droftelsen indeholder ingen gkonomiske beslutninger.



Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Droftet, idet udvalget beder om en sag til september 2020 vedr. planlegning og input til fremtidig busdrift.
Bilag

Kort over buslinjer og letbane

Oplaeg fra Movia



Punkt 3: Taksternes indhold for Lyngby-Taarbaek Forsyning og
Molledvaerket (Droftelse)

07.01.00-S29-1-20

Resume
Teknik- og Miljeudvalget besluttede den 13. marts 2020, at der forelaegges en sag vedrerende taksterne for affald,
spildevand og drikkevand 2021 med afsat Arsberetning 2019 for Lyngby-Taarbak Forsyning A/S. Der enskes med denne

sag en dreftelse af taksterne pa vand, spildevand og affald med henblik pa at skabe eget indsigt i taksternes
sammens&tning og niveau for 2021-2024.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at udvalget drefter fastsettelse af taksterne pa vand, spildevand og affald med afset i Lyngby-
Taarbaek Forsynings opleaeg.

Sagsfremstilling
Kommunalbestyrelsen behandler arligt taksterne pa vand, spildevand og affald. Der er forskellige regelsat pa omradet ift.

Kommunalbestyrelsens kompetence. P4 vand- og spildevandsomradet foretager Kommunalbestyrelsen en
legalitetskontrol. Pa affaldsomradet skal Kommunalbestyrelsen godkende taksterne.

Lyngby-Taarbak Forsyning holder pa madet et opleg, som redeger for taksternes sammensetning og forventningerne til
udviklingen 2021 - 2024 med afsat i Arsberentingen 2019 (bilag).

Forvaltningen anbefaler, at udvalget drefter taksterne pa baggrund af forsyningens oplag.

Forvaltningen vil i 2. halvar 2020 forelaegge sager til politiske beslutning af legalitetskontrol pa vand- spildevandsomradet
samt godkendelse af takster og andringer i regulativet pa affaldsomréadet.

Lovgrundlag

Miljebeskyttelsesloven.
Vandforsyningsloven.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljoudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Droftet, idet udvalget gerne ser et faellesmade i efteraret 2020 med Lyngby Taarbak Forsyning vedr. status pé projekt
faestningskanalen.

Bilag

Arsberetning 2019 (LTF)



Oplag fra LTF - Takstudvikling juni 2020



Punkt 4: Udmentning af udestiende budgetomstillingspulje pa Teknik- og
Miljes omrade i 2021 og frem (Beslutning)

00.30.10-S55-5-19

Resume
I budget 2020-23 blev der indarbejdet ikke udmentede omstillingspuljer pa i alt 11,0 mio. kr. 1 2020 og 25,9 mio. kr. 2021
og frem, jf. Kommunalbestyrelsen 31. oktober 2019. Teknik- og Miljeudvalgets andel af puljen i 2020 er udmentet i

tidligere sag. I denne sag fremlaegges forslag til udmentning af udvalgets andel af den resterende del af puljen i 2021 og
frem.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at omstillingsforslaget 'ZAEndring af serviceniveauet pa vintervedligeholdelse pé stier' til

udmentning af omstillingspuljen pé Teknik- og Miljeudvalgets omrade i 2021 sendes i hering hos de heringsberrettigede
parter med henblik pa fornyet behandling i august 2020.

Sagsfremstilling
I budget 2020-23 er der indarbejdet ikke udmentede omstillingspuljer for i alt 11,0 mio. kr. 1 2020 stigende til 25,9 mio.

kr. 12021 og frem, jf. Kommunalbestyrelsen 31. oktober 2019. Teknik- og Miljeudvalgets andel heraf udger 420.000 kr. i
2020 stigende til 779.000 kr. i 2021 og frem.

Teknik- og Miljeudvalgets andel af omstillingspuljen i 2020 er udmentet ved sag forelagt udvalget i januar 2020 og som
godkendt af Kommunalbestyrelsen i februar 2020.

Forslag til udmentningen af den resterende del af puljen for 2021 forelegges til behandling i juni med henblik pa hering
hos de heringsberrettigede parter og efterfolgende godkendelse i august.

Pé Teknik- og Miljoudvalgets omrade udestar udmentningen af omstillingspuljen pa 359.000 kr. i 2021. Forvaltningen
foreslar, at omstillingspuljen udmentes ved omstillingsforslaget 'Andring af serviceniveauet pa vintervedligeholdelse pa
stier'.

Omstillingsforslaget er beskrevet nermere i vedlagte bilag (bilag).
Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi

Forslag til udmentning af omstillingspuljen i 2021 pa Teknik- og Miljeudvalgets omrade:

Tabel til bevillingsmassige andringer ved endelig godkendelse af omstillingsforslag:

Overskrift Udvalg / 2020 2021 2022 2023 2024 Varig?
Aktivitetsomrade

Vinterregulativ Vej og Park 0 -359  -359 -359 -359 Ja



Udmentning af Vej og Park 0 359 359 359 359
omstillingspulje i
2021

I alt (kassen) 0 0 0 0 0

Beslutningskompetence

Okonomiudvalget.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Anbefalet.
Bilag

Omstillingsforslag - Andring af serviceniveauet pa vintervedligeholdelse pé stier

Ja



Punkt 5: Kommunens forpligtelser som grundejer pa private fallesveje
(Beslutning)

05.02.02-P20-1-20
Resume
I forbindelse med opher af vintervedligeholdelsesordninger samt vedligeholdelsesordninger pa private fellesveje kan der

indgas aftaler via grundejerforeninger, vejlaug mv. Derfor skal kommunen forholde sig til sine forpligtelser som
grundejer, samt hvordan kommunen indgér i eventuelle ordninger.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. orientering om kommunens forpligtelser som grundejer pa de private fellesveje tages til efterretning,

2. merudgifter forbundet med kommunens forpligtelser afholdes inden for rammen af aktivitetsomradet Kommunale
Ejendomme under Ejendomsdrift,

3. kommunen som udgangspunkt deltager i vejlaug/grundejerforeninger og bidrager forholdsmaessigt til den falles
finansiering af vedligeholdelsesarbejder mm., medmindre det er urimelig byrdefuldt.

Sagsfremstilling
Baggrund

Pa de private fellesveje med en kommunal institution p& har kommunen igennem &rene ryddet sne og udfert
glatferebekampelse pa hele vejen til trods for, at kommunen ikke har veret forpligtiget til det.

Derudover har Kommunalbestyrelsen pa mede den 29. august 2019 bragt vedligeholdelsesordningerne pé de private
feellesveje til opher. Fremadrettet opfordres de private fellesveje til at oprette vejlaug og i feellesskab indgé aftaler om
vintervedligeholdelse samt vedligeholdelse af deres vej. Kommunen skal i den forbindelse forholde sig til, hvorvidt denne
ensker at indgé i et vejlaug, grundejerforening mv., ndr kommunen er tilgreensende grundejer med vejret til en privat
feellesve;j.

Vintervedligeholdelse

Kommunen har tidligere udfert vintervedligeholdelse pa de private fllesveje, hvor kommunen ejer en institution uagtet,
at kommunen ikke kan udfere vintervedligehold for den samlede straekning uden betaling fra gvrige private grundejere-

Fra vinterseeson 2020/21 udferer kommunen ikke leengere snerydning eller glatferebekaempelse pa de private fellesveje
med kommunale institutioner pa. Grundejerne pa de pagaeldende veje bliver orienteret via brev ultimo juni 2020, sé de
kan forberede, hvordan de ensker at gennemfore vintervedligehold af deres ve;j.

Kommunen udferer snerydning og glatferebekempelse pa de private feellesveje, som en grundejer er forpligtet til
fremadrettet. Ifolge privatvejsloven er det de ejendomme, der graenser op til en privat fellesvej, og som har vejret, der
skal rydde vejen for sne, traeffe foranstaltninger mod glat fere pa vejen og renholde vejen pa den del af vejen, som ligger
narmest ejendommen. Det betyder, at kommunen udelukkende skal varetage vintervedligeholdelsen for den del af vejen,
der ligger neermest den kommunale ejendom.

Vedligeholdelsesordninger



Pa made den 29. august 2019 traf Kommunalbestyrelsen beslutning om at bringe vedligeholdelsesordninger pé private
feellesveje til opher. Der hvor kommunen ejer arealer, som greenser ud til en privat feellesvej, har kommunen i lighed med
andre grundejere ansvaret for, at vejstykket vedligeholdes, herunder at vejen holdes forsynet med forsvarligt aflgb.

Hyvis der er grundejere pé begge sider af vejen, skal kommunen som grundejer vedligeholde og vintervedligeholde vejen
ud for kommunens ejendom indtil vejmidten. Dette geelder ogsa i de tilfelde, hvor vejarealet i matrikuleer (altsé i
ejendomsretlig) henseende herer under en anden ejendom. Har den overfor beliggende ejendom imidlertid ikke vejret, kan
kommunen som grundejer palegges af kommunens vejmyndighed at istandsatte den del af vejen, der ligger naermest
ejendommen. I nogle tilfelde kan vedligeholdelsespligten séledes omfatte vejen i dens fulde bredde (bilag).

Kommunens forpligtelser som grundejer

Kommunen har samme grundejerforpligtelser som gvrige grundejere pa de private fellesveje, men er ikke forpligtet til at
veere medlem af vejlaug eller andre lokale foreninger, der sammen sparer op til den lebende vedligeholdelse af vejen -
med mindre matriklen er et tinglyst medlem af foreningen.

Uanset at kommunen er grundejer i et vejlaug, er det stadig den enkelte grundejer, ud for hvis matrikel, at vejen fx er
beskadiget eller mangelfuldt vintervedligeholdt, der barer ansvaret for vejens tilstand og vedligeholdelse. Dette ansvar
kan ikke leegges fra sig ved at vaere medlem af et vejlaug. Hvor der ikke er en grundejerforening eller et vejlaug, som
varetager vejvedligeholdelsen, péhviler det séledes den eller de enkelte grundejere (herunder kommunen som grundejer)
at foretage vedligeholdelsen og vintervedligeholdelsen.

Grundejerne pa de private fellesveje (herunder kommunen) fastlaegger som udgangspunkt selv, hvordan de vil organisere
og udfere vejvedligeholdelsen og vintervedligeholdelsen, samt hvordan omkostningerne skal fordeles. Vejens drift kan
altsd varetages af den enkelte eller via et vejlaug.

Vejlaug, mv.

Eftersom vintervedligeholdelsesordninger samt vedligeholdelsesordninger er bragt til opher pa de private fellesveje,
anbefaler kommunen de private fellesveje at oprette et vejlaug, safremt de ikke allerede har et. Via et vejlaug kan man
indga felles aftaler om vedligeholdelse af vejen og/eller vintervedligeholdelse pa vejen. Det vil vere billigere for den
enkelte grundejer, at en entreprener kan sté for disse opgaver pa hele vejen, end at den enkelte grundejer skal have fx en
entreprener til at vedligeholde en lille del af vejen.

Kommunen tager ikke initiativ til at oprette vejlaug, men deltager som udgangspunkt i vejlaug, med mindre det er
uhensigtsmaessigt byrdefuldt. Det er forvaltningen, ved kommunens juridiske afdeling, der tager konkret stilling fra gang
til gang, hvorvidt byrderne for kommunen er rimelige. Kommunen skal her forholde sig til bl.a. pris, den forholdsmassige
udgiftsfordeling, kvalitet og omfang.

Kommunen tager ikke initiativ til at oprette et vejlaug og vil indga i et evt. vejlaug som menigt medlem, og deltager med
finansiering pa niveau med de @vrige grundejere. Kommunen ma ikke yde rddgivning eller tilbyde planlaegning i
forbindelse med vedligeholdelsesarbejder.

Drift og vedligehold af kommunale ejendomme pa private fallesveje

Drift og vedligehold af kommunens ejendomme med snerydning og glatferebekeempelse samt vedligeholdelse af den
private fellesvej er hidtil udfert af forvaltningens afdeling Arealdrift.



Fremadrettet vil forvaltningens afdeling Ejendomsdrift foresta snerydning og glatferebekeempelse samt vedligehold af den
private fellesvej, idet tidligere ordninger er bragt til opher. Dette vil medfere merudgifter, som athaenger af de konkrete
aftaler der indgas for de enkelte kommunale institutioner. Forvaltningen foreslar, at merudgifterne atholdes inden for den
eksisterende ramme af aktivitetsomradet Kommunale Ejendomme under Ejendomsdrift.

Kommunikation

Forvaltningen vil pa baggrund af naervaerende sagsfremstilling udsende brev om vintervedligeholdelse til grundejere pa
private faellesveje med kommunale institutioner.

Forinden vintersason 2019/20 skrev forvaltningen ud til grundejere pé de private fellesveje med
vintervedligeholdelsesordninger, at de blev bragt til opher.

Lovgrundlag

Bekendtgerelse af lov om private feellesveje.

Kommunalfuldmagten.

Okonomi

Kommunens afdeling Ejendomsdrift under Center for Arealer og Ejendomme vil som felge af de tidligere ordningers
opher have merudgifter til at foresta snerydning og glatferebekaempelse samt vedligeholdelse pé de private fellesveje

med kommunale institutioner. Merudgiften afhanger af de konkrete aftaler, der indgas for de enkelte kommunale
institutioner.

Forvaltningen foreslar, at merudgifterne atholdes inden for den eksisterende ramme af aktivitetsomradet Kommunale
Ejendomme under Ejendomsdrift.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020
Ad 1) Taget til efterretning.

Ad 2-3) Anbefalet.
Bilag

Notat om kommunes forpligtelser og rolle som grunder pé en privat feellesvej



Punkt 6: Tilstanden af de offentlige veje (Beslutning)

05.02.02-P20-1-20
Resume

I sagen Vurdering af tilstanden af de offentlige veje og stier og fortove 2019 fra den 19. december 2019 var det planlagt,
at forvaltningen senere ville fremlaegge resultater/konklusioner af de gennemforte tv-inspektioner af rendestensbrende,
der er foretaget i november-december 2019. Tv-inspektionerne er foretaget som led i den samlede tilstandsvurdering af de
kommunale veje.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. afrapportering af tilstanden pa rendestensbronde samt de offentlige veje og stier tages til efterretning,

2. behovet for udbedring af brende og stikledninger pé arligt 2,0 mio. kr. fra 2021 indgar i seerskilt sag om nedvendige
anlaegsbehov,

3. det anbefalede budgetbehov for offentlige veje og stier tages til efterretning.

Sagsfremstilling
Baggrund

Forvaltningen fremlagde den 2. maj 2019 en sag om tilstanden af vedligeholdelsesniveauet pa de offentlige veje.
Efterfelgende har forvaltningen i samarbejde med Vejdirektoratet faet udarbejdet en rapport ”Tilstand af offentlige veje,
stier og fortove 2019, som blev fremlagt den 19. december 2019 for Kommunalbestyrelsen. P4 daverende tidspunkt var
tv-inspektion af rendestensbrende og stikledninger ikke gennemfort til fulde, hvorfor forvaltningen ikke kunne fremvise
resultatet af disse inspektioner. P4 madet den 19. december 2019 blev det besluttet at afsette 3,5 mio. kr. arligt, til fortove
samt veje med brolaegninger, hvorfor de ikke bliver beskrevet yderligere i naervaerende sag.

Tilstanden for vejafvanding pa offentlige veje og stier

Forvaltningen har i efteraret/vinteren 2019 faet foretaget stikprever med tv-inspektion pé 300 brende pa udvalgte
offentlige veje og stier ud af 6.300 brende. En stor del af stikledningerne antages at veere fra perioden omkring etablering
af de storre bydele i kommunen, det vil sige fra 1930 og frem til 1960.

Resultaterne fra tv-inspektionen viser, at ud af de 300 brende, svarende til 5% af det samlede antal af brende og
stikledninger, er der fundet:

e 46 rorbrud

452 observationer af forskudte samlinger pé rorene
285 observationer af overfladebeskadigelse

54 aflejringer

41 observationer af redder i stikledninger

e o o o

Disse skader/observationer pa stikledningerne danner grundlaget for analysen (bilag), som viser, at stikledningsnettet
mange steder ikke leengere opfylder de tekniske og fysiske egenskaber, der er nadvendige for stikledninger samt
opretholdelse af forventet drift. Gennem inspektionerne og analysen kan det konstateres, at den samlede tilstand pa
stikledninger og brende er under middel.

Skader pé brend og stikledningssystemer, der afvander kerebaner og cykelstier, har en afgerende indflydelse for
nedbrydningen af vejkassen. Ved nedbrydning af vejkassen kan der opsté trafikfarlige situationer, som fx at vejkassen er



skyllet vaek under vejen, hvorved der kan forekomme underjordiske huler, og vejbanen kan kollapse. Derudover forages
vedligeholdelsesomkostningerne, idet udbedring vil omfatte bade brend, stikledninger samt beleegningsarbejder.

Forvaltningen anbefaler, at der fra 2021 afsattes et varigt beleb pa 2 mio. kr. arligt til udbedring af brende og
stikledninger, s& 40% af afvandingssystemet over de naste 20 &r udbedres. Det vil svare til, at der foretages reparationer
og udskiftning pa ca. 130 enheder arligt, hvilket folger Aarsleffs anbefalinger. Anleegsbehov indgér i seerskilt sag om
anlegsbehov for budget 2021-24.

Safremt der ikke afsattes 2 mio. kr., vil konsekvensen veare en forringelse af vejafvandingssystemet. Det vil bade give
vand pa vejene, hvilket kan mindske trafiksikkerheden, og i vaerste fald kan vejbanen kollapse. Omkostningerne til
udbedring af akutte skader vil stige, idet de er mere omkostningsfulde fremfor forebyggende vedligeholdelse.

Vurdering af budgetbehov for offentlige veje og stier

I sagen fra december 2019 fremlagde forvaltningen tilstanden af de offentlige veje, stier og fortove via den udarbejdede
rapport fra Vejdirektoratet (bilag). Her var det Vejdirektoratets anbefaling, at der i de kommende &r blev afsat 13,5 mio. kr.
arligt.

Kommunalbestyrelsen har den 28. maj 2020 besluttet, at Lyngby Omfartsvej har faet sin egen bevilling, hvilket giver
mulighed for at reducere det samlede budgetscenarie med 1,5 mio. kr. arligt i de kommende fire ar, séledes at den samlede
anbefaling er pa 12 mio. kr. arligt de kommende fire ar. Herudover skal der legges 0,65 mio. kr. til intern planleegning og
projektledelse.

Ved den anbefalede bevilling vil kommunen opretholde samme niveau for offentlige veje og stier som i dag, hvilket
betegnes med den tekniske tilstand "God" (se nedenstaende tabel) samt et gennemsnitligt skadespoint pa 1,8 i 2024.

Kommunen har i dag et gennemsnitligt skadespoint pd 1,7 pé de offentlige veje og stier, svarende til en teknisk tilstand
vurderet som "God" af Vejdirektoratet. Sdfremt der ikke afsattes yderligere varig bevilling pd 2,6 mio. kr. til veje og stier,
forventes skadespointet gget, séledes at kommunens gennemsnitlige skadespoint kommer i kategorien "Acceptabel"
tilsvarende niveauet, som det var i 2016.

Vejdirektoratets tabel for skadespoint

Skadespoint Teknisk tilstand af veje og stier
0-2 God

2-4 Acceptabel

4-9 Kritisk

9 og over Uacceptabel

Lovgrundlag

Indgéelse af aftaler om radgivning og entrepriser som led i en byggesag skal ske under iagttagelse af gaeldende
lovgivning, herunder eksempelvis udbuds- og tilbudsloven. Indgéelse af aftaler er i ovrigt almindelig aftaleret, hvor
branchespecifikke standardbestemmelser ofte anvendes i forbindelse med aftaleindgaelse (f.eks. AB-systemer).



Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser, idet anleegsbehov forelaegges i sarskilt sag, om nedvendige
anlegsbehov.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020
Ad 1) Taget til efterretning.

Ad 2) Anbefalet.

Ad 3) Taget til efterretning.
Bilag

TV-inspektion af stikledninger til vejafvanding pé offentlige veje



Punkt 7: Forslag til trafiktiltag efter ombygning af Lundtofte skole
(Orientering)

05.01.02-G01-15-18
Resume

I forbindelse med projekt for ombygning af Lundtofte skole er der udarbejdet trafikanalyse til vurdering af hvilke
trafiktiltag, der er behov for pd Negjsomhedsvej, Lundtoftevej og skolens areal, efter at skolen er ombygget. Resultatet af
trafikanalysen forleegges med forslag til lesningsforslag og anlegsbehov.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at losningsforslagene til trafiktiltag efter ombygning af Lundtofte skole, som angivet under
okonomiafsnittet tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Baggrund

Kommunalbestyrelsen behandlede p&d medet den 2. april 2020 trafiktiltag til sikring af elevers rute til skole under
ombygning af Lundtofte skole. P4 madet blev det besluttet, at der skulle ivaerksattes trafiktiltag som flytning af
busstoppested, afmarkning af afsaetningsbane pa Lundtoftevej, etablering af cykelstativer ved indskoling samt forbedring
af stiforbindelse fra Ngjsomhedsvej ved at endre trappe til rampe inden skoleombygningen blev igangsat. Der blev ogsa
frigivet anleegsmidler dertil.

Forvaltningen har i sag til Byplanudvalget den 10. oktober 2018 om planprocesser i Lundtofte beskrevet, at der
fremlegges en sag vedrerende beslutning om trafikanleg efter ombygning af herunder finansieringsmuligheder.

Der er efter medet den 2. april 2020 igangsat trafikanalyse til vurdering af hvilke trafiktiltag, der er behov for efter
ombygning af skolen i forhold til parkering, cykelparkering og trafiksikkerhed, herunder anlaegsoverslag for tiltagene.
Resultatet af trafikanalysen forleegger (bilag).

Vurdering af fremtidigt behov for parkeringspladser og cykelstativer

Forudsatninger for trafikanalysen er, at skolen udbygges fra 2,5 spor til 3 spor. Antallet af elever stiger i forbindelse med
ombygningen af skolen, mens det forventes at antallet af leerer, peedagoger og administrativt personale stort set ikke @ndre
sig. Tilbygningen skal endvidere rumme kulturaktiviteter og det skal veere muligt at atholde lokale arrangementer med op
til 700 personer (uden for skolens abningstid).

Der er foretaget en kortlegning af trafikstreammene af trafikanter til og fra skole om morgenen og eftermiddagen samt
belaegningsgraden af parkeringspladserne og cykelparkering pa forskellige tidspunkter i lobet af dagen. Der er ligeledes
foretaget en kortlaegning af benyttelsen af afsaetningsbanerne pd Ngjsomhedsvej og Lundtoftevej om morgenen.

Det fremtidige behov for cykelstativer og parkering er beregnet pa baggrund af antallet af elever og ansatte pa skolen. Det
er vurderet, at der et behov pé 350 stativpladser til cykler, hvilket svarer til en p-norm pa 2,5 elever pr. cykel. Antallet af
stativpladser til cykler er inkl. 25 % ekstra stativer, da det kan forventes at flere andre rejsevaner og f.eks. flere benytter
en cykel mellem skolen og letbanestationen, nar den &bner i 2025. Der er endvidere vurderet at der er et behov pa 46 p-
pladser, svarende til p-norm pa 0,5 parkeringsplads pr. 100 m2 skoleareal. I forhold til i dag skal der etableres 194
cykelstativer og 11 p-pladser.

Afsa@tningsbanen pa Nejsomhedsvej og Lundtoftevej benyttes meget om morgenen. I det mest belastede perioder sker der
afsetninger uden for afsaetningslommen. I forbindelse med udvidelse af skolen vil der komme endnu mere pres pa
afsaetningsbanerne, som derfor ber tilpasses efterspergslen.

Behovet for parkeringspladser til lokale kulturarrangementer med op til 700 deltager er vurderet til 110 — 328
parkeringspladser. Der er findes ingen turrater for kulturelleformal. Derudover varierer transportvalget en del bl.a.



athangig af parameter som bymassig bebyggelse, stationsnaerhed, vejret og politisk overbevisning mv., sé det kan vaere
svert at sige noget om, hvor mange af de 700 mennesker, der vil benytte det ene transportmiddel fremfor det andet. Er der
tale om et arrangement, der tiltaler mange unge og studerende, sa vil det vere feerre der ejer en bil, og vil komme til
arrangementet i bil, hvorimod cykelandelen formodes at vare lav, hvis der i stedet er tale om et vinterarrangement, der
tiltaler eldre personer.

Hvis de eksisterende parkeringspladser og parkeringsmuligheder i afseetningsbaner medregnes, vil der p.t veere 73 p-
pladser til radighed. Som midlertidige trafiktiltag inden ombygning af Lundtofte skole afmaerkes afsaetningspladser langs
Lundtoftevej. Der kan i forleengelse af disse afseetningspladser afmaerkes yderligere ca. 25 p-pladser.

Det vil ikke kunne deekke behovet for parkeringspladser ved disse store arrangementer. Der skal derfor henvises til
parkering pé boligvejene eller evt. laves aftale med DTU eller andre store virksomheder om mulighed for parkering. Der
vil dog vaere lange gangafstand fra disse parkeringspladser til Lundtofte skole.

Krydsning af Ngjsomhedsvej

Som felge af byudviklingen i Lundtofte og Tracéet forventes at trafikken pa Lundtoftevej og Ngjsomhedsvej at stige
vaesentligt frem til 2030. Det anbefales, at der etableres en sikker krydsning p&4 Negjsomhedsvej ud for stien til boldbaner
og Lundtofte hallen, da de sterste elever benytter boldbaner og Lundtofte hallen til idraet og skal krydse vejen. Denne
krydsning vil séledes ogsa kunne indgé i fremtidige stisystem i Lundtofte.

Losningsforslag
Der er foreslaet en rekke losninger til forbedring af bilparkering og afsaetning ved skolen, til forbedring af
cykelparkeringen og stiadgang til skolen og til forbedring af trafiksikkerheden.

Forvaltningen anbefaler, at

¢ behovet for afsetningspladser tilpasses ved at forlenge afsaetningsbanen langs Nejsomhedsvej med 3 pladser (flytte
busstoppestedet permanent) og forlenge afsaetningsbanen pa Lundtoftevej med 2 pladser

¢ Parkeringspladsen ved S. Willumsens Vej afmerkes s pladsen kan udnyttes bedre

o Afmerket afsetningsbane pa Lundtoftevej forleenges til Danmarksvej med yderligere ca. 25 pladser, som ogsé kan
benyttes i situation med store kulturarrangementer

» For at gore det attraktiv at cykle og sikre at der er tilstrekkelige cykelstativer etableres der flere cykelstativer i
eksisterende cykelskure ved Ngjsomhedsvej og belysningen forbedres. Der etableres cykelstativer ved sydlige
indgang som etableres med overdekning og belysning og der etableres overdaeekning, belaegning og belysning ved
cykelstativer ved indskolingen

¢ Den sydlige indgang til skolen fra Lundtoftevej er en tappe og afspejler ikke, at det er den mest benyttede indgang.
Trappen omdannes til niveaufti losning med rampe

o Forbedring af Krydsningspunkt ved skolen

Det forventes, at anleeggene skal udferes i 2021 i forbindelse med afslutning af ombygningen af Lundtofte skole, saledes
at de er tilstede nér skolen tages i brug igen.

I "Skolevejsprojektet 2017 - 2020" indgéar der i prioriteringslisten over konkret projekter 2 projekter i naerheden af
Lundtofte skole, henholdsvis projekt 4 - trafiksikring af rundkersel Ngjsomhedsvej/Kulsviervej/@rholmvej og projekt 13 -
forbedring af krydsning af Danmarksvej ved Negjsomhedsvej. Der er ikke nogen sammenhang mellem
skolevejsprojekterne og de foreslaede trafiktiltag i forbindelse med ombygning af skolen, da der udelukkende er set pa
trafikale forhold omkring skolen.

Lovgrundlag

Ngjsomhedsvej og Lundtoftevej er offentlig vej. I henhold til "Lov om offentlig vej" §8 bestemmer vejmyndigheden,
hvilke arbejder der skal udferes pa de offentlige veje.



Okonomi

Der er udarbejdet anleegsoverslag (bilag). Punkterne som forvaltningen anbefaler bliver udfert er oplistet nedenfor:

punkt

1.1

1.2

13b

3.1

I alt

1.4

1.5

1.6

I alt

2.2

I alt

4.1

I alt

Forbedring af bil-parkering og afsetning ved skolen
Forlengelse af ”Kiss & ride” pa Ngjsomhedsvej med 3
pladser ved at flytte busstoppested inkl. flytning af
buslaskaerm

Afmarkning af parkeringsplads ved S. Willumsens vej

Afmerkning af p-bane langs Lundtoftevej ca. 25 pladser
inkl. skiltning

Forlengelse af afsetningsbane péd Lundtoftevej med 2
pladser

Forbedring af parkering

Forbedring af cykelparkering

Cykelparkering ved indgangen pa Negjsomhedsvej. 50-80
nye stativer og bedre belysning (med eller uden LED
belysning)

Cykelparkering syd for skolen. 60 — 60 stativer inkl.
overdaekning

Cykelparkering ved SFO/indskoling. 50 stativer etableres
inden ombygning. De skal overdekkes, der skal etableres
belaegning og belysning

Forbedring af cykelparkering

Forbedring af gdede adgang til skolen

Stiadgang til skolens sydlige indgang — trappe @ndres til
rampe

Forbedring af gdede adgang til skolen

Krydsningspunkt pd Ngjsomhedsvej

Krydsningspunkt p&d Ngjsomhedsvej mellem skole og
stiforbindelse — evt. inkl. variable tavler

Krydsningspunkt p&d Ngjsomhedsvej

Anlagsoverslag

100.000 kr.

25.000 kr.

85.000 kr.

115.000 kr.

325.000 kr.

210.000 —310.000
kr.

815.000 kr.

760.000 kr.

1.785.000 —
1.885.000 kr.

150.000 kr.

150.000 kr.

240.000 kr.

240.000 kr.

2.500.000 kr. -
2.600.000 kr

Priserne er inkl. udgifter til etablering af byggeplads og trafikafvikling (10%), uforudseelige udgifter (30%), intern
projektstyring (5%) og radgiverydelser, som er vurderet enkeltvis. I forhold til numrene henvises til fig.10 i



Trafikanalysen (bilag).

Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke opfert anleegsbudget til infrastrukturelle tilpasninger efter ombygningen.
Forvaltningen har i sag til Byplanudvalget den 10. oktober 2018 om planprocesser i Lundtofte beskrevet, at der
fremlagges en sag vedrerende beslutning om trafikanlaeg efter ombygning af herunder finansieringsmuligheder.

Der ikke afsat budget til anlaegsbehovet for trafiktiltag efter ombygning af Lundtofte skole pa 2,6 mio. kr.

I budgetaftalen for 2019-2022 indgar en hensigtserklaering om: "Provenuet ved et eventuelt salg af den nordligste del af
Traceet Syd (C2) bruges til implementering af indsatser i stgjhandlingsplanen og skolevejsanalysen."

Ved et fremtidigt salg af Traceet Syd (C2), kan et merprovenu efter byggemodning anvendes til finansiering af tiltaget.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.
Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Taget til efterretning.
Bilag

LundtofteSkole Notat 2020.05.29

Lundtofte skole - anleegsoverslag



Punkt 8: Andring af klassifikation af stier (Beslutning)

05.02.02-P20-5-20
Resume

Der sker i disse ér store trafikale @ndringer i Lyngby-Taarbaek Kommune pa grund af byudviklingen. Derfor er der behov
for at undersoge om klassifikationen af veje og stier er hensigtsmeessig samt at se pa, om serviceniveauer for
vedligeholdelse og vintertjenesten er hensigtsmaessig. Med denne sag skal der tages stilling til aendringer i klassifikationen
af stier.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. den fremlagte andring af stiklasser godkendes,
2. forvaltningen bemyndiges til efterfolgende at foretage justeringer af indplaceringen af stier i klassifikationen,
safremt der er behov herfor.

Sagsfremstilling

I dag er der kun én stiklasse, som benavnes Hovedstier, der rummer samtlige de offentlige stier i kommunen. Stierne er
inddelt i underklasserne Supercykelsti, Cykelsti langs vej, Cykelbane langs vej, Separat sti og Sti ad vej. Underopdelingen
har i dag ikke den store betydning for, hvorledes stierne driftes og vedligeholdes. For at {4 et bedre overblik over stierne i
kommunen og, hvordan disse kan driftes mere optimalt i forhold til funktionen af den enkelte sti, er det vurderet, om
stierne hensigtsmeessigt kan inddeles i fire overordnede kategorier; Supercykelstier, Primere stiruter, Sekundere stiruter
og Rekreative stiruter.

Kortbilag viser de nugaeldende klasser og oplaegget til en ny inddeling og indplacering af stierne. I vurderingen af stierne
samt inddelingen af stierne i de enkelte klasser er der lagt vaegt pa de overordnede rejsemal i kommunen, de eksisterende
ruter og den trafikbelastning, der vurderes at veere pa de enkelte stier. I vurderingen af det fremtidige stinet er der
endvidere set pé sikre skoleveje, nationale cykelruter, rekreative stier mv. Vurderingen er udmentet i en beskrivelse af de
enkelte stiklasser, hvor Supercykelstier er regionale ruter, der er med til at fragte fjerncykeltrafikken rundt. Primaere
stiruter er det store stinet, som forbinder kommunen nord-syd, est-vest og sikrer forbindelse til starre arbejdspladser,
uddannelsesinstitutioner, boligomrader og bymidten. Sekundare stiruter er stinettet, der binder de primeere stiruter
sammen. Endelig er rekreative stiruter de ”grenne forbindelser” i kommunen, hvis primere funktion ikke er at tilgodese
pendlere men derimod tjener til naturmaessige oplevelser pa cykelturen.

Det er endvidere indledningsvist vurderet, hvilket vintervedligeholdelsesniveau/generelt vedligeholdelsesniveau, der kan
forventes for den enkelte stiklasse. Dette skal efterfolgende i sammenhang med det udestdende analysearbejde for de
offentlige veje danne grundlag for en revision af kommunes vinterregulativ. Det endelige sti- og vejnet foreleegges primo
tredje kvartal 2020 sammen med et revideret vinterregulativ geeldende fra vinteren 2020/2021.

P& den baggrund anbefaler forvaltningen saledes, at denne bemyndiges til efterfolgende at foretage justeringer af
indplaceringen af stier i den nye klassifikation, safremt der er behov herfor. Forvaltningen vil i den efterfelgende sag
orientere narmere herom.

Alternativ til at eendre stiklasserne er at lade dem forblive i én kategori. Det vil betyde, at det bliver vanskeligt at
differentiere i serviceniveauerne, se endvidere anden sag pa dagsorden om udmentning af omstillingspuljen.

Sidelgbende med denne sagsfremstilling udarbejdes der forslag til eendring af vejklasserne. I dette forleb er der ikke tale
om en nytenkning af vejklasser, da vejene allerede i dag er inddelt i retvisende klasser; Fjerntrafikveje, Overordnet
trafikveje, Primarveje, Sekundaerveje og Lokalveje. Dog sker der en tilpasning af vejnettet i forhold til den fremtidige



trafikale situation i kommunen. Klampenborgvej lukkes for bil og lastbilstrafik mellem Lyngby Hovedgade og Kanalve;.
Det vil gore bymidten mere indbydende at feerdes i for de blede trafikanter. De gennemkerende biler og lastbiler ledes ud
pé motorvejsnettet uden om byen.

Firskovvej er blevet forlenget til Jegersborgvej for at give forbindelse til motorvejsnettet sydest for Lyngby. Det betyder,
at omradet ved Firskovvej sikres en bedre trafikafvikling, og har siledes @ndre klasse fra en sekundarve;j til en
overordnet trafikve;j.

Idet en reekke nye omrader i kommunen bliver stationsnare i kraft af letbanen, planleegger kommunen erhvervs- og
boligudvikling pé de stationsnaere arealer. Det forudsatter anleg af nye veje med tilslutning til det eksisterende vejnet. En
del af planlaeegningen langs Helsingermotorvejen er allerede udmentet konkret, herunder ogsé Lundtoftegardsve;j, der
@ndres radikalt og skifter vejklasse fra en primeer trafikvej til en overordnet trafikve;.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi

Det forventes, at der kan hentes en skonomisk gevinst, som indgér i anden sag pa dagsorden om omstillingsforslag.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Ad 1-2) Anbefalet.
Bilag

Nuverende stiruter

Nye stiruter - udkast



Punkt 9: Solceller i den samlede energiforsyning (Dreftelse)

13.00.00-G01-301-17
Resume

Byplanudvalget har pa medet den 18. marts 2020 dreftet, om der i kommunen skal vaere mulighed for at etablere
solcelletag. I forleengelse heraf fremlegges en sag til dreftelse om solceller og deres betydning i en energistrategisk
sammenheaeng.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at anvendelsen af solceller og solvarme i Lyngby-Taarbak Kommune dreftes med henblik pa en
endelig vurdering i forbindelse med udarbejdelsen af den Strategiske Energiplan 2021.

Sagsfremstilling

P4 baggrund af en henvendelse fra en boligejer, har Byplanudvalget den 18. marts 2020 dreftet, om der skal vere
mulighed for at opsatte solcelletage i kommunen. I forleengelse heraf fremlegges en sag til dreftelse om solceller og
deres betydning i en energistrategisk sammenhang.

Solceller og solfangere

Solceller producerer strom, mens solfangere producerer varme.

Ved et solcelletag forstas, at solcellerne er integreret i tagbelaegningen, sa hele taget fremstar som en helhed, i stedet for at
der monteres paneler oven pa taget. PA samme méde kan solfangere ogsa integreres i taget.

Béde solceller og solfangere kan etableres som enten sma individuelle anlaeg (som g-anlag eller tilsluttet nettet), eller som
store anlaeg, der forsyner det falles elnet eller fjernvarmenet. Der er pa nuverende tidspunkt registreret 131
solvarmeanlag og 30 solcelleanlaeg i kommunen.

Denne sag omfatter bade solcellepaneler og solcelletage, samt solfanger, og forholder sig kun til energiproduktion og
samfundsekonomi (inkl. CO,-udledning), men behandler ikke det @stetiske udtryk. Forvaltningen ligger ikke inde med

data, som viser, hvor stor en andel solceller og solfangere kan vere med til at reducere CO, -udledningen.

Kommunens rolle

Kommunen er som myndighed forpligtet til at arbejde med varmeplanlaegning og fremme samfundsekonomisk
fordelagtige projekter.

Nar man ser pa energiproduktionen, s& er kommunen ikke isoleret, men energisystemerne gar pa tvers af
kommunegranser. Kommunen har forskellige forudsaetninger for produktion af vedvarende energi (VE). Lyngby-Taarbak
har begraensede muligheder for at producere VE, da vi er en forholdsvis taet bebygget kommune med begranset plads til
store energiproducerende anlag. Andre kommuner har bedre potentiale for at producere VE.

VE-baseret strom er fluktuerende. Det vil sige, at der er meget strom nar vinden blaser og solen skinner, og underskud af
strom nar det er vindstille og skyet. Det er derfor lige sa vigtigt, at vi arbejder for at stramforbruget tilpasses den



fluktuerende produktion, sa vi bruger stremmen nér den er til rddighed. Det bidrager vi blandt andet til, nér vi godkender
projekter for store varmepumper og elkedler til forsyning af det voksende fjernvarmenet. De store centrale el-forbrugende
anlaeg kan teendes og slukke efter om der er overskud af el i nettet eller ;.

Solcellers rolle i den grenne omstilling

I et fremtidigt energisystem baseret pa vedvarende energikilder er solceller et vigtigt supplement. En analyse fra Aalborg
Universitet viser, at solceller ber deekke 10-15% af den "fluktuerende elproduktion”, dvs. vindkraft, solkraft og evt.
balgeenergi. I 2050 ber der ifolge analysen séledes vaere idriftsat 5.000-10.000 MW solceller.

Mens der er stordriftsfordele ved at etablere de nadvendige solcelleanlaeg som storskala-anlag, er det ogsa meget

pladskreevende. 10.000 MW krever saledes et areal pa 110-120 km?. Derfor anbefaler rapporten, at det ngje overvejes,
hvor der etableres solceller, og at tagarealer tages i brug. Analysen viser, at der er potentiale til tre gange den anbefalede
kapacitet i at anvende tagflader.

Da store anlag er billigere i drift og investering, ber der ifolge analysen fokuseres pa tage p4 minimum 500 m2. Det
storste potentiale for den slags anleg findes iser i jyske kommuner, hvor der er flere store industri- og
landbrugsbygninger.

Rambgll vurderer i en mail til forvaltningen, at solcelleanlaeg pa enfamiliehuse (sma anlaeg pa sma tage) ikke bidrager til
den grenne omstilling, fordi de er en samfundsekonomisk urentabel investering i et ubetydeligt energiproduktionsanleeg,
pa et uhensigtsmeessigt sted. Solceller har dog vist sig at have en funktion ved at fremme elbesparelser igennem en oget
bevidsthed om elforbrug hos boligejere.

Solceller 1 kommunen

Den fzlles strategiske energiplan for hovedstadsomradet peger p4, at der i hovedstadsregionen er langt bedre potentiale
for solceller end vindmeller. Hvis potentialet skal realiseres, skal kommunerne understotte etableringen af solcelleanleg
igennem planlegningen. Den falles strategiske energiplan for hovedstadsomradet anbefaler derfor, at kommunerne
vedtager en solcellestrategi, der udpeger de bedst egnede tagarealer til placering af solceller, fastlaegger arkitektoniske og
astetiske krav, og udpeger marginalarealer til solcelleanleg pé terraen.

Analysen fra Aalborg Universitet estimerer, at der i Lyngby-Taarbak Kommune er et potentiale for 2,17 km? solcelleareal

pa tagflader. Heraf er 0,75 km? pa tage over 500 m?. Der er dog ikke taget hgjde for, hvor stor en andel af
tagkonstruktionerne, der kan bare et solcelleanlaeg.

Solvarmens rolle i den grenne omstilling

Solvarmeanlag fungerer generelt som supplement til anden varmeforsyning. Varmeproduktionen er sterst om sommeren,
hvor varmeforbruget er lavt.

Solvarme er mindre egnet i fjernvarmenet med en stor andel af affaldsvarme, som det er tilfaeldet i kommunen. Dette
skyldes, at affaldsvarmen produceres med samme kapacitet hele aret, og der er saledes ikke "plads" til solvarme i nettet
om sommeren. Affaldsmangderne er stabile hele aret, og affaldet skal bortskaffes og forbrendingskapaciteten udnyttes.
Derfor produceres der affaldsvarme hele aret, og den skal afsattes i fjernvarmenettet. Samfundsekonomisk anses
affaldsvarmen for at veere overskudsvarme fra affaldsforbreendingen, og det er samfundsekonomisk urentabelt at erstatte
affaldsvarmen med andet.



Til gengeeld er solvarme et egnet supplement til naturgas-, olie- eller el-forsynede bygninger, da disse produktionsformer
ikke har nogle krav om en jevn afsetning. Ved olie- og naturgasforsynede ejendomme, kan solvarme vere med til at
senke CO,-udslippet fra fossile brandsler.

I takt med at varmebehovet falder med hejere krav til isolering af bygninger, udger brugsvandet en steorre andel af
varmebehovet, som ogsa bliver mere jevnt fordelt over aret. Dermed kan solvarme daekke en storre del af varmebehovet i
nybyggerier. Men der vil fortsat veere behov for en anden varmekilde om vinteren. Ud fra et energisynspunkt er det
saledes ikke anbefalingen, at der installeres et hgjt antal individuelle solvarmeanlag til brugsvand i fjernvarmeomrader,
da det forringer effektiviteten i fjernvarmenettet.

Strategisk Energiplan 2021
Kommunens strategisk energiplan star for at skulle revideres, og det vil vaere oplagt i den sammenheng at se nermere pé
potentiale og udfordringer ved solceller og solvarme. Strategien kan blandt andet udpege tagarealer, der er serligt

relevante for opsatning af solceller, udpege marginalarealer til solceller, udpege omrader, hvor solvarme kan vaere et
supplement og fastlegge arkitektoniske og astetiske krav.

En kommunal solcelle- og solvarmestrategi kan veare med til at fremme projektudvikling, da det bliver tydeligt for
bygherrer, hvor solceller er gnskede, og hvilke retningslinjer der er for etablering af anleeggene.

Forvaltningen anbefaler, at solceller- og solvarme vurderes i forbindelse med udarbejdelse af den Strategiske Energiplan
2021.

Lovgrundlag

Ikke relevant

Okonomi

Ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Udsat, idet sagen sendes til Baredygtighedsudvalget for en udtalelse.
Bilag

Energi P4 Tvers Roadmap 2025



Punkt 10: Midlertidig genoptagelse af Opgaveudvalgets arbejde
(Beslutning)

00.22.04-A00-10-19
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede den 3. oktober 2019 at forleenge opgaveudvalget til udgangen af maj 2020. Grundet
covid-19 har opgaveudvalget dog ikke ndet at feerdiggare forslag til beeredygtighedsstrategi indenfor denne tidsramme.
Derfor fremlaegges forslag om, at opgaveudvalget, efter det som planlagt er ophert i slut maj 2020, kan genoptage
arbejdet 1 en begranset periode nar covid-19 tillader det.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. en midlertidig genoptagelse af opgaveudvalget godkendes, med en udgift pd 15.040 kr kr. i 2020, finansieret ved
konkret prioritering fra puljen vedr. Baeredygtighedsstrategien “Informations- og borgerrettede aktiviteter” pa
aktivitetsomradet ” Administration”,

2. nastformandens vederlag i alle opgaveudvalgets perioder folger den ramme, Kommunalbestyrelsen besluttede den
30. august 2018.

Sagsfremstilling

Grundet covid-19 har forvaltningen veeret ngdt til at aflyse en reekke borgerinddragende aktiviteter, der ellers var centrale
ift. at ferdiggere opgaveudvalgets forslag til beeredygtighedsstrategi. Formalet med de borgerinddragende aktiviteter var
at forankre og afstemme strategiens malseatninger i civilsamfundet inden endeligt forslag fremlaegges til politisk
behandling og offentlig hering. De borgerrettede tiltag omfattede flg. aktiviteter:

o Aktormede for baeredygtighed (oprindelig dato 10. marts 2020/ Idreetsbyen). Ca. 100 deltagere fra civilsamfund,
forenings- og handelsliv var tilmeldt workshops, hvor ressourcepersoner skulle facilitere deltagerne gennem den
kommende baredygtighedsstrategis foresldede temaer, fx. vild natur, energifzllesskaber og klimatilpasning.
Aktermedet forventes at kunne atholdes i en tilsvarende form i september 2020.

¢ Baredygtighedsfestival (oprindelig dato 16. maj 2020/ bag Magasin). Forvaltningen arrangerede i samarbejde med
Danmark for Mélene og Gren Fremtid baeredygtighedsfestival. Baredygtighedsfestivalen vil blive udskudt til
sommeren 2021.

¢ Dialogmader med eksterne akterer. En reekke dialogmeder mellem opgaveudvalg og hhv. folkeoplysningsudvalg,
vidensby, handelsforening, handelsliv i gvrigt og DTU er udskudt. De forventes at kunne atholdes slut august - start
september 2020.

e Qvrig borgerdialog Opgaveudvalgets medlemmer er derudover engageret i selv at planleegge andre
dialogaktiviteter, der har til formal at skabe bevidsthed om indholdet i strategien.

Opgaveudvalget er udlebet ved udgangen af maj 2020, inden de planlagte aktiviteter har kunnet atholdes. Pa den
baggrund foreslés det, at opgaveudvalgsarbejdet kan genoptages i to méneder mens borgerdialogen tilferer
strategiforslaget den sidste kvalificering, inden den forelaegges til politisk behandling og offentlig hering.

Procesplanen (bilag) angiver den forventede proces, der dog forudsatter at covid-19 muligger de planlagte aktiviteter.
Genoptagelsen af udvalgets arbejde vil under disse forudsatninger kunne ligge medio august - medio oktober 2020.

Tidligere sag om forlaengelse af opgaveudvalget

Kommunalbestyrelsen besluttede den 3. oktober 2019 at forlenge Opgaveudvalget i tre méneder, herunder fortsat at
tildele vederlag og mededieter, fastsat af Kommunalbestyrelsen i forbindelse med nedsattelse af opgaveudvalget (30.



august 2018). I sagen den 3. oktober 2019 var belgbet for naestformandens vederlag desvarre angivet forkert. Vederlag til
naestformand er fastsat til 6.250 kr. pr. kvartal, men blev angivet til 12.500 kr. pr. kvartal. Forvaltningen anbefaler, at
vederlaget efterreguleres, sé det i alle opgaveudvalgets perioder folger den ramme, Kommunalbestyrelsen oprindeligt
besluttede (30. august 2018).

Forslag til baeeredygtighedsstrategi og implementeringsplan
Opgaveudvalg for baeredygtighed har den 26. maj 2020 godkendt et forelobigt forslag til beeredygtighedsstrategi (bilag)
og implementeringsplan (bilag). Opgaveudvalgets bemarkninger vil blive indarbejdet efterfalgende, ligesom der vil ske

en yderligere kvalificering i takt med den planlagte borgerdialog. Det faerdige forslag vil blive forelagt til politisk
behandling med henblik pa offentlig hering i november 2020 og endelig politisk behandling i december 2020.

Lovgrundlag

Styrelseslovens § 17, stk. 4.

Okonomi

En forlengelse af Opgaveudvalgets arbejde medferer udgifter til to ekstra udvalgsmeder pa i alt 15.040 kr:

Forplejning 3100 kr.
Formeder 2 dizter®) 860 kr.
Udvalgsmeder 16 dizter **) 6.880 kr.

8 medlemmer x 2 mader

Honorar til nestformand Honorar for forleengelse to maneder ***) 4.200 kr.
6.250 pr kvartal (15. august - 15. oktober 2020)
I alt 15.040 kr.

*) Formand tildeles en mededizt for formedet (som nu)

**) Alle udvalgsmedlemmer (undtaget naestformand) tildeles en medediet pr. udvalgsmede (i henhold til bestemmelser
for mededizter i kommunale hverv: 430 kr. pr. dag i 2020)

**%) Politisk valgt neestformand tildeles 6.250 kr. i vederlag pr. kvartal (dvs. 4200 kr. for to méaneder) jf.
kommunalbestyrelsesbeslutning 30. august 2018. I tidligere sag om forste forleengelse af opgaveudvalget
(Kommunalbestyrelsen 3. oktober 2019) fremgik belobet desvearre forkert.

Forvaltningen anbefaler, at de 15.040 kr. dekkes af de allerede afsatte midler til udarbejdelse af beeredygtighedsstrategi.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Ad 1-2) Anbefalet.
Bilag

Procesplan for ferdiggerelse af beredygtighedsstrategi 2020



Forelabigt forslag til beeredygtighedsstrategi

Forelebigt forslag til implementeringsplan



Punkt 11: Lukket: Aftalelsag

05.01.12-GO1-1-19



Punkt 12: Kommende sager

00.01.00-A00-58-17
Resume

Udvalget orienteres om kommende sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej er et planleegningsredskab for kommende meder.

Forvaltningen bemaerker, at de navnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede:

Udskiftning af sendemast pa Furesavej 161

Gadebelysning i de marke timer

Stiforbindelser i Lundtofte - anlaeegsbevilling

Evaluering af affaldsordning (4-kammerbeholder)

Regulativ for husholdningsaffald

2. budgetopfelgning

Movias udbud af buslinje 190, 191, 192 og 194

Trafikbestilling 2021

Supercykelsti Alleredruten 2. etape i Lyngby-Taarbeek kommunen
Stier i Amosen

e O o o o o o o o o

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.
Okonomi

Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljoudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Taget til efterretning.



Punkt 13: Meddelelser

00.22.04-A21-4-17
Sagsfremstilling

1. Tilbagemelding fra Gentofte Kommune efter heringssvar til Kommuneplanstrategi 2021 for Gentofte

I brev af 30. april 2020 orienteres Lyngby-Taarbeek Kommune om vedtagelsen af Kommuneplanstrategi 2021 i Gentofte
Kommune. Lyngby-Taarbeek Kommunes kommunalbestyrelse sendte heringssvar 5. marts 2020 til Gentofte.
Heringssvaret har vaeret forelagt for Gentofte Kommunes gkonomiudvalg og kommunalbestyrelse. Gentofte Kommune
imedekommer punkterne i Lyngby-Taarbaek Kommunes heringssvar og tilkendegiver i svarbrev af 30. april 2020, at de
gerne indgér i dialog med Lyngby-Taarbaek Kommune om:

o sikring og styrkelse af sammenh@ngende verdifulde gronne omrader,
o klimatiltag - der vurderes at kunne “overskride” kommunegransen,
« initiativer til styrkelse af cyklisme og trafikale forbindelser,

¢ en dialog omkring bevarelsen og udviklingen af Dyrehavsbakken og
e gvrige emner der gar pa tveers af kommunegraensen.

2. Miljetilsyn pé virksomheder og dyrehold 2019

Teknik- og Miljeudvalget orienteres hvert &r om kommunens indberetning af aktiviteter pa virksomheds- og
husdyrbrugsomradet.

Kommunen skal hvert &r indberette oplysninger - antal tilsyn, hdandhavelser mm.- om det foregdende ars miljoarbejde til
Miljestyrelsen senest den 1.april.

Siden 1. maj 2016 har kommunen lgbende offentliggjort antal tilsyn, godkendelser, hdndhavelser (minus henstillinger),
tilsynsrapporter mm. pa Digital Miljgadministration https://dma.mst.dk i henhold til tilsynsbekendtgerelsen.

Ifolge tilsynsbekendtgerelsen er der krav om, at kommunen hvert ar skal fore tilsyn med mindst 40% af
listevirksomhederne i kommunen. Kommunen har i 2019 udfert tilsyn pé fire af i alt ti listevirksomheder, hvilket svarer til
40% af virksomhederne. Kommunen opfylder dermed kravet for listevirksomheder. To listevirksomheder er nedlagt i
2019.

For gvrige virksomheder og husdyrbrug med krav om regelmaessigt tilsyn skal der fores tilsyn med mindst 25% af disse
virksomheder/husdyrbrug om éret. Kommunen har i 2019 udfert tilsyn pa 25%. To virksomheder med krav om
regelmaessigt tilsyn er nedlagt i 2019.

Derudover er der udfert tilsyn pa ikke-brugerbetalings virksomheder primert i forbindelse med klager over stegj og lugt.
Kommunen har i 2019 meddelt folgende handhavelser: 2 pabud, 1 indskaerpelse og 13 henstillinger. PAbuddene er givet

til ikke-tilsynspligtige virksomheder og fremgar derfor ikke af indberetningen til Miljestyrelsen. Der er ikke krav om
indberetning af henstillinger til Miljostyrelsen, og derfor fremgar de heller ikke af indberetningen (bilag).

3. Hempels ansegning om miljegodkendelse, sag pd BY

Hempel har ansggt kommunen om miljegodkendelse til et nyt testhus med tilherende laboratoriefunktioner. Ansggningen
om miljegodkendelse er under behandling (bilag).

Hempel har desuden ansegt kommunen om byggetilladelse til at opfere to skorstene pa henholdsvis 26 og 34 meter for at
kunne overholde Miljestyrelsens graenseveardier for luft.


https://dma.mst.dk/

Byggeansegningen vil muligvis blive suppleret med en ansegning om et stojhegn syd for Hempel for at sikre, at
Miljestyrelsen graensevardier for stej overholdes.

Ansggningen om skorstene og eventuelt stgjhegn behandles af Byplanudvalget den 10. juni 2020 (bilag).

4. Risiko i forbindelse med Movias gkonomiske situation som folge af COVID-19

Movia forventer pa nuvarende tidspunkt, at netto meromkostningen som felge af COVID-19 vil udgere samlet ca. 787
mio. kr. for bus- og lokalbanetrafikken. Meromkostningen er sammensat af et indtaegtstab pa 714 mio. kr. og
udgiftsstigninger pd 73 mio. kr. Movia forventer, at Lyngby-Taarbaek Kommunes andel udger 11 mio. kr.

Transportministeren har tidligere givet tilsagn om, at regeringen vil daekke de udgifter, som trafikselskaberne har som
folge af COVID-19. Der er etableret et samarbejde mellem trafikselskaberne i Danmark, KL og Danske Regioner. KL og
Danske Regioner forhandler aktuelt med Finansministeriet og Transport- og Boligministeriet om en lgsning, hvor der
gives statsligt tilskud til deekning af de ekstraordinere omkostninger og manglende passagerindtaegter relateret til
COVID-19 direkte til de regionale trafikselskaber.

Af gkonomiaftalen fremgéar det at: ”Kompensation af trafikselskaberne mv. som folge af COVID-19 héndteres i et
seerskilt spor efter en model med direkte kompensation for realiserede nettomerudgifter, fx som folge af fald i
passagerindtagter”. Sterrelsen af kompensationen er dog endnu ukendt.

Slutteligt har Movia bedt kommunerne fremrykke aconto betalingerne i 2020, for at sikre likviditet i selskabet. Det
betyder at Lyngby-Taarbeek Kommunes betalinger til Movia fremrykkes.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Taget til efterretning.

Bilag

Starthusenes beliggenhed og udseende

Tilsynsindberetning 2019 til Miljestyrelsen

Ansegning fra Hempel

Dispensation til bl.a. hhv. ca. 26 og 34 meter hgje skorstene pa Lundtoftegardsvej 91 (Beslutning)

Orientering om Movias gkonomiske situation som felge af COVID-19



Punkt 14: Status for projektet vedr. trefaeldning langs Lundtoftegiardsvej

00.22.00-A00-5-17
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 10. juni 2020

Forvaltningen orienterede om plan for foreleggelse af sag vedr. alternative scenarier for trafikomlegningen af
Lundtoftegardsve;j til fremlaggelse ifm. ekstraordinaert mede d. 17. juni 2020.
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