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Punkt 1: Godkendelse af dagsordenen

00.22.00-A00-5-17
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 12. maj 2021

Under pkt. 8 blev meddelelser 6, Midlertidig udledningstilladelse til Melledvarket, blev ophevet til sag.



Punkt 2: Anvendelse af vejareal - udeservering, vareudstilling, stadepladser,
mobilt gadesalg mv. (Beslutning)

05.14.00-P24-1-20
Resume

De nuvaerende regulativer for anvendelse af vejarealer regulerer ikke alle de forhold, der anseges om, og desuden giver
anlaeggelse af letbane og corona-restriktioner mange forandringer i gadebilledet. Derfor anbefaler forvaltningen en mere
fleksibel tilgang til ansegninger om anvendelse af vejareal frem til medio 2022. Den fleksible tilgang skal serligt komme
de lokale erhvervsdrivende til gode og udger dermed en forleengelse af beslutningen i Teknik- og Miljeudvalget den 13.
maj 2020.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. beslutningen fra den 13. maj 2020, om en fleksibel tilgang til ansegninger fra lokale erhvervsdrivende om
anvendelse af vejareal, viderefores til medio 2022,

2. den fleksible tilgang udvides, sé forvaltningen ogsé kan give tilladelser til erhvervsdrivende uden lokal tilknytning,

3. forvaltningen kan gé i dialog med handelsforeninger/lokale erhvervsdrivende, nar forvaltningen vurderer, det er
relevant ift. den ansegte lokalitet og/eller varesortimentet.

Sagsfremstilling

For at hjzlpe de lokale erhvervsdrivende med at overkomme corona-krisen, godkendte Teknik- og Miljoudvalget den 13.
maj 2020, at kommunen kan tillade lokale erhvervsdrivende at bruge vejarealer, fx parkeringspladser, som salgsareal”
indtil udgangen af oktober 2020 (bilag). De nuvarende corona-restriktionerne gor det stadig sveert for de
erhvervsdrivende, og forvaltningen vurderer at det fortsat er vigtigt at viderefore den fleksible tilgang i behandlingen af
ansepgninger fra de lokale erhvervsdrivende. Indtil videre har forvaltningen modtaget 2 ansggninger om anvendelse af
parkeringspladser til ’salgsareal”, begge ansggninger er modtaget indenfor de seneste par uger.

I dag har Lyngby-Taarbaek Kommune regulativer for henholdsvis Lyngby Hovedgade og Ulrikkenborg Plads, og de to
regulativer regulerer kommercielle aktiviteter pa vejareal sammen med Vejledningen i brug af offentlige arealer”. Der er
imidlertid forhold som ikke reguleres i de nuverende regulativer: Dels ansggninger om mobilt gadesalg og dels
ansggninger om brug af omrader udenfor de to regulativer. Forvaltningen oplever en sterre interesse for anvendelser, der
ikke reguleres i de to regulativer. Corona-restriktionerne kan vare en arsag til den sterre eftersporgsel.

Forvaltningen vurderer, at det vil veere hensigtsmaessigt at udarbejde et regulativ, der geelder for hele kommunen og er
opdateret, sa det kan regulere de forhold, der ansgges om. Forvaltningen anbefaler dog, at vedtagelsen af et nyt regulativ
afventer parallelopdraget i forbindelse med udviklingsplanen for Kongens Lyngby Centrum, sa revision af regulativet kan
ske pa baggrund af parallelopdraget og ses i sammenhang med udviklingsplanen for Kongens Lyngby Centrum.

Anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at den fleksibel tilgang fra beslutningen den 13. maj 2020 viderefores til medio 2022 og udvides
til at geelde for hele kommunen. Den fleksible tilgang skal gere det muligt i en forsegsperiode at afprove tilladelser pa
lokaliteter og til formél, som ikke er omfattet af de to regulativer, indtil et nyt regulativ er vedtaget.

Tilladelserne skal gives pa baggrund af en konkret vurdering, og der mé ikke vere noget trafiksikkerheds- eller
tilgeengelighedsmaessigt til hinder for det ansggte. Vejarealer skal forst og fremmest tjene til trafikale og andre alment
anerkendte formal.



Nér forvaltningen vurderer, det er relevant ift. den ansegte lokalitet og/eller varesortimentet, vil forvaltningen gé i dialog
med handelsforeninger/lokale erhvervsdrivende om ansegningen. Det skal muliggere, at forvaltningen kan tage
konkurrencehensyn. Forvaltningen forventer, at tidsbegreensninger i tilladelser kan vere et afgerende virkemiddel til at
skabe fair handelsbetingelser for ansegninger til populare lokaliteter og/eller varesortiment. Derfor fastsattes
tidsbegransningerne pa baggrund af de konkrete vurderinger og kan vere forskellige i tilladelserne athaengig af den
ansegte placering og varesortimentet.

Derudover anbefaler forvaltningen, at den konkrete vurdering tager afsaet i "Vejledningen i brug af offentlige arealer”
skrevet i samarbejde med de tre nabokommuner (bilag).

Forvaltningen vil samle erfaringerne med forsggsaktiviteterne sammen undervejs, sa erfaringerne kan danne grundlag for
det reviderede regulativ. Et revideret regulativ vil blive forelagt medio 2022 til politisk behandling.

Lovgrundlag

Reglerne om serlig raden — ikke-trafikal udnyttelse — over vejarealet findes i § 80 i Lov om offentlige veje.

Jf. § 80 kan et offentligt vejareal anvendes til varig eller midlertidig anbringelse af boder, skilte, reklamer, materiel mv.,
safremt vejmyndigheden har givet tilladelse til dette.

Ansegninger om anvendelse af vejarealer skal indgives digitalt til vejmyndigheden jf. § 83.

J1. § 89 skal vejmyndigheden forhandle med politiet inden der gives tilladelse efter § 80.
Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 12. maj 2021

Ad 1-3) Godkendt.
Bilag

TMU den 13.05.2020 - Arealer til udeservering
TMU den 13.05.2020 - Bilag - Arealer til udeservering

Vejledning i brug af offentlige arealer (LTK)



Punkt 3: Kollektiv bustrafik — Trafikbestilling 2022 (Beslutning)

13.05.00-G01-11-20
Resume

Lyngby-Taarbaek Kommune foretager arligt en bestilling af bustrafik hos Movia. Bestillingen for 2022 skal ske inden den
31. oktober 2021. For at sgge at holde busnettet i ro frem til Letbanens abning i 2025 anbefales det, at der i efteréret 2021
afgives en genbestilling af eksisterende busnet til Movia.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der ikke foretages a@ndringer i busnettet til den kommende busbestilling 2022, som i efteraret
skal afgives til Movia.

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbaek Kommune skal bestille bustrafik 2022 hos Movia inden den 31. oktober 2021.

Forvaltningen har fra Movia modtaget et arbejdsprogram for trafikbestilling 2022 (bilag). Arbejdsprogrammet gennemgar
kort, hvilke fokusomrader der forventes arbejdet med til trafikbestilling 2022 og de kommende &r.

Denne busbestilling for 2022 er en del af de lebende arlige busbestillinger, der hvert ar afgives til Movia. Denne sag
omhandler séledes ikke arbejdet med bustilpasningerne til letbanen i 2025. Arbejdet med busnet 2025 fortsatter
sidelgbende i samarbejde med Movia bl.a. ud fra de fem retningsgivende principper, som blev godkendt i
Kommunalbestyrelsen 26. november 2020. Der vil blive en politisk involvering i 2022 i forhold til tilpasning af busnettet.

Busnettet i det centrale Lyngby er i dag preeget af en del omlegninger pa straekningen, hvor der arbejdes med letbanen.
For at sgge at skabe s& meget ro, overblik og genkendelighed i busnettet for buskunderne som muligt, legger
forvaltningen derfor ikke op til andre @ndringer i det eksisterende busnet til Trafikbestilling 2022.

I forbindelse med forrige trafikbestilling 2021 blev det besluttet at sammenlagge buslinjerne 170 og 191. Dette blev gjort
for at opné en besparelse, som bl.a. kunne bruges i tilfeelde af, at kommunerne ikke blev kompenseret for merudgifterne
relateret til COVID-19 1 2021 (efterfolgende er det oplyst, at statskompensationen ogsa er bevilget i 2021). Forvaltningen
arbejder i gjeblikket sammen med Movia pé at fa placeret nye stoppesteder i Virum, séledes at de er klar til juni 2021,
hvor sammenlagningen af buslinje 170 og 191 treeder i kraft.

I forbindelse med tidligere trafikbestilling 2021 havde Movia udarbejdet et katalog over mulige besparelser pa den
kollektive trafik i Lyngby-Taarbeek Kommune. Forslagene i kataloget er i efteraret 2020 blevet gennemgéet og det blev
politisk besluttet sammenleegning af buslinje 170 og 191. De ovrige sparetiltag i kataloget var hovedsageligt
frekvensjusteringer pé udvalgte buslinjer. Forvaltningen anbefaler ikke, at der til Trafikbestilling 2022 arbejdes videre
med andre sparetiltag i kataloget.

Forvaltningen har ikke modtaget ensker eller behov om yderligere aendringer af busnettet til 2025 og det forventes derfor
at trafikbestilling 2022 vil vere en genbestilling af eksisterende busnet.

Safremt der i den kommende tid fremkommer ensker til busendringer vil disse skulle analyseres naermere og de vil derfor
forst kunne medtages i forbindelse med busbestilling 2023, som afgives i efteraret 2022.



Buskersel til H.C. Orsted Gymnasiet

I forbindelse med busbestilling 2020 blev det godkendt, at behovet for indsattelse af eventuel ekstrakersel mellem
Lyngby Station og det nye H.C. Orsted Gymnasiet (HC@) skulle vurderes i forbindelse med busbestillingen 2021.

Idet HCO-byggeriet er blevet forsinket er denne vurdering af behovet for ekstrakersel udsat indtil abningen af gymnasiet
finder sted. Séfremt der vurderes behov for ekstrakersel vil der blive forelagt en sarskilt sag herom.

Udbud af buslinjer

Udbud A20: Movia er i gang med udbud A20 for buslinje 190, 192 og 194 som kerer i Lyngby-Taarbak Kommune.
Tidligere indgik buslinje 191 ogsa i dette udbud, men grundet den besluttede sammenlagning mellem buslinje 170 og 191
udgér buslinje 191 af dette udbud og den nye sammenlagte buslinje (som kommer til at have linjenummeret 191) placeres
i stedet i kontrakten for den nuvarende linje 170. Den nye linje 191 vil blive udbudt senest i 2025.

I forbindelse med udbudsgrundlaget for A20 besluttede Lyngby-Taarbaek Kommune, at der stilles krav om
emissionsfrihed pa buslinjerne og at udbuddet udbydes med en kontraktleengde pa 10+2 ar, med en option pa 2,5+1 éar.
Movia forventer at fa resultatet/priserne af udbud A20 i efteraret 2021, hvorefter sagen vil blive forelagt til endelig
politisk beslutning.

Udbud A21: I oktober 2021 skal kommuner med linjer, der indgér i udbud A21, treeffe beslutning om udbudsgrundlaget
for udbudsenhederne. For Lyngby-Taarbeek Kommune indgar kun buslinje 68 i dette udbud. A21 har driftsstart i december
2023. Serskilt sag herom vil blive fremlagt i efteraret 2021.

Movia forventer at starte dialogen med de bererte kommuner op om A21 i foraret 2021. Beslutning om udbudsgrundlaget
skal veere truffet senest med udgangen af oktober 2021 i de bererte kommuner.

Busomlagninger i forbindelse med anlag af letbanen

Som tidligere oplyst vil arbejdet med letbanen de kommende &r uundgéeligt pavirke busdriften i kommunen, dels som
folge af ledningsomlegninger, dels som folge af anleegsarbejder. Der vil siledes blive behov for en reekke
busomlagninger i kortere og laengere perioder. Lobende @ndringer i bustrafikken, som folge af arbejdet med letbanen, vil
ikke indga i de arlige busbestillinger, men behandles lgbende i forbindelse med ansegning om gravetilladelse i vejareal.

Region Hovedstadens Trafikbestilling 2021

Endeligt skal det nevnes, at Region Hovedstaden fortsat arbejder med besparelser pa den regionale bustrafik. Regionens
har det seneste &r bl.a. arbejdet med en besparelse pa 2,6 mio. kr. pa buslinjerne 400S/40E, som forventes implementeret
ved kereplanskiftet i december 2022. Buslinje 400S/40E karer bl.a. i Lyngby-Taarbaek Kommune.

I regionens budgetaftale for 2021 er der dog en politisk tilkendegivelse om at annullere besparelsen pa 400S/40E safremt,
der er varigt rdderum til det i budgetforhandlingerne for budget 2022. Udfaldet af dette kendes forst, nar
budgetforhandlingerne er afsluttet i efteraret 2021.



Eventuelle besparelser pa de regionale linjer kendes saledes ikke endeligt pa nuvaerende tidspunkt. Safremt der
gennemfores @ndringer, der pavirker Lyngby-Taarbaek Kommune vil dette blive vurderet neermere i forbindelse med
busbestilling 2023.

Lovgrundlag

Ifolge "Bekendtgerelse af Lov om Trafikselskaber" treffer kommunerne beslutning om kollektiv bustrafik.

Okonomi

Movias rapport for budgetoverslagsar 2022 (trafikbestillingsgrundlaget)(bilag) for Lyngby-Taarbeek Kommune viser, at
udgifterne til busdriften i 2022 forventes at ligge mellem 28,5 og 31,5 mio. kr. (inkl. administrationsudgifter). Disse
udgifter indeholder ikke ekstraudgifter til omleegninger af busser i forbindelse med anleegsarbejdet af letbanen. Dette er
serskilt budgetteret.

Trafikbestillingsgrundlaget er en tidlig fremskrivning af ekonomien for 2022, hvorfor det ikke kan betragtes som et
egentligt budget, men alene er retningsvisende. Der kan séledes ske @ndringer i budgetforudsatningerne i perioden fra
trafikbestillingsgrundlaget bliver udarbejdet, til budgettet vedtages endeligt. Det skal derudover bemarkes, at Movia har
@ndret deres interne budgetproces, hvilket medferer, at Movias 1. behandling af busbudgettet ikke indeholder
kommunernes gnsker til busbestilling. Forvaltningen skal sdledes selv skensmassigt tilleegge eventuelle ekstraudgifter i
egen kommune til 1. behandlingen af budgettet. Movia vedtager forst deres endelige budget for 2022 i december 2021,
hvilket kan medfere sndringer til budget 2022 for Lyngby-Taarbeek Kommune. Her teenkes seerligt pa de ekstraudgifter,
der skyldes den 20% solidariske heftelse for busudgifter i Movias gvrige kommuner.

Forskellen imellem budgetoverslaget og det endelige budget kan derfor blive forstaerket yderligere, hvis der foretages nye
trafikbestillinger efter udarbejdelsen af trafikbestillingsgrundlaget. Historisk set er udsving pa 5% almindeligt.

Lyngby-Taarbaek Kommune har i 2022 afsat 36,4 mio. kr. til den kollektive busbetjening v/ Movia. Budgettet for 2022 og
frem tilrettes pa baggrund af Movias 1. behandling af busbudgettet (i juni 2021) i det administrative budgetforslag 2022-
2025. Et eventuelt mer- eller mindreforbrug, reguleres over kassen og indarbejdes i budgettet. Alle priser er i 2022
pris-/lenniveau. Forvaltningen vil labende folge budgetposten.

Busdriften for 2022 ser séledes ud til at blive billigere end forventet bl.a. som felge af udbud A19, sammenlagning af
buslinje 170 og 191, ggede indtaegter pr. pastiger samt et stigende passagertal pa linje 184.

Det er tidligere oplyst, at staten kompenserer de Coronarelaterede udgifter til den kollektive trafik i 2021 — der er dog
endnu ikke meldt ud om der vil ske kompensation for Coronarelaterede udgifter i 2022. Ligeledes vides ikke, hvor stor
pavirkning Corona vil have pa passagertallene 1 2022. Movia har spaet en eventuel pavirkning til at ligge p4 omkring 2,0-
2,2 mio. kr. i ekstraudgifter for 2022 — som ikke er medtaget i intervallet 28,5 og 31,5 mio. kr.

De arlige efterreguleringer fra Movia handteres over driftsbudgettet til busser. Dette betyder at mer- eller mindre forbrug

angaende Flex-handicap, Flex-tur, Flex-kommune og Flex-rute reguleres over driftsbudgettet til busserne. Busdriften er
langt sterste post og udger historisk over 90 % af den samlede efterregulering.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 12. maj 2021

Anbefalet.



Okonomiudvalget, den 20. maj 2021

Anbefalet.

Gitte Kjer-Westermann var fravaerende, i stedet deltog Kasper Langberg.

Bilag
Arbejdsprogram 2022

Budgetoverslagsar 2022 (trafikbestillingsgrundlag)



Punkt 4: Firskovvej - Etablering af fortov og cykelsti (Beslutning)

05.01.25-G01-14-21
Resume

Lyngby-Taarbaek Kommune har efter en klageproces ved Miljo- og Fedevareklagenavnet faet medhold og kan nu udvide
den nordlige side af Firskovvej ca. 40 meter fra krydset ved Klampenborgvej og 150 meter ad Firskovvej med et
midlertidigt grusfortov og en cykelsti. Dispensationen til fredningen i omrédet er midlertidig og er geeldende frem til 31.
december 2021. Forvaltningen ensker med denne sag en politisk beslutning om, hvorvidt dispensationen skal udnyttes.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at scenarie 1 godkendes til udforelse.

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbeek Kommune ansegte ultimo 2018 om dispensation fra Ermelundsfredningen til at etablere et midlertidigt
grusfortov langs Firskovvej. Dette for at forbedre trafiksikkerheden pa strekningen grundet en forventning om eget trafik
i forbindelse med lukning af Klampenborgvej og forlengelsen af Firskovve;j til Jegersborgvej. Kommunen havde ansogt
om denne midlertidige losning frem til udgangen af 2021, da der var en forventning om, at pa det tidspunkt var der
udarbejdet en helhedsplan for omradet, herunder et endeligt vejprojekt. der er i den modsatte side af vejen ingen fortov og
cykelsti. der er alene en punkteret rabatlinje ud for arealerne med parkeringspladser.

Fredningsnaevnet meddelte afslag pa dette den 4. februar 2019 bl.a. med begrundelse i, at den midlertidige p-plads ved
Cirkuspladsen ikke var reetableret som aftalt. Denne afgerelse paklagede kommunen til Miljo- og Fedevareklagenaevnet,
og har faet medhold i sagen. I kendelsen stilles som krav, at arealet skal vere reetableret senest den 31. december 2021.
Det vil veere muligt at ansgge om forleengelse af den midlertidige dispensation i op til 3 &r.

Firskovvej forventes allerede fra nu af i forbindelse med etablering af Hovedstadens Letbane at skulle handtere en gget
mangde trafik. Det er forvaltningens vurdering, at trafikken pa Firskovvej vil udvikle sig til omkring ca. 8.000 keretgjer i
dagnet foruden flere cyklister og fodgengere. Dette grundet bl.a. Klampenborgvejs lukning mellem Lyngby Hovedgade
og Kanalvej (sommeren 2021), og at Firskovvej nu er forleenget til Jeegersborgve;.

Forvaltningen anbefaler, at der treeffes en beslutning om hvilket scenarie for arealet, der skal arbejdes videre med
ovenstadende begrensning in mente.

Scenarie 1

Der gennemfores et anlaegsprojekt som ansegt, hvor det nuverende fortov brydes op, og der etableres en cykelsti langs
eksisterende kerebane. Cykelstien forventes at blive i samme bredde som det nuverende fortov ca. 1,5 meter, og der
etableres et grusfortov med en bredde pa 1 meter pa den nordlige side af Firskovvej ca. 40 meter fra krydset ved
Klampenborgvej og ca. 150 meter ad Firskovvej (bilag).

Der anseges i denne forbindelse fredningsmyndigheden om forlengelse af perioden for det midlertidige anleg i op til 3 ar
med begrundelse i de trafiksikkerhedsmaessige problemstilleringer, der er i omrédet. Der er en risiko for, at
fredningsmyndigheden ikke vil godkende en forleengelse af anleegget, og kommunen skal saledes inden den 31. december
2021 reetablere forholdene.



Séfremt der gives mulighed for forleengelse af det midlertidige anlaeg, vil forvaltningen arbejde malrettet for at fa det
passet sammen med planerne for den kommende rammelokalplan for Firskovvejomradet og Lyngby-Taarbaek Forsynings
planer for klimasikring af det centrale Lyngby.

Der udestar et enkelt projekteringsarbejde inden, opgaven kan udbydes, og det forventes saledes, at der umiddelbart efter
sommerferien vil kunne starte et anlaegsarbejde op.

Scenarie 2

Baggrunden for i forste omgang at ansege om en midlertidig lesning bunder i den kommende helhedsplan for
Firskovvejomradet og byudviklingsplanerne herfor. Et scenarie kunne séledes vare at udsette etablering af fortov og
cykelstiareal pa Firskovvej indtil, der foreleegger konkrete planer for, hvordan det fremtidige vejanlaeg kommer til at se
ud.

Etablering af grusfortov og cykelsti pa nordsiden af Firskovvej kommer séledes til at afvente rammelokalplanen for
Firskovvejomradet, og udformningen af det fremtidige vejanleg.

Forvaltningens anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at der treeffes beslutning om at igangsatte det resterende projekteringsarbejde og derefter
anlaegsarbejderne for at kunne udnytte den midlertidige dispensation, og der i den forbindelse fremsendes anseggning om
forleengelse af den midlertidige periode i op til 3 &r, jf. Scenarie 1. Herefter tages en beslutning i samarbejde med arbejdet
omkring helhedsplanlagningen af omradet samt Lyngby-Taarbak Forsynings planer for klimasikring af det centrale
Lyngby om hvorvidt, der skal indarbejdes et anlaeg af blivende karakter i et af de to projekter.

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje.

Safremt, der skal ansgges om forlengelse til det midlertidige anlaeg jf. scenarie 1 skal der anseges bade ved Slots- og
kulturstyrelsen i forhold til faestningskanalen (fortidsminde) og til Fredningsnavnet for Kebenhavn i forhold til
Ermelundskilefredningen.

Okonomi

Det vurderes at anleegsomkostningerne til det foreslaede projekt "scenarie 1" overslagsmeessigt er 450.000 kr. ekskl.
moms.

Dertil kommer udgifter til reetablering, safremt, der ikke opnas forlengelse af den midlertidige dispensation. Reetablering
af grusfortov og skraningsanlag vurderes at koste ca. 250.000 kr. ekskl. moms.

Den samlede priser 700.000 kr. ekskl. moms. Priserne er inklusiv uforudsete udgifter, intern projektstyring og
arbejdsplads.

Udgifterne forbundet med bade anleeg og evt. reetablering finansiers af tilkebsaftalen indgaet med Hovedstadens
Letbaneselskab. Anleggelse af cykelsti var indarbejdet i den oprindelige tilkebsaftale. Det vurderes derfor at den
midlertidige lasning ogsé vil vare inden for rammerne af aftalen.



Tilkebsaftalen har et samlet budget pa 64,0 mio. kr., og der er p.t. et forventet mindreforbrug pa ca. 8,0 mio. kr. Efter
disponering af 0,7 mio. kr. forventes der fortsat at vaere et mindreforbrug pé ca. 7,3 mio. kr.

Hvis den kommende rammelokalplan for Firskovvejomradet forer til at vejprofilen @ndres, og dermed at cykelstien skal
flyttes til en ny og permanent placering, er det usikkert om denne udgift kan atholdes inden for rammerne af tilkebsaftalen
med Hovedstadens Letbaneselskab.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 12. maj 2021

Anbefalet.

konomiudvalget, den 20. maj 2021

Anbefalet.

Gitte Kjaer-Westermann var fravaerende, i stedet deltog Kasper Langberg.

Bilag
Plantegning 1

Snittegning 1



Punkt 5: Trafiksikkerhedsplan og hastighedstiltag (Beslutning)

05.00.00-G01-28-21
Resume

Forvaltningen har foretaget en indledende screening af hastighedsmélinger og uheld i kommunen, og forelegger forslag
til udarbejdelse af trafiksikkerhedsplan inkl. forslag til hastighedszoner, for at kunne malrette og prioriterer indsatsen i
forhold til uheld og utryghed med for heje hastigheder.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. der udarbejdes en revideret handlingsplan for trafiksikkerhed inkl. forslag til 40 km/t hastighedszoner og opdatering
af skolevejsprojekterne.

2. der gives bevilling pa 326.000 kr. til de naevnte trafiksikkerhedsmeessige tiltag i 2022, finansieret af den afsatte"
Pulje til parkering og trafiksikkerhedsmeessige tiltag".

3. lokaliteter for opsatning af kommunens to mobile fartmalere tages til efterretning.

Sagsfremstilling

P& baggrund af beslutningen pé Teknik- og Miljoudvalgets mede den 11. november 2020 har forvaltningen afsegt
mulighederne for indkeb af mobile hastighedsmalere. Forvaltningen har efter teknisk eftersyn af kommunens to
hastighedsmalere, faet dem repareret og tjekket efter samt koblet til systemet Cibos, hvor man via en hjemmeside selv kan
indstille vejens hastighed samt gemme data. Det betyder, at kommunen nu har to funktionsdygtige mobile
hastighedsmaélere. Der har, mens kommunes hastighedsmaler har veret til reparation, stéet en lejet hastighedsméler pé
Skovbrynet i ca. 3 uger i februar/marts 2021.

Ud fra kommunens trafiktellinger i perioden 2016-2020, er der 43 geografiske malelokaliteter (bilag), hvor mere end 5
pct. overskrider hastigheden med +10 km/t. Der er flere af de geografiske malelokaliteter, som gar igen i de ar, der er
foretaget hastighedsmalinger. Ud fra denne liste, vil forvaltningen prioritere de strekninger forst, hvor det ved
gennemgang viser sig at vare forsvarligt og sikkert at opsatte en mobil fartviser. De mobile fartvisere vil sté ca. 4 uger
hvert sted. 1 2021 forventer forvaltningen, at na ca. 12-14 lokaliteter og i 2022 at né ca. 20-24 lokaliteter.

Udarbejdelse af trafiksikkerhedsplan inklusiv hastighedszoner

Forvaltningen har lavet en screening over antallet af ulykker i perioden 2016-2020 (5-érig periode), for at fé en indikation
af omfanget. Der har i perioden veret 75 personskadeulykker, heraf 58 alvorlig tilskadekomne og 4 drabte. Det giver 2,7
personskadeulykker pr. 10.000 indbyggere (gennemsnit for 2015-2019) som er nogenlunde samme niveau, som de to
nabokommuner Rudersdal og Gentofte kommuner. Det er bade lavere end landsgennemsnittet (gennemsnit for 2015-
2019) pa 4,9 pr. 10.000 indbyggere og 3,1 som er gennemsnittet i den 5-arige periode i Nordsjallands Politikreds. Mange
uheld sker i kryds, men der er ikke foretaget dybdegaende uheldsanalyse, som vil kraeve assistance ved ekstern
radgivning. Kommunen havde en trafiksikkerhedsplan som dakker arene 2012-2015. Et overblik over, hvor de mest
alvorlige ulykker sker vil vaere en parameter i at analysere og drefte, hvor det kan give mening at arbejde med
hastighedsnedsattende foranstaltninger og 40 km/t-zoner.

Trafik- og mobilitetsstrategien blev godkendt af Teknik- og Miljoudvalget den 25. april 2018. I sagsfremstillingen blev
det skrevet: "Med hensyn til en strategi for trafiksikkerhed, herunder en trafiksikkerhedsplan ber denne formentligt
opdeles i 2 faser. Den ene del ber afvente effekten af en letbane i drift, da letbanen vil medfere, at mange veje og kryds
bliver zndret. Den anden del kan have fokus pa de omrader af kommunen, hvor der ikke etableres en letbane. Der er dog
netop godkendt en skolevejsredegorelse, som udgangspunkt for de kommende ars arbejde med trafiksikkerhed, og derfor
vurderes det strategiske arbejde med trafiksikkerhed ikke at vare presserende".



12021 udkom Ferdselssikkerhedskommissionen med en ny handlingsplan og mélsatninger for
feerdselssikkerhedsarbejdet. Med denne plan er der udarbejdet nye mélsetninger og udpeget fem fokusomrader for
indsatserne i arbejdet med at reducere antallet af draebte og tilskadekomne personer. De fem fokusomrader er; eneulykker,
frontalkollisioner, krydsulykker, unge bilferere og lette trafikanter.

Forvaltningen anbefaler derfor, at opdatere trafiksikkerhedsplanen (evt. i 2 faser ift. letbanen) for at kommunen kan
malrette og prioritere indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden. Det vil betyde et fagligt funderet grundlag for at arbejde
videre med at udarbejde forslag til at hastighedsdeempe veje og omrader, herunder 40 km/t zoner, samt til at reducere
antallet af tilskadekomne i trafikken. Det giver ogsd en mulighed for at fa indarbejdet Ferdselssikkerhedskommissionens
nye maél og indsatsomrader, hvor hastighed ofte spiller en vaesentlig rolle i forhold til typen af ulykker.

Der er mange store byggeprojekter i gang med at blive planlagt og udfert i kommunen de kommende &r og derfor er det
vigtigt at fremskrivningen af trafikken ligeledes afspejles i at vurdere og prioritere indsatser pa trafiksikkerhedsomrédet.

Lovgrundlag

Lov om offentligvej § 8 som angiver, at det er vejmyndighedens ansvar at holde sine offentlige veje i den stand, som
trafikkens art og sterrelse kraever.

Feaerdselsloven § 3 Stk. 3.
Det pahviler politi og vejmyndigheder efter samrdd med skolerne at traeffe foranstaltninger til at beskytte bernene mod
farerne fra den kerende ferdsel pa deres vej til og fra skolen.

Okonomi
I budgettet er der en érlig pulje til Parkering og trafiksikkerhedsmaessige tiltag. I 2021 er der et budget pa 2,5 mio. kr. og i

2022 er der et budget pa 2,1 mio. kr. Der er givet bevilling til midlerne i 2021, men der er ikke givet bevilling til budgettet
12022.

Det forventes aktiviteterne kan udferes for 614.000 kr. og fordelt pa nedenstaende aktiviteter:
e 12021 afsettes der ca. 38.000 kr. for opsaetning, flytning mv. af de to mobile hastighedsmalere og 250.000 k. til
opdatering af trafiksikkerhedsplan, inkl. forslag til hastighedszoner og revision af skolevejsprojekter.

e 12022 afsattes ca. 76.000 kr. til opsatning, flytning mv.af de to mobile hastighedsmalere og 250.000 kr. til
opdatering af trafiksikkerhedsplan, inkl. forslag til hastighedszoner og revision af skolevejsprojekter.

Aktiviteterne 1 2021 finansieres inde for allerede frigivne budget pa 2,5 mio. kr. 1 2021. Der er ikke givet bevilling til
aktiviteterne i 2022 og derfor seges der bevilling pa 326.000 kr. finansieret af det afsatte radighedsbeleb i Puljen til
Parkering og trafiksikkerhedsmeessige tiltag i 2022.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljoudvalget, den 12. maj 2021Ad 1) Anbefalet.

Ad 2) Anbefalet, idet forvaltningen vender tilbage med en sag om mulighed for indkeb og finansiering af to ekstra
hastighedsmalere.

Ad 3) Taget til efterretning.


https://danskelove.dk/vejloven/8

Okonomiudvalget, den 20. maj 2021

Ad 1-2) Anbefalet.
Ad 3) Taget til efterretning.

Gitte Kjar-Westermann var fravaerende, i stedet deltog Kasper Langberg.

Bilag

Malelokaliteter hastigheder plus 10 km/t



Punkt 6: Iltning af Furesoen - Ny aftale med samarbejdskommunerne
(Beslutning)

06.02.00-K08-1-21
Resume

Siden 2003 er der blevet tilfort ilt til Furesgen for at forbedre miljatilstanden. Iltningen finansieret i er samarbejde mellem
Furesg, Rudersdal og Lyngby-Taarbeek Kommuner. Der er den 6. november 2019 truffet beslutning om at igangsatte en
proces med henblik pa at stoppe iltningen. Denne beslutning er blevet udfordret af, at Miljostyrelsen mener, at stop for
iltning kreever en revurdering af Stavnsholt Renseanlaegs udledningstilladelse. Teknik- og Miljeudvalget skal derfor
beslutte, om samarbejdet om iltning skal fortsatte i perioden 2021-2025, og om processen for at stoppe iltning skal
afvente afklaring af Stavnsholts Renseanlaegs fremtidige funktion.

Indstilling

Forvaltningen forslér, at Lyngby-Taarbeek Kommune indgar i iltningssamarbejdet i perioden 2021-2025 séfremt alle parter
deltager, og med mulighed for at opheve aftalen ved enighed mellem parterne.

Sagsfremstilling

Furesgen er med sine 38 meter Danmarks dybeste s og har stor rekreativ og biologisk verdi for de omkringliggende
kommuner. I midten af 1900-tallet @delagde udledning af urenset spildevand seens balance, og seen fik kraftige og
tilbagevendende opblomstringer af alger. For at genskabe en ren og artsrig se gennemforte Frederiksborg Amt og Farum
Kommune i 2003-2006 med ekonomisk stette fra EU Life-Nature program et restaureringsprojekt med det formal at
genskabe en ren og artsrig s@. I projektet indgik etablering af iltning af sevandet.

For perioden 2013-2015 indgik Rudersdal, Furesg og Lyngby-Taarbeek Kommuner et samarbejde om at fordele
omkostningerne i forbindelse med iltningen. Denne aftale blev fornyet pa Teknik- og Miljeudvalgsmede den 18. august
2015 (punkt 8) og var geeldende til og med 2020. Baggrunden for beslutningen om samarbejde var, at alle tre kommuner
har bidraget med udledning af spildevand til Furesgen, hvor ophobningen af fosfor pa bunden af seen iser skete i
perioden 1950 til 1970.

12017 blev der udarbejdet en rapport: Fureses miljatilstand 2017, effekten af ilttilfersel 2003-2017. Det fremgar, at
iltningen har vearet vellykket, og at der som en konsekvens af iltningen er gode iltforhold ved bunden og dermed gode
forhold for bundfauna og fisk i bunden af sgen. Der er dog ikke opnéet stabile forbedringer med hensyn til den generelle
vandkvalitet, lysforhold og forholdene for vegetationen. Der er heller ikke tegn pa, at det vil ske inden for en kortere
arrekke. Pé den baggrund anbefalede de to forskere at slukke for iltningen og i stedet lade sgen udvikle sig naturligt.
Furesa er en meget kompleks sg, og ligesom det ikke har vaeret muligt at forudsige virkningerne af det igangvaerende
restaureringstiltag, vil det heller ikke vaere muligt at forudsige, hvad der pracist sker, nar iltningen harer op. Der er en
risiko for, at vandkvaliteten forringes. Derfor anbefalede de to forskere ogsa, at udviklingen felges tat efter iltningens
opher, og at iltningsanlagget bevares, sa det vil veere muligt at genoptage iltningen, hvis det kraves.

Den 6. november 2019 besluttede Teknik- og Miljoudvalget derfor at indlede en proces mod opher af iltningen, med
betingelse af, at der blev lavet en aftale om faelles forstaelse kommunerne imellem, for der blev truffet en endelig
beslutning. De tre kommuner har undersegt, hvilke juridiske processer, der skal gennemfores for at stoppe iltningen af
Furesgen. P& den baggrund sendte kommunerne i januar 2020 en VVM-screeningsansegning til Miljestyrelsen.

Miljestyrelsen har vurderet, at iltningen af Furesg haenger sammen med og er en forudsetning for den geldende
udledningstilladelse til Stavnsholt Renseanlag. Efter styrelsens vurdering indeberer et evt. opher med iltning at den
gaeldende udledningstilladelse skal revurderes og andres.



Revision af udledningstilladelsen kan tage flere ar, og derfor vurderer parterne i iltningssamarbejdet, at iltningen af Furese
ma fortsatte.

Samtidig pagar der i Furese Kommune, i regi af Novafos, et arbejde hvor den fremtidige rensestruktur for spildevand skal
optimeres. Strukturplanarbejdet kan have indflydelse pa den fremtidige drift af Stavnsholt Renseanlaeg. Denne proces
kraever en VVM-vurdering, hvor et stop for iltningen vil indgi.

Forvaltningen anbefaler, at beslutning om et evt. stop iltning og dermed revurdering og @ndring af den galdende
udledningstilladelse sker i strukturplan-arbejdet, og indgér i den kommende VVM vurdering, nar der er truffet beslutning
om Stavnsholt Renseanlaegs fremtidige funktion.

Forvaltningen anbefaler at iltningen fortsetter, og at de skonomiske omkostninger fordeles efter samme fordelingsnogle
som hidtil:

e Lyngby-Taarbaek 17 %
e Rudersdal Kommune 26 %
e Furesg Kommune 57 %

Fordelingsneglen bygger pa en lige veegtning mellem de tre kommuners nuvaerende fosforbelastning af seen og
kommunernes rekreative interesser i en klar vandet sg.

Forvaltningerne i Furese og Rudersdal Kommuner indstiller tilsvarende til deres politiske udvalg, at udgifterne til
iltningen fortsaetter efter samme fordelingsnegle.

Samarbejdet om iltningen af Furese fortsaetter til og med 2025, hvorefter sagen foreleegges igen.

Lovgrundlag
Ingen.
Okonomi

Der er afsat 135 t. kr. arligt til iltning af furesgen pa aktivitetsomradet ”Klima, miljo og natur”.

De seneste fire ar har Lyngby-Taarbeek Kommune i gennemsnit brugt ca. 135 t.kr. pr. ar i forbindelse med iltningen. Der
kan dog vere store variationer fra ar til ar, da omkostningerne er afh@ngige af, hvor meget ilt der er behov for at tilfere
sgen, og om iltningsanlagget skal renses.

Variationerne afholdes inden for rammen af aktivitetsomradet.
Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning



Teknik- og Miljeudvalget, den 12. maj 2021

Godkendt.



Punkt 7: Kommende sager

00.01.00-A00-58-17
Resume

Udvalget orienteres om kommende sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej er et planleegningsredskab for kommende meder.

Forvaltningen bemaerker, at de navnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende made:

¢ 1. budgetopfolgning

Lyngby Idraetsby - Forskrift vedr. visse udendersaktiviteter
Status vedr. traebalancen 1 Dyrehavegard-programmet

Ny Ostlig Ringvej/Lynetteholm - Trafikale konsekvenser
Réden over vej - vurdering af ordning med bigbags og 3 ugers tilladelser
Lyngby-Taarbeek Forsynings Regulativ for Vand

Borger- og virksomhedsinddragelse om kollektiv trafik
Offentlige tilgeengelige elladestandere - principper for udbud
Optagelse af Private Feellesveje

Pavillon, forlengelse af opstilling Gyrithe Lemkes Vej 14
Frederiksdalsvej 360 - Udvidelse af terrasse Hotel Signatur

e 6 o o o o o o o o

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.
Okonomi

Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 12. maj 2021

Taget til efterretning.



Punkt 8: Meddelelser

00.01.00-A00-49-17
Sagsfremstilling

1. Miljetilsyn pd virksomheder og dyrehold 2020

Teknik- og Miljeudvalget orienteres hvert &r om kommunens indberetning af aktiviteter pa virksomheds- og
husdyrbrugsomrédet.

Kommunen skal hvert ar indberette oplysninger - antal tilsyn, handhaevelser mm.- om det foregaende &rs miljoarbejde til
Miljgstyrelsen senest den 1. april.

Siden den 1. maj 2016 har kommunen lebende offentliggjort antal tilsyn, godkendelser, handhavelser (minus
henstillinger), tilsynsrapporter mm. pd Digital Miljgadministration https://dma.mst.dk i henhold til
tilsynsbekendtgerelsen.

Ifolge tilsynsbekendtgerelsen er der krav om, at kommunen hvert ar skal fore tilsyn med mindst 40% af de
godkendelsespligtige virksomheder i kommunen. Kommunen har i 2020 udfert tilsyn pa fire af i alt ni virksomheder med
miljegodkendelse, hvilket svarer til 44% af virksomhederne. Kommunen opfylder dermed kravet for miljggodkendte
virksomheder. En godkendelsespligtig virksomhed, kraftvarmeverket i Lundtofteparken er nedlagt i 2020.

For gvrige virksomheder og husdyrbrug med krav om regelmaessigt tilsyn skal der fores tilsyn med mindst 25% af disse
virksomheder/husdyrbrug om éret. Kommunen har i 2020 udfert tilsyn pa 17 af i alt 65 virksomheder/husdyrbrug hvilket
svarer til 26%. To virksomheder med krav om regelmessigt tilsyn er nedlagt i 2020.

Kommunen har i 2020 meddelt folgende handhavelser: 1 pabud, 1 indskaerpelse og 11 henstillinger.

Indberetningen til Miljestyrelsen (bilag).

2. Status for projektet med klimatilpasning af Bondebyen

Den 4. april 2019 godkendte Kommunalbestyrelsen et revideret projektforslag for klimatilpasning af Bondebyen.
Forvaltningen har efterfolgende tegnet kontrakt om bygherreradgivning med WSP, som ogsa har udarbejdet
projektforslaget. Bygherreradgiver vil bista forvaltningen i at udfere et udbud om totalrddgivning, hvor der udarbejdes et
detailprojekt, som efterfolgende udferes af en entreprenar.

Forvaltningen forventer, at bygherreradgiver er klar til at sende projektet i udbud medio 2021. P4 grund af projektbelobets
storrelse, skal projektet sendes i EU-udbud: Det betyder, at projektet skal vaere 1 udbud minimum 6 maneder.

Nar der er indgaet en kontrakt med totalradgiver, vil denne udarbejde et myndighedsprojekt, sdledes at tilladelserne til
projektet kan blive ansegt og meddelt, og en endelig etablering kan padbegyndes. Detailprojektet vil blive forelagt til
politisk behandling.

Estimeret tidsplan:

¢ September 2021: Projektet sendes i udbud
e Maj 2022: Totalradgiver er valgt


https://dma.mst.dk/

o August 2022: Totalradgiver indsender myndighedsprojekt
o Marts 2023: Alle tilladelser er givet, etablering kan pabegyndes.

Projektet er et medfinansieringsprojekt, hvor kommunen er projektejer og i forste omgang bekoster udgifterne til
projektet. Nar projektet er etableret, bliver udgifterne tilbagebetalt af Lyngby-Taarbaek Forsyning over en 25-arig periode
over spildevandstaksterne.

Ny lov om klimatilpasning

Den 1. januar 2021 tradte der en ny lov om klimatilpasning i kraft. Lovgivningen har blandt andet indflydelse pa
medfinansieringsprojekter, der med den nye lovgivning vil blive udfaset over tid. Med de nye regler skulle projektet
revurderes, godkendes af Forsyningssekretariatet, og Lyngby-Taarbeek Forsyning vare projektejer. Der er en
overgangsbestemmelse, der gor, at de projekter, der inden lovens ikrafttraeden var igangsat, kunne indmeldes til
Forsyningssekretariatet og fortsatte efter de hidtil gaeldende regler. Fristen for at anmelde projekter var den 15. april
2021.

Det er forsyningsselskaberne, der efter reglerne anmelder projekter til Forsyningssekretariatet. Da projektet er sa langt
fremme har Lyngby-Taarbaek Forsyning meddelt Forsyningssekretariatet, at projektet enskes fortsat efter de gamle regler.

Det er endnu uvist, hvornér der foreligger en afgerelse fra Forsyningssekretariatet. Forvaltningen og Forsyningsselskabet
forventer, at projektet kan fortsette efter de gamle regler for medfinansiering med kommunen som bygherre.

Som det blev besluttet af Kommunalbestyrelsen 4. april 2019, vil detailprojektet bliver forelagt til politiske beslutning
med et revideret budget sammen med en opdateret tidsplan.

3. Klimakommune initiativ nedlaegges og overgar til DK2020

I forbindelse med den landsdeekkende udrulning af DK2020-klimaplanprojekterne har Danmarks Naturfredningsforening
valgt af nedlegge Klimakommune-initiativet, hvor kommuner forpligter sig til at spare 2% CO, arligt i egen drift.

Lyngby-Taarbaek Kommune har varet klimakommune siden december 2007 og har i perioden frem til 2019 sparet
gennemsnitligt 3,3% CO, arligt. Forvaltningen fortsatter det gode arbejde i regi af beredygtighedsstrategien og DK2020.

4. Opfelgning pa screening af supercykelstiruter samt cykelpuljen 2021

Som opfelgning pé Teknik- og Miljoudvalgets beslutning den 14. april 2021 (Sag nr. 9) om ansggning af cykelpulje 2021,
har forvaltningen varet til mede med Supercykelsti Sekretariatet, og de evrige involverede kommuner, angaende
screening af supercykelstierne Lyngby-Klampenborg Ruten og Kystbaneruten som begge er en del af visionsplanen for
supercykelstier i Region Hovedstaden. Supercykelsti Sekretariatet arbejder pa et screeningsnotat for de to ruter som skal
redegere for, hvad der skal til, for at de lever op til supercykelsti konceptet samt et anlaegsoverslag for de to ruter.
Sekretariatet forventer at aflevere notat og anlaegsoverslag til forvaltningen ultimo maj 2021.

P& medet blev forvaltningen ligeledes prasenteret for anlegsoverslag for skiltning, afmarkning, servicetiltag, kampagne
og evaluering af Supercykelstien Ring 3 Ruten, som det er vedtaget skal labe langs letbanen. Lyngby-Taarbak
Kommunes andel til disse tiltag forventes at vaere 497.000 kr. Tiltagene er en forudsatning for at Ruten lever op til at
vare en Supercykelsti.

For at nedbringe de enkelte kommunernes omkostninger til tiltag langs Ring 3 Ruten, foreslog sekretariatet at der
udarbejdes en ansegning til Cykelpuljen 2021, for at afdeekke om der kan opnas 50% medfinansiering fra puljen. Hvis der
opnas tilsagn fra cykelpuljen 2021 vil kommunens egen finansiering vaere 248.500 kr.

Tiltagene pa Ring 3 Ruten forventes forst anlagt i 2024, og séfremt der opnés stette fra Cykelpuljen 2021, vil

forvaltningen prasentere en sag om anlaegsbevilling for udvalget og pege pa finansiering til kommunens egenfinansiering
pé 248.500 kr.

5. Kanalvej — Trafiktilpasning for varetransport i projektet



Den 30. april 2020 godkendte Kommunalbestyrelsen skitseprojekt for ombygning af Kanalvej mellem Nergaardsvej og
Klampenborgvej. Ombygningen af Kanalvej er en del af P-sggeringsprojektet og skal vaere med til at forbedre
fremkommeligheden i1 Lyngby Centrum bade under anleg af og i den efterfelgende driftsperiode med letbanen. Kanalvej
ombygges for at forbedre muligheden for svingende bilister mod Klampenborgvej samt til P-kalderen under
Klampenborgve;j. Projektet skal udferes og afsluttes inden 15. juni 2021, hvor Klampenborgvej lukkes og Kanalve;j skal
vaere med til at afvikle trafikken i det centrale Lyngby.

Forvaltningen meddeler, at der foretages en @ndring i det fremlagte projekt for at tilgodese varetransport fra Johannes
Fogs Plads. En lukning af helleanlegget pd Kanalvej som planlagt vil forringe forhold for varelevering til og fra bl.a.
Magasin, og de gvrige forretninger pé Johannes Fogs Plads.

Andringen i projektet betyder saledes, at helleanlaegget forbliver aben pa Kanalvej ud for Johannes Fogs Plads, hvor der
opsattes et venstresvingsforbud (lastbiler undtaget). Ligeledes opsettes et venstresvingsforbud fra Kanalvej ind til
Johannes Fogs Plads, dette i stedet for den planlagte lukning af helleanlegget. Andringerne ved at opretholde dbningen
medferer sdledes kun, at helleanleegget skal indsnaevres de sidste ca. 40 meter mod krydset ved Klampenborgvej og der
skal ske @ndring i den eksisterende kerebaneafmarkning/skiltning. Det vurderes, at endringen ikke medforer storre
@ndringer til det allerede projekterede.

Der har veret dialog med Magasin og mangden af varetransport @ndrer sig ikke. Det vurderes, at andringen i projektet
ikke vil pavirke trafikafviklingen pa Kanalvej pa nuvarende tidspunkt. Det undersgges narmere om der kan plantes tracer
i den eksisterende midterhelle efter aftale mellem Lyngby-Taarbaek Forsyning og Kommunen.

6. Midlertidig udledningstilladelse til Mglleaverket

Molledvarket er i gang med en storre renovering med indferelse af en ny teknologi, der giver en mere effektiv rensning af
spildevandet og medferer, at overleb af spildevand ved kraftig regn og skybrud vil blive reduceret. Samtidigt opnés en
betydelig energibesparelse, som igen medforer, at anleegget kan reducere CO, udledningen med 80 tons om aret — altsd 20

tons allerede i ar. Som et led i anlaegsarbejdet er det nedvendigt midlertidigt at reducere kapaciteten i
spildevandsanlegget. Molledverket har derfor den 13. april 2021 ansegt om midlertidig lempelse af vilkér for aflastning
(bypass) med spildevand fra renseanlaegget til Oresund i forbindelse med renovering af anlegget.

Det biologiske rensetrin bestér af 6 tanke, og renoveringen medferer, at to tanke med biologisk rensning skal tages ud af
drift, mens renoveringen udferes. I den periode vil der i tilfelde af kraftig regn veere oget risiko for aflastning, da det kan
vere nedvendigt at lede vand uden om renseanlaegget for ikke at overbelaste de gvrige rensetrin.

Det vil veere nadvendigt at lukke dele af den biologiske proces i to perioder af ca. to maneders varighed per periode frem
til 1. oktober. I ovennavnte to perioder vil der i tilfeelde af meget regn kunne forekomme perioder med dérligere renset
spildevand fra anlegget. Dette sgges kompenseret ved at blande mere vand, der er renset ekstra i Molledvarkets
membrananlaeg.

Ved langvarig eller kraftig regn, er der risiko for, at der kan forekomme gget aflastning til Qresund fra

spildevandsanlaegget. Ansoger vurderer, at renoveringen i verste fald kan medfere udledning af op til 58.375 m> mere
spildevand ved aflastning. Det svarer til 10% af den arligt tilladte aflastning. Anseger vurderer dog, at Mglleaverket kan
overholde krav til den samlede udledte mangde nearingsstoffer mm. i den gaeldende udledningstilladelse, pa trods af
risiko for eget aflastning.

Molledvarket har undersogt alternative mader at lose opgaven pa med fokus pé, om en kortere tidsperiode for
gennemforsel af renovering kan opnas, og om opgaven kunne udferes i vinterhalvéret. Konklusionen er, at renseprocessen



er mest effektiv om sommeren, da de biologiske processer fungerer bedst i sommervarmen. En yderligere komprimering
af perioden kan gé ud over anlaeggets effektivitet og kan vere i konflikt med arbejdsmiljereglerne.

I tilfeelde af aflastning med de maksimalt angivne mengder, forventer Forvaltningen ikke, at Badevandskvaliteten bliver
pavirket pa grund af den store afstand fra kysten og den gode opblanding i Oresund. Udledningen foretages via
@resundsledningen, der udmunder 400 meter fra kysten pa 6 meters dybde. Der er 2,5 km til det nermeste badested i
Rudersdal Kommune og 2,3 km til det neermeste badested i Lyngby-Taarbeek Kommune. For at kontrollere, at
badvandskvaliteten ikke bliver pavirket, er der i tilladelsen stillet vilkér om, at Melledverket skal kobles op pa
”Badevandsudsigten” (www.badevand.dk). Badevandsudsigten modtager lebende data om udledninger.

Forvaltningen har vurderet, at det er miljomassigt forsvarligt at give tilladelse til ansegte midlertidige udledning af vand
til Gresund forudsat, at vilkarene i tilladelsen overholdes. Risikoen for en gget udledning af spildevand ved aflastning i en
del af 2021 vurderes at sta i et rimeligt forhold til behovet for renovering af renseanleegget og de forbedringer, der opnas
ved den planlagte modernisering. Udledningen vurderes ikke at medfere en vasentlig pavirkning af saerligt beskyttede
arter (bilag I'V-arter) eller Natura 2000-omréder.

Samlet set vurderer kommunen, at projektet ikke har negativ indvirkning pa vandmiljeet, og at udledningen er forenelig
med den aktuelle vandkvalitet i Nordlige Qresund

Forvaltningen har udarbejdet en udkast til tilladelse, som er sendt i hering hos Melledvarket, Rudersdal og Gentofte
Kommune med heringsfrist 13. maj 2021. Tilladelse kan forst meddeles, nar eventuelle heringssvar er vurderet og
indarbejdet.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 12. maj 2021

Meddelelse 6 Midlertidig udledningstilladelse til Molledvearket blev ophavet til sag.

Udvalget beslutter at bede forvaltningen udarbejde et notat, der kan vedlaegges punktet, som belyser rammerne for
myndighedsbehandlingen (bilag).

Bilag
Tilsynsindberetning 2020

Notat - Udledningstilladelse efter den juridiske vurdering
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