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Punkt 1: Introduktion (Orientering)
00.01.00-A00-58-17
Resume

Som led i at sikre den bedst mulige opstart for de nye fagudvalg introduceres Teknik- og Miljeudvalget til udvalgte
omrader pé dette mode.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.
Sagsfremstilling

P& medet vil forvaltningen orientere om natur- og miljgomradet, herunder lovgivning samt kommunale myndigheds- og
driftsopgaver.

Udvalget opfordres til at stille uddybende spergsmal undervejs.

Teknik- og Miljeudvalget vil i lebet af de kommende méneder blive introduceret til folgende omrader:

¢ Forsyningens rolle og virksomhed samt om sektorplaner.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Taget til efterretning.

Bodil Kornbek (A) var fravaerende.

Henrik Bang (0) var fraveerende.



Punkt 2: Regnskab 2017 - Teknik- og Miljeudvalgets omrader (Orientering)

00.32.10-S55-1-18
Resume

Regnskab 2017 - Teknik- og Miljeudvalgets omrader.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at regnskab 2017 for Teknik- og Miljeudvalgets omrader tages til efterretning.
Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen har den 15. marts 2018 godkendt overforslerne fra 2017 til 2018 og har den 12. april 2018
overgivet regnskabet for 2017 til revisionen.

Hovedresultatet af regnskab 2017 for Teknik- og Miljeudvalgets omrade fremgér af nedenstdende oversigt. Forskellen
mellem regnskab 2017 og bevilling fremgér af kolonne 4, de godkendte overforsler fremgar af kolonne 5, og den reelle
afvigelse efter overforsler fremgar af kolonne 6.

Tabel. Regnskab 2017 for Teknik- og Miljoudvalgets omrade

1.000 kr. Oprindeligt Budget inkl. Regnskab Afvigelse Overfort Afvigelse

budget bevillingsendringer (3-2) til 2018  efter
overforsel

1 2 3 4 5 6

Drift

Grenne omrader 31.522 29.358 30.053 695 695 0

0g

kirkegarde

Trafik(myndighed) 42.920 43.932 42.883 -1.049 -1.050 0

Trafik(udferer) 42.998 37.930 36.023 -1.907 -1.906 0

Turisme 1.516 1.470 1.354 -116 -116 0

(Badfarten)

Milje og natur 9.670 9.717 8.784 -933 -825 -108

Drift i alt 128.626 122.407 119.097  -3.310 -3.202 -108

-=mindreforbrug/merindtegt

+=merforbrug/mindreindtaegt

Der var i 2017 et samlet mindreforbrug pa -3,3 mio. kr., hvoraf der overferes -3,2 mio. kr. til 2018. De detaljerede
bemerkninger til driftsvirksomheden pa Teknik- og Miljoudvalgets omrade fremgar af vedlagt regnskab 2017 pa side 99-
110 (bilag). Der kan nevnes folgende:

Aktivitetsomrade Grenne omrader og Kirkegarde:

Regnskabsresultatet udviser et samlet merforbrug pa 0,695 mio. kr. set i forhold til det korrigerede budget, som overfores
til 2018. De veasentligste forklaringer er merforbrug pa administration, merforbrug som felge af manglende indtegter pa



kirkegérdsomrédet og mindreforbrug pé vedligeholdelse af grenne omrader og parker. Merforbruget pa administration i
Arealdriftsafdelingen skal ses i ssmmenheng med forbruget pé aktivitetsomradet trafik (udferer).

Aktivitetsomrade Trafik (myndighed):

Regnskabsresultatet viser et samlet mindrebrug pa -1,049 mio. kr. i forhold til korrigeret budget, som overfores til 2018.
De vaesentligste afvigelser skyldes et mindreforbrug pé busdriften og vejvedligehold. Derudover viser regnskabet
mindreindtegter pa felles formal vedrerende istandsattelse af private fellesveje. Afvigelserne skyldes hovedsageligt
periodiseringer mellem &rene.

Aktivitetsomrade Trafik (udferer) og Turisme:

Regnskabsresultatet udviser et samlet mindreforbrug pa -1,906 mio. kr. set i forhold til det korrigerede budget, som
overfores til 2018. De vaesentligste forklaringer er merforbrug pé verksted og materiel, mindreforbrug pa administration
og mindreforbrug pa vintertjeneste. Derudover er der et mindreforbrug pa vedligeholdelsesarbejder for private vejejere,
mindreforbruget overfores til 2018 pa omradet. Forbruget til vejvedligeholdelse af private faellesveje skal balancere over
en arraekke, og mindreforbruget fra 2017 skal saledes indhentes i de kommende ar. Forbruget pa administration i
Arealdriftsafdelingen skal ses i sammenhang med forbruget pa aktivitetsomradet Grenne omrader og kirkegérde.

Regnskabsresultatet for Turisme (Badfarten) udviser et samlet mindreforbrug pa 0,116 mio. kr. set i forhold til det
korrigerede budget, som overfores til 2018.

Aktivitetsomrade Miljo og Natur:
Regnskabsresultatet viser et samlet mindreforbrug pé -0,933 mio. kr. i forhold til korrigeret budget, heraf overfores -0,825

mio. kr. til 2018. Den vasentligste afvigelse skyldes et mindreforbrug pa diverse udgifter og indtaegter som vedrerer
varmeforsyningsloven og sektorplanerne. Afvigelserne skyldes hovedsageligt periodiseringer mellem érene.

Lovgrundlag

Kommunalbestyrelsen godkender regnskabet, jf. den kommunale styrelseslov.
Okonomi

Overforslerne er godkendt af Kommunalbestyrelsen den 15. marts 2018.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Taget til efterretning.

Henrik Bang (@) var fravarende.

Bilag

Regnskab 2017



Punkt 3: Genforelaeggelse: Rilleskinnespor pa letbanen (Beslutning)

05.01.02-G00-3-15
Resume

Kommunalbestyrelsen har tidligere besluttet at tilkebe rilleskinner nedfeldet i beton ved de engelske raekkehuse pa
Buddingeve;j. I forbindelse med udbud af letbaneprojektet er udgiften til afvigende skinnetyper blevet dyrere end tidligere
vurderet, og dermed er den afsatte bevilling til rilleskinner pd Buddingvej mellem Christian X's Allé og Engelsborgvej
ikke stor nok. Hvis tilkebet enskes fastholdt skal bevillingen gges. I denne sag redegeres herudover for gkonomien ved
anleg af rilleskinner pé evrige delstraekninger i kommunen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. beslutningen om tilkeb af rilleskinnespor nedfeeldet i beton pa Buddingevej mellem Christian X's Allé og
Engelsborgve;j - i kerselsretning mod byen - fastholdes

2. investeringen til tilkeb af rilleskinnespor pa Buddingevej mellem Christian X's Allé og Engelsborgvej oges med
1,652 mio. kr. til samlet 4,552 mio. kr., samt at tilkebet fortsat lanefinansieres, saledes at der samlet gives en
yderligere bevilling pa 0,248 mio. kr. i 2018, og herefter arligt med 51.000 kr. i laneperioden

3. udvalget drefter, pa baggrund af de oplistede priser for delstreekningerne, om der enskes yderligere tilkeb af
rilleskinner.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede den 3. september 2015, at for at give et ensartet udtryk, skulle der tilkebes rilleskinner
nedfaeldet i beton langs de engelske rakkehuse i den side af letbanetraceet, hvor der som basis planlaegges ballasterede
spor. Tilkeb af alternative sportyper skulle herefter afvente, at der i forbindelse med det samlede udbud af anlag af
letbanen blev indhentet optionspriser pa disse forskellige tilkabsmuligheder. Da udbuddet nu er afsluttet, kendes
tilkebsprisen pé folgende alternative sportyper (billede af de forskellige sportyper fremgar af bilag):

¢ Rilleskinnespor - nedfeldet spor i beton - 33,0 mio. kr. pr. km.
¢ Rilleskinnespor - nedfzldet spor med graes eller andet - 29,5 mio. kr. pr. km.
¢ Betonspor - ikke nedfaldet spor pa beton - 25,5 mio. kr. pr. km.

De indkomne optionspriser er hgjere pr. km. end oplyst i projektets dispositionsfase (ca. 20 mio. kr. pr. km), og dermed
skal kommunens bevilling eges. Alternativt skal tilkebet pa Buddingevej afstés.

Letbaneprojektet har som basis/standard ballasterede spor samt rilleskinner i kryds. Herudover har straekningen i Lyngby
mellem Engelsborgvej og Firskovvej samt Anker Engelunds Vej rilleskinnespor som basis, fordi der pa strakningen er
mange kryds samt lette trafikanter, der skal kunne krydse banen.

Kommunerne har frist frem til 1. maj 2018 for eventuelt tilkeb af andre sportyper end det, der indgar i basisprojektet.
Forvaltningen anbefaler derfor en dreftelse af tilkeb af alternative sportyper i Lyngby-Taarbeek Kommune.

Der har veret dialog med DTU omkring tilkeb af rilleskinnespor pé henholdsvis Akademivej og Asmussens All¢, som er

DTUs private omrade. DTU onsker ikke at finansiere tilkeb med rilleskinner, og finder det acceptabelt, at der er
ballasterede spor pa streekningerne.

Gladsaxe Kommune har ikke gnsker at tilkeb rilleskinner pd Buddingevej frem mod kommunegransen til Lyngby-
Taarbak.

Lovgrundlag

Muligheden for indgéelse af tilkabsaftaler sker efter Lov om letbane pa Ring 3.



Okonomi

Kommunalbestyrelsen afsatte 3. september 2015 2,9 mio. kr. til tilkeb af rilleskinner p&d Buddingevej mellem Christian X
's Allé og Engelsborgvej i karselsretning mod byen. Denne bevilling er indarbejdet i budget med l&nefinansiering over 40
ar. Hovedstadens Letbane har efter vurdering af de indkomne tilbud oplyst, at det enskede tilkeb bliver 4,445 mio. kr.
(2017-priser) eller ca. 1,652 mio. kr. (2018-priser) dyrere end tidligere oplyst, og pa den baggrund er der behov for at gge
budgettet til tilkeb af rilleskinnespor. Alternativt afstés tilkebet.

Med en finansiering pa 15 pct. "up front" og resten med en lanefinansiering over 40 ar bliver merudgiften 0,248 mio. kr. i
2018, og herefter arligt 51.000 kr. 1 en 40-arig periode.

1.000 kr. Investering 2018 2019 2020 2021 2022
Arenes priser -2058
Tilkeb af rilleskinnespor pa

Buddingeve;j 4.552 683 141 141 141 141
Budgetteret 2.900 435 90 90 90 90
Kassefinansiering 248 51 51 51 51

Priserne for yderligere tilkeb af alternative sportyper er oplistet nedenfor:

Delstrekning Laengde  Pris fordelt pa sportype (nedfeldet i
ikm beton/nedfaeldet spor i gras eller
andet/ikke nedfzldet spor pa beton)
Buddingevej mellem 0,462 15,246/13,629/11,781 mio. kr.
kommunegransen til Gladsaxe og
Nybrovej

Buddingevej mellem Nybrovej og 0,249 8,217/7,346/6,350 mio. kr.
Christian X's All¢

Klampenborgvej mellem 0,297 9,801/8,762/7,574 mio. kr.
Firskovvej og Sorgenfrigardsve;j

Klampenborgvej mellem 0,405 13,365/11,948/10,328 mio. kr.
Sorgenfrigardsvej og

Lundtoftegéardsvej

Lundtoftegardsvej mellem 0,740 24,420/21,830/18,870 mio. kr.

Lyngbygardsvej og Akademivej

DTU - Akademivej og Asmussens 0,560 18,480/16,520/14,280 mio. kr.
Allé

Traceet langs Helsingermotorvejen 1,038 34,254/30,621/26,469 mio. kr.

mellem Anker Engelunds Vej og
Lundtofte station

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning



Kommunalbestyrelse 2018-2021, 12. april 2018, pkt. 8:

Okonomiudvalg 2018-2021, 5. april 2018, pkt. 7:

Teknik- og Miljeudvalget, den 21. marts 2018

Ad 1-2) Anbefalet.

Ad 3) Anbefalet at tilkebe yderligere rilleskinner i beton pa delstrekningerne:
- Buddingevej mellem kommunegransen til Gladsaxe og Nybrove;j
- Buddingevej mellem Nybrovej og Christian X’s Allé

Inden igangsatning af de yderligere tilkab vil forvaltningen i lighed med de tidligere besluttede tilkeb anmode ministeriet
om dispensation til l&ntagning med en maksimal legbetid pé 40 ar.

konomiudvalget, den 5. april 2018

Ad 1-2) Anbefalet.

Ad 3) Anbefalet at tilkebe yderligere rilleskinner i grees/sedum pé streekningen Buddingevej mellem Nybrovej og
Christian X’s Allé samt Klampenborgvej mellem Firskovvej og Sorgenfrigdrdsvej og mellem Klampenborgvej mellem
Sorgenfrigardsvej og Lundtoftegardsve;.

Inden igangsaetning af de yderligere tilkeb vil forvaltningen i lighed med de tidligere besluttede tilkeb anmode ministeriet
om dispensation til ldntagning med en maksimal lgbetid pa 40 ar.

Finansiering sker via provenu af salg af HMN Naturgas A/S jf. sag nr. 2.

Kommunalbestyrelsen, den 12. april 2018

Sagen tilbagesendt til Teknik- og Miljeudvalget.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende. I stedet deltog Nils Hovland (C).
Richard Sandbak (C) var fravaerende. I stedet deltog Erik Frikke (C).
Simon Pihl Serensen (A) var fravaerende. | stedet deltog Dorthe Minna Hansen (A).

Charlotte Shafer (C) var fravaerende. I stedet deltog Marcus Perathoner (C).

Supplerende sagsfremstilling



Der er udarbejdet supplerende bilag til brug for sagens videre behandling (bilag).

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Ad 1-2) Anbefalet.

Ad 3) Anbefalet at tilkebe yderligere rilleskinner i graes/sedum pa streekningerne:
- Buddingevej mellem kommunegransen til Gladsaxe og Nybrovej

- Buddingevej mellem Nybrovej og Christian X’s Allé

- Klampenborgvej mellem Firskovvej og Sorgenfrigardsvej

- Klampenborgvej mellem Sorgenfrigérdsvej og Lundtoftegérdsve;j

Inden igangsatning af de yderligere tilkab vil forvaltningen i lighed med de tidligere besluttede tilkeb anmode ministeriet
om dispensation til I&ntagning med en maksimal legbetid pé 40 ar.

Udvalget forudsetter at der ikke er yderligere driftsomkostninger i forbindelse med den valgte lesning, der skal aftholdes
af kommunen.

Henrik Bang (0) var fraveerende.

@Jkonomiudvalget, den 3. maj 2018

Ad 1-2) Teknik- og Miljoudvalget protokollat af 25. april 2018 anbefalet.

Teknik- og Miljeudvalget anmodes om at foretage en yderligere vurdering af strekningen Lundtoftegérdsvej mellem
Lyngbygardsvej og Akademive;.

Kommunalbestyrelsen, den 8. maj 2018

Ad 1-3) Teknik- og Miljoudvalget protokollat af 25. april 2018 godkendt.

Kommunalbestyrelsen bemarker, at DTU har tilkendegivet, at DTU gnsker at tilkabe gras-spor pa strekningen gennem
DTU-Campus, hvilket Kommunalbestyrelsen tilslutter sig uden yderligere bemaerkninger.

Seren P. Rasmussen (V) var fravarende. I stedet deltog Tommy Wedel (V).
Bilag

Tilkeb af spor - notat fra Hovedstadens Letbane
Rilleskinner oversigtstegning

Notat - tilkeb forskellige skinnetyper



DTU - rilleskinnespor

Rilleskinner - Finansiering DTU



Punkt 4: Fyrrevang, valg af lesning til begraensning af den gennemkeorende
trafik (Beslutning)

05.13.10-G02-29-17
Resume

Pa den private fellesvej Fyrrevang mellem Lindevangen og Bredevej er kommunens afgerelse om midlertidig lukning af
vejen blevet paklaget til Vejdirektoratet. Paklager har faet medhold, og derfor foreslas anden lesning.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. der etableres midlertidig indsnavring pa Fyrrevang og et midlertidigt indkerselsforbud mod nord ved Bredesvinget.
Anlegudgifterne pa forelabig 40.000 kr. i 2018 afholdes af anlegsprojektet "Parkerings og
trafiksikkerhedsmeessige tiltag"

2. der igangsettes en proces sammen med grundejerne om at finde frem til en trafikal lgsning for hele boligomradet.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har undersegt og registreret, at der pa den sydlige del af den private fellesvej Fyrrevang dagligt kerer ca.
580 biler. Mere end 50 % af denne trafik defineres som gennemkerende i henhold til privatvejsloven, fordi trafikken kerer
fra en offentlig vej (Bredevej) over Fyrrevang (privat faellesvej) til en anden offentlig vej (Lindevangen). I henhold til
privatvejsloven skal kommunen derfor beslutte om vejen skal optages som offentlig vej, eller om der skal udferes
foranstaltninger, der reducerer mangden af den gennemkerende trafik til under 50 %.

Den 10. maj 2017 besluttede Kommunalbestyrelsen at etablere et trafikforseg med lukning af Fyrrevang i 2 &r, nord for
Bredesvinget (bilag). Forvaltningen traf derfor afgerelse herom. Grundejerne pé vejen var imidlertid ikke enige om denne
losning eller konsekvensen af denne, og derfor blev kommunens afgerelse om midlertidig lukning af vejen paklaget til
Vejdirektoratet.

Da Fyrrevang i sin tid blev etableret, blev areal fra endegrundene reserveret til at kunne indgé som vejareal, sdfremt dette
matte blive nedvendigt. Da der er tale om en smal vej, hvor der ofte star parkerede biler, er det forvaltningens vurdering,
at en evt. permanent lukning ber ledsages med etablering af en vendeplads, idet bakkende kerertojer vil udgere
trafikfarlige situationer.

Forvaltningen fraveg dog dette krav i afgerelsen om etablering af en forsegsordning. I stedet blev der henvist til, at
grundejerne i denne periode matte tile, at deres indkersler blev anvendt til vendeareal.

Kommunens afgarelse blev paklaget til Vejdirektoratet, der efterfolgende gav paklager medhold i, at forvaltningen ikke
kan péleegge grundejerne at skulle l&gge privat areal/indkersler til radighed for vending af biler.

Forvaltningens vurderer derfor, at enten skal Fyrrevang lukkes permanent med det samme samtidig med, at der inddrages
areal permanent til vendeplads, eller ogsé skal der findes en anden lgsning.

45 beboer pa den sydlige del af Fyrrevang (24 ud af 48 ejendomme) forslar en lgsning (bilag), hvor forvaltningen
genfremsatter samme afgorelse om lukning af Fyrrevang, dog uden at leegge til grund, at grundejerne skal tale vendinger i
deres indkersler. Der henvises bl.a. til, at det ikke er problem, at f.eks. lastbiler bakker p& Fyrrevang. Der anfores
endvidere, at der er bakkende biler pa nertliggende veje, som ogsa er lukkede, og som tilmed har vendepladser.



Af trafiksikkerhedsmaessige arsager kan forvaltningen ikke anbefale lgsninger, som forudsatter, at alle biler starre end en
varebil kan risikere at skulle bakke op til ca. 150 meter pd Fyrrevang uden mulighed for at vende. Vejen ma derfor
indrettes, sdledes at vending er mulig.

264 beboere fra boligomradet fra 213 ejendomme (heraf 4 ejendomme pé den sydlige del af Fyrrevang) har indsendt et
onske om at Fyrrevang ikke lukkes, og at der i stedet udarbejdes en trafikplan for hele boligomradet (bilag). Dette enske
var en meddelelsessag pa Teknik- og Miljeudvalgsmedet den 11. oktober 2017.

Forvaltningen finder, at lukning af veje ofte medferer, at trafikale problemstillinger eksporteres til nabovejene.
Vejlukninger ber derfor kun iverksattes, nar andre lgsninger ikke kan finde anvendelse.

Imidlertid er der i vejlovsmeessig forstand et problem med gennemkerende trafik pa Fyrrevang. P& baggrund af de
forskellige tilbagemeldinger forslas derfor, at der arbejdes med 2 lgsninger:

o Ettiltag, som begraenser den gennemkerende trafik pa Fyrrevang her og nu
¢ Opstart af proces med grundejerne om at finde frem til en trafikal losning for hele boligomradet

Et tiltag, som begranser den gennemkerende trafik pa Fyrrevang her og nu:

Forvaltningen foreslar, at der opsattes indkerselsforbud pa Fyrrevang mod nord ved Bredesvinget. Dette vil fjerne den
gennemkorende trafik fra syd, og det forventes ikke at gge trafikken forbi skolevejskrydsningen pa Bredevej ved
Uglevang. Denne lgsning giver mindre omvejskersel for boligomréadets bilister. Om eftermiddagen vil en del bilister fra
syd formentligt veelge at kare ind i omradet fra Kongevejen via den offentlige vej Lindevangen fremfor at anvende
Bredeve;j. Fra nord kan bilisterne stadig kere ad Fyrrevang og ud péd Kongevejen, og de skal ikke via Lindevangen eller
forbi skolevejskrydsningen.

Safremt indkerselsforbuddet pa Fyrrevang i stedet bliver sat op ved Lindevangen er der risiko for, at bilister, der skal mod
syd i hgjere grad kerer forbi skolevejskrydsningen pa Bredeve;j, hvilket derfor ikke anbefales.

Forvaltningen vil gennemfore trafikmélingerne i omradet for at kunne vurdere og kontrollere om indkerselsforbuddet
opnar effekt - dvs en reduktion af den gennemkerende trafk til under 50 %.

Etablering af indkerselsforbud og midlertidig vejindsnavring koster ca. 40.000 kr., mens en permanent indsnavring
koster ca. 100.000 kr.

Proces sammen med grundejerne om at finde en trafikal lgsning for hele boligomréadet:

Forvaltningen foreslar, at der i forste omgang nedsattes en arbejdsgruppe med reprasentanter fra grundejerne, evt.
grundejerforeningerne, erhverv, skole, forvaltning m.fl.

Arbejdsgruppen skal udarbejde et oplaeg til rammerne for det videre arbejde med en trafikal helhedsplan for omradet.
Arbejdsgruppen fremlagger et formal og problemstilling, budget samt en tidsplan for en samlet trafikal plan for omrédet
til politisk beslutning.



Lovgrundlag

Jf. "Lov om private fellesveje" § 58 stk. 3:

"...(hvis) den gennemgaende motorkerende trafik pa vejen udger mere end 50 pct. af den samlede motorkerende trafik,
skal kommunalbestyrelsen optage vejen som offentlig, jf. § 15 i lov om offentlige veje, eller gennemfore
feerdselsregulering, der nedbringer den almene faerdsel pa den private fellesvej, s& den kommer under 50 pct."

Okonomi

40.000 kr. til skiltning om indkerselsforbud pa Fyrrevang ved Bredesvinget samt til midlertidig indsnevring af vejen mv.
Udgifterne finansieres af anlaeegsprojekt "Parkerings og trafiksikkerhedsmeessige tiltag".

Opgaven pé Fyrrevang ligger inden formalet med anlegsprojektet, hvortil der i evrigt er meddelt frigivelse af midler.

Safremt forseget gores permanent anvendes yderligere 100.000 kr. til vejindsnavring mv. fra puljen.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Ad 1-2) Anbefalet.

Henrik Bang (©) var fraveerende.

@Jkonomiudvalget, den 3. maj 2018
Ad 1-2) Anbefalet.

V (1) stemte imod, idet V gnsker en helhedsplan for omridet, inden der ivaerksattes konkrete tiltag.

Kommunalbestyrelsen, den 8. maj 2018
Ad 1-2) Godkendt.

V(2) stemte imod, idet V gnsker en helhedsplan for omradet, inden der ivaerksattes konkrete tiltag.

Seren P. Rasmussen (V) var fravaerende. I stedet deltog Tommy Wedel (V).
Bilag

Udvalgsag 10-05-2017 med bilag
Brev fra 45 beboere vedr. lukning af Fyrrevang

Henvendelse fra borgergrupper om lukning af Fyrrevang



Fyrrevang 290418



Punkt 5: Igangsatning og finansiering af LTK's Baeredygtighedsstrategi
(Beslutning)

00.16.00-P15-8-17
Resume

Kommunalbestyrelsen har besluttet at udvikle en baeredygtighedsstrategi. Der er afsat 3 mio.kr. til opgaven i budget 2018-
21. Denne sag handler om, hvordan de 3 mio.kr. anvendes, samt beskriver en proces omkring udviklingen og
implementeringen af strategien. Der vil sdledes komme flere sager, hvor Teknik og Miljoudvalget skal tage stilling til
hvilke mél kommunen vil satte, samt gennem hvilke projekter/aktiviteter de skal nés.

Forvaltningen foreslar, at de 3 mio.kr. anvendes til: 1) Informations- og borgerrettede aktiviteter, 2) Stotte
(medfinansiering) af baeredygtighedsprojekter og 3) Midler til at facilitere processen, fundraise og varetage LTKs rolle i
stottede projekter, herunder Vidensby Smart City projektet omkring Trongardsarealet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Baeredygtighedsstrategi igangsattes jf. den i sagen beskrevne proces

2. de 3 millioner kroner, der er afsat til beeredygtighedsstrategi og -projekter, anvendes til at arrangere borger- og
erhvervsrettede aktiviteter, medfinansiere projekter, facilitere strategiprocessen, fundraise og varetage LTKs rolle i
stattede projekter, herunder Vidensby Smart City projektet omkring Trongérdsarealet.

3. midlerne til Beredygtighedsstrategien periodiseres séledes, at der udskydes 450.000 kr. fra 2018 til 2020 og
300.000 kr. fra 2019 til 2020 p4 aktivitetsomradet "administration".

Sagsfremstilling

Baggrund

Med udgangspunkt i FN’s 17 Verdensmal for baeredygtighed har kommunen, jf. budgetaftalen, besluttet at udvikle en
baredygtighedsstrategi og afsat 3 mio.kr. hertil 1 2018-19.

Kommunalbestyrelsen skriver saledes i pressemeddelelse 26.12.2017: "Kommunalbestyrelsen har besluttet at udarbejde
en baredygtighedsstrategi. Strategien vil omfatte en prioriteret indsats for at opfylde nogle af mélene om klima, energi,
transport og baredygtigt forbrug. Det er ogsa hensigten, at baeredygtighedsstrategien skal relateres til andre strategier og
omrader, bl.a. socialomradet, skole- og sundhedsomradet og omradet for borgerdialog. Strategien skal have fokus pé at
stotte borgere og virksomheder med information og hjelp til konkrete projekter. Der afseattes 3 mio.kr. over en to-arig
periode til at udarbejde en strategi, stotte til konkrete aktiviteter, kampagner mv. I samme forbindelse ses ogsé nermere pa
at etablere et beeredygtighedsprojekt omkring det nye by- og erhvervsomrade ved Trongéarden."

Taet sammenhang med CO2-reduktionsplan 2018-21 og proces pa tvers af forvaltningens fagcentre

Kommunalbestyrelsens beslutning om baredygtighedsstrategien navner fokus pa "klima, energi, transport og baredygtigt
forbrug", hvilket ogsa er fokus for kommunens CO2-reduktionsplan, hvorfor implementeringen af begge vil heenge tat
sammen, og der ma forventes en rakke fzlles aktiviteter. FN-malene er séledes ogsa navnt i udkast til CO2-
reduktionsplan 2018-21. Der navnes ogsa, at beredygtighedsstrategien skal integreres i socialomradet, skole- og
sundhedsomradet, hvorfor der ogsé skal indteenkes en intern proces pa tvers af forvaltningens centre i forbindelse med
udarbejdelse af mil, fokusomrider og projekter. Eksempelvis i forbindelse med byudviklingsprojekter (f.eks.
Trongardsarealet og Firskovvej), bevegelsesfremmende projekter og grenne omrader.
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Beredygtighedsstrategien foreslas som det overordnede mal, som bl.a. favner de nuverende mal om CO2-reduktion.
Beredygtighedsstrategien implementeres primert gennem CO2-reduktionsplanen, byudviklingsprojekter og en pulje til
stotte af baeredygtighedsprojekter, men integreres ogsa i gvrige forvaltningsomréader.

Erfaringer fra andre kommuner

Erfaringer fra arbejdet med FN-maélene i andre kommuner viser, at iser sterre virksomheder, og lokale borgere har
interesse i at bidrage til mélene. Forvaltningen anbefaler derfor, at der atholdes konferencer, heringer og events, hvor
erhvervsliv og borgere kan vare med til at formulere kommunens baredygtighedsmal og fokusomrader. Ligeledes
inddrages borgere og erhvervsliv i at definere kriterier for hvilke baeredygtighedsprojekter, der kan stottes med de afsatte
midler.

Pulje til stotte af beredygtighedsprojekter

I forbindelse med formuleringen af baeredygtighedsstrategien, anbefaler forvaltningen at der etableres en pulje, hvor
kommunens borgere, foreninger og virksomheder kan sage medfinansiering af baeredygtighedstiltag.

Dette kan veare sdvel implementeringsprojekter som informationsarrangementer. Det essentielle er, at projekterne
indeholder et egetbidrag fra ansggerne, og falder ind under kommunens formulerede baredygtighedsmal. Ved primeert at
del- eller med-finansiere projekter fir kommunen mest mulig effekt af de afsatte midler, ligesom der sikres lokal
forankring og ejerskab, nér borgere/virksomheder ogsa selv skal bidrage - hvilket i sig selv understetter beredygtigheden
i projekterne.

Forvaltningen anbefaler, at der nedszttes et godkendelses-udvalg, som bedemmer, hvilke projektansegninger, der kan
modtage statte, ud fra kriterier defineret som led i udarbejdelsen af beeredygtighedsstrategien. Séfremt dette enskes, vil
Forvaltningen senere foreleegge en sag med narmere beskrivelse af udvalgets sammeszatning og kommissorium til
beslutning.

Forvaltningen vil afsege muligheden for, at fonde og virksomheder kan bidrage til at ge ekonomien i puljen.

Baredygtighedsprojekter ifm. Trongérdsarealet

Kommunen deltager i "Vidensby Smart City projektet”, hvor Vidensbyen i samarbejde med DTU og de nye ejere af
arealer p4 Dyrehavegards Jorder pa Trongéardsarealet: Novozymes, Elf Development og TEC-HCO (H.C.Qrsted Teknisk
Gymnasium), identificerer mulige "smarte" projekter, som kan bidrage til en effektiv og baeredygtig arealudnyttelse.

Parterne har p& nuvearende tidspunkt formuleret projektomrader/muligheder, som skal udvikles til deciderede projekter, og
findes finansiering til - bl.a. inden for Vand, stej, parkering og affald.
Der vil vaere 2 typer projekter:

1. Projekter, der allerede arbejdes med (typisk af DTU), som med fordel kan udvides til at omfatte Trongardsarealet.
F.eks. kan DTUs igangverende projekter teste et nyt akustisk simuleringsveaerktej (stej), samt brusere, der



cirkulerer, renser og genbruger vand.

2. Projekter, der skal formuleres, og anseges om stette til, fra danske eller EU fonde/puljer. (f.eks. multifunktionelle
LAR-projekter). Disse vil typisk ferst kunne igangsattes senere, da de forst skal godkendes og konsolideres. Til
gengeeld kan det vare storre projekter med ekstern medfinansiering.

Kommunens rolle i Vidensby Smart City projektet

Kommunens rolle er primeert at staotte udvikling af projekter, og agere sparring for de gvrige partnere. Da visse stettepuljer
kun kan seges af kommuner, kan kommunen ogsé tenkes at blive projektejer. Det vil dog stadig vere de gvrige partnere,
der er udferende, typisk med Vidensbyen som projektleder. Vidensbyen har ansléet kommunens rolle i Vidensby Smart
City-projektet til %2 arsveaerk i udviklingsfasen (2018), samt 4-1 arsvaerk i projektfasen (2019-). I projektfasen forventes
50-75% af arsveerket dog finansieret af eksterne midler (f.eks. EU-midler) - dvs. sterstedelen af ressourcerne i
projektfasen vel vaere ud over hvad der anmodes om i denne sag.

Vidensby Smart City projektet skal bidrage til, at arealet bliver et sted, hvor lgsninger kan testes i praksis, et sdkaldt
"living lab". Séledes kan erfaringer og lesninger inspirere og anvendes i andre byudviklingsprojekter, bade inden for
kommunen og uden for. Lignende aktiviteter forventes indtaenkt i andre byudviklingsprojekter, sdsom f.eks. Firskovve;j,
Bymidten og Faestningskanalen.

Reservere midler til facilitere processen, fundraise og varetage LTKs rolle i stottede projekter
Forvaltningen vurderer, at arbejdet med baeredygtighedsstrategien og Vidensby Smart City projektet kreever en dedikeret
koordination. Derfor foreslés afsat ialt 600.000 kr til dette arbejde i perioden.

Lovgrundlag

Regeringen har forpligtet sig til at integrere opfolgningen i det politiske arbejde, og opfordrer med handlingsplanen
regioner og kommuner til at sikre den brede forankring af dagsordenen i Danmark. Men der er intet lovkrav herom.

Okonomi

Kommunalbestyrelsen har i Budget 2018-2021 afsat 3 millioner kr til udarbejdelse af baeredygtighedsstrategi og
finansiering af projekter herunder.

Tabel 1
2018 2019 2020 I alt
Infgrmatlons- og borgerrettede 100.000 150.000 ke 50.000 ke 300.000 kr
aktiviteter kr
Medfinansiering af 220.000  1.200.000  580.000  2.000.000
baredygtighedsprojekter kr kr kr kr
Ekstern radgivningsbistand 30.000 kr 50.000 kr ~ 20.000 kr 100.000 kr
Projektkoordinator/fundraiser 1zi)O.OOO 300.000 kr l1(;)0.000 600.000 kr
I alt 550.000  1.700.000  750.000  3.000.000
kr kr kr kr

Midlerne er i forbindelse med budgetleegningen placeret under aktivitetsomradet "administration".
Det anbefales derfor, at midlerne til Baeredygtighedsstrategi periodiseres séledes, at der udskydes 450.000 kr. fra 2018 til
2020 og 300.000 kr. fra 2019 til 2020 pa aktivitetsomradet "administration", som vist i tabel 2:

Tabel 2

Overskrift Udvalg/Aktivitetsomrade 2018 2019 2020 2021



Reperiodisering af OkonomiUdvalget/Administration -450.000 -300.000 750.000 O kr
midler til kr kr kr
Baredygtighedsstrategi

Modpost pa kassen 450.000  300.000 -750.000 O kr
kr kr kr

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Ad 1-2) Anbefalet.

Henrik Bang (@) var fravaerende.

Okonomiudvalget, den 3. maj 2018

Udsat.
Bilag

Pressemeddelelse LTK - FN mal

De 17 verdensmal for baeredygtig udvikling



Punkt 6: Godkendelse af CO2-reduktionsplan 2018-21 (Beslutning)

00.16.00-P15-6-17
Resume

UNDER UDARBEJDELSE

Forvaltningen har udarbejdet CO2-reduktionsplan 2018-21 og det foreslas at denne godkendes.

I stedet for at politikerne skal tage stilling til en CO2-reduktionsplan hvert ér, anbefaler forvaltningen, at der laves en 4-
arig plan, som suppleres med érlige statusnotater. I forbindelse med udarbejdelsen af planen for 2018-2021 foreslar
forvaltningen ligeledes, at planen forholder sig til de relevante af FN’s baeredygtighedsmél, og hvordan planen kan
bidrage til deres opfyldelse.

I forbindelse med udarbejdelsen og implementeringen af kommunens baredygtighedsstrategi foreslar forvaltningen, at
CO2-reduktionsplanen pa sigt overgar til at blive en del af en Klima- og Baredygtighedsplan.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at det klimastrategiske arbejde 1 2018-21 tilretteleegges ud fra den foreslaede CO2-reduktionsplan.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen har sat et méal om 25% CO2-reduktion inden 2025 i forhold til 2015.
Kommunens indsatser for at na dette mal har siden 2014 varet beskrevet i en arlig CO2-reduktionsplan.

For i hgjere grad at kunne fokusere pa implementeringen af planen foreslar forvaltningen, at der fremover udarbejdes 4-
arige CO2-reduktionsplaner, som folger kommunalbestyrelsens valgperiode.

Flerarige indsatser og langsigtet effekt

Den foreslaede plan indeholder hovedsagelig en raekke arligt tilbagevendende events og tilbud, og indsatser, der streekker
sig over en arraekke, sdsom:

Fjernvarmeudbygning

Klimapartnerskabsaftale med Orsted (tidligere DONG Energy)
Tilskud til BedreBolig Planer

Klimamagasin

Felles kommunale klimaarrangementer

Telefonisk energiradgivning

Energidage i Tivoli

Gront Flag, Gren Skole

Klimavenlig ejendomsdrift i kommunens bygninger
Kommunens IT

Byudvikling — langs letbanen

Supercykelstier

”Bevag dig til skole —uden bil”

Elcykel udlan

Elbiler i den kommunale drift

Handlingsplan for kollektiv trafik

e 6 o o o o o o o o oo oo oo o o o

Hertil kommer en handfuld nye tiltag og pilotprojekter.

Gennemgéende for alle tiltagene (udover fjernvarmeudbygningen) er, at de handler om at pavirke mélgruppen til at
foretage klimavenlige valg i forhold til adfeerd, bygningsrenovering, o.lign., hvorfor der er tale om en vedvarende indsats
over flere &r.



De har séledes ikke nadvendigvis en umiddelbar effekt, men forventes over en arrackke at have en positiv og vedvarende
effekt pd CO2-regnskabet.

Planen foreslas suppleret med arlige statusnotater til dreftelse i TMU, som dels geor status pa de igangvaerende initiativer,
og dels giver mulighed for at introducere nye initiativer.

Der kan laeses mere om emnerne i CO2-reduktionsplan 2017 link: http:/www.Itk.dk/co2-reduktionsplan samt i den
foreslédede plan for 2018-21 (bilag).

FN's beredygtighedsmal

FN’s Verdensmaél for baeredygtighed bestér af 17 konkrete mél og 169 delmél, der forpligter alle FN’s 193 medlemslande
til helt at afskaffe fattigdom og sult i verden, reducere uligheder, sikre god uddannelse og bedre sundhed til alle,
anstendige jobs og mere baredygtig ekonomisk vekst. http://un.dk/da/om-fn/verdensmaalene

Kommunalbestyrelsen udsendte d.26/9 2017 en pressemeddelelse om at ”Lyngby-Taarbaek Kommune vil arbejde pa at

indfri FN's verdensmal for baredygtighed”, og at kommunen inspireret af andre kommuner vil udarbejde en
bearedygtighedsstrategi ift. klima, energi, transport og baeredygtigt forbrug.

Disse emner er centrale for CO2-reduktionsplanen, hvorfor det er naturligt, at planen forholder sig til mélene, og hvordan
vi bidrager til dem.

Planen er inddelt i 3 fyrtarne, hhv. Energiforsyning, Energibesparelser og Transport. I CO2-reduktionsplanen har
forvaltningen for hvert af fyrtarnene beskrevet, hvilke mal vi seger at bidrage til at opfylde.

I forbindelse med udarbejdelsen og implementeringen af kommunens baredygtighedsstrategi foresldr forvaltningen, at
CO2-reduktionsplanen pa sigt overgér til at blive en del af en flerarig Klima- og Baeredygtighedsplan, som skal
implementere aktiviteter som bidrager til de lokalt definerede baredygtighedsmaél, og herunder CO2-reduktionsmaélene.

Lovgrundlag

Der er ikke lovkrav om, at kommunen skal vedtage en CO2-reduktionsplan, men kommunen har i november 2016
vedtaget et mal om at reducere CO2-udslippet med 25% i 2025 i forhold til 2015.

Okonomi

Forslaget finansieres 1 2018 inden for nuvarende budget for aktivitetsomradet Klima/Varmeplan.

Forudsat et uendret budget i 2019-21 finansieres forslaget i perioden 2019-21 inden for budget for aktivitetsomradet
Klima/Varmeplan

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Udsat med henblik pa en skarpelse og malretning af de fremadrettede initiativer i reduktionsplanen.

Henrik Bang (@) var fravaerende.

Bilag

Reduktionsplan 2018-2021


http://www.ltk.dk/co2-reduktionsplan
http://un.dk/da/om-fn/verdensmaalene

Punkt 7: Endelig vedtagelse af Lokalplan 275 for Firskovvej 14-20 samt
Norgaardsvej 40 (Beslutning)

01.02.05-P16-3-17
Resume

Lokalplan 275 for Firskovvej 14-20 samt Nergaardsvej 40 med tilhgrende miljerapport har veret i offentlig hering i 8
uger fra den 5. januar til 2. marts 2018, parallelt med kommuneplantilleeg 3/2017 - 24/2013. Der er i lobet at
heringsperioden kommet 6 haringssvar. Lokalplan 275 indstilles til endelig vedtagelse. Forvaltningen fremlaegger
desuden den sammenfattende redegerelse fra miljerapporten til godkendelse. Sidelebende med lokalplanen er der
udarbejdet en udbygningsaftale mellem bygherre og kommunen, og denne forlegges ogsa til godkendelse.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. lokalplan 275 vedtages endeligt med de foresldede @ndringer,

2. den sammenfattende redegerelse til miljerapporten godkendes,

3. indgéelse af udbygningsaftalen mellem Johannes Fog A/S og Lyngby-Taarbaek Kommune vedtages,
4. skitseprojekter for forskellige tiltag pé vejareal godkendes,

5. der reserveres i alt 3 mio kr. til anlaeg, jf. skonomiafsnit.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede pa sit mede den 21. december 2017 at sende forslag til lokalplan 275 (bilag) med
tilherende miljerapport i offentlig hering i 8 uger fra den 5. januar til den 2. marts 2018. Sidelebende har
kommuneplantilleg 3/2017 - 24/2013 ogsa vaeret i haring. Der var borgermede om planforslagene den 8. februar 2018, og
referatet af dette er vedlagt (bilag). I lebet af heringsperioden har forvaltningen modtaget 6 heringssvar, som er behandlet
1 heringsnotatet (bilag). Forvaltningen foreslar, at lokalplanen vedtages endeligt med de forsldede @&ndringer (bilag), og at
den sammenfattende redegerelse (bilag) og udbygningsaftalen (bilag vedlegges til sagens behandling i @K) godkendes.

Heringssvar generelt

Der er i lgbet af haringsperioden indkommet 6 heringssvar (bilag). Heringssvarerne er indsendt af erhvervsdrivende i
omradet, forskellige foreninger og enkelte borgere fra andre dele af kommunen. Hvert heringssvar er refereret og
kommenteret i heringsnotatet (bilag). Heringssvarene er herunder opsummeret i overordnede emner. Nogle af
heringssvarene har givet anledning til, at forvaltningen foreslar @ndringer af lokalplanen, og alle disse er samlet i notat
med andringsforslag (bilag).

Heringssvar i forhold til lokalplanen

En del af haringssvarene udtrykker bekymring for reguleringen af det nye byggeri i omradet. Flere mener, at der med
lokalplanen gives for vide muligheder for udforming og placering af bebyggelse i omradet. Der udtrykkes stor usikkerhed
om, hvad der er muligt med lokalplanen, da de viste illustrationer er fra bygherres projektforslag, og fordi lokalplanen
leegger op til, at der kan bygges mere end vist pa illustrationerne.

Enkelte mener, at bebyggelsesprocenten for delomréde 3 ber fastholdes pa 90% som i den geeldende
kommuneplanramme. Der er ogsé et enske om, at bebyggelsesprocenten for delomréde 1 og 2 ikke settes op til 200%.

Enkelte haringssvar indeholder konkrete forslag til @ndringer i lokalplanen. Forslagene omhandler blandt andet
udformningen af solceller mv. i omradet, krav til andel af baeredygtige tiltag pa tagflader, bebyggelsens udseende i forhold



til altaner i delomrade 1 og 2 samt hegning. Der udtrykkes ogsa enske om, at muligheden for en stiforbindelse gennem
parkeringshuset markeres pa kortbilag.

I enkelte horingssvar papeger borgerne, at der ber ses pa de trafikale konsekvenser ved en fuld udbygning af lokalplanen
og ikke kun i forhold til det projetkforslag, som bygherre har udarbejdet. Det papeges ogsé, at dette bar ses i relation til
forslag til lokalplan 280 for Firskovvejs forlengelse. Der udtrykkes ogsa i enkelte haringssvar bekymring for, om der med
lokalplanen bliver stillet krav om tilstraekkeligt med parkeringspladser, og om det alene er ensket om dobbeltudnyttelse,
som gor, at delomréde 3 er medtaget i lokalplan 275.

Heringssvar vedrerende gvrige forhold

Nogle af heringssvarene omhandler emner, som ligger uden for lokalplanens omréde. Der udtrykkes blandt andet enske
om, at denne lokalplan sikrer en stiforbindelse pé tvers af lokalbanen. Det onskes ogsé cykelsti i begge retninger, bade pa
Firskovvej og Nergaardsvej. Der er desuden bekymring for, om der pa sigt bliver problemer med parkering i
Firskovvejomrédet, nér den eksisterende Firskovvej omlagges.

Et heringssvar drejer sig om Naerumbanens fremtid og forlydender om, at Nerumbanen skal nedlaegges mellem
Klampenborgvej og Jegersborg Station og i stedet sammenkobles med den kommende letbane.

Andringer af lokalplanen

Forvaltningen foreslar pé baggrund af de indkomne heringsvar en reekke @ndringer om tagfladernes udseende, altaner i
delomrade 1 og 2, og hegning. Derudover foreslar forvaltningen enkelte andre mindre @ndringer af lokalplanen. Disse
@ndringer handler om cykelparkeringsnorm i forhold til byggemarkedet, parkeringspladser pé Firskovvej stikvej og
mindre tilretninger af bilag 4 og 7. Alle disse @ndringer er samlet i notat med &ndringsforslag til lokalplanen (bilag).

Derudover udferes der redaktionelle rettelser samt konsekvensrettelser mellem bestemmelser og redegerelse og af
nummerering af bestemmelserne.

Millgrapport og sammenfattende redegerelse

I forbindelse med forslag til lokalplan 275 og kommuneplantilleeg 3/2017 er der udarbejdet en miljerapport, som har
veret 1 hering parallelt med planforslagene, hvilket blev godkendt af Kommunalbestyrelsen den 21.12.2017. Som en del
af miljerapporten indgik en trafikanalyse, der vurderer, at trafikafviklingen kan blive udfordret pa Firskovvej med den
udbygning af omradet, der er lagt til grund for analyserne, herunder hvis Johannes Fog A/S udbygger med en
bebyggelsesprocent pa 200. Skitseprojekterne er efterfolgende blevet justeret, sé trafikafviklingen ved en fuld udbygning
forbedres. Der opnas servicemal (D) for trafikafvikling, hvilket er normalt for en tat by.

Vedlagt denne sag er en sammenfattende redegerelse (bilag), som beskriver, hvordan miljehensyn er integreret i planen,
samt hvordan de udtalelser, der er fremkommet i heringsperioden, er medtaget i den endelige plan. Den sammenfattende
redegorelse bliver et bilag til den endelige lokalplan.

Udbygningsaftale

Planlovens § 21b giver mulighed for, at der pa opfordring fra bygherre kan ingas en frivillig aftale med kommunene om at
bidrage eskonomisk til udbygningen af infrastruktur. Der er sidelebenede med lokalplanen udarbejdet en udbygningsaftale

(bilag vedlaegges til sagens behandling i JK), hvor bygherre Johannes Fog A/S forpligter sig til at udfere og/eller bidrage

til infrastrukturanlaeg i og omkring lokalplanomradet. Det er aftalt, at bygherre finiansierer og udferer folgende anleg:



Etablering af ny ind- og udkersel, inkl. de nedvendige @ndringer af Firskovvej sdsom svingbaner mv.
Lukningen af den eksisterende ind-/udkersel mellem Firskovvej og egen grund.

Etablering af skraparkering og etablering af ny offentlig cykel-/gangsti langs facaden mellem bygningen og
parkeringspladserne langs Firskovvej stikve;.

Etablering af offentligt fortov om ejendommen mod Nergaardsvej og Firskovve;.

Der vedlaegges skitseprojekter for vejanlag til godkendelse (bilag). Der er gennemfort trafiksikkerheds- og
tilgeengelighedsrevision pa trin 2 af skitseprojekterne (bilag). Forvaltningens anbefalinger til handtering af de forskellige
problemer, som revisionerne har papeget, er samlet i notat om trafikrevisioner (bilag).

Inden anlaegsarbejdet kan pabegyndes, skal detailprojekter for de enkelte anleeg fremsendes og godkendes af
vejmyndigheden. Vejprojekterne skal gennemga endnu en trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevision i forbindelse med

detailprojekteringen. Der skal i sterst mulig omfang koordineres med gvrige kommunale projekter pa vejarealerne, som er
fremkommet til den tid.

Derudover forpligter bygherre sig til vederlagsfrit at afsta areal inden for vejbyggelinjen mod Nergaardsvej og Firskovvej
til kommunen uden beregning i det omfang, det er nedvendigt for evt. kommende ombygninger af Nergaardsvej og
Firskovvej. Bygherrre bidrager endvidere ekonomisk til en kommende ombygning af krydset Nergaardsvej/Firskovvej og
til at forleenge cykel-/gangsti langs Firskovvej stikvej forbi ejendommen.

Forvaltningen foreslar, at lokalplanen vedtages med de beskrevne @ndringer, at den sammenfattende redegerelse
godkendes, at skitseprojekterne godkendes og at indgéelse af udbygningsaftalen med Johannes Fog A/S vedtages.

Lovgrundlag

Planlovens § 27 om endelig vedtagelse

Planlovens § 21b om udbygningsaftaler

Lov om miljevurdering af planer og programmer §§ 9 og 10.
Okonomi

Udarbejdelse af lokalplanen atholdes inden for aktivitetsomradet administration.

Kommunen etablerer siganlanaleg og krydsombygning, hvilket vurderes at koste ca. 3 mio. kr. Kommunen etablerer
endvidere fortov pa den ene side af Norregardsvej for bygherres regning, jf. udbygningsaftalen.

Finansiering heraf ske via reservervation pa 1,5 mio. kr. fra parkeringssegeringsprojektet og 1,5 mio. kr.
Firskovvejsprojektet, om hvilken, der senere i 2018 foreleegges politisk sag.

I forbindelse med lokalplanen peges der pa en mulig, ny stiforbindelse over/under banen. Forvaltningen vil senere
fremlegge sag vedrerende beslutning om ny stiforbindelse, herunder finansieringsmuligheder.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen

Sagen forelegges:



Byplanudvalget i forhold til punkt 1 og 3
Teknik og Miljeudvalget i forhold til punkt 2 og 4

konomiudvalget i forhold til punkt 3 og 5.
Beslutning

Byplanudvalget, den 25. april 2018

Ad 1 og 3) Anbefalet.

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Ad 2 og 4) Anbefalet.

Henrik Bang (@) var fravaerende.

Okonomiudvalget, den 3. maj 2018
Ad 3 og 5) Anbefalet, idet en helhedsplan er under udarbejdelse.

O (1) tog forbehold.

Kommunalbestyrelsen, den 8. maj 2018
Anbefalet.

O (1) stemte imod.

Seren P. Rasmussen (V) var fravaerende. I stedet deltog Tommy Wedel (V).
Bilag

Lokalplan 275 for Firskovvej 14-20 samt Nergaardsvej 40 til plansystem 2018-01-03
Heringssvar til lokalplanforslag 275 - Samlet PDF

Referat fra borgemede 08-02-2018

Heringsnotat til lokalplanforslag 275

Sammenfattende redegerelse

Notat med samlede @ndringer i lokalplan 275

Skitseprojekter - samlet

Forvaltningens tilkendegivelser i trafikrevisioner

Tilgeengelighedsrevision - vejmyndighedens tilkendegivelser
Trafiksikkerhedsrevision - vejmyndighedens tilkendegivelser

Udbygningsaftale underskrevet samlet 180502



Punkt 8: Ansegning om nyt vandveerk pa Centrifugevej 84 (Beslutning)

13.02.01-P19-1-17
Resume

Lyngby-Taarbaek Forsyning har ansegt om tilladelse til at bygge et nyt vandvaerk pa Centrifugevej og etablere et UV-
behandlingsanleg af rentvandet. Sagen forelegges idet udvalget skal treffe afgerelse om vandbehandlingsanlaeg, som
ikke er delegeret til forvaltningen. I denne sag behandles alene det tekniske vandbehandlingsanleg efter
vandforsyningsloven, herunder etablering af UV-behandlingsanleg. Qvrige sager behandles administrativet af
forvaltningen.

Vandbehandlingsanlaegget etableres for at sikre drikkevandssikkerheden i fremtiden. Det nye vandvark skal erstatte de to
eksisterende vandvarker, som er &ldre og utidssvarende. Etablering af et nyt vandvark er indarbejdet i Lyngby-Taarbak
Forsynings takster for vand.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at det godkendes, at

1. der meddeles tilladelse til etablering af vandveerk efter vandforsyningsloven og
2. der meddeles tilladelse til etablering af UV-behandlingsanlaeg pa det nye vandveerk.

Sagsfremstilling
Nyt Vandverk

Lyngby-Taarbak Forsynings bestyrelse har i 2014 besluttet at opfere et nyt vandverk. Etablering af et nyt
vandbehandlingsanleg kraever tilladelse efter vandforsyningsloven. Forsyningen har derfor 28. februar 2018 anseggt om
opforelse af et nyt vandverk pa Centrifugevej. Tilladelse til vandvarksbygningen behandles administrativt som en
almindelig byggesag. Vandvearket enskes placeret pad en del af Lyngby-Taarbak Forsynings grund, hvor vandtarnet nu er
placeret og omfatter et areal, som erhverves ved mageleeg med DTU, jf sag nr. 8 pa Byplanudvalgets made 20. september
2017 (kortbilag).

Tilladelsen til nyt vandverk efter vandforsyningsloven omfatter alene vandvarkets tekniske installationer, samt
selvstendig tilladelse til UV-behandlingsanlaeg (bilag: Udkast til tilladelse til nyt vandverk efter vandforsyningsloven og
udkast til tilladelse til etablering af UV-behandlingsanlag). Der skal desuden gives tilladelser efter anden lovgivning til
etablering af bygningen, udledning af filterskyllevand mv. Disse ansegninger behandles administrativt i forvaltningen.
Nar vandverket er i drift, forventetligt med udgangen af 2019, vil forvaltningen meddele en indvindingstilladelse til
vandvarket samt de eksisterende og evt. nye kildepladser.

Lyngby-Taaarbaek Forsyning har vurderet, at det vil veere mest gkonomisk og forsyningsmeessigt fordelagtigt at bygge et
nyt vandverk frem for at renovere pa de eksisterende vandvearker. Med et nyt vandverk fremtidssikres forsyningen af
drikkevand samtidig med, at der skabes mulighed for at gge egenproduktionen af drikkevand bade pa eksisterende og evt.
nye kildepladser. Det nye vandverk etableres med fokus pé, at borgerne far en hgj drikkevands- og forsyningssikkerhed.

UV-anlag

Lyngby-Taarbak Forsyning anseger endvidere om etablering af et UV-behandlingsanlaeg (UV=Ultaviolet) af
drikkevandet for at skabe en ekstra mikrobiologisk barriere og derved ege drikkevands- og forsyningssikkerheden for
forbrugerne. UV-behandling er et anlaeg, hvor vandet ledes forbi ultraviolette lamper, der nedbryder evt. forekomster af
bakterier, vira og protozoer i drikkevandet - dvs. en ekstra sikkerhed for rent drikkevand. UV-behandling af drikkevandet
vurderes ikke at vaere sundhedsskadeligt. UV-behandling af drikkevandet betragtes som avanceret vandbehandling og
kraever tilladelse efter vandforsyningsloven.



De fleste nye vandverker idag etabeleres med mulighed for UV-behandling af drikkevandet, og UV-behandling udger
ikke en vaesentlig ekonomisk belastning for vandverket. Det er en politisk afgerelse, om vandverket skal suppleres med
avanceret vandbehandling ud over den almindelige simple vandbehandling med beluftning og filtrering. Lyngby-Taarbaek
Kommune modtager allerede idag drikkevand, som er UV-behandlet, fra Sjelse Vandverk.

VVM

Projektet med etablering af det tekniske behandlingsanlaeg og tilherende nye rdvandsledninger fra kildepladserne til
vandvaerket er ansagt efter miljevurderingsloven. Forvaltningen vurderer pd baggrund af en VVM-screening, at der ikke
skal gennemfores en VVM-proces for at projektet kan gennemfores. Afgerelsen er meddelt Lyngby-Taarbaek Forsyning
som ansgger, og afgerelsen er annonceret pd kommunens hjemmeside. Forvaltningens screening samt ansggningen er
vedlagt (bilag).

Baggrund

Drikkevandforbruget i Lyngby-Taarbaek Kommune har veeret stabilt omkring 3,1 mio m3/ar i en arreekke og forventes
fremadrettet svagt oget som folge af byudviklingen, der tilforer flere arbejdspladser og borgere til kommunen. De
nuverende vandvarker har tilladelse til indvinding af 1,5 mio. m3/ar grundvand og resten ca. 60-70 % af drikkevandet
importeres fra Sjeelse Vandvark i Ruderdal Kommune efter aftale indgéet i Feellesudvalget for vandindvindingen ved
Sjeelse (politisk udvalg).

Det nye vandverk opferes som en erstatning for de nuverende @ldre og utidssvarende vandverker, Lyngby Vandvark
(bygget i 1904) og Dybendal Vandverk (bygget i 1932). De nuvaerende vandverkers kildepladser bibeholdes, og rdvandet
ledes til det nye vandveark for behandling, inden det distribueres som drikkevand til forbrugerne. Det nye vandverk vil
have en maksimal behandlingskapacitet pa 2,0 mio m3/ar. Vandet behandles med simpel vandbehandling, hvor rdvandet
beluftes og filtreres, inden det ledes til rentvandsbeholderen. Inden vandet pumpes ud pé ledningsnettet til forbrugerne,
stremmer det forbi UV-anlagget.

I de gamle vandverker er pumper og ror af &ldre dato, hvor der er problemer med at skaffe reservedele, og samtidig
treenger bygningerne til istandsettelse.

Lyngby-Taarbak Forsyning undersgger pt. mulighederne for at etablere yderligere kildepladser pa Dyrehavegérds Jorde
og ved Fuglevad og dermed gge vandindvinding i kommunen. Resultaterne af undersggelserne forventes at foreligge i
lobet af 2018, hvorefter forvaltningen tager stilling til om der kan meddeles indvindingstilladelse til kildepladserne.

Der leegges nye révandsledninger fra Dybendal kildeplads og evt. nye kildepladser til vandvarket. Der findes eksistrende
ledninger fra Lyngby Kildeplads til det nuvarende vandtarn, som tilsluttes det nye vandvaerk. Nér det nye vandvark er i
drift, er der ikke mere behov for vandtarnet, som fjernes, og den del af grunden overdrages til DTU.

Nar det nye vandveerk er 1 drift, vil der blive taget stilling til, hvad der skal ske med de nuverende vandverker.
Vandvarkerne ejes af Lyngby-Taarbak Forsyning.

Konsekvens ved afslag

Fér Lyngby-Taarbaek Forsyning ikke mulighed for at etablere et nyt vandveerk:



1. Driften af de eksisterende vandveerker, samt import af 2/3 af kommunens drikkevand skal fortsette. Kommunen
skal som tilsynsmyndighed stille krav om, at de eksisterende vandverker renoveres for at de gores tidssvarende og
fortsat kan sikre drikkevandsproduktionen.

2. Alternativt kan forsyningen nedlaegge al drikkevandsindvindingen i kommunen og importere alt drikkevand fra
nabokommunermne, hvilket vil kraeve nye aftaler i Fellesudvalget for vandindvindingen ved Sj&lse. Forsyningen
anslar at begge losninger vil vaere dyrere for forbrugerne.

Hvorvidt UV-anlegget etableres vurderes at have meget lille gkonomisk betydning, men vil have stor betydning for
forsyningssikkerheden.

Lovgrundlag

Lovbekendtgerelse. nr. 118 af 22. februar 2018 om vandforsyning m.v. (Vandforsyningsloven) § 21 - som foreskriver at
vandindvindingsanlaeg ikke ma etableres eller pa veesentlig made udbedres eller endres uden tilladelse.

Bekendtgerelse af lov nr. 448 af 10. maj 2017 om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM)

De aktuelle tilladelser kan paklages til Miljo- og Fedevareklagenavnet.

Okonomi
Sagen har ingen ekonomiske konsekvenser for kommunen.
Drift og vedligeholdelse, herunder etablering af nye anlaeg skal gkonomisk hvile i sig selv og finasieres over taksterne for

vand, som opkreaeves hos forbrugerne jf. vandforsyningsloven. Kommunalbestyrelsen godkender hvert ér taksten for vand,
senest jf. sag nr. 9 pA Kommunalbestyrelsesmadet den 21. december 2017

Etablering af et nyt vandverk indgér i Forsyningsekretariatets fastsatte gkonomiske ramme og er indarbejdet i Lyngby-
Taarbaek Forsynings takster for vand jf. sag nr. 9 p4 Kommunalbestyrelsesmedet den 21. december 2017. Séfremt
udvalget beslutter ikke at meddele tilladelse til et nyt vandverk, skal der fastsattes en ny gkonomisk ramme, der skal
danne grundlag for taksterne for vand fremadrettet.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljoudvalget.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Ad 1-2) Godkendt.

Henrik Bang (@) var fravaerende.

Bilag

Oversigtskort nyt vandvark
Tilladelse til UV-behandlingsanleg
Tilladelse til vandvark centrifugeve;j

Myndighedsscreeningsskema Vandvark



Punkt 9: Lokalplangrundlag for ny boligbebyggelse i Trongirdens
byomriade (Beslutning)

01.02.05-P16-7-17
Resume

Efter endt udbud af et areal pa ca. 55.000 m? i Trongardens byomrade besluttede kommunalbestyrelsen den 22. juni 2017
at seelge alle tre byggegrunde til samme ejer, s& omradet kan udvikles efter en samlet plan. Vinderprojektet af 17. maj
2017 dannede saledes sammen med udbudsvilkérene grundlag for den kommende lokalplan. I den mellemliggende
periode er der arbejdet med en tilpasning af vinderprojektet bl.a. for at understette den bedst mulige lasning for lokal
afledning af regnvand (LAR), for at fastholde tilstraekkeligt areal til den nye private faellesvej og for at handtere
stojforholdene bedst muligt mv. Sagen foreleegges med henblik pa fastleeggelse af lokalplangrundlaget for lokalplan 284
for ny boligbebyggelse i Trongardens byomréde.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Lokalplanomradet udvides til ogsa at omfatte kommunens areal gst for boligomradet, hvor anvendelsen fastlegges
til lokal afledning af regnvand (LAR), tekniske anlaeg, rekreativt omrdde og parkering (areal langs
Trongérdsparken)

2. Projektmappe af 5. april 2018 anvendes som grundlag for kommende lokalplan for Trongardens byomréde,
herunder med folgende @ndringer i forhold til vinderprojekt af 17.5.2017:

a. Veje i omradet udleegges og indrettes i princippet som vist pa bebyggelsesplan (bilag, side 11)

b. Mod Klampenborgvej opfares boliger i 3 etager. Boligerne skal vare en del af en sammenhangende konstruktion
med bebyggelsen langs motorvejstilkerslen, sa de samtidig tjener som stgjskerm

c. Rekkehusene "Boligtype B2" ma opfores i1 2 etager med tagterrasser

d. Parkeringsnormen for reekkehusene "Boligtype B1 og B2" og "Etageboligerne C1 og C2" kan opfyldes ved anleg af
ca. 0,5 p-plads pr. bolig pé en storre feelles parkeringsplads

3. Miljestyrelsens vejledende graenseverdi for stej fra veje for udenders opholdsarealer i umiddelbar tilknytning til
boligerne skal tilstreebes overholdt (58 dB), og stgjniveauet ma maksimalt vaere 2-4 dB hgjere (62 dB)

4. Der udarbejdes en miljerapport for forslag til kommuneplantilleg og lokalplan, og at rapporten forventes afgranset
til at omfatte: trafikale forhold, stgjforholdene, LAR samt pavirkningen af bymiljeet

5. Der udarbejdes kommuneplantillaeg, der udvider arealanvendelsen til ogsé at omfatte etageboliger i maks. 3 etager
samt fastleegger anvendelsen af arealet langs Trongardsparken til lokal afledning af regnvand (LAR), tekniske
anlaeg, rekreativt omrade og parkering

6. Lokal afledning af regnvand (LAR) héndteres i princippet som vist pa plan for LAR (bilag).

Sagsfremstilling
Baggrund

Kommunalbestyrelsen besluttede den 22. juni 2017 at saelge boligarealerne i Trongardens byomrade til samme ejer. Den
30. juni 2017 offentliggjorde kommunalbestyrelsen, at ELF Development skal udvikle omradet og sta for byggeriet.
Vinderprojektet af 17.5.2017 dannede sammen med udbudsvilkarene grundlaget for lokalplanen. Vinderprojektet af
17.5.2017 (bilag) er imidlertid tilpasset bl.a. for at sikre den bedst mulige lasning for lokal afledning af regnvand (LAR),
for at sikre tilstreekkeligt areal til den nye privat faellesvej og for at handtere stgjforholdene mv. Andringerne af
bebyggelsesplanen har blandt andet ogsa betydet, at antallet af boliger i det nye skitseforslag er reduceret fra 244 til 190.

Pa den baggrund foreslas, at det justerede skitseprojekt af 5. april 2018 sammen med udbudsvilkarene danner grundlag for
den kommende lokalplan for Trongardens byomrade. Udbudsvilkérene er for sé vidt angér de planmessige forhold



indarbejdet i skitseprojektet. De tilpasninger, der er foretaget af plangrundlaget vedtaget den 22. juni 2017 vedrerer veje,
bebyggelse, parkeringsnorm, stgjforhold og LAR og fremgar af indstillingspunkterne 1 - 3 og 5 (Byplanudvalgets
kompetenceomrade) og 2a, 3, 4 og 6 (Teknik- og Miljoudvalgets kompetenceomrade).

Lokalplanomradet og anvendelse

Lokalplanomridet omfatter det udbudte areal, der har en sterrelse pa ca. 55.000 m?. Omradet opdeles i 3
delomrader (bilag, side 15). Anvendelsen af delomraderne fastlaegges til boligformal, tet-lav boligbebyggelse, dog
kan bebyggelsen ud mod motorvejstilkerslen og Klampenborgvej i delomride 3 anvendes til etageboliger i maks. 3
etager. I henhold til kommuneplanens rammer kan der hejest opferes boliger i 2 etager inden for omradet. I
udbudsmaterialet var det imidlertid fastsat, at projektet skal indeholde etageboliger i 3 etager langs
motorvejstilkerslen, da etageboligerne skal fungere som stejskeerm. For at forbedre stgjforholdene i omradet
indeholder det nye skitseprojekt desuden forslag om ogsa at opfere boliger i 3 etage mod Klampenborgvej. En
realisering af projektet med etageboliger forudszetter, at der udarbejdes et kommuneplantilleeg, der muligger
opforelse af etageboliger i omradet.

Forvaltningen peger p4, at lokalplanomradet ber udvides til ogsé at omfatte kommunens areal gst for det udbudte omrade
(arealet langs Trongardsparken), da dette areal (delomrade 4) vil indga i samspil med boligomradets LAR-lgsninger.
Arealet skal primert anvendes til LAR-anlag til Lyngby-Taarbak Forsyning og mod nord til parkering, da placeringen af
den eksisterende p-plads til omradets institutioner forskydes. Anvendelsen i delomrade 4 foreslas pa den baggrund fastsat
til: LAR-anlaeg, tekniske anlaeg, rekreative arealer samt parkeringsplads for omradets skoler/institutioner.

Bebyggelsens omfang og placering

Inden for lokalplanens omriade (delomrade 1-3) ma der maksimalt opferes 24.000 m?, hvoraf maksimalt 7.000 m?>
ma anvendes til etageboliger.

Bebyggelsen skal placeres i princippet som vist pa bebyggelseplanen i skitseprojekt af 5. april 2018 (bilag, side 11).
Planen rummer 9 forskellige boligtyper. Alle boligtyper har flade tage. De forskellige boligtyper medvirker
sammen med de slyngede boligveje og boligerne, der forskyder sig i terrznet, til at give bebyggelsen variation.
Oversigt over fordelingen af boligtyperne fremgar af bilag, side 12-13. Boligernes storrelse varierer fra 65 m? for
sma lejligheder op til 152 m? for boliger i 1-plan.

Etageboligerne i 3 etager placeres langs motorvejstilkerslen til Helsingermotorvej og langs Klampenborgvej.
Etageboligerne skal udgere en sammenhzngende konstruktion, si de samtidig tjener som stejskeerm. Boligtype B2
indeholder en 2-plans boligtyper med tagterrasse, der konkret vurderes at veere en god og hensigtsmaessig losning
af udearealer og hindtering af stej. Da der er tale om et nyt omride, hvor alle kommende ejere vil kende
indbliksgener mv., vurderes dette konkret at vaere en 2-etagers bolig.

I kommunenplanens generelle retningslinjer er det for tet-lav boligbebyggelse fastsat, at der ikke ma opferes teet-lav

bebyggelse pa ejendomme med et gennemsnitligt grundareal p&d mindre end 300 m? pr. bolig. Den gennemsnitlige
grundsterrelse for de 112 raekkehusparceller er ca. 167 m?. Det foreslés, at andel af det feelles ubebyggede areal
medregnes, som BR18 giver mulighed for, hvilket i forhold til seneste beregninger giver en gennemsnitlig brutto-
grundsterrelse pa ca. 380 m2.

Bebyggelsens ydre fremtraeden



Den nye bebyggelse er overvejende opfert i gule teglsten. Der er valgt tre nuancer af lyse, gule tegl, som er med til at
understrege et feelles arkitektonisk formsprog. Samtidig gives hver af de 3 delomrader deres egen identitet og kendetegn.
Husene i delomrade 1 er karakteriseret ved en lys, sandfarvet teglsten og med plademateriale i merkebrune nuancer.
Bebyggelsen i delomrade 2 er karakteriseret af en varm gul teglsten, og hvor apteringen bade bestar af trae og
plademateriale i merkebrune nuancer. Materialevalget i delomréde 3 er en gullig tegl med merke ‘nister’, der arbejdes
med recesser (stribet murvark) og pladematerialer i en lys brun nuance. Der mé hverken anvendes metaltage eller
tagrender af zink eller kobber.

Ny bebyggelse skal fremsta med facader i princippet som vist under afsnit 9 om boligtyper (bilag).

Vej og parkering

Der etableres en ny est-vestgaende adgangsvej fra Trongéardsparken til det nye H. C. Orsted Gymnasium, som udlegges
med en bredde pa 20 m. Adgangsvejen far en lidt anden placering og udformning end forudsat i udbudsmaterialet, hvilket
er muliggjort af at de 3 udbudte ejendomme er solgt til samme ejer. TEC, der opferer et nyt gymnasium pé naboarealet, er
indforstaet med den endrede placering.

De interne boligveje indenfor de enkelte delomrader foreslas udlagt som lege- og opholdsarealer. Dette betyder, at man
ikke mé parkere pa vejene. Arealerne udlagt til lege- og opholdsarealer svarer til arealsterrelsen til 10 m bredde boligveje.
Forvaltningen vurderer, at udlaeg af boligvejene til opholds- og legeomrade passer til et boligomrade af denne karakter og
med blinde veje. Samtidig vurderes foragelsen af opholds- og legearealer at blive en gevinst for de kommende beboere.

Den nye adgangsvej og de interne boligveje skal anleegges med en placering i princippet som angivet pa
beliggenhedsplanen (bilag, side 11). Der skal desuden etableres stiforbindelser i princippet som vist pa diagram (bilag,
side 16).

Kommueplanens parkeringsnorm for biler og cykler fastsatter, at der for nybyggeri til taet-lav boligbebyggelse skal
anlegges 2 parkeringspladser pr. bolig, og for nybyggeri til etageboliger skal der anleegges 1,5 parkeringsplads pr. bolig,
dog 1 parkeringsplads pr. 1- og 2-rums bolig. For etageboliger gaelder desuden, at der skal anlegges 2,5 cykelp-plads pr.
bolig.

Parkeringsnormen overholdes, idet der dog placeres ca. 50 p-pladser pa en sterre felles parkeringsplads, da der for
etageboligernes vedkommende ikke umiddelbart er plads til at etablere alle p-pladser umiddelbart ved boligerne. Det
samme gelder for reekkehusene "Boligtype B1 og B2". I kommunen er der en tradition for at etablere sterre p-pladser ved
etageboliger, og i lokalplan for Skovtofte er der givet mulighed for etablering af fzlles p-pladser til rekkehusene i
omradet. Alle boliger vil dog som minimum have 1 p-plads ved boligen, men det resterende p-pladser placeres pa p-
pladsen. Dette belyses nermere i lokalplanen.

Stejafskermning og stejforhold

I projektforslaget har bygherren valgt en lgsning, hvor bebyggelsen fungerer som stejskaerm. Langs tilkerselsrampen til
Hesingermotorvejen og langs Klampenborgvej placeres en etageboligbebyggelse med en hegjde pa minimum 10 m. For at
forbedre kvaliteten af friarealerne beliggende mod vejene foreslés, at der placeres stgjskaerme langs Klampenborgvej og
motorvejen/atkerselsrampen med en hgjde pé ca. 3 m. Stgjskaerme, der er placeret inden for vejudvidelseslinjen, skal
godkendes af Vejdirektoratet. Vejdirektoratet har givet principielt tilsagn til en sddan stejskaerm pa seerlige vilkér bl.a.
krav til placering.



Kommunalbestyrelsen har den 30. marts 2017 truffet beslutning om, at mulighederne skitseret i Miljestyrelsens
vejledning nr. 4 fra 2017 pkt. 2.2 om "stej fra veje" til at handtere stejkrav for nye boliger i eksisterende stejbelastede
byomrader, kan anvendes. Dette betyder, at der tillades en steorre stejbelastning end, Lden 58 dB, pé dele af boligernes
facade, nér en raekke krav er opfyldt. Stegjgraensen pé udenders opholdsarealer, Lden 58 dB, skal dog altid tilstrebes
overholdt.

Beregninger af trafikstejen viser, at omradet, selv med 8-10 m hej afskeermning langs Helsingermotorvejen, forventes at
blive belastet med stgjniveauer, Lden, mellem 58-62 dB (se stojkort pa side 67 i bilag "Trongardens Byomrade - Revision
af vinderprojekt 5.4.2018"). Miljostyrelsens vejledning om maksimale stgjniveauer, Lden, pa 58 dB kan dermed ikke fuldt
ud leegges til grund. Der er foretaget en reckke underseggelser af i hvilket omfang, det er muligt at opné en yderligere
reduktion af stgjen i omradet. Disse undersggelser viser, at en foregelse af de foresldede stejskeermes hegjder kun vil have
begranset indflydelse pa de generelle stgjforhold i boligomradet. Eksempelvis vil en hgjdeforagelse pa 4 m af savel
skeermen langs Helsingermotorvejen som af randbebyggelsen langs frakersel 16 kun medfere en lokal og begranset
reduktion af stgjen pa op til 3 dB. Grundet motorvejens udstraekning og stejens diffuse indfald pa boligerne med gentagne
refleksioner fra gvrige narliggende boliger anses det desuden for vanskeligt at reducere vejstejen ved lokal afskeermning
eller ved optimering af bebyggelsesplanen. Bygherrens radgiver vurderer det séledes ikke muligt ved brug af
afskeermninger langs veje eller lokalt ved boligerne at nedbringe stejen pa omrédet til under 58 dB. Pa den baggrund
foreslar forvaltningen, at det i lokalplanen fastsattes, at Miljostyrelsens vejledende graenseverdi for udenders
opholdsarealer i umiddelbar tilknytning til boligerne skal tilstraebes overholdt (58 dB), og at stgjniveauet maksimalt ma
veere op til 2-4 dB hgjere.

Landskabsplan

Lokalplanen skal indeholde en landskabsplan. Beplantning, felles friarealer og grenninger (LAR) skal etableres i
princippet som vist pa bebyggelsesplan side 11 (bilag).

Lokal afledning af regnvand (LAR)

I udbuddet er det fastsat, at alle ejendomme indenfor lokalplanomrédet skal indrettes med separatsystem for hhv.
afledning af husspildevand og tag- og overfladevand. Desuden er det fastsat, at tag- og overfladevand enten kan have
afledning til Lyngby-Taarbaek Forsynings (LTF) LAR-bassin(er) og/eller til egne LAR-anlag for lokal handtering af
regnvandet pé egen grund. Bygherren har valgt en lgsning, hvor der afledes til LTF's LAR-bassin, hvormed bygherren har
forpligtet sig til at tale, at LTF etablerer LAR-anlag pa ejendommen til brug for afvanding af den del af regnvandet fra
arealerne 1 Trongardsomradet, som forsyningen er forpligtet til at handtere.

Af det samlede areal skal udlaegges ca. 3.100 m? overfladeareal til Lyngby-Taarbak Forsynings LAR-anlaeg. I
arealudleeggene til Lyngby-Taarbaek Forsynings LAR-anlag er der taget hgjde for, at keber handterer sin andel af tag- og
overfladevand (minimum 50%) pé egen grund. LTF’s LAR-anlag i boligomréadet og pé arealet langs Trongéardsparken
etableres som abne nedsivningsbassiner, evt. med underliggende faskiner/draen. Forsyningens LAR-anlag i boligomréadet
skal derfor vaere overfladearealer. Det foreslas, at lokalafledning af regnvand LAR héndteres i princippet som vist pa plan
for LAR (bilag).

Skybrudssikring

Bygherren har ligeledes anvist areal til hndtering af skybrudsvand. Skybrudssikringen sker bade af hensyn til bygherrens
egne bygninger og af hensyn til de omkringliggende matrikler, herunder Helsingarmotorvejen og Klampenborgve;.
Sikringen vurderes at kunne fjerne en gget risiko for oversvemmelse ved bebyggelse af en ubefastet mark. Der sikres
mod en 100-4rs regn om 100 ar. Placering vil fremgé af lokalplanredegerelsen.

Miljevurderingslov



Pé baggrund af en screening iht. miljgvurderingsloven vurderer forvaltningen, at den kommende lokalplan og
kommuneplantilleegget vil kunne medfere en vesentlig pavirkning af trafikforholdene, stgjforholdene samt pavirkningen
af bymiljeet, hvorfor der skal udarbejdes en miljerapport i forbindelse med den kommende kommune- og
lokalplanlagning.

Lovgrundlag

Planloven.

Okonomi

Ikke relevant

Beslutningskompetence

Byplanudvalget for sa vidt angar pkt. 1, 2b, 2¢, 2d, 3, 4 og 5
Teknik og Miljeudvalget for sa vidt angar pkt. 2a, 3,4 og 6

Beslutning

Byplanudvalget 2018-2021, 25. april 2018, pkt. 5:

Byplanudvalget, den 25. april 2018

Ad 1, 2b, 2¢, 2d, 3, 4, 5) Godkendt

Seren P. Rasmussen (V) stemte imod med henvisning til Venstres tidligere modstand mod udbud af omradet.

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Ad 2a, 3, 4 og 6) Godkendt.

Henrik Bang (@) var fraverende.

Bilag
Trongérdens Byomrdde - Revision af vinderprojekt 5.4.2018
Bebyggelsesplan - Vinderprojekt 17.5.2017

Oversigtstegning LAR



Punkt 10: Lokalplangrundlag for ny lokalplan for Dyrehavsbakken
(Beslutning)

01.02.05-P16-10-16
Resume

Forvaltningen fremlegger grundlaget for indholdet i en ny lokalplan for Dyrehavsbakken. Lokalplangrundlaget
indeholder blandt andet beskrivelse af maksimale koter for forlystelser samt mulighed for stejafskermning.
Lokalplanforslaget vil ledsages af et kommuneplantillaeg, som skaber overensstemmelse mellem lokalplanens og
kommuneplanens muligheder. Begge planer vil blive miljevurderet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. lokalplangrundlaget benyttes som et grundlag for udarbejdelse af et lokalplanforslag med miljevurdering for
Dyrehavsbakken,

2. folgende emner indgér i mljevurderingen: visuel pdvirkning pd omgivelserne, stgjpévirkning pd omgivelserne samt
endring af trafikmenstre 1 omgivelserne indgér i miljevurderingen.

Sagsfremstilling

Dyrehavsbakken (Bakken) fik i 2017 fornyet sin miljggodkendelse. Miljegodkendelsen indebarer mulighed for, at
Bakken kan holde &bent i en leengere periode, bl.a. i efterarsferien og juleperioden. Galdende Lokalplan 66 indeholder
bestemmelser om, at Bakken kun méa holde &bent i "kildetiden" fra medio marts til ultimo august. Lokalplanen kan ikke
indeholde bestemmelser om abningstider i henhold til Planloven. Lokalplanen skal derfor revideres. Abningstider vil
fremefter blive reguleret i miljegodkendelsen.

Udover denne &ndring foreslar forvaltningen, at den nye lokalplan giver mulighed for:
¢ Hgjere forlystelser inden for et naermere afgreenset omrade,

* mulighed for lette stojafskaermninger under visse forudsatninger,
» ctageantallet oges fra én etage til 1% etage geeldende for bygninger til restauranter og lignende.

Forvaltningen ger opmerksom p4, at en del bygninger pa Bakken i forvejen er opfert i 1'% etage, og at den planmaessige
@ndring séledes bedre vil afspejle de konkrete forhold pa Bakken.

Forvaltningen har holdt indledende meder med Naturstyrelsen (som ejer af grundarealet) og Bakkens bestyrelse.
Naturstyrelsen leegger veegt pa, at hensynet til skoven varetages, og Bakken ensker mulighed for hgjere forlystelser i den
sydestlige del af Bakken, dog uden at have konkrete projekter hertil.

Emnerne beskrives yderligere herunder.

Mulighed for hgjere forlystelser:

Bakken egnsker mulighed for at opfere hgjere forlystelser i den syd-estlige del af Bakken tet pd indgangen fra
parkeringspladsen, hvor Bakken selv har udlagt areal til mere midlertidige forlystelser, jf kortbilag (bilag).



Det er forvaltningens vurdering, at lokalplanforslaget bar &bne op for de hgjeste forlystelser i Bakkens nord-vestlige del,
og ikke i den syd-estlige del, sidan som Bakken gnsker. Det er forvaltningens vurdering, at placeringen mod nord-vest vil
have feerrest visuelle og stgjmessige gener. Forvaltningen har faet udarbejdet visualiseringer, som viser, hvordan
forlystelser pa udvalgte steder pa Bakken kan ses, alt efter hvilken kote, deres hgjeste punkt ligger i. Der er taget fotos fra
forskellige lokaliteter fra skoven, Klampenborg Galopbane og villaomrddet mod @st og syd, hvorefter der er sat "segjler"
ind pa disse fotos, svarende til fiktive forlystelser med top i enten kote 44, 50 eller 55. De fiktive forlystelser (sgjler) er
vist pa forskellige placeringer pa Bakken. Visualiseringerne giver et indtryk af, hvor synlige eventuelle forlystelser vil
veere, alt efter hvilken maksimal kote, de ligger 1, og hvor de er placeret pa Bakken. Terreenet og trakronerne bevirker, at
en forlystelse med en topkote pa f.eks. 50 vil vare mere synlig med én placering end en anden.

Visualiseringerne er vedlagt (bilag). Forvaltningen har desuden lavet en principskitse, der viser princippet for kote-
fastsaettelsen (bilag).

Forvaltningen foreslar, at forlystelser i det nordvestlige omrade kan opfares i op til kote 50, og at der inden for hele
Bakkens gvrige omrade gives mulighed for forlystelser i op til kote 44, jf. bilaget om hgjder pa forlystelser (bilag).
Koterne skal overholdes, ogsé nér forlystelserne er i drift, hvilket betyder, at eventuelle "svingende" dele ikke ma
overskride koterne. Forlystelser, som opferes i op til kote 44, vil vaere synlige over treetoppene og vil kunne ses fra
Klampenborg Galopbane, jf. vedlagte visualiseringer, fotostandpunkt 3, "sgjlerne" B, C,D, E og H (bilag). Forlystelser i
op til kote 50 i det nord-vestlige omrade vil kunne ses fra Klampenborg Galopbane som "sgjlerne" A, G og F og vil
desuden kunne anes i pkt. A fra Borgmester Jorgensen Vej (visualiseringernes fotostandpunkt 4, kote 50).

Herudover viser visualiseringerne, at forlystelserne ikke vil kunne ses fra de viste standpunkter, som er fra udvalgte steder
i skoven og omgivende villaomrade mod gst. Det bemaerkes, at visualiseringerne vil blive yderligere vurderet i
forbindelse med miljerapporten til lokalplan- og kommuneplanforslaget.

Forvaltningens foreslaede maks. koter til forlystelser betyder, at forlystelser i den nordvestlige del vil kunne blive op til
37 m hgje, og forlystelser i den sydestlige del vil kunne blive op til 32 m hgje. Bilaget "eksisterende koter" (bilag)
illustrerer forvaltningens vurdering af, hvor hgje forlystelserne kan opferes i de forskellige omrader pa Bakken. Til
sammenligning med forvaltningens forslag om maks. koter pa 44 og 50 kan oplyses, at forlystelsen Double Shot har en
maélt topkote pa 41,06 (den overste del af den grenne overligger - eksklusiv flagsteenger), jf. foto taget fra Klampenborg
Galopbane (bilag).

Stejafskermning:

Lokalplanen vil ikke indeholde krav om maksimale stgjgranser. Dette reguleres i miljggodkendelsen. Det er vigtigt at
understrege, at hvis miljegodkendelsens stgjkrav ikke kan overholdes, uanset eventuelle afskeermninger, sa vil
lokalplanens muligheder heller ikke kunne udnyttes. Men lokalplanen kan indeholde mulighed for - og beskrivelse af -
stgjafskermning, s nye forlystelser kan overholde miljogodkendelsens stojkrav.

Forvaltningen finder det vigtigt, at eventuel stgjafskeermning ikke giver forlystelserne et massivt og lukket udtryk. Derfor
foreslar forvaltningen, at de dele af forlystelserne, som ligger mellem kote 35 og 50 (over traekronerne) opferes spinkle og
lette, og at inddaeekninger over kote 35 bliver sa transparente og lette som muligt og ikke som massive og sluttede
inddeekninger om hele forlystelsen. Miljerapporten, der udarbejdes parallelt med lokalplanforslaget, vil skulle redegore
for, om dette er muligt.

Forggelse af etageantallet:

Lokalplanen vil give mulighed for, at bygninger til restauranter, caféer og lignende kan opferes i op til 17 etage, mod én
etage idag. Der er en del bygninger allerede, som er opfert i 1'% etage. Dette harmonerer godt med Bakkens karakter og



bebyggelsesstruktur, hvorfor muligheden for at opfere bebyggelse i 1'% etage ber indgé i1 de nye planforslag.

Miljevurdering:

Bakken defineres i Lov om miljevurdering som en forlystelsespark. Forlystelsesparker indgér i lovens bilag 2 og skal
derfor altid miljevurderes, hvis der laves en ny plan for virksomheden. Forvaltningen vurderer, at miljgvurderingen skal
behandle emnerne "visuel pavirkning pa omgivelserne" og "stgjpavirkning pa omgivelserne". Disse emner har veret sendt
i hering (sakaldt scoping) hos Gentofte Kommune, Naturstyrelsen, Miljostyrelsen samt Dyrehavens sitemanager, med en
frist pa ca. 3 uger for eventuelle bemarkninger til emnerne.

Efter indkomne bemaerkninger fra Gentofte Kommune, har forvaltningen udsendt en ny scoping til bererte myndigheder.
Heri praeciseres emnerne "visuel pavirkning" og "stgjpavirkning". Emnet "Vurdering af om trafikmenstre kan @ndre sig
som folge af forhgjelse af etageantal fra én til 124" er tilfojet.

Forvaltningen har vurderet, at visuel pavirkning og stejpévirkning pad omgivelserne er relevante at belyse, da
lokalplanforslaget &bner op for hgjere forlystelser, som méske kan {4 indflydelse p&4 Bakkens synlighed fra omgivelserne.
Det er ogsa forvaltningens vurdering, at hoje forlystelser kan medfere en anden stejpavirkning end lavere forlystelser,
hvorfor dette forhold tillige ber belyses. I forbindelse med scopingen har Gentofte Kommune peget pa, at udvidelse af
etageantallet for restauranter mv. fra én etage til 1% etage kan medfere en oget drift pd Bakken. Gentofte Kommune
mener, at det eventuelt kan medfore trafikale eendringer pad omgivelserne. Forvaltningen har derfor vurderet, at dette
forhold ber undersgges naermere i samme miljerapport.

Lovgrundlag

Planloven og Lov om miljevurdering.
Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Byplanudvalget for s& vidt angéar ad. 1.

Teknik- og Miljeudvalget for sé vidt angér ad. 2.

Beslutning

Byplanudvalget 2018-2021, 25. april 2018, pkt. 6:



Byplanudvalget, den 25. april 2018

Ad 1) Godkendt.

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Ad 2) Godkendt.

Henrik Bang (@) var fraverende.

Bilag

Bakkens gnske til omrade med midlertidige forlystelser
Visualiseringer

Principskitse for kote med kote 44

Foto af Dobbel Shot set fra Galopbanen

Udkast til kortbilag 2 til lokalplan

Eksisterende koter med forlystelser op til kote 44 og 50



Punkt 11: Trafik- og mobilitetsstrategi (Beslutning)

05.00.00-G01-170-17
Resume

Forvaltningen mangler pt. et politisk afstemt arbejdsredskab, som kan styre arbejdet med trafik og mobilitet i kommunen.
Trafikken stiger pa vejene og den udvikling ber teenkes sammen med den udvikling, som kommunen ensker. Derfor har
forvaltningen udarbejdet en trafik- og mobilitetsstrategi, der satter en ramme for 7 fokusomrader. Strategien laeegger op til,
at der skal udarbejdes delstrategier for hvert fokusomrade. Delstrategierne vil blive forelagt udvalget efterhdnden, som de
bliver udarbejdet over de nzste 6 ar.

Indstilling

Forvaltningen foresléar, at trafik- og mobilitetsstrategien vedtages.

Sagsfremstilling

Forvaltningen arbejder med en lang reekke trafikale problemstillinger, bl.a. pd baggrund af daglige borgerhenvendelser.
Borgerhenvendelserne drejer sig iser om parkering, fremkommelighed nu og pa sigt samt om trafiksikkerhed pa
skoleveje.

Forvaltningen forudser, at flere borgere vil henvende sig i de kommende ar som falge af udviklingsprojekter, eksempelvis
pa Firskovvej, centralt i Lyngby og langs traceet ved Helsingermotorvejen mv.

Samtidig stiger trafikken generelt pa vejene. Ifolge Vejdirektoratet karer danskerne 13 % flere kilometer pé vejene i 2017
end i 2010. Herudover vil en del af kommunens vejareal blive inddraget til den kommende letbane. Derfor vil der komme
et vaesentligt sterre pres pa mobiliteten pa vejnettet.

Der mangler pt. et politisk afstemt arbejdsredskab, som forvaltningens arbejde kan styres efter. Derfor har forvaltningen
udarbejdet en trafik- og mobilitetsstrategi, der forelgbigt udpeger 7 fokusomrader, som kommunen selv kan udeve
indflydelse p4, og som kan forbedre mobiliteten:

De 7 fokusomrader er: 1) Vejnettet, 2) Parkering, 3) Cyklisme, 4) Trafikstyring, 5) Kollektiv trafik, 6) Trafiksikkerhed og
7) Tilgeengelighed i byen.

Et grundleeggende mal er at f4 mere plads pé vejene. Dette kan bl.a. ske ved at gere det mere attraktivt at anvende
kollektiv trafik, optimere tilgeengelighed, forbedre forholdene for cyklister herunder kombinationen med den kollektive
trafik. Desuden kan mobiliteten forbedres ved at arbejde med kommunens parkeringsudfordringer, vejnettet,
trafikstyringen og trafiksikkerheden.

Trafik- og mobilitetsstrategien er en rammestrategi, der laegger op til, at der udarbejdes strategier og handleplaner pa
ovenstdende 7 omréder. Strategien kan lobende udvides med andre delstrategier.

Trafik- og mobilitetsstrategien har en rakke positive afledte effekter i forhold til andre af kommunens strategier. F.eks. er
fokus pé bl.a. cyklisme og kollektiv trafik et bidrag til CO2-strategien. Samtidig har cyklisme ogsa en
sundhedsfremmende effekt.



Smart City er ikke et mél i strategien, men et middel, som vil kunne indga i de forskellige delstrategier iser i strategien
for trafikstyring.

Selvkerende keretejer vil pa et tidspunkt blive et interessant aspekt i trafik- og mobilitetssammenhaeng. Imidlertid er
teknikken endnu for ung og uprevet til at spille en vesentlig rolle inden for de nermeste &r. P4 l&ngere sigt vil denne
transportform veare et element i kommende trafik- og mobilitetsstrategier.

Trafik- og mobilitetsstrategiens delstrategier forventes at blive udarbejdet over de naste 6 ar. Da Teknik- og
Miljoudvalget allerede har vedtaget udarbejdelsen af en parkeringsstrategi og en kobling mellem cykling og letbane
(TMU 31.5.2017), og da vejnettet pa grund af letbane, byudvikling mv. ber evalueres, sa vil disse delstrategier
iverksattes forst. Herefter en strategi for den kollektive trafik, idet Teknik- og Miljeudvalget (TMU 7.2.2018) har gnsket
en vurdering af den tvaergéende bustrafik. En strategi for den kollektive trafik og @ndrede buskereplaner skal vare klar,
nar letbanen sattes i drift.

For alle strategier vil der igangsettes politiske dreftelser og borgerheringer, og med efterfelgende politisk godkendelse af
delstrategierne.

Med hensyn til en strategi for trafiksikkerhed, herunder en trafiksikkerhedsplan ber denne formentligt opdeles i 2 faser.
Den ene del bar afvente effekten af en letbane i drift, da letbanen vil medfere, at mange veje og kryds bliver @ndret. Den
anden del kan have fokus p& de omrader af kommunen, hvor der ikke etableres en letbane. Der er dog netop godkendt en
skolevejsredegerelse, som udgangspunkt for de kommende ars arbejde med trafiksikkerhed, og derfor vurderes det
strategiske arbejde med trafiksikkerhed ikke at vere presserende.

Med hensyn letbaneprojektet, sa vil der under anleg af letbanen vaere et serskilt forleb med trafikstyring,
trafikovervigning, information mv. Letbaneprojektets anleegsperiode og de bererte arealer indgér derfor ikke som et
element i trafik- og mobilitetsstrategien.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi

Sagen har ingen ekonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Godkendt.

Henrik Bang (Q) var fravarende.

Bilag

Trafik- og mobilitetsstrategi 2018



Punkt 12: Serviceaftaler for private fellesveje (Beslutning)

05.07.02-K02-1-14

Resume

Ankestyrelsen udtalte i brev i juni 2017, at Lyngby-Taarbeek Kommune ikke har hjemmel til at tilbyde grundejere en
serviceaftale, hvor kommunen mod betaling foretager vintervedligeholdelse af kerebaner og renholdelse af
rendestensbrende pa private fellesveje. Ankestyrelsen har samtidig anmodet Lyngby-Taarbaek Kommune om at oplyse,
hvad Ankestyrelsens udtalelse giver anledning til. Forvaltningen har indhentet supplerende udtalelse fra KL, der ikke har
bemerkninger til Ankestyrelsens udtalelse.

Kommunens serviceaftaler om vintervedligeholdelse og renholdelse af rendestensbrende skal derfor bringes til opher.
Forvaltningen forelagger i tilknytning hertil overvejelser om alternative handlemuligheder.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. eksisterende serviceaftaler om vintervedligeholdelse og renholdelse samt renholdelse af rendestensbrende bringes til
opher.

2. der samtidig hermed indledes en dialog/informationsproces i forhold til bererte grundejere om vintervedligeholdelse og
renholdelse fremadrettet.

3. takster for 2018 vedrerende kommunens serviceaftaler om vintervedligeholdelse @ndres til:

Snerydning og fejning af rendestene péd kerebaner pa 427,00 kr. inkl. moms pr. ejendom/ar
Snerydning og fejning af rendestene pd kerebaner pa 31,00 kr inkl moms pr. m/ar

L[]

Oprensning af vejbrende med slamsuger 0,00 pr. ejendom/ar
Oprensning af vejbrende med slamsuger, for etageejendomme 0,00 pr. m/ar.

L[]

4. vintertjeneste pa offentlig vej tilferes en driftsbevilling pa 300.000 kr. arligt, der finansieres af kassen.

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbaek Kommune har i en arraekke tilbudt grundejere pa private fellesveje en vintervedligeholdelses- og
renholdelsesordning (kerebaner) samt ordning om renholdelse (oprensning) af rendestensbrende. Ordningen er et
servicetilbud og udferes saledes i henhold til aftale under forudsetning af tilslutning fra samtlige grundejere pa den
relevante vejstraekning.

Pé baggrund af en borgerhenvendelse og pa baggrund af udtalelse fra Vejdirektoratet udtalte Ankestyrelsen i juni 2017
(bilag), at spergsmalet om serviceaftalernes lovlighed skal vurderes efter kommunalfuldmagtsreglerne. Det er
Ankestyrelsens vurdering, at serviceaftalerne pa det foreliggende grundlag ikke kan anses for lovlige efter
kommunalfuldmagtsreglerne. Serviceaftalerne kan efter Ankestyrelsens opfattelse rummes inden for rammerne for
afhendelse af overskudskapacitet, og Ankestyrelsen vurderer derfor, at serviceaftalerne er i strid med det generelle forbud
mod, at en kommune udever erhvervsmaessige aktiviteter (i konkurrence med private).



Forvaltningen anbefalede derfor til Kommunalbestyrelsen pa mede den 22. juni 2017 (punkt 24), at serviceaftalerne
bringes til opher. Kommunalbestyrelsen besluttede at oversende sagen til Teknik- og Miljeudvalget, som efterfelgende pa
mede den 16. august 2017 udsatte sagen med henblik pa yderligere afklaring, herunder udtalelse fra KL.

Forvaltningen modtog i november 2017 svar fra KL (bilag). KL har ikke bemaerkninger til Ankestyrelsens fortolkning af
den gaeldende vejlovgivning. I forhold til muligheden for at viderefore serviceaftalerne inden for
kommunalfuldmagtsreglerne henviser KL til, at kommuner skal forsege at afskaffe overskudskapacitet. KL papeger
endvidere, at regeringen egnsker at begrense kommunernes mulighed for at udeve erhvervsvirksomhed, herunder
vintervedligeholdelse og renholdelse af rendestensbrende pa private fellesveje.

Héndtering af eksisterende serviceaftaler og model for fremtidig vintervedligeholdelse og renholdelse

I Lyngby-Taarbaek Kommune findes ca. 95 km private fallesveje, hvoraf der er indgéet serviceaftaler om
vintervedligeholdelse og renholdelse for ca. 50 km og serviceaftaler om renholdelse af rendestensbrende for ca. 30 km.
Det bemerkes, at serviceaftalerne alene omfatter kerebanen — grundejerne forestér selv vedligeholdelse og renholdelse af
fortove og gangarealer.

Ordningen om vintervedligeholdelse og renholdelse af private fellesveje gar mere end 50 ar tilbage i tid, og der foreligger
saledes en raekke aftaler med varierende karakter og indhold, hvoraf langt de fleste er af eldre dato.

Pa baggrund af udtalelserne fra Ankestyrelsen og KL er det forvaltningens vurdering, at serviceaftalerne vedrerende
vintervedligeholdelse/renholdelse samt renholdelse af rendestensbrende pé private fellesveje skal bringes til opher, da
kommunen ikke lovligt kan fortsaette denne praksis.

Udover serviceaftalerne har kommunen ca. 26 abonnineordninger, hvor kommunen varetager vintervedligeholdelse og
renholdelse af fortove (grundejerforpligtigelse) for &ldre borgere mod betaling. Abonnineordningen havde oprindelig til
formal at bidrage til at flere aldre borgere kunne blive i eget hjem.

Abonnineordningerne er ikke omfattet af Ankestyrelsens udtalelse. Det er dog forvaltningens vurdering, at disse ordninger
ogsé skal bringes til opher. Henset til det begraensede antal af disse ordninger samt det forhold, at ordningerne alene
omfatter &ldre borgere, peger forvaltningen pa at lade disse ordninger fortsatte til de naturligt udleber, hvilket
forventeligt vil ske inden for en kortere &rraekke. Det bemaerkes, at kommunen ikke har indgéet nye abonnineordninger de
seneste ca. 5 ar.

Generelt bruger vejmyndigheden ikke ressourcer pa at handtere de private fallesveje, der ikke har serviceaftaler om
vintervedligeholdelse, renhold og rensning af rendestensbrende (hvilket er tilfaeldet for ca. 50 % af de private fzllesveje i
kommunen). For sa vidt angar vintervedligeholdelse og renholdelse, sé skyldes dette sandsynligvis, at borgerne selv
handterer forpligtigelsen. I de tilfeelde, hvor borgerne ikke handterer opgaven, sa er der formentlig en generel accept heraf
set i lyset af lav trafikintensitet og set i lyset af generelle milde vintre.

Fsva angér sugning af rendestensbrende kan dette vaere vigtigt 1 udsatte omrader for at undga uhensigtsmaessigheder i
forbindelse med skybrudssituationer. Imidlertid er det yderst sjeldent, at forvaltningen udsteder pdbud om sugning af
rendestenbrende. Formentligt skylles en del sand- og jordpartikler videre til samlebrende, hvor det er Forsyningen, der
har ansvaret for sugning.



I forbindelse med sarlige vintersituationer vil forvaltningen til enhver tid kunne udstede strakspabud og gennemfore
vintervedligeholdelsen. Generelt vil dette vaere yderst sjeldent, idet der i mange tilfeelde vil blive appelleret til, at
borgerne selv handterer deres pligter, bl.a. s& renovationsvogne kan kere pé vejene.

Forvaltningen vil endvidere kunne udstede pdbud om, at rendestensbronde undersgges nermere, hvis og safremt, der stir
vand péa vejen.

Forvaltningen foreslar derfor, at der udsendes meddelelse om serviceaftalernes opher til alle bererte grundejere inden
udgangen af maj 2018. Grundejerne gives dermed en rimelig frist til at indrette sig, herunder eventuelt indgé aftale med
privat entreprener for den kommende vinterperiode 2018/2019.

Forvaltningen foreslar endvidere, at der indledes en dialog/informationsproces med grundejerne om, hvorledes de kan
organisere sig, saledes at de fremover selv kan sta for vintervedligeholdelse og renholdelse. I en sddan proces kan der
informeres nermere om baggrunden for, at serviceaftalerne bringes til opher.

Serviceaftalerne var et aftalebaseret tilbud til borgerne, og forvaltningen vurderer ikke, at kommunen er forpligtet til at
tilbyde et alternativt tilbud til de bererte grundejere.

Séafremt der fortsat enskes et borgertilbud om serviceaftaler gennemgés nedenfor 2 mulige modeller.

Det er imidlertid efter forvaltningens vurdering tvivisomt, om der i praksis er det fornadne saglige grundlag for
iveerksaettelse af modellerne. Dertil kommer, at der vil skulle afsattes betydelige skonomiske og administrative ressourcer
i forhold til etablering/iveerksattelse samt fremadrettet drift/administration af modellerne.

Model a: Kommunen udferer vintervedligeholdelse og renholdelse pa private fellesveje for grundejernes regning

Efter privatvejslovens § 79 kan kommunen palaegge grundejerne forpligtelser vedrerende vintervedligeholdelse og
renholdelse af private fallesveje, som naermere beskrevet i §§ 80-82, hvilket kommunen har gjort ved geldende
vinterregulativ.

Kommunen kan endvidere, jf. privatvejslovens § 83, bestemme, at kommunen helt eller delvist udferer de forpligtelser,
grundejerne er blevet palagt, for grundejernes regning. Kommunen skal i s& fald opkrave de faktiske udgifter forbundet
dermed, og der er ikke mulighed for at opkraeve et fast arligt vederlag. Kommunen er forpligtet til at sikre den billigst
mulige udferelse ved at konkurrenceudsatte opgaven.

Grundejerne kan ikke palagges forpligtelser i videre omfang end angivet i lovgivningen. Bestemmelserne i §§ 80-82
naevner ikke pligt til oprensning af rendestensbrende. Det vurderes derfor, at kommunen ikke kan overtage denne
forpligtigelse.

Sével Ankestyrelsen som KL peger pa muligheden for, at kommunen kan treeffe beslutning, jf. privatvejslovens § 83.
Safremt kommunen anvender § 83, vil beslutningen omfatte alle private faellesveje - savel veje, der tidligere havde en
serviceaftale - som private feellesveje uden serviceaftaler.



Det er saledes i udgangspunktet muligt i et vist omfang at viderefore serviceaftalerne i form af en forvaltningsretlig
afgorelse efter privatvejslovens § 83.

Det er en betingelse, at kommunen med beslutningen varetager saglige hensyn, hvilket i vejlovgivningsmaessig
sammenhang forst og fremmest vil vere trafikale/trafiksikkerhedsmassige hensyn. Det vil ikke vare lovligt alene at
vaegte skonomiske/administrative hensyn hos kommunen. I vurderingen kan indga hensynet til at sikre en ensartet og
rettidig udferelse af pligterne, men det kan neeppe sta alene. Som anfert ovenfor er det erfaringen, at de private fellesveje,
for hvilke der ikke er indgaet serviceaftaler (svarende til ca. 50 % af samtlige private fellesveje), ikke giver anledning til
trafikale problemer i dag som folge af manglende vintervedligeholdelse og/eller renholdelse. Omend der tilkommer
kommunen et skon i forhold til at treeffe beslutning efter privatvejslovens § 83, ber det efter forvaltningens opfattelse noje
overvejes, om der er sa tungtvejende saglige hensyn til stede, at det kan begrunde en beslutning om, at kommunen
overtager udferelsen af de pligter, der er pélagt grundejerne efter privatvejslovens § 79.

Da en beslutning efter privatvejslovens § 83 vil omfatte alle private fellesveje i kommunen, herunder en raekke
grundejere, der pt. selv serger for vintervedligeholdelse og renholdelse, sé vil en beslutning herom forventeligt
afstedkomme et betydeligt antal klager, hvilket ber haves in mente ved vurderingen af modellen. Grundlaeggende skal
kommune sikre borgerne den billigste ordning, hvilket kan vaere svaert i det omfang borgerne selv har pataget sig
opgaven.

Det ber i den forbindelse bemarkes, at kommunen med en beslutning efter § 83 givet vil paleegge en gruppe grundejere
omkostninger, som de p.t. ikke har, som felge af at de selv udferer opgaver vedrarende vintervedligeholdelse og
renholdelse.

Herudover er der et vist administrativt ressourcetrak, idet kommunen hvert &r skal gennemgé vejnettet for @ndringer
(bump, indsnevringer, matrikulere endringer, de enkelte borgeres brug af vejene mv.), og pa baggrund heraf stille i
forskud for hver enkel grundejer, hvilke udgifter denne métte forvente det kommende ér. Der skal séledes udarbejdes
savel budgetter som regnskaber for hver enkel vej, og for de borger, der er tilknyttet vejene. Muligvis kan disse udgifter
fordeles mellem borgerne pé vejene efter de fordelingsnegler, som anvendes til fordeling af de driftsmessige udgifter.
Uanset dette vil kommunen have behov for at finansiere et vist beredskab.

Model b: Opklassificering af private fellesveje til offentlige veje

Kommunalbestyrelsen kan i henhold til vejlovens § 15 treeffe beslutning om opklassificering af private faellesveje til
offentlige veje, hvorved ansvaret for og omkostningerne ved vedligeholdelse, vintervedligeholdelse samt renholdelse
overgdr fra grundejerne til kommunen.

Grundejerne kan i henhold til vejlovens §§ 64-68 palagges visse pligter 1 forhold til renholdelse og
snerydning/glatferebekampelse af fortove m.v. Kommunen kan efter vejlovens § 72 treeffe bestemmelse om, at
kommunen udferer disse pligter for grundejerens regning efter kriterier svarende til de ovenfor beskrevne.

Hvorvidt en vej skal vare privat fellesvej eller offentlig vej beror pa en samlet trafikal vurdering og planlaegning.
Beslutningen skal sdledes vere baret af trafik-/feerdselsmessige hensyn. Det er ikke lovligt alene at legge vagt pa
gkonomiske og/eller administrative forhold. Det er séledes ikke muligt at foretage opklassificering af de private
feellesveje, der p.t. har en serviceaftale, alene med den begrundelse, at kommunen fortsat skal kunne foresté
vintervedligeholdelse og renholdelse for disse veje.



Spergsmaélet, om en vej skal vere offentlig vej, beror pd kommunens skon, forst og fremmest over vejens betydning for
den almene gennemgéende faerdsel (faerdsel der ikke har @rinde til eller betjener ejendomme ved vejen og heller ikke er
lokaltrafik i omradet). Ved vurderingen af om der pa baggrund af en henvendelse fra de vedligeholdelsespligtige
grundejere skal ske opklassificering af en privat faellesvej til offentlig vej, foreskriver vejlovgivningen opklassificering,
hvis en trafiktelling viser, at den gennemgaende motorkerende trafik pa vejen udger mere end 50 % af den samlede
motorkerende trafik, dog kan kommunen i stedet veelge at gennemfore feerdselsregulering til nedbringelse af den almene
trafik. Omend lovgivningen ikke eksplicit opstiller et krav om trafiktalling i tilfaelde, hvor kommunen af egen drift
vurderer, om en privat faellesvej skal optages som offentlig vej, er kriteriet vejledende for, om en privat faellesvej har en
sddan betydning for den almene faerdsel, at den ber optages som offentlig ve;.

Det er forvaltningens vurdering, at der ikke er sagligt grundlag for generelt at opklassificere de eksisterende private
feellesveje i kommunen. Hovedparten af de private eksisterende fellesveje i kommunen vurderes siledes ikke at have
almen gennemgdaende trafik af et sddant omfang, at vejene ud fra en samlet trafikal vurdering kan optages som offentlig
vej. Eksempelvis vil der for lukkede veje vanskeligt kunne skabes et sagligt trafikmeessigt grundlag for en
opklassificering.

Safremt det besluttes at iveerksette naermere undersegelser af muligheden for at opklassificere private fellesveje, vil det
formentlig ud fra princippet om ligebehandling og saglig forvaltning vere nedvendigt at foretage vurderingen for alle
private feellesveje i kommunen og ikke blot for de private fallesveje, der er omfattet af serviceaftalerne. Der vil
erfaringsmeessigt vaere tale om omfattende og tidskreevende administrative og tekniske undersggelser, herunder i forhold
til gennemforelse af trafiktaellinger.

Ved overtagelse af en privat feellesvej som offentlig vej er det ikke alene ansvaret for vintervedligeholdelse og
renholdelse, der overgar til kommunen, men ogsa det generelle vedligeholdelsesansvar. I det omfang bererte private
feellesveje er omfattet af vedligeholdelsesaftaler (ikke serviceaftaler) med kommunen, vil sdidanne aftaler derfor skulle
bringes til opher efter en nermere tilrettelagt proces.

En opklassificeret vej skal udskilles i matriklen som offentligt vejareal. Der vil i den forbindelse skulle ske naermere
afgreensning af bererte arealer og rettigheder. Uagtet arealerne i praksis allerede er afgivet som ferdselsareal, kan en
matrikuler reduktion stille visse grundejere ringere end for opklassificeringen, eksempelvis i forhold til byggemuligheder.
Det er erfaringsmaessigt yderst komplekst at handtere de pakraevede matrikulare endringer og sikre grundejernes
rettigheder, herunder i forhold til eksisterende og fremtidig lokalplanlaegning.

En beslutning om at opklassificere private fellesveje til offentlige veje er en forvaltningsafgerelse. De almindelige
forvaltningsretlige regler, herunder i forhold til partshering, begrundelse og klageadgang, skal derfor iagttages.

Vurdering af de private faellesvejes stand kan indga som led i en opklassificeringsproces under iagttagelse af almindelige
forvaltningsretlige principper, herunder i forhold til krav om varetagelse af saglige hensyn.

Der vil veere tale om en meget langvarig proces, herunder da der forst skal ske afklaring af, i hvilket omfang det
overhovedet vil vaere muligt at opklassificere de private feellesveje i kommunen. Ligeledes er de matrikulere arbejder
typisk serdeles omfattende og tidskraevende, da der kreeves nejagtig fastleggelse og indmaling af fremtidige vejskel og
handtering af eventuelle rettigheder, jf. ovenfor. Processen ma séledes forventes at straekke sig over flere ar.

Lovgrundlag

Privatvejsloven (LBKG 2015-11-04 nr. 1234 om private fellesveje), serligt kapitel 9 (istandsattelse og vedligeholdelse)
samt kapitel 12 (vintervedligeholdelse og renholdelse).



Vejloven (LOV 2014-12-27 nr. 1520 om offentlige veje), seerligt § 15 og kapitel 8 (snerydning, glatferebekempelse og
renholdelse).

Forvaltningsloven (LBK 2014-04-22 nr. 433 forvaltningsloven) og almindelige forvaltningsretlige grundsaetninger og
principper.

Kommunalfuldmagtsreglerne.

Okonomi
Forslag til handtering af betaling for serviceaftaler i 2018

For serviceaftaler om vintervedligeholdelse er der i 2018 afholdt udgifter til vintervedligeholdelse pé private fellesveje.
Der er atholdt udgifter svarende til 3 ud af arets normale 5 vinterméaneder. Derfor er det indstillet at opkrave 3/5-dele (60
pct) af den normale takst til vintervedligeholdelse, som angivet i budget 2018.

Saledes @ndres taksterne for 2018 til:

¢ Snerydning og fejning af rendestene pa kerebaner pd 713,00 kr inkl. moms pr. ejendom/ar endres til 427 kr. inkl.
moms pr. ejendom/ar

¢ Snerydning og fejning af rendestene pé kerebaner pa 53,00 kr inkl. moms pr. m/ar., eendres til 31 kr inkl moms pr.
m/ar

For 2018 vil den samlede opkraevning for vintervedligeholdelse pé private fellesveje vare pa ca. 1,7 mio. kr.

Serviceaftaler om vintervedligeholdelse pa private felleveje er med til at betale for bl.a. en raekke faste udgifter, der er
feelles med udgifterne til vintertjeneste pa offentlige veje. Det er udgifter til planleegning, vagtordning, maskiner, salthal
med mere. Disse udgifter er ikke athangige af antallet af veje, der vintervedligeholdes, og er derved ikke udgifter, der
reduceres ved bortfald af vintervedligeholdelse for private faellesveje.

For serviceaftaler vedrerende renholdelse af rendestensbrende er der ikke atholdt udgifter i 2018. Med indstilling om at
opgaven ikke udferes for 2018, og at opkravningen, i henhold til taksterne i budget 2018, ikke iverksattes, betyder det,
at folgende takster ikke opkraves:

¢ Oprensning af vejbrende med slamsuger pr. ejendom/ar 47,00. Minimumsgebyr 50 kr
¢ Oprensning af vejbrende med slamsuger, for etageejendomme Pr. m/ar 4,00. Minimumsgebyr 50 kr.

For et helt &r vil den samlede opkravning for renholdelse af rendestensbrende vere pa private fellesveje vaere ca. 65.000
kr.

Alle omkostninger vil fremadrettet pdhvile grundejerne. Der mé forventes omkostninger til afvikling af eksisterende
serviceaftaler, herunder til hdndtering og besvarelse af de borgerhenvendelser, der forventeligt vil indkomme. Der
forventes ikke omkostninger som folge af kontraktbindinger i forhold til eksterne entreprengrer m.v.

Tabel til bevillingsmaessige @&ndringer:

Overskrift Udvalg / 2018 2019 2020 2021 2022 Varig?
Aktivitetsomrade



Kompensation til Vej og Park 150 300 300 300 300 Ja
vintertjeneste
offentlige veje

I alt (kassen)

(2018P/L-niveau, t. kr.)

Okonomiske konsekvenser ved de alternative modeller for fremtidig vintervedlgehold og renhold

De gkonomiske konsekvenser for alternativerne er skennet, og skal vurderes narmere, hvis det besluttes, at der skal
arbejdes videre med disse forslag.

Model a: Kommunen udferer vintervedligeholdelse og renholdelse pa private fellesveje for grundejernes regning

Udgifter til vintervedligeholdelse og renholdelse vil péhvile grundejerne efter regning, og der vil ikke vaere afledte
okonomiske konsekvenser for kommunen i forhold til selve driften.

Derimod forventes det, at en ordning i henhold til privatvejslovens § 83 vil have afledte skonomiske konsekvenser for
kommunen i form af betydelige ggede udgifter til administration, herunder i forhold til fastsattelse af fordelingsnegle og
lobende vurdering heraf, gennemforelse af udbud, udarbejdelse af regnskab og opkravning af betaling samt hndtering af
borgerhenvendelse og klager. Pa det foreliggende grundlag er det forvaltningens vurdering, at der skal afsattes minimum
2 arsveerk, hvilket dog skal kvalificeres yderligere.

Vejlovgivningen er ikke entydig med hensyn til i hvilket omfang kommunens administrationsomkostninger vil kunne
opkraves hos grundejerne, og dette forhold vil séledes skulle underseges naermere, sdfremt der skal arbejdes videre med
en model efter privatvejslovens § 83.

Antages det, at der ikke kan foretages en opkraevning af administrative udgifter, og at det ovennavnte estimat pa
administrative udgifter er korrekt, vil det kraeve en ekstrabevilling pa ca. 1,1 mio. kr. til administration af ordningen.

Model b: Opklassificering af private fellesveje til offentlige veje

Opklassificering af private faellesveje til offentlige veje, vil kraeve konkrete vurderinger baseret pa vurderinger af vejenes
trafikale betydning. Processen med at opklassificere private faellesveje forventes at kraeve betydelige administrative
ressourcer fra kommunen. Det er estimeret at opgaven vil skensmassigt kraeve 5,0 arsveerk til at trafik-vurdere 95 km.
private fellesveje. Hertil skal tillegges administrative ressourcer til at hdndtere klager af kommunens afgerelser. Antages
det, at vejene overtages som de er, ma der paregnes ekstraudgifter til udbedring af de veje, hvor de private grundejere selv
varetager vedligeholdelsen. Det er pa nuverende tidspunkt ikke muligt at vurdere omfanget af og dermed udgifterne til
udbedring af disse veje. Denne situation kan ogsa optrade for veje, der historisk har indbetalt, men hvor indsats endnu
ikke gennemfort.

Séafremt der treeffes beslutning om at sege de private fellesveje opklassificeret, peger forvaltningen pa, at der stilles en
driftsbevilling pa 2,8 mio. kr. pr ar til rddighed indetil videre i en femarig periode, herunder til dekning af omkostninger
til yderligere underseogelser, gennemforelse af trafiktaellinger/analyser samt udskillelse af vejarealer og eventuelle
tinglysninger.



Der er principielt tale om et ekspropriativt indgreb, men i praksis udleses som udgangspunkt ikke erstatning til
vejejer(ne). Der kan dog efter en konkret vurdering udleses erstatning, hvis en grundejer berares serligt af udskillelsen af
arealet, ligesom der 1 praksis ses enkelte eksempler pa geneerstatning som folge af egning i biltrafik.

En opklassificering af private fallesveje til offentlige veje vil udover de ekstra ressourcer til myndigheden ogsé fa afledte
gkonomiske konsekvenser for kommunen i form af egede udgifter til vejvedligeholdelse samt ggede udgifter til drift,
herunder til snerydning, da omkostninger hertil fremadrettet vil pahvile kommunen og ikke grundejerne. Hvis alle 95 km
private fellesveje bliver opkvalificeret til offentlig vej, vurderes det, at der skal afsattes ca. 18,0 mio. kr. arligt til
vejvedligeholdelse og ca. 7,3 mio. kr. arligt til vintervedligeholdelse, i alt ca. 25,3 mio. kr. Estimatet er belagt med
usikkerheder, idet det ikke vides, om alle private fellesveje bliver opklassificeret til offentlig ve;j.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Ad 1-4) Anbefalet.

Henrik Bang (@) var fravarende.

Okonomiudvalget, den 3. maj 2018

Tilbagesendst til Teknik- og Miljeudvalget.



Punkt 13: Genforelaeggelse: Forsog med forerlose busser i Lyngby-Taarbak
Kommune (Beslutning)

13.05.00-G01-106-17
Resume

@konomiudvalget har anmodet om, at muligheden for at Lyngby-Taarbaek Kommune deltager i et pilotprojekt med
forerlose busser, undersoges.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der arbejdes videre med projektet om forerlose busser, og at der i den forbindelse foretages en
juridisk vurdering af Lyngby-Taarbaek Kommunes mulighed for at delfinansiere et pilotprojekt.

Revideret indstilling:
Forvaltningen foreslar, at

1. projektet med forerlose busser udskydes og
2. den afsatte gkonomi til projektet leegges tilbage i kassen.

Sagsfremstilling

Pa @Okonomiudvalgets made den 13. juni 2017 blev forvaltningen anmodet om at undersege mulighederne for, at Lyngby-
Taarbaek Kommune kunne deltage i et pilotprojekt med forerlase busser. Der henvises til Kommunalbestyrelsens
behandling af sagen om forerlgse busser den 22. juni 2017 (lukket sag).

Ide til projekt fra Autonomous Mobility - bade forseg pd DTU og pa offentlig vej

Autonomous Mobility, som er operater for selvkerende keretgjer i Norden, ensker at gennemfore to selvstendige forseg
med forerlose busser i Lyngby-Taarbeek Kommune. Det ene forsagg skal foregd pd DTU’s arealer (i 6 maneder), og det
andet forseg foreslas gennemfort pa offentlig vej og/eller pd kommunale arealer (i 18 maneder). De angivne tidsintervaller
er fastsat af Autonomous Mobility - som ensker at busserne forst afpraves i en kortere tidsperiode pa DTU inden de skal
kere pa offentlig vej. Der kan i alt maximalt ansgges om tilladelse i 24 maneder til forerlose koretojer. Forsaget pa
offentlige veje planleegges gennemfort som et samarbejde mellem Autonomous Mobility og Lyngby-Taarbek Kommune.
Lyngby-Taarbek Kommune har afsat 3,2 mio. kr. til forseget. Projektets samlede gkonomi er 9,6 mio. kr.

Forseget pd DTU drives af Autonomous Mobility. DTU stetter ikke forsgget finansielt, men bruger forseget i
forskningsegjemed.

Lyngby-Taarbak Kommune og Autonomous Mobility arbejder i gjeblikket pa mulighederne for at indgé en
samarbejdsaftale om projektet pa offentlig ve;j.

Ved hvert forseg med forerlose busser skal Transport, Bygnings og Boligministeriet godkende projektet, og der skal
udpeges en uvildig assessor, som skal vurdere sikkerheden i projektet. En sddan ansegningsproces forventes at tage ca. 4-
6 méneder. Ansggningsprocessen er allerede igangsat af Autonomous Mobility.

Projekt i regi af Loop City



Det kan oplyses, at der i regi af LOOP CITY ligeledes arbejdes pé et projekt med forerlase busser. Dette er et storre
projekt med flere busser - gkonomisk er der afsat 31,5 mio. kr. til projektet. Projektet, som kaldes "TUPPAC", er stottet af
UIA-midler (EU-finansieret projekt gennem Urban Innovative Actions). Der er endnu ikke valgt keretajsleverander til
dette projekt, som primert har fokus pa at teste selvkerende kerertgjer i privat/offentlig samarbejde for at undersgge de
fremadrettede muligheder for at kunne sikre en bedre sammenhangende mobilitet med "first and last mile" losninger i
synergi med den kommende letbane - samt undersgge, hvorledes selvkerende karetajer pavirker bade det
byudviklingsmaessige og det lovgivningsmassige. TUPPAC projektet forventes at arbejde med to udvalgte
byudviklingsomrader langs letbanen: Hersted Industripark, Albertslund og Gladsaxe Ringby, Gladsaxe. Tests vil blive
udfert pa henholdsvis DTU Lyngby Campus og Hersted Industripark, hvor projektet blandt andet skal teste fire busser
med passagerer, der arbejder eller studerer i omraderne.

Omfang af projekt i kommunen

Forsgget med Autonomous Mobility vil vere i mindre skala - men har derudover et mere borgernart sigte for kommunens
borgere, idet udgangspunktet er at tilgodese borgere indenfor sundhed- og omsorgsomradet.

For at finde den mest oplagte rute pé offentlig vej har vejmyndigheden sammen med Autonomous Mobility atholdt mede
med repreesentanter fra sundhed- og omsorgsomradet. Forsggsruten enskes derfor placeret, hvor der er et kommunalt
behov for transport bl.a. af &ldre borgere og bern. Bussen forbinder bl.a. flere skoler.

Pa den baggrund er der fundet frem til folgende ruteforslag:

Plejecenter Virumgard — Sorgenfri Torv — Virum Torv og Virum Hallen. En ruteleengde pé ca. 2,6 -2,8 km.
(kersel ad Hummeltoftevej, Grennevej, Frederiksdalsvej og Geels Plads).

Denne rute forbinder boligomrader (bl.a. med mange aldre), indkeb, behandlingstilbud, bibliotek og 2 stationer med
hinanden. Det kan overvejes om ruten skal forlenges til Fuglsanggardsskolen, idet mange @ldre benytter skolens
svemmehal.

Autonomous Mobility har gennemgget ruten, og finder at denne passer fint til et forseg med en forerlgs bus. Antallet af
stoppesteder undervejs er endnu ikke fastlagt.

Busserne planlegges at kore pa hverdage i tidsrummet mellem k1. 9.00 og 17.00. Arsagen til at busserne ikke planlagges
at kere i morgenmyldretiden skyldes, at bussernes hastighed er forholdsvis lav (15 - 18 km/t), hvorfor der kan vare risiko
for, at de skaber ka.

Videre proces

Safremt det besluttes, at der skal arbejdes videre med projektet med forerlese busser og ansegningsprocessen
gennemfores tilfredsstillende pd den planlagte tid, planleegges busserne pd DTU’s areal at blive idriftsat omkring februar
2018. Lyngby-Taarbaeek Kommune skal dog ferst deltage som samarbejdspartner i projektet pé offentlig vej, som forventes
at kunne idriftsattes i sidste halvdel af 2018 - forseget bliver sandsynligvis det forste af sin art i Danmark.

Da dette pilotprojekt vil blive et af de forste forseg med forerlose busser i landet er der ikke mulighed for at hente
erfaringer (om proces og jura) fra andre kommuner.

Lovgrundlag



Nar kommunen bruger offentlige midler til et projekt, som giver en privat akter en begunstigelse, fx. i form af tilskud til
et udviklingsprojekt eller som betaling for en busrute, vil brugen af midler normalt skulle vurderes efter
statsstottereglerne. Hvis brugen af midler sker som led i en sakaldt "gensidigt bebyrdende" kontrakt, vil ogsa
udbudsreglerne normalt skulle finde anvendelse. Disse juridiske forhold undersoges, safremt det besluttes at arbejde
videre med projektet.

Okonomi

I Lyngby-Taarbek Kommune er der afsat et beleb pa 3.200.000 kr. til projektet i 2017 — 2019. Projektets totale skonomi
er pa 9,6 mio. kr.

Kommunens deltagelse i dette og lignende projekter bar som allerede beskrevet afklares juridisk. Den juridiske vurdering
vil kunne ske i samarbejde med Autonomous Mobility, og for de midler, der er afsat i projektet.

Udgifter til projektet er fordelt pé folgende made:

Udgifter

Assessorudgifter 1.800.000
kr.

Traening af operatarer (af sikkerhedsmaessige arsager vil der i de forste &r 250.000 kr.

vaere en operater til stede i bussen, som bl.a. kan bremse keretgjet).

Eksterne teknikere 250.000 kr.

Andre udgifter, f.eks. opsatning af antenne med GPS signal pa bygning i 100.000 kr.

omradet.

24 méneders leasing (2 Autonomous Vehicles) 3.617.000
kr.

Leje af garage, el, rengering etc 240.000 kr.

Medarbejderudgifter til operatererne i busserne 2.750.000
kr.

I alt 9.007.000
kr.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 7. februar 2018

Udsat. Forvaltningen bedes fremlaegge alternativer ruter til pilotforseget, nar bussen skal kere udenfor DTU’s omrade,
samt klarleegge konsekvenserne for den kollektive trafik.



Supplerende sagsfremstilling

Forvaltningen har vurderet alternative ruter til pilotprojektet. Ruterne er draftet med Autonomous Mobility.

Ud over Forvaltningens oprindelige ruteforslag mellem plejecenter Virumgard og Virumhallen er folgende alternative
ruter vurderet:

¢ Sorgenfri st. — DTU (via Skovbrynet og Gyrithe Lemches Vej)

Rutens formaél er at transportere DTU-studerende mellem S-toget i Sorgenfri og DTU. Autonomous Mobility har vurderet
ruten og har konkluderet, at den rent teknisk er for vanskelig for en fererlos bus at kere pa nuvarende tidspunkt — dette
skyldes hovedsageligt parkeringsintensiteten pd Gyrithe Lemches Ve;.

¢ Hjortekaer — Eremitageslottet:

Rutens formal er at give mulighed for kersel til Eremitageslottet. Ruten sker ad veje i Dyrehaven, hvorfor forslaget er
dreftet med Naturstyrelsen. Naturstyrelsen har meddelt, at de ensker at bevare roen i Dyrehaven og séledes kun vil kunne
give tilladelse til forseget om onsdagen, hvor der i forvejen er adgang for biler pé straekningen. Et forseg en dag om ugen
er ikke tilstraekkeligt, hvorfor der ikke arbejdes videre med dette forslag.

¢ Virum Torv — Sorgenfti Kirke:

Dette ruteforslag er fremsendt til Teknik- og Miljeudvalget af Lyngby-Taarbak Seniorrdd. Ruten servicerer stort set de
samme lokaliteter, som Forvaltningens oprindelige ruteforslag mellem Plejecenter Virumgard og Virumhallen. Ruten har
dog nogle udfordringer af rent teknisk karakter, herunder behov for ophavelse af vejlukning. Der foreslas endvidere
karsel pa en sti, der er for smal til at bussen kan anvende traceet. I forhold til Forvaltningens oprindelige rute betjener
denne rute ogsa Virum Gymnasium. Elever til gymnasiet kan allerede i dag tage busser fra henholdsvis Virum og
Sorgenfri station til Grennevej, hvorfra de kan ga til gymnasiet.

e Lyngby st— DTU:

Formaélet med denne rute er at transportere studerende mellem Lyngby st. og DTU. Autonomous Mobility har vurderet, at
ruten er rent teknisk er for vanskelig pa nuvarende tidspunkt.

Generelt er det i denne testfase vigtigt, at finde frem til ruter der er trafikalt uproblematiske for en forerles bus samtidig
med, at der er et tilstreekkeligt passagergrundlag pa ruten.

Revurdering efter genenmgang af alternative ruter

Efter revurdering af den oprindelige rute og gennemgang af forslag til alternative ruter har Autonomous Mobility og
forvaltningen umiddelbart sveert ved at pege pa en rute til et pilotforseg. De ruter, hvor der forventes et godt
passagergrundlag indeholder for store trafikale udfordringer til, at kerslen pa nuverende tidspunkt kan klares med et
forerlost koretaj. Teknologien er — ifolge Autonomous Mobility - endnu ikke sa veludviklet, at alle trafikale situationer
kan héndteres af koretajet — bl.a. opleves problemer i forbindelse med hgj parkeringsintensitet.

Forvaltningen og Autonomous Mobility har pa baggrund af gennemgangen af de alternative ruter dreftet, om udbyttet af
en forerles bus i Lyngby-Taarbaek Kommune vil blive starre, hvis projektet udskydes indtil der er indhentet flere
erfaringer med forerlose koretgjer, og at teknologien i keretgjerne er videreudviklet yderligere.



Forsgg med forerlose busser maske mere aktuelt i forbindelse med anlaeg af letbanen
Autonomous Mobility planlegger at drafte mulighederne med samarbejde med Trafikselskabet Movia, og i forbindelse
med anlaeg af letbanen vil et forseg med forerlose busser pa offentlig vej maske blive mere aktuelt. Nar arbejdet og

erfaringerne med forerlgse busser er laengere i proces, kan der evt. laegges en ny sag frem. Dette vil forventeligt tidligst
ske om 2 ar.

Fortsat plan om testforsgg pd DTU
Autonomous Mobility planlaegger fortsat at igangsatte testforsaget pd DTU, og teststart er udskudt til efteraret 2018. I

forbindelse med testforseget vil Autonomous Mobility sege at afprove og teste forskellige trafikale scenarier, séledes at
keretojerne kan videreudvikles til bedre at kunne héndtere mere komplicerede straekninger.

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Ad 1-2) Anbefalet.

Henrik Bang (0) var fraveerende.

@konomiudvalget, den 3. maj 2018
Ad 1) Anbefalet.
V stemte imod.

Ad 2) Anbefalet, dog saledes, at finansieringen overferes til finansiering af rilleskinnespor, jf. n&ermere sag om
rilleskinnespor pa letbanen.

Kommunalbestyrelsen, den 8. maj 2018

Ad 1) Godkendt.
V (2) stemte imod.

Ad 2) Okonomiudvalgets protokollat af 3. maj 2018 godkendt.

Seren P. Rasmussen (V) var fravaerende. I stedet deltog Tommy Wedel (V).
Bilag

Rute Sorgenfri - Virum



Punkt 14: Anmodningssag vedr. ordensregler i kommunens parker

00.01.00-A00-58-17
Sagsfremstilling

Sigurd Agersnap (F) og Magnus Von Drejager (C) anmoder om, at der optages en sag pd dagsordenen med folgende
ordlyd:

Ordensreglement for Virumparken
Et betydeligt antal unge 1 Lyngby-Taarbak oplever, at de nuvaerende ordensregler i Virumparken er unedvendigt

restriktive, hvilket mindsker deres brug af parken. Pa den baggrund foreslas det, at forvaltningen undersoger
mulighederne for at lempe pé ordensreglerne for Virumparken og forelaegger sag herom for Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Godkendt, dog idet udvalget ensker at sagens behandling sker i samarbejde med Kultur- og Fritidsudvalget og i dialog
med Virum-Sorgenfri Borger- og Handelsforening.

Henrik Bang (@) var fravarende.



Punkt 15: Anmodningssag vedr. trafik og mobilitet ved store
planlaegningsopgaver

00.01.00-A00-20-17
Sagsfremstilling
Formandskaberne for Byplanudvalget og Teknik- og Miljeudvalget foreslar, at der udarbejdes en prasentation som

redegar for temaet “trafik og mobilitet som en del af den fysiske planlaegning”, dvs. planleegningsprocessen for den
fysiske planleegning og trafikplanlaeegningen i Lyngby-Taarbeek Kommune.

Hensigten er at give den samlede Kommunalbestyrelse et indblik i planleegningsprocessen og de konkrete resultater, der
allerede er enten planlagt og opnéet i forbindelse med Tracéet, Dyrehavegaard samt evrige igangverende store
planlaegningsopgaver, herunder helhedsplaner og lokalplaner.

Endvidere er hensigten at give Kommunalbestyrelsen lejlighed til at drefte og inddrage andre trafikale indsatsomrader i
den fremtidige fysiske planlaegning.

Prasentationen vil blive forelagt den samlede Kommunalbestyrelse ved et af Byplanudvalgets kommende meder.

Beslutning

Byplanudvalget 2018-2021, 25. april 2018, pkt. 12:
Byplanudvalget, den 25. april 2018

Godkendt.

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Godkendt.

Henrik Bang (@) var fravarende.



Punkt 16: Kommende sager

00.01.00-A00-58-17
Resume

Udvalget orienteres om sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Teknik- og Miljoudvalget tager orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej er et planleegningsredskab for kommende meder.

Forvaltningen bemaerker, at sagerne kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive uaktuelle og
udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede i juni:

Busomlagninger under anlag af letbanen

Parkeringss@geringen

Miljetilsynsplan 2018-2022

Forslag til lokalplan 288 for et omrade i Tracéet Nord - Hempel - med tilherende miljerapport og udkast til
udbygningsaftale

Forslag om at sende stgjhandlingsplan i offentlig hering

Vejprojekt ifolge udbygningsaftalen omkring Skovriddergardsvej 60

Udkast til vandforsyningsplan for Lyngby-Taarbeek Kommune

Gront R4d i LTK

Klampenborgvej/Hjortekarsvej - status efter ombygning

Godkendelse af VVM-tilladelse for forlengelse af Firskovve;j

Alternative stiferinger - Allerodruten

Trafikanalyse for supplering af basislesning for Letbanen langs Buddingevej

Fartdeempning af Trongérdsparken i forbindelse med ombygning af vejen

Vedtagelse af tilleeg 2 til spildevandsplan 2014-2018 forleengelse af Firskovvej

Forslag til tilleeg nr. 3 til Spildevandsplan 2014-2018 afvanding af del af Buddingevej og Hovedstadens Letbane

e 6 o o o o o o o o o

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.
Okonomi

Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Taget til efterretning.



Henrik Bang () var fravaerende.



Punkt 17: Meddelelser
00.01.00-A00-49-17
Sagsfremstilling

Ingen meddelelser til udvalget.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 25. april 2018

Taget til efterretning.

Henrik Bang (@) var fravaerende.



Punkt 18: Lukket: Lukket punkt: Udbudssag (Beslutning)

04.01.14-S29-2-18
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