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Punkt 1: Godkendelse af dagsordenen

00.22.00-A00-5-17
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Et samlet udvalg optog en ny sag pa dagsorden som pkt. 13 - Anmodningssag om &bning af kolonihaver.

Herefter blev dagsordenen godkendt.



Punkt 2: Regnskab 2019 (Orientering)

00.32.00-000-3-20
Resume
Kommunalbestyrelsen behandler den 4. april 2020 regnskab for 2019 med henblik pa oversendelse af regnskabet til

revisionen. Der skal ligeledes tages stilling til overforsler mellem regnskabsarene. Med denne sag orienteres udvalget om
regnskabsresultatet for 2019 og de relevante overfersler pa udvalgets omrade.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at regnskab 2019, overfersler fra 2019 samt forelabig status for budget 2020 for Teknik- og
Miljoudvalgets omrade tages til efterretning.

Sagsfremstilling
I det folgende gennemgés det overordnede regnskabsresultat for 2019 pa Teknik- og Miljeudvalgets omréde. Derudover

gennemgas overforslerne fra 2019 til 2020-23. Sidst gives en forelgbig status pa budget 2020 — jf. sag vedr. opdaterede
styringsprincipper og skarpet skonomiopfelgning i 2020 godkendt af Kommunalbestyrelsen den 8. januar 2020.

Regnskabsresultat pa Servicerammen

Teknik- og Miljeudvalget har et samlet mindreforbrug pé servicerammen pa 10,6 mio. kr.:

Tabel 1: Regnskab pa serviceudgifter

1000 kr. Serviceramme Forbrug afvigelse

Teknik- og Miljeudvalget 141.968 131.358 10.610

Alle omréader under Teknik- og Miljoudvalget indgér i servicerammen. Forklaringen til de enkelte afvigelser ses nedenfor
i driftsregnskabet.

Driftsregnskab (service og ikke-service)

Regnskabsresultatet for Teknik- og Miljeudvalgets omréde viser et mindreforbrug pd 10,6 mio. kr. for bade service og
ikke-service:

Tabel 2: Driftsregnskab pr. aktivitetsomrade

Oprindeligt Korrigeret . Service
1.000 kr. budget budget Regnskab Afvigelse Overforsler
Vej og Park  76.212 76.709 76397  -312 312
Trafik 52.016 47 478 39584  -7.894 -6.127
Klima, Natur 5 49 17.781 15378  -2.403 -2.403

og Miljo



Drift i alt 141.477 141.968 131359  -10.609 -8.842

Pé aktivitetsomrade Vej og park er et mindreforbrug pa 0,3 mio. kr., som deekker over en reekke afvigelser hvoraf de
primare er et mindreforbrug pa 3,4 mio. kr. vedr. vintertjenesten, som kan henferes til den milde vinter i 2019. Derudover
et merforbrug pé 3,6 mio. kr. vedrerende opgaver for private pa kontrakt, som hovedsageligt skyldes udskudte indtaegter.

Pé aktivitetsomrade Trafik er et mindreforbrug pa 7,9 mio. kr. som primeert skyldes mindreforbrug pa 5,0 mio. kr.
vedrarende busdriften, som hovedsageligt skyldes forskydninger i afregningen til Movia, som felge af forskydninger i
Letbaneprojektet. Derudover er der er mindreforbrug pé parkering pa 2,5 mio. kr., som skyldes forskydninger af
afregninger pa af parkeringsgebyr til staten og flere indtaegter end forventet.

P& aktivitetsomrade Klima, milje og natur er et mindreforbrug pé 2,4 mio. kr., som dekker over en raekke afvigelser
hvoraf de primere er et mindreforbrug pé 1,0 mio. kr. vedr. puljen til Baeredygtigheds-strategien og mindreforbrug pa 0,9
mio. kr. vedr. de takstfinansierede omrader.

En detaljeret beskrivelse af afvigelserne fremgar af regnskabsforklaringerne (bilag).

Serviceoverforsler
Pa serviceudgiftsomrader kan der som hovedregel overfores mindreforbrug pa op til 5 pct. Alt merforbrug overfores jf.

gkonomistyringsprincipperne. Der er enkelte undtagelser vedr. eksempelvis eksternt finansierede projektmidler og de
takstfinansierede omrader, som skal balancere over tid.

Tabel 3: Serviceoverforsler

Overfores Overfores Overfores Overfores
1.000 kr. til 2020 til 2021 til 2022 til 2023
Vej og park 437 0 0 0
Trafik 2.348 3.779 0 0
Klima, milje og natur 1.364 1.039 0 0
Teknik- og Miljoudvalget, i alt 4.149 4.818 0 0

Der overfores et samlet netto mindreforbrug pa 9,0 mio. kr. pa Teknik- og Miljoudvalgets, hvoraf der overferes 4,1 mio.
kr. til 2020 og 4,8 mio. kr. til 2021. Den sterste post er pa aktivitetsomradet trafik og vedrerer busdriften, hvor der
overfores 5,0 mio. fordelt pa 2020 og 2021. kr. overforelsen skyldes hovedsageligt tidsforskydninger af Letbaneprojektet.
Det bemerkes, at der ogsé overferes 125 t. kr. til Vej og Park fra aktivitetsomradet “kommunale ejendomme” til
analysearbejder i 2020. De detaljerede overforsler fremgar af regnskabsforklaringerne.

Ikke-service overforsler

Pé aktivitetsomrédet trafik omplaceres 1,3 mio. kr. vedrerende betaling af parkeringsafgifter til staten til finansposter.



Status pé budget 2020 pa baggrund af regnskabsresultatet

Derfor forventes balance pa Teknik- og Miljeudvalgets omrade 2020. En detaljeret status fremgar af
regnskabsforklaringerne.

Lovgrundlag
Budget- og regnskabssystem for kommuner.
Okonomi

Overforslerne indarbejdes pd baggrund af beskrivelserne i regnskabsforklaringerne. Kommunalbestyrelsen behandler
overforslerne den 4. april.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Taget til efterretning.

Udvalget ensker en gennemgang af regnskabet pa naestkommende fysiske mede.

Bilag

Regnskabsforklaringer



Punkt 3: Prasentation af anlaegsprojekter - Vej og Park 2019 (Orientering)

82.00.00-P07-2-20
Resume
Forvaltningen har udarbejdet en oversigt over anlaegsprojekter pd aktivitetsomradet "Vej og Park", der er arbejdet pa eller

gennemfort 1 2019. Forvaltningen udarbejdede en lignende oversigt for arbejder 1 2018 til @konomiudvalget, forelagt i
marts 2019. Oversigten for arbejder i 2019 foreleegges nu ogsé Teknik- og Miljoudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen om anlaegsprojekter pa aktivitetsomradet "Vej og Park" 1 2019 tages til
efterretning.

Sagsfremstilling

Forvaltningen fremlaegger oversigt over anlaegsprojekter pa aktivitetsomradet "Vej og Park", som forvaltningen har
arbejdet med i1 2019 (bilag).

I oversigten er der for hvert projekt anfort en raekke data, herunder eksempelvis budget og regnskab, entreprener pa
opgaven mv. Ligeledes er anfort, hvor langt det enkelte projekt er kommet i 2019. For nogle projekter har arbejdet for
eksempel handlet om at afklare behov, udarbejde ideoplaeg og byggeprogram og projektere, mens andre projekter har
veeret 1 en udferelsesfase eller regnskabsafleggelse.

Lovgrundlag

Ombygninger, herunder evt. som folge af @ndrede anvendelser af lokaler/lokaliteter skal folge Bygningsreglementets
regler.

Etablering af kapacitet ved nybygning eller ved nyindrettelse og aendret anvendelse af eksisterende bygninger kan tillige
kraeve lokalplanlaegning samt tilleeg til kommuneplanen. Sarskilt sag om dette foreleegges Byplanudvalget.

Indgéelse af aftaler om radgivning og entrepriser som led i en byggesag skal ske under iagttagelse af geldende
lovgivning, herunder eksempelvis udbuds- og tilbudsloven. Indgéelse af aftaler er i gvrigt almindelig aftaleret, 1 hvilken
forbindelse branchespecifikke standardbestemmelser ofte anvendes i forbindelse med aftaleindgéelse (f.eks. AB18,
ABTI18 og ABRI18).

Okonomi

Sagen har ingen ekonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

@konomiudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Taget til efterretning.

Bilag

Anlagsprojekter for Vej og Park 2019



Punkt 4: Ny vedligeholdelsesordning pa private fallesveje (Beslutning)

05.02.02-P20-1-19
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede den 29. august 2019 at opsige de tidligere geeldende vedligeholdelsesordninger og
igangsatte samtidig udarbejdelsen af et beslutningsgrundlag for en mulig ny vedligeholdelsesordning pa de private
fellesveje. Forvaltningen fremlegger med denne sag forslag om, at der i Lyngby-Taarbaek Kommune ikke tilbydes en ny
vedligeholdelsesordning pa de private faellesveje.

Indstilling

Forvaltningen foresléar at,

1. der ikke bliver etableret en ny vedligeholdelsesordning for de private fallesveje i Lyngby-Taarbaek Kommune,
grundet de administrative og ekonomiske konsekvenser,

2. netto-indtaeegtsbudgettet i den gamle vedligeholdelsesordning nulstilles, hvorved der indarbejdes 225.000 kr. arligt
fra 2021 og frem i det administrative budgetgrundlag for budget 2021.

Sagsfremstilling

Grundet en reekke uhensigtsmassigheder i de nuvaerende vedligeholdelsesordninger besluttede Kommunalbestyrelsen den
29. august 2019 at afvikle ordningerne og igangsette udarbejdelsen af et beslutningsgrundlag for en mulig ny
vedligeholdelsesordning.

Lyngby-Taarbak Kommune har i perioden fra den 30. september til den 2. oktober 2019 truffet afgerelse om at afvikle de
nuvarende vedligeholdelsesordninger pé de private fallesveje. Dette med virkning fra den 1. april 2020. Grundejerne far
vedligeholdelsespligten tilbage enten den 1. april 2020 eller den 1. oktober 2020 alt efter, hvor omfattende et arbejde, der
skal udferes pa de enkelte vejstraekninger, inden vejen overdrages til grundejerne.

Forvaltningen har med radgiverbistand undersggt rammerne for en ny vedligeholdelsesordning pé private fellesveje
(bilag).

Der er tidligere undersagt, hvorvidt gvrige omegnskommuner tilbyder en vedligeholdelsesordning til grundejere langs de
private faellesveje. Rudersdal er ligesom Lyngby-Taarbak Kommune i feerd med at afvikle deres
vedligeholdelsesordninger og forventer ikke at tilbyde en ny. Gladsaxe Kommune har ikke vedligeholdelsesordninger pa
private fellesveje.

Rammerne for en ny vedligeholdelsesordning

Bekendtgerelse af lov om private faellesveje (PVL) giver kommunen mulighed for at udfere pabudsberettigede
vedligeholdelsesarbejder pé private fellesveje for de tilgreensende grundejeres regning. En sddan ordning kan indgés,
safremt der er interesse fra grundejerne, der skal atholde mindst 2/3 af de samlede udgifter til vejens vedligeholdelse.
Kommunen er dog ikke forpligtiget til at tilbyde en vedligeholdelsesordning pé de private fallesveje.

I en ny vedligeholdelsesordning skal der fores regnskab pr. vejstrekning eller flere private fallesveje, der udger en
feerdselsmaessig enhed. De tilgraensende grundejere, tilmeldt en vedligeholdelsesordning, vil blive faktureret for det
faktisk udferte arbejde samt kommunens dokumenterede administrative udgifter.



Forvaltningen foreslar, at grundejerne bliver varslet inden sterre vedligeholdelses- eller istandsettelsesarbejder
pabegyndes.

Kommunen fordeler som udgangspunkt udgifterne til vedligeholdelsesarbejderne mellem grundejerne efter méden,
hvorpé ejendommene benyttes eller ma forventes at blive benyttet. Hvis kommunen vurderer, at ejendommene, der
grenser til den private fellesvej, benyttes pd en ensartet made, kan kommunen fordele udgifterne med et ensartet belgb
mellem ejendommene. I tilfaelde af blandet benyttelse skal der ske en forholdsmeessig fordeling af udgifterne, bl.a. ud fra
en vurdering af mengden af tunge keretgjer.

Grundejerne kan indbyrdes aftale en anden udgiftsfordeling i forbindelse med en vedligeholdelsesordning, og sa skal
kommunen fordele udgifterne efter denne.

I forbindelse med partsheringen af foresléet aftale med de pagaldende veje vil den foreslaet udgiftsfordeling blive vedlagt
- grundejerne har saledes mulighed for at komme med indsigelser, safremt det vurderes at kommunen ikke har foretaget
en korrekt vurdering.

Afgorelsen omkring overtagelse af vedligeholdelsen samt udgiftsfordelingen kan péklages til Vejdirektoratet, der er
klageinstans i disse sager. Afthengig af omfanget af klagen vil der vare et administrativt ressourceforbrug forbundet med
hver enkelt klage.

Processen med overtagelse af vedligeholdelsen

Grundejerne skal ansgge om varetagelse af vedligeholdelsesforpligtigelsen via ansggningsblanket, der laegges pa
kommunens hjemmeside. Dernest vurderer forvaltningen, om ansegningerne opfylder rammerne for
vedligeholdelsesordningen, og hvis der er 2/3 interesse, gar forvaltningen videre med sagsbehandlingen. Er der ikke 2/3
interesse afsluttes sagsbehandlingen for vejstrekningen. Inden forvaltningen kan vurdere, om der er 2/3 interesse pé
vejen, skal grundejerne have udredt eventuelle spargsmal om “vejret” (bilag). Kommunen ber udarbejde en skriftlig
vejledning til grundejerne i forhold til spergsmalet om vejret, s grundejerne kan blive guidet i, hvordan vejretsspergsmal
kan handteres. Det er afgerende, at alle vejretsspergsmal er afklaret for at kende den egentlige tilslutning blandt de
vedligeholdelsesforpligtigede. Hvis der er 2/3 interesse blandt de vedligeholdelsesforpligtede, udsender forvaltningen
partsheringer, og efter partsheringens udleb kan forvaltningen treffe afgerelse om overtagelse af
vedligeholdelsesforpligtigelsen.

Hvad omfatter vedligeholdelsesordningen?

Kommunen kan alene udfere det arbejde, som grundejerne selv ville vare forpligtet til at udfere, hvis den lebende
vedligeholdelsespligt ikke var overtaget af kommunen. Denne type arbejde kan séledes sidestilles med et pabud om
vedligeholdelse. Kommunen har ikke hjemmel til at udfere arbejder, der tilgodeser andet end det feerdselsmeessige
hensyn. Det er séledes alene de arbejder, som sikrer, at vejen er i god og forsvarlig stand i forhold til faerdslens art og
omfang, efter PVL § 44, som kommunen kan udfere for grundejerens regning. Ved "god og forsvarlig stand" forstas, at
vejen skal fremsta sddan, at den muligger, at feerdslen afvikles uden vasentlige hindringer og gener og tilstreekkeligt
sikkert i feerdselsmassig henseende.

Kommunen har mulighed for ved hjelp af PVL at kunne tilbyde grundejerne en afdragsordning i forbindelse med et storre
vedligeholdelsesarbejde. Dette er i en tidligere politisk sagsfremstilling blevet fravalgt (bilag).

Omkostninger for grundejerne i ny vedligeholdelsesordning



Nar der er indgéet en aftale om vedligeholdelsesordning med en vejstreekning, kan kommunen fakturere grundejerne for
de dokumenterede udgifter, og ordningen ber derfor ikke have gkonomiske konsekvenser for kommunen efterfolgende.
Der ber i den forbindelse etableres et system, der kan tidsregistrere forbruget pr. vejstrekning med en aftale. Kommunen
kan anvende OPUS Ressourcestyring, der allerede anvendes i kommunen til tidsregistrering. Det forventes dog at
indebaere en implementeringsudgift pa anslaet 50.000 kr. til konsulentbistand fra leveranderen.

Den udgift den enkelte grundejer skal betale kan opdeles i udgifter, der er i tilknytning til de konkrete
vedligeholdelsesarbejder pa den enkelte vej og udgifter, der er i tilknytning til administration af ordningen.

Udgifter i tilknytning til vedligeholdelse af den enkelte vej er baseret pa bogferte vedligeholdelsesudgifter fra eksterne
entreprengrer, internt tidsforbrug til tilsyn af entreprenerens arbejde og internt tidsforbrug til meder og lignende med
grundejerne.

Udgifter i tilknytning til administration af ordningen, er i denne kontekst alle de udgifter, der ikke knytter sig til, at der
udferes vedligeholdelsesarbejder pa vejen. Det er udgifter som: Administration af ekonomisystem (herunder
tidsregistreringssystem), udarbejdelse af opkravningsgrundlag, opkraevning gennem ejendomsskattesystemet,
massekommunikation, arlig vejbesigtigelse, udarbejdelse af besigtigelsesrapport og entreprisestyring (bogferingskontrol).
Felles for ovennavnte udgifter er, at disse aftholdes selv om der ikke udfares vejvedligeholdelsesarbejder pa den konkrete
vej.

Det er ikke muligt pa forhénd at fastsla sterrelsen af udgifterne til vejvedligeholdelse og til administration, idet disse skal
baseres pa faktisk dokumenterede udgifter, og ikke en aftale om et konkret beleb til fx administration.

For at give en indikation pa de forventede udgifter er der udarbejdet nogle modelberegninger. Eftersom omfanget af en
eventuel fremtidig ordning er ukendt, er nedenstdende et bud pa en lille-, mellem- og stor ordning. Hvor mellem
ordningen svarer til omfanget af den ”gamle” vej-vedligeholdelsesordning, den "lille" ordning er halvt si stor som mellem
ordningen, og den store ordning er 25 pct. storre end mellem ordningen.

Nedenstaende tabel viser omfanget af de forskellige modeller:

Lille Middel Stor
Antal veje i alt 79 158 198
Antal grundejere 1.997 3.993 5.004
Km vej (ca.) 25 50 63

Modelberegninger viser nedenstdende udgifter:

(11.000 kr.) Lille Middel Stor
Administrative udgifter pr. ar. 122 214 261
(Ikr)

Pris pr grundejer ekskl. moms (i kr.) pr. ar 61 54 52

Pris pr grundejer inkl. moms (i kr.) pr. ar 76 67 65



Beregningerne er baseret pa erfaringstal fra den gamle vejvedligeholdelsesordning og vinterordningen fra 2018-2019.
Ovenstdende viser, at de administrative omkostninger for de enkelte grundejere ligger sdledes pd 65-76 kr. (inkl. moms)
pr. ar.

Modelberegningerne er baseret pd gennemsnitsbetragtninger, og det betyder at grundejere, der ikke far udfert
vedligeholdelsesarbejder, skal arligt betale de administrative udgifter og nér grundejere far udfert vejvedligeholdelse, vil
udgiften vaere veesentligt storre, idet grundejerne ogsa skal betale de faktiske omkostninger til vedligeholdelsesarbejdet.

Forvaltningen kan oplyse, at grundejerne, som tidligere havde en vedligeholdelsesaftale med kommunen, har i
gennemsnit haft en arlig omkostning pé ca. 750 kr. Der er dog meget stor variation i den enkelte grundejers udgifter til
vedligeholdelsesordningen.

Fordele og ulemper ved ny vedligeholdelsesordning

Forvaltninger vurderer, at der er folgende fordele og ulemper ved at tilbyde en ny vedligeholdelsesordning:

Fordele ved en ny ordning

¢ Grundejerne skal ikke handtere samt opkrave udgifterne internt imellem sig, da kommunen vil fordele og opkrave
udgifterne til vejens vedligeholdelse.

¢ Grundejerne skal ikke tage stilling til, hvornar og hvordan vejen skal vedligeholdes.

¢ Det er kun de faktiske omkostninger til hver enkelt vejstreekning, der bliver faktureret.

¢ Grundejerne har mulighed for ved en afdragsordning at sprede deres udgifter til storre arbejder ud over en laengere
arrekke.

Ulemper ved en ny ordning

¢ Grundejerne skal internt afklare spargsmélet om bl.a. vejret inden der bliver sat en anseggningsproces i gang.

¢ Grundejerne vil kunne udfere de nadvendige arbejder billigere, nar de selv stéir for den labende vedligeholdelse og
ikke skal betale for administrative udgifter til kommunen.

¢ Den fremlagte ordning vurderes ligeledes ikke at have samme serviceniveau som den nu opsagte ordning, da det
ikke er muligt for kommunen at udfere forebyggende vedligeholdelse som fx udlaegning af nyt slidlag.

¢ Det er en stor administrativ opgave ved at granske indkomne ansggninger efterfulgt af den skitserede
godkendelsesproces.

¢ Opgaven vil medfere, at der skal afsattes ekstra medarbejderressourcer til at handtere den nye
vedligeholdelsesordning, eller at andre opgaver skal nedprioriteres.

o Safremt der tilbydes en afdragsordning, stiger de administrative udgifter, da det er et stort arbejde at saette en sddan
ordning op og vedligeholde den.

Pé baggrund af ovenstdende anbefaler forvaltningen, at der ikke etableres en ny vedligeholdelsesordning for de private
feellesveje i Lyngby-Taarbak Kommune. Forvaltningen anbefaler, at der tilgar en information til grundejerne, som
tidligere havde en aftale med kommunen, safremt der ikke etableres en ny vedligeholdelsesordning. Informationen ber
indeholde en begrundelse for, hvorfor ordningen ikke tilbydes, samt oplysninger om, hvor grundejerne kan hente
inspiration til at etablere en ny ordning i privat regi. Desuden kommunikeres der via kommunens hjemmeside og Det
Greonne Omréde.

Forvaltningen anbefaler pa baggrund af borgmesterens og formanden for Teknik- og Miljeudvalgets made med
Transportministeren, at der fortsat laegges pres pa at fa @ndret lovgivningen, sa der bliver mulighed for at tilbyde



grundejerne en mere attraktiv ordning.

Safremt det besluttes at tilbyde en vedligeholdelsesordning, vil den videre proces vere:

Kommunikationsplan for en ny ordning

1. Efter en politisk beslutning om at tilbyde en ny vedligeholdelsesordning kommunikeres dette ud via Det Grenne
Omrade og kommunens hjemmeside.

2. Forvaltningen udarbejder en ansggningsblanket og vejledninger til grundejerne om den fremtidige
vedligeholdelsesordning, herunder hvordan spergsmal om vejret kan handteres. Ansggningsblanketten og
vejledningerne forventes at veere klar primo 2020.

3. Henvendelser besvares via pfv@ltk.dk

Lovgrundlag

Bekendtgerelse af lov om private fellesveje § 44, 49, 51, 52 og 55.

Okonomi

Kommunen skal afholde de administrative udgifter indtil, at der er truffet en afgerelse om, at vedligeholdelsesansvaret
overgar fra de tilgreensende grundejere til kommunen. Derfor vil kommunen skulle afsztte ressourcer til de indledende
arbejdsopgaver sa som behandling af ansegninger, rddgivning af borgere, partsheringer, indledende tilstandsvurderinger
af vejene og udsendelse af afgarelser.

Forvaltningen ved ikke pé det foreliggende grundlag, hvor mange af de private faellesveje forventeligt vil fremsende
anspgning om etablering af en vedligeholdelsesordning, men vurderer, at arbejdsbyrden vil svare til to drsveerk i
opstartsperioden. Derudover vil der vere en raekke engangsudgifter til at fa de administrative programmer klargjort. Nér
ordningen er i drift, vil der vaere behov for ca. 1/3 arsveerk til at holde ordningen ved lige og serge for handtering af nye
ansegninger.

Safremt finansieringen til opstart af ordningen skal findes indenfor den eksisterende driftsramme, vil konsekvensen heraf
veere, at en rekke af de store udviklingsopgaver skal udskydes, og der vil blive markant leengere svartider (bilag).

I de budgetmeessige konsekvenser i forbindelse med at afvikle den gamle vedligeholdelsesordning er ikke indarbejdet i
budget 2020- 2023.

I den gamle ordning er der et netto-indtaegtsbudget pa -225.000 kr., idet betalingerne fra grundejerne er storre end de
udgifter, der kan aftholdes til vejvedligeholdelse. Dette skyldes at vejejerne betaler et bidrag til dekning af faellesudgifter i
kommunen m.v.(jf. Indenrigsministeriets vejledning om omkostningsberegning). En eventuel ny ordning giver kun
mulighed for at opkraeve dokumenterede udgifter til ordningen, og derfor kan der ikke indarbejdes bidrag til dekning af
feellesudgifter i kommunen.

Det er saledes ikke leengere muligt at realisere dette netto-indtaegtsbudget, og derfor indstilles det, at det ’nulstilles” fra
2021 og frem. Det indstilles at finansiering heraf (pa 225.000 kr.) indarbejdes i det administrative budgetgrundlag for
budget 2021.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.



Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Udsat.
Bilag

Vedligeholdelsesopgaver pa private fllesvej og begrebet Vejret
Afdragsordning i forbindelse med istandsattelse af private fellesveje
Administrationsgrundlag for ny vedligeholdelsesordning

Intern finansiering af ny ordning



Punkt 5: Parkering langs Gyrithe Lemches Vej (Beslutning)

05.00.00-G01-57-18
Resume

Fremkommeligheden pd Gyrithe Lemches Vej, mellem Lundtoftevej og Caroline Amalie Vej, er udfordret grundet
intensiv parkering langs begge vejsider, nér der er undervisning pa Maskinmesterskolen, KNord og TEC. Forvaltningen
har udarbejdet et idéprojekt vedrarende mulig forbedring af parkeringssituationen, og der skal med denne sag tages
stilling til, om der skal frigives midler til detailprojektering og udferelse af projektet i 2020.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at idéprojektet godkendes og der gives en anlaegsbevilling pé 3.180.000 kr. vedrerende
bevillingsprogrammet ”Parkeringstiltag afledt af ungdomsskolesalg” finansieret af det afsatte rddighedsbeleb i budget
2019-2022. Der foretages i den forbindelse en tidsforskydning af budgettet sdledes, at det samlede projekt gennemfores i
2020, jf. periodisering i gkonomiafsnit.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har modtaget henvendelse fra Maskinmesterskolen om manglende parkeringsmuligheder pa Gyrithe
Lemches Vej. Forvaltningen har efterfolgende erfaret, at der opstér trafikfarlige situationer og situationer, hvor trafikken
ikke kan afvikles pa Gyrithe Lemches Vej grundet parkerede biler langs begge vejsider ved Maskinmesterskolen, KNord
og TEC.

Der er et begraenset antal parkeringspladser pd Maskinmesterskolen og KNords areal samt pa det udlénte areal til TEC.
Dette sammenholdt med, at bilejerskabet er stigende blandt de studerende, geor, at den nuverende parkeringskapacitet ikke
i tilstreekkelig grad kan tilgodese behovet for parkering i dagtimerne p& hverdage. Saerligt Maskinmesterskolen har en stor
andel af elever, for hvem bilen velges som den mest hensigtsmessige transportform, da skolen er den eneste skole pa
Sjelland, der uddanner maskinmestre.

Idéprojekt

Politiet har registreret to feerdselsuheld pa den berorte streekning i den seneste fem érs periode; et 1 2015 og et 12017.
Ingen af de to faerdselsuheld kan relateres til udfordringen med parkering. Seneste hastighedsmaélinger er foretaget midt pa
den berorte straekning i 2017. Mélingen viser en gennemsnitshastighed pa 47 km/t, og at 85% af trafikken afvikles med en
hastighed under 56 km/t. Dermed skennes den nuvarende hastighedsdempning ikke i tilstreekkelig grad at dempe
hastighedsniveauet til 40 km/t.

Gyrithe Lemches Vej er en trafikvej og indgér pa den bererte strekning i det overordnede vejnet, hvor fremkommelighed
vaegtes hgjt. Streekningen er skiltet med en anbefalet hastighed pa 40 km/t, som er etableret i forbindelse med, at der var
10. klasse og ungdomsskole.

Da der stadig er mange, der skal pa tvers af vejen, foreslar forvaltningen, at vejen stadig skal fartdempes. Forvaltningen
foreslar samtidig, at den nuverende fartdempning med sideheller udskiftes til en lesning med asfaltbump, da bump mere
effektivt demper hastigheden til det enskede niveau. Movia busser fores kun undtagelsesvis pa streekninger, der er
fartdempet ved bump anlagt til anbefalet 40 km/t eller derunder. Dette skyldes, at kersel over bump generer bade
buschaufferer og passagerer, hvor serligt buschaufferens placering foran forakslen ofte giver starre G-pavirkning end
tilladt. Ved at etablere bump og fartdempe straekningen til anbefalet 45 km/t, er vejen fremtidssikret, hvis der viser sig
behov for at busbetjene denne straekning i forbindelse med kommende busbestillinger.



Vejen er ca. 20 m bred og indrettet med ca. 2,6 meter bred graesrabat langs den nordlige vejside og ca. 4,2 meter bred
graesrabat langs den sydlige vejside. I rabatten pa den nordlige side af vejen er filtrationsledninger, som har funktion som
en faskine. Derfor er det vanskeligt og omkostningstungt at @ndre pa den nordlige greesrabat. I den sydlige rabat er der
ikke tilsvarende afvandingslesning, dog ligger hele omradet i et opland, der skal afvandes med nedsivning.

Idéprojektet (bilag) arbejder med en opbygning med 2 meter parkeringsbaner og 3,25 meter vejbane i hver retning. Dette
opnas ved at inddrage dele af den sydlige grasrabat, dels til parkering og dels til en mindre vejudvidelse, hvorved
trafikken kan afvikles sikkert i begge retninger.

Der kan etableres i sterrelsesorden 70 parkeringspladser med de foresldede justeringer. Af disse vil der vaere tale om en
tilvaekst pa ca. 40 parkeringspladser, da de ca. 30 parkeringspladser skennes at vare flytning af nuverende
uhensigtsmaessig og ulovlig parkering til en mere hensigtsmassig placering.

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje § 8, hvoraf fremgér, at vejmyndigheden bestemmer, hvilke arbejder der skal udferes pé
kommunens veje.

Okonomi

Der er i budget 2019-2020 afsat et samlet radighedsbeleb pa i alt 3.813.400 kr. til "Etablering af parkeringstiltag afledt af
salg af ungdomsskole". Der er ikke stillet vilkar i salgsaftalen om etablering af parkering. Pa baggrund af dialogen med
politikere og forvaltningen, er det forvaltningens vurdering, at Maskinmesterskolen har en berettiget forventning om, at
parkeringsforholdene forbedres.

Med indstillingen sgges frigivet 3.180.000 kr. til projektet. Udgifterne patenkes anvendt radgiverydelser og til
entreprenerarbejder. Det forventes at projektet gennemfores i 2020, og derfor enskes det at fremrykke rddighedsbeleb pa
1,805 mio. kr. fra 2021 til 2020, jf. nedenstaende tabel.

P& nuvarende tidspunkt forventes det, at projektet kan gennemfores for de frigivne midler, og dermed er budgettet i 2021
pa 0,633 mio. kr. ikke disponeret pa nuverende tidspunkt.

Tabel til bevillingsmaessige endringer:

Overskrift Udvalg / 2020 2021 2022 2023 Varig?
Aktivitetsomrade

Rédighedsbelob Qkonomiudvalget / -2.008 -1.805 0 0 Nej

Parkeringstiltag (*) Anlaeg

Opdateret periodisering ~ @konomiudvalget / 3.180 633 0 0 Nej
Anlag

I alt (kassen) 1.172 -1.172 0 0 0

(2020 P/L-niveau, t. kr.)

(*) Af de budgetterede udgifter i 2020, er 203 t.kr. budgetlagt i 2019, og disse overfores til 2020, i forbindelse med
afslutning af regnskab 2019.

Beslutningskompetence



Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Udsat, idet forvaltningen forventningsafstemmer med Tech omkring de fremtidige udnyttelsesplaner for pavillonerne.

Bilag

Gyrithe Lemches Vej - Idéprojekt



Punkt 6: Evaluering af to kryds pa Klampenborgvej (Beslutning)

05.13.00-G00-14-16
Resume

Den 6. december 2017 traf Teknik- og Miljeudvalget beslutning om at foretage mindre tilpasning af krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej og krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej. Med denne sag fremlaegges forslag til og
tidsplan for den fremtidige regulering af krydsene samt yderligere analyse af lokalveje i Hjortekaer, som folge af de
foreslaede krydsreguleringer.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. der pé baggrund af gennemgang af tidligere udferte trafikanalyser arbejdes videre med signalregulering i krydsene
Klampenborgvej/Ermelundsvej og Klampenborgvej/Hjortekarsvej inkl. vejlukning af "Ved Fortunen",

2. der 1 2023 udferes analyse af mulige vejlukninger i Hjortekeer samt forslag til forsggslukninger med det formal at
begranse trafikken pa de enkelte lokalveje,

3. der afholdes dialogmede med grundejerforeninger, inden forsegslukninger udferes i marken i 2023/2024.

Sagsfremstilling

Den 6. december 2017 traf Teknik- og Miljeudvalget beslutning om at foretage mindre tilpasning af krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej og krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej, herunder at forvaltningen giver en status for
projekterne og efterfolgende en evaluering efter yderligere droftelse med og tilbagemeldinger fra alle grundejerforeninger.
Krydsene er ombygget henholdsvis efterar 2017 og efterar 2018.

Pa Teknik- og Miljeudvalgets made den 16. juni 2018 forelagde forvaltning status efter ombygningen af krydset
Klampenborgvej/Hjortekersvej. Den 22. januar 2019 har forvaltningen afholdt dialogmede med grundejerforeningerne,
hvor forvaltningen gav en status pa projekterne, og grundejerforeningerne kom med tilbagemelding om, hvordan
foreningerne oplever trafikken efter ombygningerne samt foreningernes anbefaling til kommunen i forhold til det videre
arbejde. P4 madet er der blevet informeret om, at forvaltningen udarbejder evaluering samt anbefalinger til det videre
forleb og efterfolgende atholdes et nyt dialogmede med grundejerforeningerne, hvor dette praesenteres.

Evaluering af krydsene Klampenborgvej/Hjortekarsvej og Klampenborgvej/Ermelundsvej

Pé baggrund af uheldsudviklingen, trafikudviklingen, besigtigelser i forbindelse med krydsombygningerne, input fra
grundejerforeninger og tidligere udferte trafikanalyser har forvaltningen udarbejde evaluering (bilag) med anbefalinger
for det videre arbejde.

Der er lille datagrundlag til at vurdere effekten af ombygningerne af krydsene, men pa baggrund af foreliggende data, er
det forvaltningens umiddelbare vurdering, at ombygningen af krydset Klampenborgvej/Hjortekersvej ikke har haft den
onskede effekt i forhold til at begraense uheld. Politiet har registreret 4 uheld 1 2018, men ingen i 2019. Der er sket 1
cyklistuheld af samme type, som der ogsa skete for ombygningen. De resterende uheld er et eneuheld og uheld mellem
bilister. Alle uheld skyldes, at bilister fra Hjortekaersvej ikke overholder deres vigepligt. Der sker saledes stadig uheld med
cyklister i krydset. Der er ligeledes sket 1 uheld i krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej efter ombygningen, men det er
ikke sket pga. udformningen af krydset.

Tilbagemelding fra grundejerforeningerne og institutioner

Foreningerne oplever ikke, at trafikforholdene er forbedret for fodgenger og cyklister. De oplever blandt andet at
utdlmodige hejresvingende bilister fra Hjortekersvej til Klampenborgvej presser sig ud ved at kere delvis pa cykelstien



Der er mange forslag til lasninger fra grundejerforeningerne alt athengig af, hvor i omradet foreningerne er placeret. |
forhold til krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej er der forslag til, at krydset retableres med 2 ligeudkerende spor, der
etableres signalanlaeg, der etableres rundkersel, mens andre ikke ensker rundkersel. Der er ogsé forslag til, at
Trongérdsparken abnes op mod Klampenborgvej for gennemkerende trafik med det samme.

Der er onske om, at eventuelle yderligere a&ndringer i krydset Klampenborgvej/Hjortekersvej ber afvente abningen af
Trongérdsparken mod Klampenborgve;j. Der er endvidere enske om en udvidet undersogelse af en rundkersel set i forhold
til ovrige kryds pa strekningen.

Der er anske om at krydset Klampenborg/Ermelundsvej signalreguleres, samt at dette sker forst, s der kommer huller i
trafikken i forhold til udkersel fra Hjortekaersve;.

Tilbagemeldingerne fra Grundejerforeningerne kan ses i evalueringen.

I forhold til problem med utalmodige hgjresvingende bilister, har forvaltningen ivaerksat opsatning af gummisteler og
afmaerkning pa cykelstien séledes, at bilister ikke kan kere delvis pé cykelsti.

I forhold til forslag om at afvente eventuelle yderligere endringer i kryds Klampenborgvej/Hjortekersvej til efter &bning
af Trongérdsparken, kan forvaltningen oplyse, at det forventes, at Trongardsparken &bnes op mod Klampenborgve;j
efteraret 2020. Krydset Klampenborgvej/Hvidegéardsparken/Trongérdsparken er ombygget forar 2017 til signalreguleret
kryds. Det anvendes pt. som adgang for byggepladstrafik til byggeriet af H.C. Orsted Gymnasium samt boliger pa
Trongérdens Byomrade, men i forbindelse med feerdiggerelse af gymnasium efteréret 2020 forventes det, at
Trongérdsparken dbner op mod Klampenborgvej. Ved ke pa Hjortekaersvej, er der risiko for at ruten via Trongardsvej og
Trongérdsparken til Klampenborgvej kan blive attraktiv. Forvaltningen vil derfor labende foretage trafiktallinger og
hastighedsmalinger for at felge trafikudviklingen.

Krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej - anbefalinger pa baggrund af tidligere trafikanalyser

Der er udarbejdet en raekke trafikanalyser, som er gennemgéet i evalueringen.

Forvaltningen har tidligere anbefalet etablering af signalreguleret kryds pa baggrund af uheldsanalyse og
kapacitetsberegninger. Beregningerne af de fremtidige forhold viser, at en udformning med signalanlaeg i krydset giver en
god trafikafvikling og en god trafiksikkerhed, der vil fjerne den registrerede type uheld mellem bilister og cyklister. De
lette trafikanter far forbedret deres forhold, idet der etableres fodgangerfelter i alle krydset ben. Ulempen ved etablering
af signalreguleret kryds er, at vejen "Ved Fortunen" skal lukkes, da det ikke anbefales at etablere vejtilslutninger naer
signalregulering. Lesningen blev i sin tid besluttet, dog under den forudsatning at der findes lasning for lokaltrafikken i
omrédet.

Det er foretaget kortlaegning af trafikken og konsekvenser heraf ved lukning af vejen "Ved Fortunen". Analysen viser, at
der er fa biler, der bruger vejene til gennemkersel. Der er séledes tale om lokaltrafik eller kersel med @rinde. Analysen
viser ligeledes, at hvis "Ved Fortunen" lukkes, vil trafikken til og fra Dyrehavegérdsvej og "Ved Fortunen" flyttes til de
resterende veje i omradet. Primert vil Gustav Adolphs Vej blive benyttet, da denne ligger tattest ved.

Andre krydslesninger er undersggt herunder en rundkersel samt en rundkersel, hvor vejen "Ved Fortunen" tilsluttes i
rundkerslen. Det er vurderet at en rundkersel ikke kan afvikle den fremtidige trafik og hvis "Ved Fortunen" tilsluttes i
rundkerslen forudsatter det, at der etableres en signalreguleret rundkersel med et to-tresporet cirkulationsareal, som



kraever arealerhvervelse. Kapacitetsberegninger viser, at denne lgsning har darligere serviceniveau end en lgsning med
signalreguleret kryds.

Krydset Klampenborgvej/Ermelundsve;.

Der er foretaget kapacitetsberegninger for nuvaerende udformning af krydset bade med nuvarende trafik i spidstimerne,
men ogsa med en gget trafikveekst. Beregninger for nuvaerende trafik viser, at trafik kan afvikles i krydset, men der er
beregnet store forsinkelser for om eftermiddagen for trafikken fra den sydlige del af Ermelundsvej og ud pa
Klampenborgvej. Ved yderligere trafikvaekst vil der opsté yderligere forsinkelser/sammenbrud pad Ermelundsvej. Det
vurderes, at med den trafikveekst, der er i dag, vil der vaere uacceptable lange ventetider fra sidevejene inden for en
kommende 10-4rig periode.

Der er set pa flere forskellige krydslesninger, men beregninger for fremtidige forhold med eget trafik viser, at en
udformning med signalregulering i krydset giver en god trafikafvikling og med en forbedret trafiksikkerhed.

Anbefalinger for det videre arbejde med de to kryds
Pa baggrund af de udferte trafikanalyser anbefaler forvaltningen, at der arbejdes videre med

¢ en lgsning med signalregulering i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, inkl. vejlukning af "Ved Fortunen".
Konsekvenser ved vejlukningen er undersggt, men det anbefales, at der laves analyser af mulige vejlukninger i
Hjortekeer med det formal at begraeense maengden af trafik pa de enkelte lokalveje. Pa baggrund af analyserne
foreslas det, at der aftholdes dialogmede med Grundejerforeningerne forud for forsegslukning i marken.

¢ en losning med signalanlaeg i krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej. Krydset er beliggende op mod Gentofte
Kommune, sa forvaltningen har indledt en dialog med Gentofte kommune om denne lgsning.

¢ lgbende trafikteellinger og hastighedsmaélinger pa Trongéardsvej og Tongardsparken, nar Trongardsparken abnes op
mod Klampenborgvej, for at folge trafikudviklingen.

Tidsplan

Der er ikke afsat anlaegsbudget til etablering af 2 signalanleeg. Da der forst er ledige anleegsmidler i 2025, foreslas, at
anlaeggene udfares 2025/2026, men at analyser og forsegslukninger udferes 2023/2024 i tidsmaessig tilknytning til
anlaegsarbejderne.

Forvaltningen vil lebende holde gje med politiregistret uheld i krydsene, og safremt der registreres flere uheld med
cyklister og fodgeengere foreslds anleeggene opprioriteret.

Fartdempning af Hjortekarsvej

Hjortekarsvej pa strekningen nord for Trongéardsvej er i efterdr 2017 blevet fartdeempet svarende til byzone. Vejen er
indsnavret ved anleg af bredere midterheller og midterafmarkning. Skiltene med lokal hastighedsbegransning pa 60
km/t er nedtaget, sa hastighedsbegransningen pa hele Hjortekaersvej er nu byzone — altsa 50 km/t. Fartdeempningen af
Hjortekeersvej er ogsa behandlet i evalueringen.

Der er foretaget uheldsanalyse, der har kortlagt, at streekningen ikke er uheldsbelastet. Der var i sin tid grundleeggende
ikke trafiksikkerhedsmassige argumenter for at fartdempe Hjortekersvej. Imidlertid var der blandt borgere et stort enske
om @ndring af vejen af tryghedsmassige arsager, herunder for sikring af krydsninger for elever til Trongardsskolen pé
grund af en forventet gget trafik som folge af byudviklingen.



Streekningen er medtaget i evalueringen, da der er gennemfort hastighedsmalinger pa Hjortekaersvej. Hastighedsmalinger
er foretaget mellem Fortunparken og Dyrehavegérdsvej for og efter ombygningen for at undersege effekten af tiltagene.
Hastighedsmalinger viser, at gennemsnitshastigheder og de hgje hastigheder er faldet, dog ikke til det forventede niveau.

Vejen er en trafikvej, hvor trafikken skal afvikles. Det er derfor svert at lave yderligere fartdeempende foranstaltninger.
Forvaltningen foreslar, at der fortsat foretages hastighedsmaélinger for at vurdere den videre udvikling.

Lovgrundlag

Klampenborgvej, Hjortekaersvej og Ermelundsvej er offentlige veje. I henhold til vejlovens § 8 bestemmer
vejmyndigheden, hvilke arbejder der skal udferes pa kommunens veje.

Okonomi

P& medet den 13. juni 2018 er der i forbindelse med sag om status for projekterne informeret om, at der til trafiktaellinger,
vurderinger af forslag mv. vil skulle anvendes ca. 150.000 kr., som betales over puljen for parkerings- og
trafiksikkerhedsmaessige tiltag.

Der er ikke afsat anleegsbudget til ombygning af krydsene og til eventuelle &ndringer af lokalvejen. Anlagsoverslag for
signalkrydsene er ca. 3,7 mio. kr. pr. kryds inkl. radgiverydelser, i alt 7,4 mio. kr. Det estimeres, at etablering af to
signalanlaeg vil medfere afledt drift pa ca. 38.000 kr. arligt pr. signalanleeg, i alt 76.000 kr. arligt. Der kan forst udarbejdes
anlegsoverslag over eventuelle eendringer pé lokalvejene efter evaluering af forsegslukninger.

Der er ledige anlegsmidler i 2025 til anleeggene, hvorfor forvaltningen peger pé at anleeggene forst kan udferes herefter.
Pa nuverende tidspunkt (for februar 2020) udger det planlagte anleegsbudget for 2025 og 2026 henholdsvis 40,1 mio. kr.
og 21,8 mio. kr. Anlegsniveauet i 2025-2026 er séledes under niveauet pa 100 mio. kr. som angivet som gkonomisk
styringsprincip i budgetaftalen 2020-2023. Pa nuvarende tidspunkt indarbejdes der ikke radighedsbeleb i anleegsbudgettet
og ¢j heller afledte driftsudgifter.

Analyser og forsegslukninger udferes forud for anlaegsarbejder i 2023/2024.

Analyse af mulige vejlukninger i Hjortekaer med henblik pé at reducere trafikken pa lokalvejene samt forslag til
forsegslukninger forventes at koste 26.000 kr. i radgiverydelser. Forsggslukninger, trafiktaellinger under forseget og
evaluering af forsggslukninger samt trafiktellinger pa Trongérdsvej og Trongardsparken estimeres omkostningsmassigt
til 174.000 kr. Det vil sige et samlet budget pa 200.000 kr. til analyse og forsegslukning, hvilket overstiger belgb, der er
disponeret til opgaven i ar. Det foreslas, at dette belgb disponeres i puljen for Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige
tiltag 1 2023.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen fsva. indstillingspunkt 1.
Teknik- og Miljeudvalget fsva. indstillingspunkt 1-3.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Udsat.
Bilag

Evaluering krydsombygninger Klampenborgvej og anbefalinger om videre forlob-sammenflettet inkl bilag



Punkt 7: Trafiktiltag til sikring af elevers rute til skole under ombygning af
Lundtofte skole (Beslutning)

05.01.02-G01-15-18
Resume

Lundtofte skole skal ombygges. Under ombygningen skal nogle af bygningerne forsat fungere som skole for elever i 0. -
6. klasse. Der foreleegges forslag til anleeg af trafiktiltag til sikring af elevers rute til og fra skole samt til sikring af
afsetningsmuligheder. Tiltagene forslas etableret inden august 2020, hvor ombygning af skolen pabegyndes.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forslag til trafiktiltag til sikring af elever under ombygning af Lundtofte skole godkendes og
iverksattes og at der gives anlaegsbevilling pa 200.000 kr. som finansieres af radighedsbeleb til anleegsprojekt
"Parkeringstiltag pd Gyrithe Lemches Vej". Der periodiseres desuden 200.000 kr. fra 2021 til 2020 jf. gkonomiafsnittet.

Sagsfremstilling

Lundtofte skole skal ombygges. Under ombygningen fungerer skolegarden som byggeplads og vil vere lukket af. Adgang
til byggepladsen sker gennem porten fra Ngjsomhedsve;j, hvorfor busstoppested og afsetningsbane nedlegges
midlertidigt. Skoleombygningen forventes udfert i perioden august 2020 - december 2021.

Inden ombygningen opstilles pavilloner pé skolens boldbaner, som skal huse 4 - 6 klasse, mens 0 - 3 klasse bliver
genhuset 1 indskolingshuset som ikke er omfattet af skolebyggeriet. Carlshegjvej 10A skal huse 7 - 9 klasserne under
byggeperioden.

Trafiktiltag under ombygning af Lundtofte skole.

I forbindelse med ombygningen, skal elevers rute til og fra skole sikres ligesom afsatningsmuligheder ved skolen skal
sikres.

I skolevejsanalyse fra 2017 har eleverne blandt andet indtegnet deres rute til og fra skole (gang og cykel). Her fremgar
det, at flest elever kommer fra vest fra Danmarksvej og Negjsomhedsvej. Det skal derfor sikres, at disse elever kan komme
til skolen uden at skulle krydse byggepladsvejen.

Der er registreret trafik til og fra Lundtofte skole en hverdag i december 2017. Her fremgér det, at om morgenen er der 51
biler, der afsatter elever i afsetningsbanen foran skolen. Der er derfor behov for at disse afsatningspladser genetableres i
byggeperioden.

Der foreslas folgende trafiktiltag under ombygningen (bilag):

1. Busstop pa Nejsomhedsvej flyttes midlertidigt mod vest. Forvaltningen er i dialog med Movia herom.

2. Afsetningsbane pad Ngjsomhedsvej ud for skolen flyttes til Lundtoftevej, hvor der afmerkes afs@tningsbane.

3. Stiforbindelse fra Nejsomhedsve;j til indskolingsbygning og pavillon forbedres og der etableres cykelstativer. Elever
der kommer cyklende og gaende fra vest kan séledes komme til skole uden at skulle krydse byggepladsvejen.

Trafiktiltagene ber etableres inden august 2020, hvor ombygning af skolen padbegyndes. Det anbefales endvidere, at der
udarbejdes information til elever og foreldre om gang- og cykelruter til skole under ombygning af Lundtofte skole



Béde ved opsatning af pavillon syd for skolen og under ombygning af skolen vil vejmyndigheden stille vilkar om
spaerretid for tung trafik til og fra byggepladsen af hensyn til elevernes sikkerhed i tidsrummet kl. 7.30 - 8.30 og eventuel
igen om eftermiddagen efter n&ermere aftale med skolen.

Trafiktiltag efter ombygning af Lundtofte skole

Forvaltningen har i sag til Byplanudvalget den 10. oktober 2018 om planprocesser i Lundtofte beskrevet, at der
fremlegges en sag vedrerende beslutning om trafikanleg efter ombygning af Lundtofte skole herunder
finansieringsmuligheder.

Forvaltningen har igangsat trafikanalyser til vurdering af hvilke trafiktiltag der er behov for efter ombygning af skolen i
forhold til parkering, cykelparkering og trafiksikkerhed, herunder anlegsoverslag for tiltagene. Tidsplanen for
trafikanalysen folger den politiske proces for licitationsresultatet for ombygning af skolen, saledes at forslag til trafiktiltag
efter ombygning og forslag til finansiering foreleegges samtidig. Det forventes at de foreleegges for skonomiudvalget péa
mede den 18. juni 2020.

Lovgrundlag
Ngjsomhedsvej og Lundtoftevej er offentlig vej. I henhold til "Lov om offentlig vej" §8 bestemmer vejmyndigheden,

hvilke arbejder der skal udferes pa de offentlige veje. I henhold til Love om offentlige veje §49 kan vejmyndigheden stille
vilkér i forbindelse med etablering af adgange eller benyttelse af eksisterende adgange.

Okonomi
Trafiktiltag under ombygning af Lundtofte skole

Anlagsoverslag for trafiktiltagene udger ca. 200.000 kr. for afmaerkning af afsetningsbane pa Lundtoftevej, samt
forbedring af stiforbindelse ved at @ndre trappe til rampe.

Det foreslés, at anlaeegsudgiften finansieres af ledigt radighedsbeleb pa projektet Parkeringstiltag pa Gyrithe Lemches Vej,
hvor der i henhold til sag p4 samme made forventes at vaere et rest radighedsbelab pa 633.000 kr. i 2021. Indsatsen
vedrarende trafiktiltagene skal udferes i 2020, og derfor periodiseres radighedsbelobet som folge heraf.

Cykelstativer flyttes som en del af projektet for ombygningen af Lundtofte Skole og kulturcenter og har dermed ingen
afledte gkonomiske konsekvenser for sagen.

Trafiktiltag efter ombygning af Lundtofte skole

Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke opfert anleegsbudget til infrastrukturelle tilpasninger under ombygning af Lundtofte
skole savel som efter ombygningen. Forvaltningen har i sag til Byplanudvalget den 10. oktober 2018 om planprocesser i
Lundtofte beskrevet om planprocesser i Lundtofte beskrevet, at der fremlegges en sag vedrerende beslutning om
trafikanleeg efter ombygning af herunder finansieringsmuligheder.

Trafikanalyser til vurdering af trafiktiltag efter ombygning finansieres af restbelgb pa 100.000 kr. fra "Skolevejsprojekt"
jf. regnskab pé aktivitetsomrade trafik under punktet "Diverse udgifter og indtegter".

Tabel til bevillingsmaessige @&ndringer:



Overskrift Udvalg /
Aktivitetsomrade

Rédighedsbelob Qkonomiudvalget /

Parkeringstiltag Gyrithe Anlag

Lemches Vej

Trafiktiltag ombygning af ~ @konomiudvalget /
Lundtofte Skole Anlag

I alt (kassen)

(2020 P/L-niveau, t. kr.)

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Anbefalet.
Bilag

Trafiktiltag under ombygning af Lundtofte Skole

2020

0

200

200

2021

-200

-200

2022

2023 Varig
ja/nej

0 Nej

0 Nej

0 Nej



Punkt 8: Nyt enfamiliehus delvis indenfor skovbyggelinje pa Skovfryd 19
(Beslutning)

02.00.00-G02-49-19
Resume

Lyngby Taarbaek Kommune har modtaget en ansggning om opfoerelse af nyt enfamiliehus delvis beliggende indenfor
skovbyggelinje mod Dyrehaven. Det ansegte kraever dispensation fra skovbyggelinjen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forvaltningen bemyndiges til at meddele dispensation fra Naturbeskyttelseslovens § 17 til den
anspgte overskridelse af skovbyggelinjen.

Sagsfremstilling

Lyngby Taarbak Kommune har den 9.12 2019 modtaget revideret dispensationsansggning (bilag) om opferelse af nyt
enfamilichus delvis beliggende indenfor skovbyggelinjen mod Dyrehaven.

Der henvises til tidligere sag behandlet pa Teknik- og Miljeudvalget den 18. september 2019, hvor nervarende ansggning
nu er revideret i overensstemmelse med beslutningen.

Ejendommen
Ejendommen er omfattet af lokalplan 219 for Hjortekeer langs Jaegersborg Dyrehave.

Ejendommen er omfattet af skovbyggelinje mod Dyrehaven. Skovbyggelinjen er en reduceret (oprindelig pa 300 m)
skovbyggelinje, jf. naturbeskyttelseslovens § 17, 15 m ind pa grunden fra matrikelskel.

Geldende begraensninger betyder, at der kun er et meget smalt stykke pa ca. 5,5 m i dybden og en lengde pa ca. 19 m,
som reelt set kan bebygges, nir skovbyggelinje, afstandskravet pa 2,5 m mod naboskel jf., BR18 og afstandskravet pd 5 m
fra naboskel mod nord og syd jf. lokalplan 219 skal overholdes.

Pa ejendommen er i dag opfert et enfamiliechus pa 103 m? i 1 etage hvor cirka halvdelen af arealet er beliggende indenfor
skovbyggelinjen mod Dyrehaven (bilag).

Omradet

Omrédet er preeget af enfamiliehuse der overskrider skovbyggelinjen. Husene varierer i etageantal, men er primert i én til
halvanden etage.

Ansegning

Der er sggt om dispensation til opferelse af nyt enfamiliehus, som enskes opfert delvis pa eksisterende fundament fra det
eksisterende enfamilichus. Enfamiliehusets areal er 147 m? i stueplan og 49 m? i tagetagen séledes med en
bebyggelsesprocent pa 24,2. Enfamiliehusets facader beklaedes med lyse tegl og taget bekleedes med sorte, matte tagsten.
Anseger har oplyst, at bestemmelser jf. bygningsreglement BR18 og lokalplan 219 er overholdt ved det ansogte.



Den del af det nye enfamiliehus som ligger indenfor skovbyggelinjen fremstar som nuvarende enfamiliehus i 1 etage.
Den resterende del af det nye enfamiliehus fremstér i 1% etage med kviste og altan af seedvanligt omfang.

Pé situationsplaner er omfanget af den ansegte overskridelse vist i forhold til den nuverende overskridelse af
skovbyggelinjen. Omfanget af det eksisterende enfamiliehus er vist som en bla flade og omfanget af nyt enfamiliehus er
vist som en orange flade.

Det nye enfamilichus enskes saledes bygget indenfor det eksisterende fundament, men saledes, at areal indenfor
skovbyggelinjen er ca. 16 m? mindre end det eksisterende enfamiliehus.

Anseger har pé situationsplan og facadetegning vist det eksisterende enfamiliehus (vist med fuldt optrukket bla streg)
kontra det nye enfamiliehus (vist med orange stipling) med bl.a. facadetegning visuelt redegjort for eksisterende og
fremtidige bygningsvolumener.

Forvaltningen har foretaget forudgéende haring til skovejer og Danmarks Naturfredningsforening, og der er efterfelgende
modtaget heringssvar fra Danmarks Naturfredningsforening. Danmarks Naturfredningsforening angiver bl.a. i
heringssvaret, at "Danmarks Naturfredningsforening finder, at Lyngby-Taarbaek Kommune ber afvise ansggningen, da
bade Naturklagenaevnet og Natur- og Miljeklagenavnet utallige gange har slaet fast, at de reducerede skovbyggelinjer
skal overholdes ved nybyggeri.” og "Danmarks Naturfredningsforening anmoder derfor Lyngby-Taarbeek Kommune om
at meddele afslag pé den del af byggeriet, der ikke respekterer den reducerede skovbyggelinje pa 15 meter fra skel til
Jagersborg Dyrehave” (bilag).

Ejerne har herefter kommenteret heringssvaret fra DN, og har bl.a. angivet flg. ”’I DN Lyngby-Taarbaks heringssvar beror
begrundelsen for DN’s holdning pé; "Naturklagenavnet og Natur og Miljeklagenaevnet utallige gange har sléet fast, at de
reducerede skovbyggelinjer skal overholdes ved nybyggeri." Dette er som sadan korrekt. Ved en mere detaljeret
gennemgang af Natur- og Miljoklagenevnets afgorelser fremgér det imidlertid bl.a. af Sag NMK-502-00071 fra 2013
(bilag) at: ”Opforelse af bygninger til erstatning for eksisterende betragtes som udgangspunkt som nyopferelse. Efter
praksis meddeles der normalt tilladelse til opferelse af en bygning med samme placering, sterrelse anvendelse og karakter.
Det er en forudsetning, at det eksisterende byggeri er lovligt opfert og at det ikke er sa forfaldent, at det ikke
reprasenterer nogen vaerdi af betydning.” og Vi vil derfor anmode Lyngby-Taarbak Kommune om at meddele
dispensation pé den del af byggeriet, der er omfattet af skovbyggelinjen i(det) dette understettes af Natur- og
Miljeklagenavnets afgerelser og udsagn om praksis” (bilag).

Til orientering er sagen fra Natur-og Miljeklagenaevnet (NMK), sag NMK-502-00071 fra 2013, som ejerne refererer til,
en afgarelse hvor NMK omgjorde Lyngby-Taarbaek Kommunes afgerelse om dispensation. I den specifikke sag var der
tale om at tre bygninger, herunder en kuskebolig og skure, skulle erstattes af en barnehave. Bygningerne var i gvrigt
delvist nedbreendt. Den nye bebyggelse var ansggt med en anden placering og sterrelse end det ansegte. NMK vurderede,
at der i denne sag ikke var tale om et saerligt tilfalde idet der ikke var tale om genopforelse af bebyggelse med samme
placering, storrelse, anvendelse og karakter.

Forvaltningens vurdering

Forvaltningen anbefaler en dispensation fra skovbyggelinjen, da forvaltningen vurderer, at der ved en genopferelse af et
nyt enfamiliehus er tale om en fuldt ud sammenlignelig bebyggelse med samme placering, sterrelse indenfor
skovbyggelinjen, anvendelse og karakter, og i det der ligeledes henvises til, at byggemulighederne pa ejendommen er
steerkt begraensede hvis skovbyggelinjen skal overholdes i sin fulde udstreekning. Efter forvaltningens vurdering er der
tale om et seerligt tilfaelde hvor en dispensation fra skovbyggelinjen til placering af nyt byggeri, delvist pa eksisterende
fundament, ikke vil skabe praecedens i omradet.

Lovgrundlag



Naturbeskyttelseslovens § 17 hvor af det fremgér, at der ikke mé placeres bebyggelse, campingvogne og lignende inden
for en afstand af 300 m fra skove. For privatejede skove gelder dette kun, hvis arealet udger mindst 20 ha
sammenhangende skov. Skovbyggelinjen pé denne ejendom er en reduceret (oprindelig p& 300 m) skovbyggelinje, jf.
naturbeskyttelseslovens § 17, 15 m ind pa grunden fra matrikelskel.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Oversendes til Kommunalbestyrelsen.

Bilag

Tegninger

Eksisterende hus

Heringssvar fra DN Lyngby-Taarbaek
Ejernes kommentarer til DN's heringssvar
Afgerelse NMK-502-00071

Oversigtskort nr. 2

Oversigtskort nr. 1



Punkt 9: Forslag til Lokalplan 272 for Orholm Nord (Beslutning)

01.02.05-P16-5-18
Resume
Forslag til lokalplan 272 for @rholm Nord skal behandles og sendes i offentlig hering i 8 uger. Forvaltningen laegger op

til, at der ikke udarbejdes miljerapport i forbindelse med planforslaget. Forvaltningen foreslar dertil et borgermede i
heringsperioden.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. forslag til lokalplan 272 for @rholm nord offentliggeres og fremlegges i offentlig hering i 8 uger,
2. heringsomradet godkendes,

3. der atholdes borgermede om lokalplanforslaget i heringsperioden,

4. der ikke udarbejdes miljerapport i forbindelse med planforslaget.

Sagsfremstilling
Baggrund for lokalplanen

Boligomraderne omkring @rholmkvarteret har siden 1940 varet reguleret af Byplanvedtagt 1, der har deekket et ganske
stort omrdde med bade Orholm, Brede og Lundtofte. Baggrunden for lokalplanforslag 272 (bilag) er at fore
planleegningen op til dags standard og lovgivning.

Formaélet med lokalplanen er

at fastsatte anvendelsen til dben-lav helérs boligbebyggelse, rekreativt gront areal og lokalcenter,
at udpege bevaringsverdig bebyggelse,

at sikre omradets gronne karakter

at fastsaette grundsterrelser svarende til omradets karakter.

Anvendelse

Lokalplanomrédet indeholder tre delomrader. Delomrade 1 er dben-lav boligbebyggelse. Delomrade 2 er rekreativt
omrdde. Delomréde 3 er lokalcenter @rholm. Ngjsomhedsvej 43, som indgar i lokalcenteret, er bolig i dag og kan
fortsette saledes.

Bebyggelsens omfang

Boligbebyggelse mé hajst opferes i 1Y etage. I lokalcenteret i op til to etager (dog kun 1% etage for Ngjsomhedsvej 43).
Bebyggelsesprocenten er maks. 30 for boliganvendelse og 45 i lokalcenteret (30 % for Nejsomhedsvej 43 ved
frastykning). Der ma etableres tagterrasser eller altaner pa i alt 10 m? pr. ejendom. Garager, carporte og udhuse mé ikke
opferes hgjere end 3 m.

Grundsterrelser

Grunde i delomrade 1 mé ikke vaere mindre end 900 m? eks. vej pr. bolig. Den gennemsnitlige grundsterrelse til boliger i
omrédet er i dag ca. 930 m?. I delomréde 3 ma de ikke vere mindre end 700 m?, hvilket giver mulighed for eventuel
frastykning af Nejsomhedsvej 43.

Byggelinjer

Der fastsettes 5 m byggelinjer mod de sterste veje, hvor der ikke ma opferes bebyggelse. Jf. lokalplanforslagets bilag 2.
Hvis den eksisterende villa i forvejen ligger tettere pa vej end 5 m, kan byggelinjen overskrides under visse
forudsatninger.

Ubebyggede arealer
Hegning mod vej og sti skal vere levende hegn. Lokalplanen hindrer desuden opbevaring af bade og campingvogne, der



har en totalleengde pa mere end 6 m. Forvaltningen har erfaring med, at oplag af denne art kan vere til gene for naboer.
Campingvogne placeres derudover tit i arealet foran carporte/garager og strider derfor ogsé med kommunens enske om en
gren og dben vejprofil.

Bevaring

Lokalplanforslaget udpeger bevaringsveardige bygninger. Se lokalplanforslagets bilag 3. Fem af husene péa Islandsvej er
éns. Forvaltningen foreslar, at Egegardsvej 4 ogsa udpeges som bevaringsvardig, selvom den kun har bevaringsverdi 4 i
FBB. Huset er fra 1888 med en ny sterre tilbygning mod nord. Forvaltningen vurderer, at tilbygningen er meget
veltilpasset og at huset i gvrigt bidrager veesentligt til omradets miljo og historie. Jf. forvaltningens oversigt over de
udpegede bygninger (bilag).

Bygningskultur Foreningen ensker principielt at fastholde de nuvarende bevaringsverdier. Kommuneplan 2017
fastsaetter, at alle ejendomme med bevaringsverdi 1 - 3 skal udpeges som bevaringsverdige i kommende lokalplaner. Det
er dog forvaltningens erfaring, at der i forbindelse med udarbejdelsen af lokalplaner gores flere overvejelser om
bevaringsvardier i takt med at kendskabet til omradet oges.

Der udpeges desuden bevaringsvaerdige traer. Se lokalplanforslagets bilag 3. De bevaringsverdige traeer er sarligt
markante i vejbilledet. Treeerne er udpeget pa baggrund af kommunens retningslinjer for udpegning af bevaringsvaerdige
treeer.

Servitutter

Lokalplanforslaget beskriver de servitutter, som foreslas enten helt eller delvist aflyst med lokalplanens endelige
vedtagelse. Servitutterne vedlaegges lokalplanforslagets annoncering, s& de pataleberettede har mulighed for at
sammenligne dem med lokalplanforslaget. Aflysning af servitutterne vil lette forvaltningens administrative arbejde, s&
omradet for fremtiden primeert reguleres af lokalplanens bestemmelser.

Miljescreening

Forvaltningen har pa baggrund af en miljescreening (bilag) af lokalplanforslag 272 vurderet, at der ikke skal udarbejdes
miljerapport jf. miljgvurderingsloven. Afgerelsen om ikke at udarbejde miljerapport for planforslaget annonceres sammen
med offentliggerelsen af planforslaget.

Hering og invitation til borgermede

Forvaltningen foreslar, at forslag til lokalplan 272 sendes i offentlig hering i 8 uger, og at der inviteres til borgermede i
heringsperioden. Forvaltningen vedlaegger forslag til heringsomréade (bilag), hvor ejere, lejere og foreninger bliver
orienteret om lokalplanforslaget og borgermede. Derudover sendes til de tilstedende reekkehuses grundejerforeninger.
Planforslaget vil blive annonceret pa kommunens hjemmeside.

Kommuneplantilleeg 13/2017 for retningslinjer for detailhandel i lokalcentre
Parallelt med dette lokalplanforslag fremlegges forslag til @ndring af retningslinjerne for detailhandel i lokalcentre.

Lovgrundlag

Planlovens §§ 24, 25 og 26 om offentliggerelse af planforslag. Miljevurderingslovens § 33 om offentliggerelse af
afgerelse om ikke at gennemfore en miljovurdering.

Okonomi

Udarbejdelse af planforslag sker inden for de afsatte midler til administration.



Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Byplanudvalget fsva. indstillingspunkt 1 - 3.

Teknik- og Miljeudvalget fsva. pkt. 4.

Beslutning
Byplanudvalget, den 18. marts 2020

Ad 1-3) Anbefalet

Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Ad 4) Anbefalet.
Bilag

Lokalplanforslag 272 for @rholm nord
Oversigt over bevaringsvaerdige bygninger
Miljescreening lokalplan 272 @rholm Nord
Heringsomrade lokalplanforslag 272

Oversigtskort



Punkt 10: Forslag til kommuneplantilleeg 13/2017 for retningslinjer for
detailhandel i lokalcentre (Beslutning)

01.02.15-P16-1-20
Resume

Forslag til kommuneplantilleeg 13/2017 skal behandles og sendes i offentlig hering i 8 uger. Forvaltningen laegger op til,
at der ikke udarbejdes miljerapport i forbindelse med planforslaget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. forslag til kommuneplantilleeg 13/2017 - retningslinjer for detailhandel i lokalcentre - offentliggeres og fremlaegges
i offentlig hering,

2. der ikke afholdes borgermede i forbindelse med planforslaget,

3. der ikke udarbejdes miljerapport i forbindelse med planforslaget.

Sagsfremstilling

Kommuneplantilleegget (bilag) indebaerer, at det maksimale bruttoetageareal til dagligvarebutikker i lokalcentrene a&ndres
fra 1.000 m? med mulighed for yderligere op til 200 m? personalefaciliteter til maks. 1.200 m? bruttoetagemeter inklusiv
eventuelle personalefaciliteter. £ndringen af bruttoetagearealerne i lokalcentre indgar som en strategi og indsats i Plan-
og Agenda 21 Strategi 2019 "Byudvikling i balance". Kommuneplantilleegget eendrer det maksimale
bruttoetagemeterareal for dagligvarebutikker i lokalcentrene:

Lokalcenter Christian X's All¢
Lokalcenter Engelsborgvej
Lokalcenter Lundtofteparken
Lokalcenter Brede Torv
Lokalcenter @rholm
Lokalcenter Eremitageparken

Nar kommuneplantilleegget er endeligt vedtaget, vil de nye detailhandelsbestemmelser indgd i Kommuneplan 2017’s
retningslinjer. De gvrige strategier og indsatser inden for detailhandelsomrédet indarbejdes ved revisionen af
Kommuneplan 2017.

Da forslaget ikke medferer markante andringer i lokalcentrene, foreslas der ikke atholdt borgermede om forslaget.

Miljescreening

Forvaltningen har pa baggrund af en miljescreening (bilag) af kommuneplantilleeg 13/2017 vurderet, at der ikke skal
udarbejdes miljerapport jf. miljevurderingsloven. Afgerelsen om ikke at udarbejde miljerapport for planforslagene
annonceres sammen med offentliggarelsen af planforslaget.

Lovgrundlag

Planlovens §§ 24 og 25 om offentliggerelse af planforslag. Miljevurderingslovens § 33 om offentliggarelse af afgerelse
om ikke at gennemfore en miljgvurdering

Okonomi

Udarbejdelse af planforslag sker inden for de afsatte midler til administration.



Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Byplanudvalget fsva. indstillingspunkt 1-2

Teknik og Miljeudvalget fsva. pkt. 3

Beslutning
Byplanudvalget, den 18. marts 2020

Ad 1-2) Anbefalet.

Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Ad 3) Anbefalet.
Bilag

Kommuneplantilleeg 13/ 2017 for retningslinjer for detailhandel i lokalcentre

Miljescreening kommuneplantilleeg 13/2017



Punkt 11: Kommende sager

00.01.00-A00-58-17
Resume

Udvalget orienteres om kommende sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej er et planleegningsredskab for kommende meder.

Forvaltningen bemaerker, at de navnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede:
Indledende beslutninger om Trafikbestilling 2021 — herunder principper for udbud af buslinjer

e P-Seggeringen - Godkendelse af vejprojekt for Kanalve;j

Deltagelse i Danmarks Naturfredningsforenings initiativ om giftfri kommuner
Emne til madet i Naturforum 2020

Lyngby Idraetsby — trafikforbedringer

Status pa overdragelse af private fellesveje.

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.
Okonomi

Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Taget til efterretning.



Punkt 12: Meddelelser

00.22.04-A21-4-17
Sagsfremstilling

1. Handhavelse af bygge- og anlegsaffald

Forvaltningen har politianmeldt tre bygherrer og nedrivere for manglende anmeldelse af bygge- og anlaegsaffald.
Anmeldelserne er foretaget i januar, april og september 2018.

Nér der fremkommer bygge- og anlegsaftfald fra renoveringer og nedrivninger, er det bygherres ansvar at anmelde
affaldet til kommunen, jf. affaldsbekendtgerelsens regler. Det er herefter kommunens pligt at klassificere affaldet og
anvise, hvortil affaldet skal afleveres, sdledes at affaldet handteres og bortkeres korrekt. Den praktiske del af
renoveringen/nedrivningen udferes typisk af en entreprener. Udgangspunktet for sagsbehandlingen er selvfolgelig altid
dialog imellem bygherre, entreprener og kommune.

Der har i de politianmeldte sager veret overtraedelser af reglerne, der har veret sé grove, at forvaltningen har fundet det
nedvendigt at politianmelde forholdene.

To af sagerne er nu afgjort. I den ene sag, hvor bygherre var tiltalt, har bygherre erkendt overtraedelsen umiddelbart for
sagen skulle i retten i december 2019 og vedkendt at betale baden. Den anden sag var for retten i januar 2020. Her var
bade bygherre og entreprener tiltalt. Bygherre er demt skyldig og fiet en bade, mens entreprener fik en advarsel af
dommeren.

Det er forvaltningens vurdering, at der pa baggrund af politianmeldelserne og dommene er sket en kvalitetsforbedring af
de anmeldelser om byggeaffald kommunen modtager. Dette tilskrives, at det rygtes i branchen, at det kan betale sig at
folge reglerne.

2. Indretning af fremtidige letbanetog

P& Teknik- og Miljeudvalgs made den 19. februar 2020 blev der stillet spergsmél vedrerende cykel- og
handicapforholdene i de fremtidige letbanetog.

Det Grenne omrade bragte den 22. februar 2020 en artikel - en HL pressemeddelelse omkring de fremtidige forhold i
letbanetogene.

De nye letbanetog, der leveres af Siemens, bliver blandt andet indrettet med fire flexomrader, som hver er placeret lige
overfor en der, hvor der vil vaere plads til bdde kerestolsbrugere, barnevogne og cykler. Hvert flexomréde kan huse enten
en kerestol, en barnevogn eller to cykler.

Der vil ogsa vare afmarkede prioritetsseder (forbeholdt gangbesverede) indenfor hver der, mens derene i toget vil blive
lakeret med en kontrastfarve, der sikrer hgj synlighed af hensyn til svagtseende.

Indretningen af letbanens tog, og i seerdeleshed indretningen af flexomraderne, er blevet til i dialog med Hovedstadens
Letbanes tilgaengelighedspanel, der bestar af repraeesentanter fra forskellige handicap- og &ldreorganisationer.



Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Taget til efterretning.



Punkt 13: Anmodningssag om abning af kolonihaver
01.12.00-054-1-17
Sagsfremstilling

Teknik- og Miljeudvalget anmoder om, at forvaltningen pa baggrund af den ekstraordinare situation omkring corona-
smitte arbejder pé at abne for ophold eller lovlig overnatning i kommunens kolonihaver hurtigst muligt.

Beslutning

Godkendt.
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