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Punkt 1: Regnskab 2015 - Teknik- og Miljeudvalgets omrade

00.32.10-000-22-16

Resume

Teknik- og Miljeudvalget orienteres om regnskab 2015 for Teknik- og Miljoudvalgets omréade.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at regnskab 2015 for Teknik- og Miljeudvalgets omréade tages til efterretning.
Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen har den 7. april 2016 overgivet regnskabet for 2015 til revisionen og godkendt overforslerne fra

2015 til 2016.

Hovedresultatet af regnskab 2015 for Teknik- og Miljeudvalgets omrader fremgér af nedenstaende oversigt. Forskellen
mellem regnskab 2015 og bevilling fremgér af kolonne 4, de godkendte overforsler fremgar af kolonne 5, og den reelle
afvigelse efter overfersler fremgér af kolonne 6.

Tabel. Regnskab 2015 for Teknik- og Miljeudvalgets omrade

1.000 kr. Oprindeligt | Budget inkl. | Regnskab Afvigelse Overfart til Afvigelse
budget bevillings- (3-2) 2016 efter
endringer overfarsler
(4-5)
1 2 3 4 5 G
Drift
Grenne omrader
og kirkegarde 30.519 26.630 23.412 -3.217 -3.217 0
Trafikanlzeg:
- heraf Center
for Miljg og Plan 31.987 44,098 40.923 -3.175 -1.756 -1.419
- heraf Center
for Arealer og
Ejendomme 41.401 39.157 39.185 28 206 -178
Miljg og plan 4,815 9.919 8.895 -1.024 -1.314 290
Drift i alt 108.722 119.804 112.415 -7.388 -6.081 -1.307

-=mindreforbrug/merindtegt
+=merforbrug/mindreindtaegt

Der var i 2015 et samlet mindreforbrug pé -7,4 mio. kr., hvoraf der overferes -6,1 mio. kr. til 2016. De detaljerede
bemerkninger til driftsvirksomheden fremgér af regnskabet (bilag). Der kan naevnes folgende herom:

Aktivitetsomrade Grenne omrader og Kirkegérde

Regnskabsresultatet viser et samlet mindreforbrug pé -7,1 mio. kr. i forhold til det oprindelige budget og et mindreforbrug
pa -3,2 mio. kr. i forhold til korrigeret budget.

Der er i lobet af aret foretaget en rackke @ndringer i bevillingerne pa samlet ca. -3,9 mio. kr., der primart vedrorer
overforte midler fra 2014 pa samlet -1,3 mio. kr. og flytning af midler til Kommunale Ejendomme (-2,3 mio. kr.).

Mindreforbruget er udtryk for en stor tilbageholdenhed i 2015, primeert for at kunne indfri den handleplan, der blev
opstillet for at afvikle merforbruget i 2013 pé 2,1 mio. kr. I 2014 blev merforbruget nedbragt med 0,8 mio. kr., hvorefter
det resterende belgb pa 1,3 mio. kr. blev overfort fra 2014 til indfrielse i 2015 og 2016.

Med mindreforbruget pé -3,2 mio. kr. 1 2015 er den 3-arige handleplan dermed allerede opfyldt ved udgangen af 2015.

Aktivitetsomradet Trafikanleeg m.v.

Omrédet som helhed udviser et mindreforbrug pa -3,1 mio. kr., hvoraf -3,0 mio. kr. vedrerer busdriften (Center for Miljo
og Plan), mens 0,03 mio. kr. henherer under Center for Arealer og Ejendomme.



Afvigelsen pa busdriften skyldes en lavere efterregulering fra 2013 end forventet (-0,9 mio. kr.), og en mindre
acontobetaling i 2015 end forventet (-1,6 mio. kr.).

Bevillingerne under Center for Arealer og Ejendomme bestar hovedsageligt af vejvedligeholdelse og belaegninger, felles
formal samt vintertjeneste. Afvigelsen pa de tre forste poster udger et merforbrug pé 0,8 mio. kr., mens der pa
vintertjenesten har vearet et mindreforbrug pa -0,6 mio. kr., som folge af stor tilbageholdenhed med anskaffelser og en
mild vinter.

Aktivitetsomradet Milje og Natur

Regnskabet udviser et mindreforbrug pa -1,0 mio. kr., som dakker over en reekke mer- og mindreforbrug. Generelt er
omrédet i balance og afvigelserne skyldes hovedsageligt periodiseringer mellem arene.

Under ovrig planlegning har der veret et merforbrug pa spildevandsplanen pa 0,3 mio. kr., som felge af arbejdet pa
Dyrehavegards jorde. Merforbruget skal dekkes af mindreforbrug af projektet og overfores derfor ikke.
Lovgrundlag

Kommunalbestyrelsen godkender regnskabet, jf. den kommunale styrelseslov.

Okonomi

Kommunalbestyrelsen har den 7. april 2016 overgivet regnskabet for 2015 til revisionen og godkendt overforslerne fra
2015 til 2016.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016

Taget til efterretning.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravarende. I stedet deltog Jern Moos (V).
Bilag

Regnskab 2015



Punkt 2: Carlshej, Afdeling B - Ansegning om indferelse af privat
parkeringsordning pa privat areal

05.02.15-K02-1-15
Resume

Carlshgj, afdeling B vil etablere privat parkeringskontrol pa private parkeringsarealer. Det er ikke i modstrid med
eksisterende planmaessige forskrifter for omradet.

Arealerne er ikke udlagt som private faellesveje eller offentlige veje, sa privat parkeringskontrol i den konkrete sag er ikke
et forhold, der reguleres af kommunen.

Indstilling
Det indstilles, at udvalget tager det i sagen fremlagte til efterretning.
Sagsfremstilling

Carlshgj, afdeling B (i det folgende benavnt Carlshej) opsatte i efteraret 2015 skilte med parkeringsrestriktioner pa
belysningsmaster pa de private fellesveje i Carlshgjomradet. Samtidig var der indgéet aftale med et privat
parkeringsfirma om handhavelse af parkeringsrestriktionerne.

Forholdet indebar to problemstillinger. Dels ma der ikke uden videre opsattes skilte pa private feellesveje, dels var det
uafklaret om parkeringsarealerne p& Carlshgj inddrog dele af de private feellesveje.

Kommunens forvaltning gav et pabud til Carlshej om at skiltene skulle nedtages. Forvaltningen endte med at tage skiltene
ned pa ejers regning. Efterfolgende blev der holdt et mede med Carlshg;j.

Pa dette mede blev det aftalt, at Carlshej skulle undersege/dokumentere parkeringsarealernes status i forhold til om de
ligger pa privat faellesvej (kommunen er vejmyndighed) eller om de alene ligger pa privat areal (kommunen er ikke
vejmyndighed).

Der har veret en god dialog med Carlshgj, og de har efterfelgende foretaget en opmaling af arealerne af en landinspektor.

Af brev fra Carlshgj ved DAB (bilag) fremgar det, at parkeringsfelterne E til M ligger pa private arealer uden for privat
feellesvej. Pa parkeringsfelter i D-omradet vil kantsten blive flyttet, siledes at ogsa disse parkeringsarealer alene ligger pa
privat areal. Flytning af kantsten forventes ivaerksat i uge 11.

Med hensyn parkeringsfelterne B og C, s& kraver det en omlaegning af arealet. Det vil Carlshej kigge naermere pé, og
drefte med forvaltningen pé et senere tidspunkt.

Carlshgj vil ikke etablere privat parkeringskontrol pa felterne N og O, da disse arealer altovervejende ligger uden for
Carlshgj, afdeling B.

Carlshgj har i sit brev spurgt om kommunen har bemarkninger til ovenstéende.

Der er tale om private arealer, der allerede i dag er udlagt til parkeringspladser. Disse parkeringspladser er ikke
sammenfaldende med private fellesve;j eller offentlige veje, hvor kommunen er vejmyndighed. Derfor kan kommunens
vejmyndighed ikke stille krav om, at der ikke ma etableres privat parkeringskontrol. Etablering af privat
parkeringskontrol er i evrigt heller ikke i modstrid med planforskrifter eller anden lovgivning.

Pé baggrund af det i sagen fremlagte, vil forvaltningen meddele Carlshgj, at kommunen ikke har bemaerkninger, safremt
den private parkeringsordning kun inddrager arealer, der ikke har status som privat fellesvej eller offentlig vej, og at al
skiltning etableres pa Carlshgjs private areal, og placeres mindst 5 m fra vejskel (den private faellesvej).

I sagens forlgb har der veret rettet henvendelse til forvaltningen omkring de afgifter, som Carlshgj har opkraevet i
efteraret 2015. Dette sporgsmal ligger heller ikke inden for kommunens kompetence, da det er et rent privatretligt forhold.
Lovgrundlag

Kommunen er ikke myndighed péa det i sagen fremlagte forhold.

Okonomi

Sagen medforer hverken indtegter eller udgifter.



Beslutningskompetence
Teknik- og Miljoudvalget.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016
Taget til efterretning. Forvaltningen anmodes om at besvare de udestadende spergsmal i sagen, som forelagges til
orientering ved naste mede i udvalget.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.
Jakob Engel-Schmidt (V) var fravarende. I stedet deltog Jern Moos (V).

Bilag
Brev til LTK om parkeringsordning i Carlshej

Kort over parkeringspladser



Punkt 3: Affaldscontainere til affaldssortering i byrummet

05.07.01-P00-4-16
Resume

Pa Teknik- og Miljeudvalgets made den 15. marts 2016 besluttede udvalget at & belyst mulighederne for affaldssortering
i byrummet.

P& bagrund heraf har forvaltningen undersegt mulighederne for at fa kildesorteret affaldet i byrummet.
Indstilling

Forvaltningen foreslar, at udvalget beslutter om forvaltningen skal arbejde videre med en af de beskrevne modeller.
Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog den 3. september 2015 at indfere kildesortering af affald hos kommunens husstande, ud fra
en tidligere beslutning om at gge genanvendelsen af affald i Lyngby-Taarbaek Kommune.
Forvaltningen har nu undersegt de umiddelbare muligheder, der er for ogsé at kildesortere affaldet i byrummet.

Umiddelbart er der to modeller:

1. Nedgravede affaldscontainere med overjordisk indkast
2. Affaldscontainere til hver fraktion af affald, stiende over jorden.

Begge modeller vil vaere en vaesentlig &@ndring i méden, der affaldssorteres pé i byrummet, idet der i dag ikke er opsat
affaldsbeholdere til kildesortering.

Ad. 1 Nedgravede affaldscontainere med overjordisk indkast.
De nedgravede affaldscontainere er kendetegnede ved, at de kan rumme mellem 1,8 og 5 kubikmeter. Indkastet sker i en
enhed, der er monteret over jorden. Der skal opsattes/nedgraves en container pr. fraktion.

Fordele:

De nedgravede affaldscontainere har et enkelt design pa indkastet, og over jorden vil de ikke fylde vaesentligt i byrummet.
Da de er konstrueret med stejdeempende materialer indvendig, vil stgjgener vare begrenset ved nedkast. Grundet
storrelsen pé containeren er der en lav temningsfrekvens, og lugtgener vil vare meget begraensede, da affald kastes
direkte i beholderen.

Ulemper:

Det vil veere sveert at finde plads til de forholdsvis store underjordiske beholdere i byrummet.

Der vil kunne opsta en del stgj ved tamning, og temningen med lastbil vil genere den gvrige trafik og kraver forholdsvis
meget plads.

Det kraeever forholdsvis store anlegsinvesteringer.

Erfaringerne med denne form for kildesortering stammer fra mindre genbrugspladser, svarende til de kubepladser der i
dag findes i Lyngby-Taarbeek Kommune. P4 disse steder fungerer de godt og efter hensigten. Der er pt. ingen erfaringer
fra andre kommuner med placering i byrummet.

Ad. 2 Affaldscontainere til hver fraktion af affald, stiende over jorden.

Affaldscontainere til hver fraktion affald minder om dem, der i dag star i byrummet, men har en tydelig markering af
hvilken fraktion affald, der skal kastes i. Typisk indeholder hver container fra 90 liter og op til 240 liter.

Containerne pa 90 liter er typisk med pose, og dem pa 240 liter er typisk med vognspande (lig dem der opsattes til
husholdninger, hvor der er kildesortering).

Fordele:

Containerne har et enkelt design og afhangig af fraktionsantallet, vil de fylde derefter.
Containerne vil typisk kunne opsattes i de omrader, hvor der i dag er opsat skraldespande.
De kraever en mindre anlaegsinvestering.

Ulemper:
De har en hgj temningsfrekvens.
Temningen skal ske manuelt.



Erfaringer med kildesortering af affald i byrum:

Erfaringerne med denne mindre type container i byrummet pa hovedstreg er ikke ret stor, men lgsningerne har varet brugt
i mere lukkede omrader (Fjord & Bzlt centeret i Kerteminde), og Aalborg kommune har afprevet kildesorteringen ved et
storre julemarked uden succes, idet affaldet var blandet i de forskellige beholdere.

Indenders er erfaringerne mere positive, brugerne er gode til at sortere rigtig i fraktionerne. Erfaringerne fra Kastrup
Lufthavn er, at mellem 85 % og 90 % af affaldet er sorteret rigtigt i beholderne. Det mé dog formodes, at det indenders er
lettere at motivere brugerne end i det mere abne byrum.

Det har ifelge leverandererne vist sig, at indkastets udformning har sterre betydning end eventuelle piktogrammer, men
det er svaert at méle.

For begge modeller, badde den i jorden og den mindre over jorden, geelder, at safremt fraktionerne sammenblandes af
brugerne, vil det miljemassige potentiale ga tabt, og udgiften til bortskaffelse af affaldet vil stige betragteligt, da det i s&
fald skal sorteres manuelt, som det sker i dag.

Lovgrundlag
Intet.
Okonomi

Der er ikke afsat saerskilt budget til en eventuel kildesortering - opsetning eller drift - af affald i byrummet.
Anskaffelsesprisen pr. stk.:

e Model 1. Estimeres til 30.000,- pr. stk. for den mindste model og 60.000,- pr.stk. for den sterste model. Priserne er
inklusive installation (nedgravning og ops&tning). Prisen forudsatter, at der ikke er hindringer i jorden, s& som
kabler, rer og lignende

e Model 2. Estimeres til ca. 20.000,- pr. stk. for en trekammer model. Prisen er inklusiv opsatning.

For begge modeller geelder det, at der forventes at kunne opnas en mengderabat 1 forhold til den enkelte leverance.
Driftsudgift ansléet pr. stk.:

e Model 1. vil vaere ca. 1.000,- til 1.500,- pr. gang. Hertil kommer en eventuel sortering, hvis kildesorteringen ikke er
ok. Ansléet tomningsfrekvens ca. 2 til 4 gange pr. mdr. athangig af hvilken storrelse der velges. Tommes med
lastbil, pdmonteret specialkran.

e Model 2. vil veere ca. 100,- pr. gang. Hertil kommer en evt. sortering, hvis kildesorteringen ikke er god nok. Anslaet
temningsfrekvens ca. 4 gange om ugen. Temmes med handkraft, som kommunens affaldsstativer bliver i dag.

Anlaegs- og driftsudgfiten vil afhange af model og antal af containere.
Som det fremgér er der tale om en anseelig anleegsinvestering, som der i givet fald skal findes financiering til.

Til sammenligning er der i dag i Lyngby Centrum opsat 60 affaldsbeholdere uden kildesortering, som temmes 7 gange
ugentligt. Udgiften hertil er ca. 525.000 kr. arligt.

I Virum er der opsat 20 affaldsbeholdere uden kildesorternig, som temmes 3 gange ugentligt. Udgiften hertil er ca.
145.000 kr. arligt.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016

Besluttet at forvaltningen foreleegger forslag til en forsegsordning med forslag til geografisk placering og ekonomi.
Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Jern Moos (V).

Bilag

Hovedmodel 2



Hovedmodel 1



Punkt 4: Principper for trafikomlaegning i letbanens anlaegsperiode

05.01.25-G01-1-16
Resume

Hovedstadens Letbane har udsendt udkast til "Paradigma for principper for trafikomlaegninger i anleegsperioden for
letbaneprojektet” til hering hos de bererte kommuner. Forvaltningen har listet en reekke bemaerkninger, som det anbefales
at sende som heringssvar til Hovedstadens Letbane.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at de forelagte bemaerkninger sendes til Hovedstadens Letbane som hgringssvar.
Sagsfremstilling

Hovedstadens Letbane har udarbejdet et udkast til "Paradigma for principper for trafikomlagninger i anleegsperioden for
letbaneprojektet". Paradigmaet er sendt i hering hos de bererte kommuner, som er vejmyndighed i forhold til
anlaegsarbejder pd kommunernes veje.

Horingsfristen er sat til den 11. maj 2016, séledes at principperne kan indga i det udbudsmateriale, der forventes udsendt
ultimo maj 2016. Udkast til principperne for trafikomlaegning, som Hovedstadens Letbane har udarbejdet, kan ses i bilag
1 "Paradigma for indstilling om principper for trafikomlaegninger i anleegsperioden".

Principperne skal bidrage til en afvejning af hensynet til trafikafviklingen i forhold til bl.a. sikkerhed, anlaegsgkonomi og
tid, samt sikre at de budgivende entreprengrer kan vare sé konkrete som mulige i forbindelse med udbudsprocessen.

Forvaltningens generelle bemarkninger:
Det er vigtigt, at de erfaringer, der opnés i forbindelse med ledningsomlagningerne anvendes af de kommende
entreprengrer for letbaneprojektet. Derfor kan der lobende vare behov for at tilpasse paradigmaerne.

Det forudsattes, at de anvendte beregninger af trafikstremme og principper for afvikling af anleegsarbejdet er i
overensstemmelse med de beskrivelser, der tidligere er beskrevet i VVM-redegarelsen for letbaneprojektet, eller som
minimum ikke skaber storre miljogener end de i VVM-redegorelsen beskrevne.

De udarbejdede principper angar alene anleegsarbejdet pa vejstreekningerne. Der skal ogsé udarbejdes
trafikafviklingsplaner for anlaegsperioderne i forbindelse med bro- og tunnelarbejdet. Ogsa disse trafikafviklingsplaner
skal godkendes af kommunen som vejmyndighed og af politiet.

Det er vigtigt, at der er fokus pa lebende information til trafikanterne for og under anlagsperioden, bade sa borgerne og
trafikanterne foler sig informeret, men primeert for at gere det muligt at veelge det mest hensigtsmaessige transportmiddel
under de givne forhold.

Nedenfor ses enkeltprincipper udarbejdet af Hovedstadens Letbane, ledsaget af de bemarkninger, som forvaltningen vil
sende til selskabet:

Hastighedsgransen bliver 50 km/t:
Da hastighedsbegransningen pé hele straekningen i Lyngby-Taarbaek Kommune allerede i dag er 50 km/t, vil dette ikke
medfere endringer i Lyngby.

Der kan indskrenkes til et kerespor i hver retning pé strekningerne:

Da vejstreekningerne i Lyngby-Taarbaek Kommune i dag er tosporet - et spor i her retning - vil dette ikke fa betydning i
Lyngby. Klampenborgvej er dog undtaget, da den i dag har fire spor - to i hver retning. Men da delstraekningen pé
Klampenborgvej i forbindelse med letbaneprojektet eendres til et spor i hver retning, kan det accepteres gennemfort fra
anlegsfasen.

Der kan pé kritiske lokaliteter midlertidigt lukkes for trafik i en eller evt. begge retninger:
Det kan accepteres pa de delstraekninger, hvor der kan udpeges alternative ruter, og hvor det sker i kortere perioder. Det
ber ske i droftelse med kommunen i forhold til de konkrete behov og lesningsmuligheder.

Zndring fortove og cykelstier, herunder nedleggelse af disse:
Det kan gennemferes pa baggrund af dreftelse med kommunen. Grundleggende skal trafiksikkerheden og -afviklingen
for de lette trafikanter sikres, samt afvejes i forhold til bl.a. skolevej, virksomheder, handel mm.



Midlertidig afmeerkning etableres fortrinsvis som gul afmeerkning:
Der skal ske en konkret vurdering i forhold til anleegsperiodens lengde. Vejmyndigheden og politiet inddrages i denne
beslutning.

Behov for aften- og nattearbejde samt weekendarbejde i dele af anlaegsperioden af hensyn til trafikafviklingen:
Det er vigtigt, at de bererte kommuner inddrages sa tidligt som muligt i beslutninger omkring gennemforelse af
anlegsarbejde udenfor normal arbejdstid. Hermed sikres, at alle forhold vurderes, herunder stej, anlegsakonomi,
anlagsperiode mm.

Fjernelse af midterheller, asfaltbeleegning, flytning af signalstander og lysmaster mm.:
Principperne anvendes allerede i dag i forbindelse med anlagsarbejder pd kommunens veje, og det vil defor kunne
accepteres i det omfang, at trafiksikkerheden og -afviklingen sikres.

Lovgrundlag

Lyngby-Taarbaek Kommune skal som vejmyndighed og pa baggrund af vejloven godkende midlertidige arbejder pé
kommunens veje.

Okonomi

Hovedstadens Letbane estimerer, at principperne for trafikomlaegningerne kan gennemferes indenfor den allerede afsatte
anlegsekonomi.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016

Godkendt idet udvalget leegger vagt pa en hurtig og omkostningseffektiv proces.
Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravarende. I stedet deltog Jern Moos (V).

Bilag

Paradigma for indstilling om principper for trafikomlegninger i anleegsfasen



Punkt 5: Evaluering af vinterberedskabet 2015-2016 pr. 15.3.2016

05.07.02-K08-1-16
Resume

Traditionelt slutter vintersaesonen med udgangen af marts. Forvaltningen fremlegger med narverende sag en evaluering
af vinterberedskabet 2015-2016.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at evalueringen tages til efterretning.
Sagsfremstilling

Forvaltningen har evalueret vinterberedskabet 2015 -2016, hvor der indtil den 15. marts 2016 har varet 35 udkald. Det vil
sige, at der 35 gange er kaldt ud med henblik pa vinterbekeempelse.

Som udgangspunkt har det veeret en mild vinter og det kommunale vinterberedskab har med en enkelt undtagelse kunne
honorere det forventede vinterbekaempelsesniveau.

De 35 udkald fordeler sig pé folgende made:

o 32 gange er der kaldt ud til glatfererbekeempelse af vejbaner, cykelstier og heraf syv gange med udkald til fortove,
kryds, buslaeskure med mere
e Tre gange har der veeret kaldt ud til snerydning, hvor alt disponibelt mandskab er kaldt ud.

De forste udkald blev foretaget i forbindelse med det meget kraftige to snevejr den 21. til 23. november 2015. Snefaldet
kom inden den egentlige vagtperiode begyndte (1. december.2015 til 31. marts.2016) og medferte, at vinterberedskabet
(koordination, kapacitet og vognpark) ikke kunne honorere vinterbekaempelsen (herunder snerydningen) tilstraekkeligt
hurtigt. Dette gav sig udslag i, at en del af kommunens cykelstistreekninger ikke blev ryddet ordentligt inden den 23.
november 2015.

Efterfolgende evaluerede forvaltningen pa den utilstreekkelige indsats den 21.- 23. november 2015 og vurderer, at
folgende forhold spillede ind:

e Varslingerne fra Vejdirektoratet og DMI op til tesnevejret var upracise, hvorfor vagthavende pa vinterberedskabet
valgte ikke at varsle en ekstra vagt i weekenden.

¢ Den manglende varsling beted, at det kreevede meget ekstra tid at f& kaldt medarbejdere ind pé arbejde. Forst om
aftenen den 21. november lykkedes det at fa et fuldt rydningshold ud at kere.

¢ Cykelstierne voldte problemer snedrydningsmaessigt, da det hurtig viste sig at tgsneen var sé tung, at maskinerne
ikke kunne klare mangden.

Den samlede evaluering af forlgbet den 21-23. november 2015 er, at den megen tesne, der kom i lgbet af det forste dogn,
gav forvaltningen udfordringer af bade koordinations,- kapacitets- og vognparksmaessig karakter.

Forvaltningen har efter dette forleb mattet konstatere, at séfremt der havde veret en stdende vagt i perioden ville
igangsatningen af snerydningen vare sket ca. to timer for. Det vurderes dog samtidig, at det ikke ville have haft den store
indflydelse pa resten af forlgbet. Det vurderes derfor, at den normale procedure har veret tilstraekkelig, og at der fremover
kun stilles en ekstra vagt safremt der er udsigt til ekstremt vejr.

Episoden har dog givet anledning til, at forvaltningen har fastsat klare (interne) kommunikationsregler og
koordinationsprocedurer, saledes at der, safremt der er behov for bortkersel af sne, skal rettes henvendelse til
centerchef/direktor. Dertil vil forvaltningen ved en fornyelse af vinterbekeempelsesfaciliteterne (de mindre sneryddere)
vurdere om disse skal opjusteres, sé de i givet fald kan klare tung tesne. I tilfeelde af varsling af ekstreme vejrfold, vil
forvaltningen vaere aktiv i sin kommunikation samt indkalde en ekstra vagt.

Resten af den evaluerede periode forlgb som en normal og lettere mild vinter, med ikke ret megen sne, men en del
glatferebekampelse.
Der har i vinterperioden ikke vaeret rapporteret storre uheld for sa vidt angar manglende vinterbekaempelse.

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje.



Okonomi

Det faktiske forbrug i de to ferste maneder af 2016 beleber sig til 4.200.000 kr. og aftholdes indenfor bevillingen til
vintervedligeholdelse.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016
Taget til efterretning.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende.
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraverende. I stedet deltog Jorn Moos (V).



Punkt 6: Lokalplan 264 for et erhvervsomrade pa Dyrehavegards Jorder -
Endelig vedtagelse

01.02.05-P16-4-15
Resume

Forvaltningen har i samarbejde med bygherre og dennes radgivere udarbejdet forslag til Lokalplan 264 med tilherende
miljerapport for et erhvervsomrédde pa Dyrehavegérds Jorder.

Forslag til Lokalplan 264 og den tilherende miljerapport har varet i offentlig hering fra 26. januar 2016 til 22. marts
2016, hvor der er indkommet 27 heringssvar.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Byplanudvalget anbefaler, at Lokalplan 264 med den foresldede @&ndring, vedtages endeligt.

2. Byplanudvalget anbefaler, at den sammenfattende redegerelse godkendes.

3. Teknik- og Miljoudvalget tager til efterretning, at der senere forelaegges selvstaendige sager om de i lokalplan og
udbygningsaftale omtalte trafikanleg.

4. @konomiudvalget anbefaler, at udbygningsaftalen med bygherre godkendes.

Sagsfremstilling

Forslag til Lokalplan 264 for et erhvervsomrade p& Dyrehavegérds Jorder har veret i 8 ugers offentlig haring fra den 26.
januar 2016 til 22. marts 2016 (bilag). Der har varet atholdt borgermede den 29. februar 2016, og referat af dette er
vedlagt (bilag). I labet af heringsperioden er der indkommet 27 heringssvar til lokalplanforslaget og den tilherende
miljerapport. Hertil kommer 2 heringssvar overfort fra den offentlige indkaldelse af ideer og forslag til indholdet af
VVM-redegorelse, som kommunalbestyrelsen behandlede pa madet d. 3. marts 2016, se vedlagte haringsnotat (bilag).

Heringssvarene koncentrerer sig hovedsageligt om falgende emner:

grundvand

oget trafik mth. fremkommelighed, uheld og stgj

hejden af byggeriet samt omfanget og synligheden af teknik pa tag

brugen af lys om natten

forslag om anvendelsen af de rekreative arealer til f.eks. ridehal, udenders fitness, naturlegeplads, hundetrening,
flere vAdomrader

beplantning

stisystemer (herunder tilgengelighed for cyklister)

skiltning

refleksions-gener

arkitektonisk kvalitet

Vejdirektoratet gor IKKE indsigelse mod lokalplanen, men anbefaler at en s&tning skrives ind i lokalplanens
redegarelsesdel (se nedenfor).

e o o o o

Der henvises til haringsnotat for forvaltningens bemarkninger til disse punkter.

I henhold til planlovens § 27. stk. 2 kan der i forbindelse med planens endelige vedtagelse foretages endring af det
offentliggjorte planforslag.

Forvaltningen foreslar, p& baggrund af henvendelse i heringsperioden fra Vejdirektoratet, jf. heringsnotatet, at der i
lokalplanens redegerelse under afsnittet s. 16 om "Arealudleg til eventuel stibro" indferes satningen:

"Anlag af en stibro over Helsingarmotorvejen, uden for lokalplanens omrade, forudsetter Vejdirektoratets tilladelse i
henhold til vejlovens bestemmelser."

Udbygningsaftale
Der er udarbejdet en udbygningsaftale, som omhandler forbindelsesvej samt gang- og cykelstier i omradet samt natursti
og rekreative funktioner i forbindelse hermed.



Miljerapport og sammenfattende redegorelse

I forbindelse med forslaget til Lokalplan 264 er der udarbejdet en miljerapport. Miljerapporten har veret i hering parallelt
med forslag til Lokalplan 264. Vedlagt sagen er en sammenfattende redegerelse for miljevurderingen (bilag), som
indeholder en redeggrelse for, hvordan miljehensyn er integreret i planen, samt hvordan de udtalelser, der er indkommet i
offentlighedsfasen, er taget i betragtning i forbindelse med den endelige vedtagelse af lokalplanen. Som en service indgik
miljerapporten i heringsperioden som et bilag til forslaget til lokalplan. Dette bilag erstattes efter vedtagelsen af
lokalplanen af den sammenfattende redegerelse som et bilag til den endeligt vedtagne lokalplan. Dette sker jf. lov om
miljevurdering § 10.

Novozymes

Novozymes har som led i en proces med at samle ideer til de rekreative aktiviteter langs Naturstien atholdt et borgermede
i Lyngby d. 31. marts 2016, hvor godt 30 interesserede borgere madte op. Inspiration indhentet ved borgermedet samt
inspiration fra de heringssvar kommunen har modtaget i forbindelse med den offentlige hering af lokalplanen, vil
Novozymes sammenfatte i et idékatalog, som vil indga i Novozymes arbejde med det rekreative areal. Novozymes har
fremsendt kommunen et notat herom (bilag).

Lovgrundlag

Planlovens § 27 om endelig vedtagelse af planforslag.
Lov om miljevurdering af planer og programmer §§ 9 og 10
Planlovens §21b om udbygningsaftaler.

Okonomi

Vedtagelsen af Lokalplan 264 og den tilherende miljerapport atholdes inden for aktivitetsomradet administration.

Da arealet omfattet af en udbygningsaftale er omfattet af forpagtningskontrakten vedr. Dyrehavegérd vil udtagelse af jord
af forpagtningskontrakten ske i takt med tidsplanen i udbygningsaftalen. De samlede afledte driftsmassige konsekvenser -
herunder umiddelbart lavere forpagtningsindtegter - vil pa sigt skulle ses i sammenhang med, hvorledes kommunens

plan for anvendelse af Dyrehavegaards jorder m.v. i bredere sammenhaeng enskes tilrettelagt. Forvaltningen vil vende
tilbage til de afledte gkonomiske konsekvenser i et kommende ansléet regnskab.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016
Ad punkt 3) Taget til efterretning.

Mette Schmidt Olsen (C) var fraverende.
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraverende. I stedet deltog Jorn Moos (V).

Byplanudvalget den 20. april 2016
Ad 1-2) Anbefalet.

Dorete Dandanell (F) og Henrik Bang (@) var fravaerende.
Bilag

Forslag til Lokalplan 264

Referat fra borgermede - Lokalplan 264
Heringsnotat - Lokalplan 264
Sammenfattende redegorelse

Notat Novozymes - Lokalplan 264



Punkt 7: Areal til rampeanlag til Omfartsvejen foreslis fjernet fra
kommuneplanens ramme

01.02.05-P16-2-16
Resume

Kommuneplanens aktuelle reservation af areal til rampeanlag fra Omfartsvejen til Virumvej ved Virumgérd vil betyde, at
et stort areal ikke kan anvendes til fremtidig driftsplads. Forvaltningen foreslar, at arealreservationen udgér af
kommuneplanrammen i forbindelse med den igangvaerende planlaegning af omradet.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at arealreservationen til rampeanlaeg til Omfartsvejen udgér af kommuneplanramme 8.5.44 -
Virumgard i forbindelse den videre planleegning af omradet.

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbaek Kommune har erhvervet Kongevejen 83-85 med henblik pé at etablere fzlles driftsplads pa arealet.
Formélet er at samle flere af kommunens tekniske driftsenheder.

Det fremgar af den gaeldende kommuneplanramme 8.5.44 for Virumgérd (bilag), at der skal sikres areal til rampeanleg til
Omfartsvejen. Dette vanskeligger en etablering af fzlles driftsplads, idet der er behov for at placere bygninger sével som
stojvaern pd den del af arealet, som er reserveret til rampeanlaeg. Hvis der ikke kan bygges pa den del af arealet forventes
det, at der ikke er plads nok til at placere driftspladsens nedvendige bygninger og samtidig sikre en optimal og sikker
infrastruktur pé driftspladsen.

Muligheden for at placere driftspladsen pd Kongevejen 83-85 er beskrevet i Kommuneplanstrategi GRONT LY S+, som er
vedtaget af Kommunalbestyrelsen 12.11.2015.

I forbindelse med arbejdet med en helhedsplan for Sorgenfri stationsomrade har en trafikkonsulent udarbejdet en rapport
af 5.5.2014 (bilag). I rapporten underseges muligheden for at etablere op til 4 ramper til Omfartsvejen ved
Hummeltoftevej og Virumvej. Dvs. rampe til nordgaende spor pa Omfartsvejen fra Hummeltoftevej og rampe fra
sydgaende spor pa Omfartsvejen til Hummeltoftevej samt rampe til sydgaende spor pa Omfartsvejen fra Virumvej og
rampe fra nordgaende spor pa Omfartsvejen til Virumvej. Ramperne kraever nedklassificering af vejen fra 90 km/t til 70
km/t., ligesom det kun vil vaere muligt at etablere ramper enten ved Virumvej eller ved Hummeltoftevej, da der ellers vil
veere for kort afstand mellem ramperne. Jf. side 6 i rapporten (bilag).

I rapporten, side 11, fremgar det, at etablering af rampe fra nordgédende spor pd Omfartsvejen til Virumvej vil betyde en
flytning af trafikken med ca. 2.000 biler fra Grennevej, Hummeltoftevej og Kongevejen til rampen.

Hyvis arealreservationen pa Kongevejen 83-85 udgér, er det stadig muligt at etablere en sydgdende rampe fra Virumvej pa
den vestlige side af Lyngby Omfartsvej. Denne kan have positive effekter for trafikken pa Fuglsangvej, hvor Virum
Gymnasium ligger.

Hvis arealreservationen udgar af kommuneplantillaegget vil det betyde, at eventuelle begreensninger af trafikken pa
Hummeltoftevej, Grennevej og Kongevejen vanskeliggares, jf. rapportens side 11 (bilag). Omvendt vil en fastholdelse af
arealet betyde inddragelse af ca. 5.000 m? af driftspladsens grundareal jf. rapportens side 6, figur 3 (bilag). Arealstorrelsen
er Forvaltningens ansldede ud fra de linjeferinger, som rapporten viser pa side 6.

For at muliggere Kommunalbestyrelsens intention om etablering af ny driftsplads er det nedvendigt forst at fa tilvejebragt
det planmeessige grundlag, herunder kommuneplantilleeg og lokalplan. Forvaltningen anmoder derfor om en aflysning af
reservation til afkersel til omfartsvej over grunden, som er beskrevet i kommuneplanramme 8.5.44. Endringen af
kommunenplanrammen vil ske i forbindelse med den kommende planlegning for omradet, hvor der udarbejdes
lokalplanforslag og forslag til kommuneplantilleg.

Forslag til lokalplan og kommuneplantileeg forventes fremlagt i offentlig hering i lebet af sommeren 2016.
Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016
Udsat.



Mette Schmidt Olsen (C) var fravarende.
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraverende. I stedet deltog Jorn Moos (V).

Bilag
Gzldende ramme 8.5.44 Virumgérd

Ramper pd Omfartsvejen rapport af 5. maj 2014



Punkt 8: LAR i Bondebyen

06.01.05-G01-7-14
Resume

Projektforslaget med den @ndrede projektekonomi forelagges til beslutning om at projektet fortsaetter til naste fase, hvor
et detailprojekt udarbejdes af Orbicon, og at Orbicon ansgger pa vegne af kommunen om de nedvendige tilladelser fra
kommunen og fra politiet.

Indstilling

Forvaltningen forslar, at

1. Projektforslag for LAR i Bondebyen med etablering af regnvandsbassin, underliggende faskine og vejendringer
dreftes og besluttes

2. Anlegssummen gges med 2,560 mio. kr. 1 2017 som finansieres af @get laneoptagelse via byggelan, og at
renter/afdrag samt driftsbidrag afstemmes den ggede anleegsinvesteringssum (nullgsning)

3. Der tidsforskydes 5,954 mio. kr. fra 2016 til 2017 som felge af forskudt tidsplan

4. Forvaltningen anmoder Orbicon om at udarbejde detailprojekt

5. Forvaltningen anmoder Orbicon om pé vegne af Lyngby-Taarbek Kommune at ansgge om de relevante
myndighedstilladelser

6. Forvaltningen tildeles bemyndigelse til administrativt at

a. godkende detailprojekt for LAR i Bondebyen

b. meddele tilladelser efter miljobeskyttelsesloven til nedsivning af vejvand og eventuelt tagvand i Bondebyen, tilladelse
efter vejloven til vejendinger og foretage screening for LAR-projektets virkninger pé miljoet efter VVM-
bekendtgerelsen, jf. planloven

c. ansgge politiet om de nedvendige tilladelser iht. vejloven

d. indgé driftsaftale med forsyningen om vedligeholdelse af regnvandsbassin samt gvrige foranstaltninger omfattet af
LAR-projektet.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen godkendte den 5. september 2013 en bruttobevilling pa 23,95 mio. kr. til
medfinansieringsprojekterne LAR i Bondebyen og Sorgenfrigard Nord - heraf 8,216 mio. kr. til LAR i Bondebyen.
Okonomiudvalget blev efterfolgende den 13. november 2014 orienteret om status for LAR-projekter i kommunen og
godkendte, at forvaltningen arrangerede dialogmeder med borgerne om medfinansieringsprojekterne. Teknik- og
Miljoudvalget godkendte den 24. februar 2015 et dispositionsforslag for LAR i Bondebyen med prasentation af tre &bne
dispositionsforslag (nr. 1, 2 og 3) med tilherende havede budgetokonomier til hhv. i alt 10,5 mio., 9,7 mio. og 11 mio. kr.
De tre dbne forslag har veret basis for dialogen i den naste fase, hvor projektforslag (bilag) skulle udarbejdes. Med
udvalgssagen godkendte Pkonomiudvalget den 5. marts 2016, at man efterfelgende ville fa forelagt en sag med henblik
pa eget anleegssum og frigivelse af ekstra anlaegsbevilling. Dette ville ske, nér projektforlaget 14 endeligt pa plads.

Malet med projektet er at reducere belastningen af kloaksystemet i Bondebyen nord for Peter Lunds Vej og samtidig
etablere et rekreativt omrade i Bondebyen. Det overordnede princip for vandhéndteringen er, at regnvandet skal héndteres
pa overfladen i sommerhalvéret, hvor vandet ledes til et regnvandsbassin/gadekaer med en omliggende greont omrade - en
”forte”- for enden af Peter Lunds Vej ved Gammel Lundtofteve;.

Borgerinddragelse
Der er mange interesser, der skal varetages i projektet i Bondebyen. Ud over den spildevandstekniske interesse skal ogsa
kulturveerdier, trafik, parkering og rekreative opholdsmuligheder imedekommes.

Borgerne har i forlebet faet mulighed for at udtrykke, hvilke vaerdier de ensker, at projektet skal opfylde. Forvaltningen
og Forsyningen har afholdt meder med reprasentanter fra Bondebyen og arrangerede i februar 2015 dialogmede om LAR
i Bondebyen pa Lindegarden. En artikel i Det Grenne omrade i juni 2015 fortalte om projektet og henviste til en
beskrivelse pd kommunens hjemmeside, hvor der var mulighed for at komme med kommentarer til dispositionsforslag .
Borgerne har generelt udtrykt velvilje til projektet. Flest borgere har ensket den lgsning, hvor Peter Lunds Vej fores ost
om regnvandsbassinet til tilslutning med Gammel Lundtoftevej (forslag 1). Borgernes besvarelser er vedlagt sagen
(bilag). Borgerne har derudover haft mulighed for at fa indflydelse pa projektudformningen i forbindelse med
dialogmeder om en ny lokalplan for Bondebyen, som udarbejdes parallelt med dette projekt.

Projektforslag



Vedlagte projektforslag er en viderebearbejdning af forslag 1, og skal danne udgangspunkt for det efterfelgende
myndigheds- og detailprojekt, som udarbejdes af Orbicon.

Bassinet etableres med fast bund for at sikre, at der er vand i gadekearet og for at sikre, at nedsivning kan ske kontrolleret
gennem gadekeerets forte. Pa forten etableres der et nedsivningsanlaeg med filtermuld, der renser vandet og en
underliggende faskine, der infiltrerer vandet til grundvandsmagasinet. I vinterhalvaret, hvor der glatforebekempes med
salt (natriumklorid), skal det kloridholdige regnvand ledes til den eksisterende kloak for at mindske risikoen for
forurening af grundvandet med klorid.

I udarbejdelsen af projektforslag har seerligt hensynet til en narliggende p-kelder gjort, at der nu anbefales en lidt anden
losning for nedsivningsanlagget end i dispositionsforslaget. Orbicon har vurderet, at den bedste lgsning til at sikre P-
kaelderen p& Gl. Lundtoftevej mod indsivende vand fra faskinen er at anleegge en dybtliggende faskine. Faskinen har en
storrelse, der gar det muligt at tilbageholde og nedsive en klimafremskrevet 100-ars regnheendelse, dvs. en skybrudsregn.
Herved er det ikke nedvendigt at etablere skybrudsveje til Melleden, som oprindeligt foreslaet.

Forvaltningen vurderer, at etablering af regnvandsbassinet/gadekaret ikke i sig selv er lokalplanpligtigt. Bestemmelser
om omgivelser til regnvandbassinet/gadekaret er dog taget med i den lokalplan for Bondebyen, der udarbejdes
sidelobende med projekteringen. Myndighedstilladelser ber derfor afvente endelig lokalplan.

Trafikale forhold
I dette forslag omlaegges Peter Lunds Vej udenom gadekaret og den omgivende grenne forte, jf. vedlagte kortoversigt
(bilag).

Projektet vil medfere, at der nedleegges nogle parkeringsplader pé Peter Lundvej ved anlaegget. Antallet soges begranset
mest muligt.

Kantsten. Afleb fra vejen til den eksisterende kloak blendes af, og regnvandet skal labe pa vejen om sommeren. For at
sikre, at vandet holdes pé vejen, selv under kraftig regn, forhegjes kantstenene om nedvendigt pad Nerregade,
Lyngbystraede, Asylgade og Gl Lundtoftevej, s de har en lysning pa op til 10 cm. Dette er indenfor normen, men kan
besveaerliggere kantstensparkering, da det kan vere svert at abne derene ind over fortovet.

Der foreslas etableret en sdkaldt "irish crossing” pa tvars af Gl. Lundtoftevej ved enden af Narregade for at lede vand fra
Norregade til regnvandsbassinet. Der er ikke krav om, at der skal opsattes autovaern ved regnvandsbassinnet med det
foreslédede projekt, men forvaltningen vurderer, at det vil veere en god ide for at tydeliggere niveauspringet for bade lette
og tunge trafikanter.

Ved gadekaret foreslas etableret en flade med chaussésten. Hastigheden i Bondebyen er idag anbefalet til 30 km/t, som
fastholdes. Den lave hastighed vil blive understettet med de foresldede anleeg og @ndringer i beleegninger.

Miljeforhold

Arealet ligger 1 et omrade med sarlige drikkevandsinteresser og desuden i et omrade, hvor grundvandet kan veare serlig
folsomt overfor forurening fra overfladen (nitratfelsomt indvindingsopland). Det er derfor foresléet, at regnvandet siver
gennem filtermuld, som nedbryder og tilbageholder forurenende stoffer. Klorid fra glatferebekeempelse med salt kan dog
ikke tilbageholdes i filtermulden. For at sikre grundvandet mod forurening med klorid, kan regnvandet omkobles til kloak
om vinteren - det vil sige fra 1. november til 1. april. Det vurderes, at det vil vere forsvarligt ogsa af hensyn til
kapaciteten i kloakken, da de voldsomme skybrud typisk forekommer om sommeren.

Jkonomiske rammer og ejerskab

Da projektet er et medfinansieringsprojekt, er det kommunen, der anlaegger, ejer og drifter anleegget. Det medferer ogsa,
at det er kommunen, der har ansvar for anleegget og vil kunne paferes et ansvar ved eventuelle uheld i anlegsperioden
eller ved projektfejl.

Projektet betales af kommunen som projektejer og tilbagebetales 100 % af Lyngby-Taarbak Forsyning via
spildevandstaksterne over en periode péd 25 ar, nér anlegget er etableret. Projektet drives i samarbejde mellem
forvaltningen og forsyningen.

Driften betales af kommunen i forskud og afregnes arligt med forsyningen.

Lasningen bliver derfor pé sigt en nullesning for kommunen.

Et medfinansieringsprojekt skal vaere godkendt af Forsyningssekretariatet under Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen. Det
skal veere billigere end et traditionelt spildevandsprojekt, som spildevandsforsyningen udferer pa egne spildevandsanleg i



forbindelse med lgsning af kapacitetsproblemer ("saedvanlig afhjelpning"). Prisen for det traditionelle spildevandsprojekt
i Bondebyen er i Forsyningssekretariatets godkendelse vurderet til 24.253.000 kr. Dette alternative projekt i Bondebyen er
saledes stadig langt billigere og vil kunne finansieres 100 % af Lyngby-Taarbak Forsyning. Sdfremt omkostningerne til
projektet overstiger udgiften til det traditionelle projekt, kan kommunen skulle atholde meromkostningerne, safremt disse
ikke kan godkendes af Forsyningssekretariatet.

Tidsplan og rateplan

Politisk godkendelse af projektforslag med justeret skonomi: medio 2016
Detailleprojektering: 2. halvar 2016.

Ansggning: snarest efter politisk godkendelse af projektforslaget

Afgerelse pé ansegninger: efter vedtaget lokalplan, forventeligt ultimo 2016
Udbud: 1. halvér 2017.

Anlag: 2. halvar 2017

Tids- og rateplan er vedlagt sagen (bilag).
Lovgrundlag

Kommunalbestyrelsen skal beslutte, om der skal meddeles tilladelser til etablering af LAR i Bondebyen til at etablere
nedsivningsbassin 1 offentlige vejareal (forte-gadekeromradet) efter vejlovens § 8, stk. 2 om betaling af anleg, drift og
vedligeholdelse og

tilladelse til nedsivning af vejvand efter miljobeskyttelseslovens § 19 stk. 1 samt spildevandsbekendtgerelsens § 40.

Omrédet for Lokal Afledning af Regnvand er aktuelt reguleret i BEK nr. 159 af 26.2.2016. Frem til udgangen af 2015 har
det veeret muligt for kommunerne at indgé i medfinansieringsprojekter (anlaegsopgaver) vedr. hdndtering af tag- og
overfladevand, som var udgiftsneutrale for den kommunale skonomi. Istedet var det det brugerbetalte forsyningsomrade,
som skulle finansiere investeringerne. Fra 1. jan. 2016 har kommunerne som udgangspunkt skulle finansiere min. 25% af
disse anlaegsinvesteringer og forsyningsselskaberne max. 75%. En evaluering af omradet udestér fortsat jf. KLs
sektorskrivelse 1-1 i Budgetvejledning for 2017.

Adgangen til 1&noptagelse er reguleret i BEK nr. 1580 af 17.12.2013.
Okonomi

Med en godkendelse af det foreliggende projektforslag, vil anlegssummen skulle haeves fra nuvarende 8,216 mio. kr. til
korrigerede 10,776 mio. kr. Anlegsrammens foregelse er som folge af et justeret projektforsalg med endret teknisk og
planmaessigt indhold.

Okonomien ser herefter ud som folger:

Kr. R2014 R2015 B2016 B2017 | Anlagssum
Forbrug/budget £35.425 720.754] 6.855.817 0] 8.216.000
Forskydning -5.953.817| 5.953.817 0
Forggelse 2.560.000[ 2.560.000
Korr. Sum £39.429 720.754 902.000( 8.513.817| 10.776.000

Anlagsopgavens foregelse med 2,560 mio. kr. er indbefattet af det oprindelige tilsagn, som man fik tilbage i 2013 fra
Forsyningssekretariatet. Hermed daekkes ogsé den agede del via spildevandstaksterne over en periode pé 25 ér og er
saledes udgiftsneutral for kommunen. Den finansielle konstruktion er fortsat, at kommunen under byggeprojektets forlgb
optager et byggelan, som siden aflases af et permanent 1én, nar projektet er afsluttet. Derefter pabegynder forsyningen
tilbagebetaling til kommuen pé renter og afdrag (et sdkaldt momspligtigt driftsbidrag) over en periode pé 25 ar, svarende
til lanets tilbagebetalingstid.

Som konsekvens af en opskrevet anlegssum skal ogsa omradet for renter og finansiering, balance samt
tilbagebetalingsforleb (drift under puljer) med forsyningen afstemmes de ekstra aktiviteter.

De budgetlagte afledte driftsomkostninger udger 25.500 kr./ar. Som felge af forskudt tidsplan rykkes driftsmaessig opstart
til 2018. Slutaret korrigeres til 2067 (anlaggets levetid er 50 ar).

Samtlige reguleringer er beskrevet i det pa sagen vedlagte gkonomibilag. Det ekstra radighedsbeleb pa 2,560 mio. kr.
frigives ved samme lejlighed.

Det bemerkes, at planlagte aktiviteter i 2017 kan blive pavirket af omlaegninger vedr. fjernvarme og letbane, hvilket
senere kan medfere forskydninger til 2018.



Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016
Ad 1-6) Anbefalet idet forvaltningen har en dialog med borgerne i Bondebyen.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravarende. I stedet deltog Jern Moos (V).
Bilag

Projektforslag LAR i Bondebyen rev. 3, 2016-03-14
Regnvandsbassin i Bondebyen 30062015
Situationsplan Bondebyen

Okonomibilag LAR Bondebyen aget anleegsramme 2016



Punkt 9: Deltagelse i feelleskommunalt gravekontor

05.01.02-G00-14-15

Resume

Som folge af Letbanens forsinkelse droftes den fortsatte finansiering af det faelleskommunale gravekontor i Herlev.
Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Lyngby-Taarbeek Kommune traekker sig ud af det feelles gravekontor.
Sagsfremstilling

Som folge af forsinkelse i forbindelse med udskydelse af ledningsomlaegninger forventes Letbanen forst at sta klar i
2023/2024. Ledningsomlagninger startes forst primo 2018 med afslutning 2019. Dette har betydning for det
feelleskommunale gravekontor, der blev etableret i Herlev august 2015 (bilag) med det formal at udarbejde
sagsforberedende arbejde i forbindelse med ledningsomlaegninger.

Oprindelig var det hensigten, at Lyngby-Taarbaek Kommune skulle finansiere 24 % af udgifterne. Dette blev dog haevet til
ca. 28 % som folge af, at Brondby og Ishgj ikke enskede at deltage i gravekontoret. Med forsinkelse af letbanen forlyder
det, at ogsé andre kommuner overvejer at treekke sig fra gravekontoret, hvilket formentligt vil ege Lyngby-Taarbaek
Kommunes andel af finansieringen. Pt. har Lyngby-Taarbaek Kommune afsat 1,8 mio. kr. i to ar til gravekontoret til
arbejder i forbindelse med ledningsomlagninger.

En af de bagvedliggende argumenter for et gravekontor har varet, at flere af kommunerne er for sma og sarbare til selv at
kunne handtere opgaven. Lyngby-Taarbak Kommune, som hidtil har stettet op bag gravekontoret, er dog som en af de
storste kommuner i samarbejdet mindre sérbar. Det skennes derfor, at Lyngby-Taarbaek Kommune med det allerede givne
budget selv kan héndtere de forskellige opgaver frem til 2019. Dog vil gkonomien blive udfordret i slutningen af
perioden, ligesom der kan blive behov for betaling for serligt koordinerende arbejde i Hovedstadens Letbane. Hvis og
safremt en sédan situation opstar, vil der fremlaegges sag herom.

Safremt gravekontoret fortsatter med Lyngby-Taarbaek Kommunes deltagelse, ogsa efter 2017, sa vil Lyngby-Taarbak
Kommune formentligt skulle bidrage med op mod yderligere 0,9 mio. kr./4r til gravekontoret. Dette er dog under
forudsatning af, at andre kommuner ikke treekker sig ud af samarbejdet. Hvis dette skulle blive tilfaeldet, sa vil Lyngby-
Taarbeek Kommunes finansieringsandel formentligt oges.

Efter 2019 vil der vaere et anleegsarbejde frem til 2023/2024. Der vil under alle omstendigheder skulle bruges ekstra
ressourcer til denne opgave. Det er blevet foresléet, at gravekontoret kunne lofte koordinerende opgaver i den forbindelse.
Imidlertid er der tale om én selvstendig kontrakt for letbaneentreprisen i Lyngby-Taarbaek Kommune. Som foelge af dette,
og idet der ogsa er behov for en rekke koordinerende opgaver lokalt i kommunen med anleggelse af 25-30 % af
letbanestationerne samt omlagning af trafik, s& skennes det mest hensigtsmessigt savel af koordinerende som af
omkostningsmassige arsager, at opgaverne handteres i lokalt regi.

Lovgrundlag
Kommunalfuldmagten.
Okonomi

Uendret gkonomi, men udgifterne fordeles over 4 ar frem for over 2 ar. I alt 1.8 mio. kr.
Okonomien vil dog blive udfordret i slutningen af perioden. Sag herom forelegges, sdfremt og nir problemstillingen
Opstar.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016
Anbefalet.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraverende. I stedet deltog Jorn Moos (V).



Bilag

Aftale om gravekontor 15. august 2015



Punkt 10: Evaluering af eksisterende randzoner i Kongens Lyngby

05.09.00-G01-12-15
Resume

Henover arsskiftet 2015/2016 har forvaltningen gennemfert en hering vedrarende eksisterende parkeringsrandzoner med
henblik pa dels at vurdere forholdene og hensigtsmassigheden af de eksisterende randzoner, dels for at fa erfaringer til
evt. udleggelse af nye parkeringsrandzoner omkring centrum i Kgs. Lyngby.

Indstilling

Pé baggrund af heringssvarene foreslar forvaltningen, at

1. eksisterende randzoner fastholdes med uendrede vilkar
2. der foretages haring om udvidelse af yderligere veje, jf. kortbilag og
3. offentlige veje friholdes som udgangspunkt som randzone.

Sagsfremstilling

Forvaltningen sendte 529 heringsbreve til beboerne i de eksisterende randzoneomrader. Der var en besvarelsesprocent pa
beskedne 4,54 % svarende til 24 svar. Horingsbrevene blev udsendt den 10. december 2015 med svarfrist den 5. januar
2016.

Beboerne pa vejene blev anmodet om at tage stilling til 4 overordnede sporgsmal:

1. Har ordningen medfert positive forhold og i givet fald hvilke?
2. Har ordningen medfert negative forhold og i givet fald hvilke?
3. Skal ordningen fortsatte eller ber den nedlegges?

4. Kan den hidtidige ordning forbedres og i givet fald hvordan?

Herudover blev det oplyst, at kommunen overvejer en udvidelse af ordningen, hvorfor beboerne blev anmodet om
bemerkninger hertil.

Som folge af den lave svarprocent kan det veere svart at foretage veesentlige konklusioner. Den lave svarprocent kan dog
veaere et udtryk for, at beboerne ikke er utilfredse med ordningen. Dette understettes af, at 19 ud af 24 synes om ordningen
og at 11 ensker at ordningen skal fortsatte. Kun 1 ensker, at ordningen skal ophere. Videre oplyser 6 beboere, at de
onsker ordningen udvidet, mens 2 ikke ensker en udvidelse. Af skema (bilag) fremgar svar og bemaerkninger fra heringen.

Herudover er der flere (12 personer), der ensker gestekort, mens 6 personer ensker mere parkeringskontrol.

Forvaltningen har tidligere undersegt muligheden for at indfere geestekort. Kommunens advokatfirma Horten har ved den
lejlighed udtalt, at dette vil stride imod lighedsgrundsaetningen, hvilket i den konkrete situation betyder, at man ikke
kan/ma forfordele nogen. Administrativt ses der i gvrigt heller ikke mulighed for at tilretteleegge en funktionel
administration af en eventuel gaestekortsordning. Forvaltningen har i den forbindelse kontaktet Kabenhavns Kommune,
Center for Parkering. Ifolge det oplyste har Kebenhavns Kommune ikke nogen geestekortsordning i randzoner og ifelge
det oplyste, har heller ingen andre kommuner en sddan ordning. Endelig vil en administration af gastekortene ikke kunne
overlades til beboerne, idet dette vil stride imod reglerne om, at myndighedsopgaver ikke kan uddelegeres. Pa denne
baggrund kan det ikke anbefales, at der etableres en gestekortordning, der fritager gaester fra at overholde
tidsbegrensningen i randzonerne.

Forvaltningen har endvidere undersegt, hvorvidt randzoner alene herer hjemme pé private fellesveje. Rent juridisk ses
der ikke at veere forskel pd, om randzoner anvendes pé offentlige veje eller private faellesveje. Vejbestyrelsen, det vil sige
kommunen, kan, med samtykke fra politiet, treeffe ferdselsmassige bestemmelser som indvirker pa vejens udnyttelse og
indretning. Dette fremgér tydeligt af feerdselslovens § 92, stk. 1.

Imidlertid har kommunen hidtil stort set friholdt offentlige veje fra randzoneordninger. Forvaltningen finder fortsat, at
kommunen ikke ber legge randzonebegrebet ned over offentlige veje, idet offentlige veje stilles til radighed for alle
trafikanter. Det er blandt andet ogsé derfor, at det er kommunen, der driver og betaler udgifterne for disse veje. Parkering
pé offentlige veje ber typisk loses ved generelle forbud/restriktioner, geldende for alle.



Der vedleegges i bilag en oversigt over eksisterende randzoner og forslag til hering vedrerende nye zoner. Endvidere
vedlaeegges kort over vejstatus samt en beskrivelse af forskellen mellem en beboerlicens og en randzonelicens.

Lovgrundlag

Fardselslovens § 92.

Endvidere almindelige retsgrundsatninger, herunder:

- saglighedsgrundsatningen, ifelge hvilken enhver dispensation skal hvile pa et sagligt grundlag

- lighedsgrundsetningen, ifalge hvilken kommunen ikke ma forskelsbehandle borgerne

- proportionalitetsgrundsatningen, ifelge hvilken en restriktion kan ramme en ansegger sé hardt, at det vil vaere
uproportionalt ikke at meddele en dispensation samt

- at en ordning skal veere administrerbar og kontrollerbar.

Okonomi

En udvidelse af randzoner til ny skiltning og afmarkning skennes at koste op mod 500.000 kr. Dette vil kunne finansieres
over skilte- og afmarkningskonto, hvortil der vil blive segt sarskilt frigivelse af midler pa et senere tidspunkt.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016
Ad. 1-3) Taget til efterretning.

Venstre stillede forslag om, at forvaltningen atholder borgermede i heringsperioden.
For stemte: V (2).
Imod stemte: B (1), C (2), A (1) og Birgitte Hannibal (UP), idet der er sendt brev ud til bererte borgere.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Jorn Moos (V).

Bilag

Bilag 18.4.2016



Punkt 11: Midler til parkerings- og trafiksikkerhedsomradet

05.09.00-G00-2-13
Resume

Der overflyttes 2 mio. kr./ar fra anleegskontoen til slidlag til opprioritering og gennemforelse af myndighedsmassige krav
til skiltning og optegning pa vejene i relation til parkering og generelt trafiksikkerhed i det kommunale vejnet.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Der fra 2016 arligt overflyttes og anvendes 2 mio. kr. fra anleegskontoen til slidlag til parkerings- og
trafiksikkerhedsmaessige tiltag vedrerende skiltning og opstregning af P-base og sparreflader samt administration heraf.
2. Kontoen for slidlag nedskrives tilsvarende.

Sagsfremstilling

I forbindelse med organisationsendringen pr. 1. maj 2016 er det besluttet at overfore 2 mio. kr. af slidlagsmidlerne i
anlaegsregi til myndighedsomradet for trafiksikkermaessige tiltag - herunder bl.a. til opretning/eendring og nedtagning af
parkeringsskilte samt til genoptegning af spearreflader, spaerrelinjer, handicappladser, parkeringsbase, parkeringsbaner,
cykelbaner samt beskaeringsopgaver ved skilte m.v. Kommunalbestyrelsen besluttede pa mede den 7. april 2016 1 sag om
udbud af slidlag at frigive 8 mio. kr. arligt 1 2016 og 2017 til gennemforelse af udbud pé slidlag. Overforslen af de 2 mio.
kr. arligt sker saledes fra dette belab.

Forvaltningen har igennem de senere ar fiet mange trafiksikkerhedsmaessige henvendelser pa parkeringsomradet. Mange
palagte udgifter mé efterfolgende opgives/frafaldes, som folge af manglende eller utilstraekkelig skiltning samt markering
pa vejarealet.

Som felge af et politisk enske om en gennemgang af parkeringsrestriktioner, forelagde forvaltningen i januar méned d.a.
en oversigt over skiltebehov (bilag). Det vurderes, at udgifter hertil vil vaere i sterrelsesordenen 1 mio. kr.

Forvaltningen har endvidere en endnu ikke fuldt opdateret liste over nedvendige optegningstiltag pa vejene (bilag).
Eksempler herpé, der er umiddelbart erkendelige, er bl.a. parkeringsbdse ved radhuset og i Taarbaek. Der vurderes samlet
at veere omkostninger hertil i storrelsesordenen 1 mio. kr. arligt i en &rreekke frem.

Herudover er der et igangverende arbejde om evaluering af randzoner, herunder evt. udvidelse af disse. Dette vil medfere
udgifter til etablering af optegninger og skiltning, hvilket endnu ikke er anskueliggjort gkonomisk.

I de kommende 3-5 ar ma der forventes et vaesentlig administrativt ressourcetraek, hvorfor en del af de ekonomiske midler
vil ga til konsulent- eller administrationsomkostninger.

Endelig vil forvaltningen i lebet af dret gennemgé vejnettet mere systematisk i forhold til skiltning og optegning med
henblik pa fastsattelse af omkostningsniveauet de kommende ar.

Pt. er det nedvendigt hurtigt at 4 igangsat parkeringsskiltning ved Frederiksdal og ved andre rekreative steder for at
tilgodese trafiksikkerheden. P4 disse steder er der i sommerhalvéaret mange henvendelser fra borgere.
Lovgrundlag

Lov om offentlige veje fastlegger Kommunalbestyrelsens myndighedsopgave bl.a. i relation til trafiksikkerhed og
vedligehold.

Okonomi

Der overflyttes 2 mio. kr./&rligt fra anleegskontoen til slidlag til en ny anlaegsbevilling til parkerings- og
trafiksikkerhedsmaessige tiltag.
Konto for slidlag nedskrives tilsvarende.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016



Ad. 1-2) Anbefalet idet det praciseres, at det er de kommunale veje og cykelbaner/stier, sagen omhandler. Der henvises i
ovrigt til @konomiudvalgets behandling af sag om justering af den administrative organisation pa mede den 25. februar
2016.

Udvalget foreslar, at der i indeveerende &r anvendes uforbrugte midler fra vinterberedskabet 2015/2016 og at der i arene
fra 2017 og frem flyttes midler fra slidlagskontoen. Forvaltningen anmodes om at udarbejde et notat, der belyser

konsekvensen heraf.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Jorn Moos (V).

Bilag
Skiltning
Optegning 1

Optegning 2



Punkt 12: Dreftelse med Gront Rad om deres videre arbejde

01.05.00-A30-2-12

Resume

Gront Rad har anmodet Teknik- og Miljoudvalget om et made for at drafte Gront Rads videre arbejde.
Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Teknik- og Miljoudvalget drefter Gront Rads videre arbejde med de fremmedte reprasentanter
for Grent Rad.

Sagsfremstilling

Gront Rad afholdt mede den 28. januar 2016. Punkt 10 pa dagsorden var “Forslag til nye medlemmer (eksperter/ildsjele)
i Grent Rad”. Det fremgar af referatet, at Gront Rad finder det sveert at skaffe nye medlemmer, sé laenge der ikke er nogen
dialog med Teknik- og Miljeudvalget omkring Rédets arbejde. Der blev efterlyst, hvad kommunens visioner var for Grent
Réad.

Pa baggrund heraf har Grent Rad anmodet Teknik- og Miljeudvalget om et moade for at drofte Radets videre arbejde.
Se bilag:

o Kommissorium for Gront Rad
¢ Retningslinjer geeldende for Grent Rads virke
e Medlemsliste for Gront Rad

Referater fra meder findes pa Lyngby-Taarbaek Kommunes hjemmeside: http://www.ltk.dk/groent-raad
Lovgrundlag

Det er ikke lovpligtigt at kommunerne skal have et Gront Rad. Hovedparten af landets kommuner har dog et Grent Réd til
at rddgive om emner indenfor iser naturbeskyttelse- og naturbenyttelse.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016
Droftet.

Bodil Kornbek (A) var fravaerende.
Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Jern Moos (V).

Bilag
Kommissorium for Grent Rad i Lyngby-Taarbaek 02.12.2014
Retningslinjer geeldende for Grent Réds virke af 03.10.2013

Gront R&ds medlemsorganisationer pr. 2.12



Punkt 13: Status pa fjernvarmeprojektet

13.03.18-P20-1-15
Resume

Teknik- og Miljeudvalget orienteres om status pa fjernvarmeprojektet og de forventede kommende udvidelser af
fjernvarmenettet i kommunen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at orienteringen om status pa fjernvarmeprojektet tages til efterretning.
Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen godkendte den 26. september 2013 projektforslag Etape A for fjernvarme til Kgs. Lyngby mv.
Anlegsarbejdet blev pabegyndt i efteraret 2013, med etablering af hovedledning fra Vestforbrendings fjernvarmenet i
Gladsaxe Kommune.

Anlegsarbejdet er 1 gang flere steder i Kgs. Lyngby, og vil vere det i nogle ar endnu. Et sé stort projekt kan ikke undga at
medfere gener, ikke mindst for trafikken pé de veje der graves i. Ligesom det kan vere nedvendigt at inddrage
parkeringspladser i anleegsfasen. Generne sgges i videst muligt omfang mindsket og koordineret med andre projekter og
interessenter, herunder letbanen og Lyngby-Taarbak Forsyning.

Bade forvaltningen og Vestforbranding oplever stor interesse for at blive tilsluttet fjernvarmen, bade indenfor det
godkendte omrade og i andre dele af kommunen. Henvendelserne kommer bade fra boligselskaber og husejere. I marts
2016 havde Vestforbraending indgaet aftaler om levering af fjernvarme pa i alt 103.814 MWh indenfor Etape A, svarende
til ca. 89 % af det samlede varmebehov indenfor omradet (134.310 MWh). Forvaltningen og Vestforbrending orienterer
lobende interesserede og bererte parter om anlaegsarbejdet og mulighederne for tilslutning igennem forskellige kanaler.

Konverteringen til fjernvarme er et vigtigt skridt, hvis kommunen skal na sit mal om at reducere CO2-udslippet med 20 %
12020.

Vestforbraending og Holte Fjernvarme vil pd medet holde et opleeg om deres planer for fjernvarme i kommunen (bilag).
Kommunen ligger placeret mellem to fjernvarmenet, med Vestforbrending som en del af det storkebenhavnske
fiernvarmenet mod syd, og Holte Fjernvarme mod nord. Den centrale placering, gor at kommunen spiller en rolle ift en
mulig sammenbygning af fjernvarmenettene, som kan give bade ekonomiske og forsyningssikkerhedsmeaessige fordele i
flernvarmesystemet. Fjernvarmenettet kommer til at spille en vigtig rolle i konverteringen af det samlede energisystem til
vedvarende energi frem mod 2050, da der er gode muligheder for at udnytte vedvarende energi til opvarmning igennem
fjernvarmenettet. Vestforbreending arbejder pé et projektforslag til fjernvarmeforsyning af NovoZymes og de centrale dele
af Virum/Sorgenfti.

Holte Fjernvarme har leveret fjernvarme til DTU siden 2005, og til Abrinken siden 2007, og stir desuden for drift og
vedligehold af to blokvarmecentraler i Lystoften. Holte Fjernvarme deltager i et projekt med Lyngby-Taarbak Forsyning,
om udnyttelse af overskudsvarme fra Molleaverket, og ensker pa sigt at levere fjernvarme til yderligere omrader i
Lyngby-Taarbaek Kommune.

Lovgrundlag

Varmeforsyningsloven og Lyngby-Taarbak kommune strategisk energiplan.
Okonomi

Forslaget finansieres indenfor aktivitetsomradet administration.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016

Taget til efterretning.

Bodil Kornbek (A) var fravaerende.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Jorn Moos (V).
Bilag



Oplaeg om fjernvarnestatus



Punkt 14: Orientering om mulige pabud til grundejere med fejltilsluttet
regnvand i Furesokvarteret

06.01.00-K08-1-14
Resume

Orientering om, at forvaltningen vil undersege, om der er grundlag for at meddele pabud til grundejere, som har
fejltilsluttet regnvand til spildevandssystemet i Furesekvarteret, og at forvaltningen efterfelgende vil varsle de nedvendige
pabud.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.
Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbak Forsyning (herefter ”forsyningen”) har bedt Lyngby-Taarbeek Kommune om at pabyde grundejere i
Furesgkvarteret at serge for, at regnvand fra tage og overflader holdes pa egen grund, safremt de i dag er fejltilsluttet det
offentlige spildevandssystem.

Forsyningen har erfaret, at den nyrenoverede pumpestation ved Malmmosen er overbelastet under kraftige regnskyl.
Malmmosen Pumpestation er kun beregnet for spildevand og ber ikke vere pévirket af regnvejr.

Efter anmodning fra forsyningen bemyndigede Lyngby-Taarbaek Kommune i januar 2015 forsyningen at undersege, om
overbelastningen kan stamme fra fejltilsluttet afledning af regnvand i Furesgkvarteret.

Forsyningen har afsluttet undersegelsen, som viser, at 89 ud af 591 ejendomme kan veere fejltilsluttet.

Séfremt grundejerne afleder regnvand til det offentlige spildevandssystem, kan kommunen pabyde grundejerne at
frakoble tilslutningen og at etablere anleeg til at holde regnvandet pa egen grund, for eksempel ved nedsivning til
grundvandet gennem faskiner.

Grundejerne skal selv betale anleggene.
Forsyningen har i lgbet af 2015 meddelt de pageeldende grundejere, at de vil blive kontaktet for det videre forlab.

Forvaltningen vil nu gennemga de pageldende sager og vurdere, om der er grundlag for at varsle pabud til de enkelte
grundejere. Forvaltningen skal herunder undersgge, om der er givet tilladelse til tilslutning af tag- og overfladevand til det
offentlige spildevandssystem.

Om bilag
Der er til sagen vedlagt et notat "Fejltilslutninger af regnvand til spildevandskloak i Furesgkvarteret og kommende
udstedelse af padbudsvarsler" (bilag), som mere udferligt beskriver sagens indhold.

Der er vedlagt et eksempel pa det brev (bilag), forsyningen har sendt til de grundejere i Furesgkvarteret, hvor
undersggelsen har vist en fejltilslutning.
Lovgrundlag

Det fremgar af landveesenskommissionskendelse af 21. maj 1953 samt af kommunens spildevandsplan, at grundejerne i
Furesgkvarteret skal holde regnvand fra tage og overflader pé egen grund og ikke ma tilslutte regnvandet til det offentlige
spildevandssystem.

Kommunen giver ifelge miljobeskyttelseslovens §28, stk 3 tilladelse til tilslutning af spildevand til anlaeg, der tilharer
spildevandsforsyningsselskaberne. Kommunen kan i folge §30 pabyde grundejere at foretage den ngdvendige forbedring
eller fornyelse af anlaegget, hvis anlagget ikke opfylder de krav, der er stillet i §28.

Okonomi
Forvaltningens undersegelse og eventuelle pabud finansieres indenfor rammen i Center for Miljo og Plan.

Af forsyningens materiale fremgér, at en kommunal vejbrend samt regnvand fra en ejendom ejet af Lyngby-Taarbak
Kommune er fejltilkoblet. Forvaltningen vil undersgge, om dette er forhold, der skal @ndres og hvor meget det vil koste.

Grundejerne i Furesgkvarteret har betalt kloakbidrag i overensstemmelse med bestemmelsen om, at regnvand skal
handteres pa egen grund. Grundejerene kan derfor ikke anvende kommunens ordning med delvis tilbagebetaling af



tilslutningsbidrag ved afkobling af regnvand for det offentlige spildevandssystem.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljoudvalget

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016

Taget til efterretning.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Jorn Moos (V).

Bilag

Brev til borger - fejltilslutning til spildevandskloak

Notat om fejltilslutninger i Furesgkvarteret og kommende udstedelse af padbudsvarsler.



Punkt 15: Anmodning vedr. saltning af veje og glatferebekampelse

00.00.00-P35-9-16
Sagsfremstilling

Konservative har anmodet om optagelse af sag pa dagsordenen med folgende ordlyd:

"Nér vi salter pa vejene har det bade miljemassige og skonomiske omkostninger, idet saltet edeleegger vores vejtreer,
cykler, biler, sko, bygninger etc. Og ikke mindst skader det grundvandet.

Vi har netop overstaet en mild vinter, hvor saltningen langt de fleste steder sagtens kunne have vearet erstattet af f.eks.
grus, uden at g& pa kompromis med trafiksikkerheden.

C onsker en droftelse i udvalget om muligheden for at anmode forvaltningen om at undersege alternativer til saltning i
glatferebekampelsen, saledes gerne ved forsegsordninger med henblik pa at fa erfaringer med hvilke materialer der bedst
erstatter salt."

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016
Droftet, idet forvaltningen anmodes om at fremlegge en kort redegerelse om alternativer, herunder ift. erfaringer fra
andre kommuner.

Bodil Kornbek (A) var fravarende.
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Jorn Moos (V).



Punkt 16: Meddelelser

00.01.00-A00-11-16
Sagsfremstilling

1. Ansvar for forsyning af aflgb pa privat vej

Med @ndring af privatvejsloven pr. 1. juli 2015, dennes § 44, fremgar det nu mere klart, at det er de tilligende grundejere,
der har ansvaret for at holde den private faellesvej forsynet med forsvarligt afleb. Det betyder konkret, at safremt vejens
afvandingssystem er beskadiget, hvilket ofte erkendes indledningsvist som folge af rotteobservationer, sa vil kommunens
vejafdeling vaere nedt til at give pabud om istandsettelse af vejen (afvandingssystemet), hvorefter udgifterne efter en
konkret vurdering, typisk fordeles mellem vejens tilligende grundejere. Det vurderes, at der kan opsta sddanne sager 1-3
gange om éaret.

2. VSP (Vej- Skole-Politi) drsplan og handlingsplan for skolearet 2016 - 2017

Kommunens VSP-samarbejde er forankret i samarbejdsforum med reprasentanter fra kommunens Vej- og
Skoleforvaltninger samt Nordsjallands Politis operative stabsenhed Partnerskab og Forebyggelse.

I samarbejde med de kommunale folkeskoler, de private skoler samt feerdselskontaktleerernetvaerket er det formaélet at
skabe et effektivt, ressourcebesparende og koordinerende samarbejde for udvikling og facilitering af faerdselsundervisning
og trafiksikkerhed pa skoler, herunder events til understottelse af den obligatoriske feerdselsundervisning.

VSP-arsplan og handlingsplan for skolearet 2016 - 2017 er vedlagt. Handlingsplanen indeholder ligeledes en status for
skoledret 2015 - 2016. Arsplanen indeholder en aktivitetsoversigt over fzlles fardselspraventive aktiviteter - moder,
events, kampagner og aktiviteter - til at understette skolernes faerdselsundervisning. Udgifterne til aktiviteterne finansieres
af Center for uddannelse og Paedagogik samt Center for Miljo og Plan. Enkelte af aktiviteterne "Vi bevaeger os til skole
kampagne" samt "klimaevent" for skoleelever er aktiviteter, der skal ses i sammenhaeng med klima, trafiksikkerhed og
sundhed og finansieres af C02- reduktionsplanen.

VSP-arsplan og -handlingsplan 2016 - 2017 sendes til skoleleder og skolebestyrelserne samt til Lokalradet, ligesom der er
enske om at forelegge VSP-arsplanen og - handlingsplanen pé skoleledermade.

3. Movia flextur — nye muligheder for takstendringer

Movia har 14. januar 2016 informeret kommunerne om, at kommunerne pr. 1. januar 2016 kan veelge at indfere forseg
med dobbelttakst for interne flexture.

Movias bestyrelse vedtog 2. september 2015 ny takst for Flextur — med implementering 17. januar 2016. I den forbindelse
skulle kommunerne tage stilling til om de ville veere pd kommunetakst eller grundtakst. Kommunalbestyrelsen besluttede
17. december 2015 at skifte fra kommunetakst pa 24 kr. pr. tur til grundtakst pa 36 kr. pr. tur i Lyngby-Taarbaek
Kommune.

Endnu en @ndring af flexturtaksten, sé kort efter sidste takstaeendring, vil forventelig skabe forvirring for brugerne af
flextur. Forvaltningen anbefaler derfor at fastholde de senest vedtagne takster. Evt. kan muligheder for taksteendringer
naermere vurderes i forbindelse med den kommende evaluering af flextur, som forventes behandlet inden sommeren 2016.

4. Lyngby-Taarbak Forsyning udskyder klimatilpasningsprojektet ”Etablering af regnbede pa Degne- og Skolebakken i
Virum”.

P& Teknik- og Miljeudvalgets meade den 27. oktober 2015 vedtog udvalget, at Lyngby-Taarbak Forsyning kunne etablere
regnbede til nedsivning af vejvand pa de kommunale delstraekninger af vejene Degne- og Skolebakken i
Skolebakkekvarteret i Virum.

Regnbede forventedes anlagt i fordret 2016 pd samme tid med et andet klimatilpasningsprojekt i omradet - etableringen af
LAR-anlaeg i Virumparken. Imidlertid informerer Forsyningen med vedlagte brev om, at etableringen af regnbedene pé
Degne- og Skolebakken udskydes, da projektet er blevet dyrere end forst antaget og derfor ikke kan etableres indenfor
Forsyningens fastsatte budgetramme. Eventuelt vil projektet blive indarbejdet i Forsyningens budget ved forstkommende
budgetopfalgning til juni 2016, sé etableringen alligevel kan ga i gang i 2016.

Forsyningen vil informere borgerne om projektudskydelsen til foraret 2016 (april/maj) ved et borgermede om det endelige
projekt for LAR-anlaeg i Virumparken med status pa regnbedsprojektet pa Degne- og Skolebakken.

Projektet med etablering af regnbede pa Degnebakken og evrig regnvandsseparering af Skolebakkekvarteret i Virum er
indskrevet i geeldende spildevandsplan 2014-2018 til udfersel i indevarende planperiode. Forsyningen er ikke forpligtiget



til at leve op til disse planer. Forsyningen er jf. planen alene forpligtiget til at opfylde serviceniveauet, om at der maks. méa
sta vand pa terreen en gang hvert 10. ar i felleskloakerede omrader (med ét system for regn- og spildevand) og en gang
hvert 5. ér i separatkloakerede omrader (hvor regn- og spildevand afledes for sig). Forvaltningen folger op pd, om
regnbede pa Degne- og Skolebakken bliver udfert i planperioden 2014-2018, samt eventuelle projektendringer.

5. Ny leverander af kerebaneafmarkning

Forvaltningens leverander af kerebaneafmarkning, ”Guidelines”, gik den 28. oktober 2015 konkurs. Firmaet havde fra
den 1. juni 2014 indgéet en felleskommunal aftale med folgende seks kommuner, Gentofte, Gladsaxe, Herlev, Horsholm,
Lyngby-Taarbak og Rudersdal.

Efter konkursen pabegyndte de seks kommuner en falles proces for s& hurtigt som muligt at fa udarbejdet et nyt udbud.
Dette udbud blev publiceret den 17. december 2015.

Udbudsrunden er nu afsluttet, og blev vundet af firmaet, "LKF Vejmarkering A/S”. Den endelige kontrakt vil blive
underskrevet i april 2016 og treeder i kraft den 1. maj 2016.

I manederne op til ”Guidelines” konkurs blev der af forskellige arsager ikke udfert ret meget karebanemarkering i
Lyngby-Taarbaek Kommune og de ovrige kommuner. Firmaet var kun lige géet i gang, da de gik konkurs. Det medferte,
at der flere steder ikke var gennemfort den nedvendige markering. Forvaltningen bestraber sig pa, at den nye leverander
igangsetter arbejdet sa hurtigt som muligt efter den 1. maj 2016.

6. Annoncefinansieret bolig-/klimamagasin

Forvaltningen har i samarbejde med virksomheden Nord Advertising udarbejdet et annoncefinansieret klimamagasin
"Boligforbedring’. Magasinet er nu omdelt til ca. 5000 enfamilieshuse (magasinet omdeles ikke til boliger med *Nej Tak’
til reklamer).

Formaélet med magasinet er, at villa- og reekkehusejere kan blive inspireret til at forbedre deres bolig, bl.a. med henblik pa
at opna energibesparelser og reduktion af CO2-udslippet.

Magasinet kan ogsa hentes pa biblioteket, i forhallen pa radhuset eller i borgerservice, eller downloades her:
http://epages.magasinetboligforbedring.dk/magasinetboligforbedring/74/

Udgivelsen af magasinet har ikke haft ekonomiske konsekvenser for kommunen udover de arbejdstimer, der er lagt i at
skrive de 5 lokale artikler.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016
Taget til efterretning.
Ad 4) ophgjes til sag pa naste udvalgsmede.

Bodil Kornbek (A) var fravaerende.
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraverende. I stedet deltog Jarn Moos (V).

Bilag
VSP (Vej-Skole-Politi) handlingsplan skoleéret 2016 - 2018
VSP (Vej - Skole - Politi) arsplan for skolearet 2016 - 2017

Bilag - Brev fra Lynby-Taarbak Forsyning, Orientering om udskydelse af regnbede pa Degne- og Skolebakken


http://epages.magasinetboligforbedring.dk/magasinetboligforbedring/74/

Punkt 17: Lukket

15.00.00-G01-290-15
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