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Punkt 1: 2. ansliet regnskab 2016 - Teknik og Miljeudvalget

00.30.14-300-111-16
Resume

Teknik- og Miljeudvalget skal behandle forvaltningens redegerelse vedrerende 2. anslaet regnskab for 2016 og indstille til
Okonomiudvalget og Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar at udvalget

1. drefter redegarelsen om 2. ansliet regnskab pé udvalgets omrade,
2. tager redegorelsen til efterretning.

Sagsfremstilling

2. ansléet regnskab er udarbejdet pa baggrund af korrigeret budget 2016, forbruget pr. 30. juni 2016 og sken for resten af
aret. Okonomiudvalget draftede 2. anslaet regnskab den 25. august 2016 og besluttede at tage redegerelsen til efterretning
og at oversende redegerelsen til fagudvalgene. @konomiudvalget besluttede samtidig, at fagudvalgene ikke skal finde
modgaende initiativer, da regnskabet samlet set er i balance.

I indevaerende mede skal Teknik- og Miljeudvalget behandle det fremlagte sken for 2016 pa udvalgets eget omréade.
Resultatet af udvalgets behandling oversendes til behandling i @konomiudvalget den 8. september 2016 samt
Kommunalbestyrelsen den 15. september 2016.

Resultatet af budgetopfelgningen pa Teknik- og Miljeudvalgets omrade er vist i nedenstéede tabel. De enkelte afvigelser
er beskrevet nermere i det udsendte notat s. 31-34 (bilag).

1.000 kr. Oprindeligt ~ Korrigeret 2. Ansldet  Afvigelse ift Afvigelse ift
budget 2016  budget regnskab oprindeligt korrigeret

2016 2016 budget 2016 budget 2016

Gronne 29.631 32.875 33.075 3.444 200

omrader og

kirkegéarde

Trafik 81.444 90.033 89.645 8.201 -388

Natur og 4.959 10.227 10.616 5.657 389

Miljo

I alt 116.034 133.135 133.336 17.302 201

Afvigelsen pa samlet 0,2 mio.kr. deekker over modsatrettede bevagelser pa de enkelte omréader. Pa gronne omrader og
kirkegérde er der tale om budgetomplacering (0,2 mio.kr) fra Kommunale Ejendomme - under @konomiudvalget - med
henblik pa at finansiere drift og vedligeholdelse af sluser og vandmeller langs Melleden. P& Natur- og Miljgomradet er
der tale om en nedjustering af opkreevningen af jordflytningsgebyr pa 0,4 mio.kr., der omvendt daekkes ind af en mindre a
conto betaling pa busdriften under trafikomradet (-0,4 mio.kr.). I overslagsarene er der i 2018 en teknisk omflytning fra
anleeg til drift af den grenne plejeplan (1,0 mio.kr.)

Lovgrundlag



Den kommunale styrelseslov.

Okonomi

Se skema ovenfor.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016
Ad 1) Dreftet.

Ad 2) Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Bilag

2. ansléet regnskab 2016



Punkt 2: Anlaegsregnskab for ''Slidlag - Retablering af veje 2015"
05.01.08-K00-2-16
Resume

Forvaltningen forelegger anlegsregnskab for "Slidlag - Reetablering af veje 2015". Anlegsregnskabet udviser et
mindreforbrug pa 1.003.929 kr., som forvaltningen anbefaler overfort til 2016.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at anleegsregnskab for "Slidlag. Reetablering af veje radighedsbeleb 2015" godkendes.
Sagsfremstilling

I forbindelse med ”Slidlag. Reetablering af veje radighedsbeleb 2015 er der i 2015 frigivet en anlegsbevilling pa
10.614.270 kr. Anlegsarbejdet er nu afsluttet, og af regnskabet fremgar det, at der har varet et forbrug pé 9.610.341 kr.

Forvaltningen anbefaler, at mindreforbruget pa 1.003.929 kr. bliver overfert til slidlag, radighedsbeleb 2016 i
forbindelse med fremlaggelse af samlet regnskab 2015.

Mindreforbruget skyldes bl.a., at de disponerede midler til athjeelpning af parkeringsproblematikken ved Gyrithe Lemches
Vej, ikke blev brugt. Desuden blev de disponerede midler til beleegningsarbejder i tilknytning til Jernbanepladsen ikke
anvendt grundet en varsling om togbusser i efteraret 2015. Desuden blev en del af de afsatte vedligeholdelsesarbejder
udsat pa grund af eksterne anlaeg- og ledningsarbejder i kommunen.

Forvaltningen anbefaler, at en overforsel af mindreforbruget reserveres til konkrete parkeringsudfordringer i kommunen
samt renoveringsprojektet pa Jernbanepladsen. Athaengig af behovet herfor kan et evt. mindreforbrug anvendes til
belaegnings- og vedligeholdelsesarbejder pé vejnettet efter den planlagte vejbesigtigelse i april-maj 2016.
Lovgrundlag

Der henvises til de kommunale bevillingsregler.

Okonomi

Opgaverne lases indenfor de afsatte rammer.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.



Punkt 3: Endelig vedtagelse af Kommuneplantilleeg 21/2013 for Sorgenfri
Stationsomrade ost.

01.02.15-P16-2-16
Resume

Den offentlige hering om kommuneplantillaeg 21/2013 for Sorgenfri Stationsomrade ost er nu afsluttet, og der er
indkommet 78 heringssvar. Sagen fremlegges pa ny med henblik pa endelig godkendelse.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Byplanudvalget anbefaler, at kommuneplantilleeg 21/2013 for Sorgenfti Stationsomréde ost godkendes uden
@ndringer

2. Byplanudvalget anbefaler, at den sammenfattende redegerelse godkendes

3. Teknik- og Miljoudvalget tager til efterretning, at der senere fremlaegges sager om de trafikforanstaltninger, der er
indeholdt i udbygningsaftalen

4. Pkonomiudvalget anbefaler, at udbygningsaftalen godkendes.

Sagsfremstilling
Kommuneplantilleeg 21/2013 for Sorgenfri Stationsomrade est (bilag) har veret i offentlig hering i otte uger fra 18. april

2016 til 12. juni 2016. Der blev holdt borgermade 9. maj 2016, og referat af dette er vedlagt (bilag). Efter heringens
afslutning er der indkommet 78 haringssvar, som er behandlet i vedlagte heringsnotat (bilag).

Heringssvarene koncentrerer sig om folgende hovedspergsmal
¢ De fleste anerkender, at Sorgenfti Stationsomrade traenger til forandring og fornyelse
+ Nogle mener, at de fremlagte planer er et godt grundlag for fornyelsen
¢ Flertallet mener, at de fremlagte planer ber andres kraftigt eller alternativt skrottes med folgende begrundelse:
o Der mangler en helhedsplan for omradet
o Den forsldede trafiklgsning duer ikke

o Bebyggelsen passer ikke til Sorgenfri. Den er anmassende, for merk, for hej, for teet pA Hummeltoftevej og
med alt for hgj udnyttelse.

Forvaltningens bemarkninger til heringssvarene fremgéar af heringsnotatet, der omfatter alle heringssvar til
Kommuneplantilleeg 21/2013, Lokalplan 261 og Lokalplan 268. I henhold til planlovens § 27, stk. 2 kan der i forbindelse
med den endelige godkendelse af et kommuneplantilleeg foretages endringer i det offenliggjorte planforslag.

Forvaltningen foreslar pa baggrund af henvendelserne, at kommuneplantilleg 21/2013 for Sorgenfri Stationsomrade ost
godkendes uden @ndringer.

Lovgrundlag

Planlovens § 27 om endelig vedtagelse af planforslag.

Lov om miljevurdering af planer og programmer §§ 9 og 10.
Okonomi

Udarbejdelse af lokalplaner mv. atholdes inden for aktivitetsomradet administration.

Beslutningskompetence



Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 3) Taget til efterretning.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Byplanudvalget, den 31. august 2016

Ad 1-2) Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fravarende.

Bilag
Kommuneplantilleg 21 -2013 for Sorgenfti stationsomrade ost
HORINGSNOTAT Sorgenfri-planerne

Referat - borgermade 9.5.2016 3



Punkt 4: Endelig vedtagelse af lokalplan 261 for ny center- og
boligbebyggelse pA Hummeltoftevej 14

01.02.05-P16-31-15
Resume

Den offentlige hering om Lokalplan 261 for en ny center- og boligbebyggelse pA Hummeltoftevej 14 er nu afsluttet, og
der er indkommet 78 heringssvar. Sagen fremlegges pad ny med henblik pa endelig godkendelse. Til lokalplanen er knyttet
en udbygningsaftale, der ligeledes skal godkendes.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Byplanudvalget anbefaler, at Lokalplan 261 for en ny center- og boligbebyggelse pa Hummeltoftevej 14 godkendes
med de foresldede ®ndringer

2. Byplanudvalget anbefaler, at den sammenfattende redegerelse godkendes

3. Teknik- og Miljoudvalget tager til efterretning, at der senere fremlaegges sager om de trafikforanstaltninger, der er
indeholdt i udbygningsaftalen

4. Okonomiudvalget anbefaler, at udbygningsaftalen godkendes.

Sagsfremstilling

Lokalplan 261 for en ny center- og boligbebyggelse pA Hummeltoftevej 14 (bilag) har vaeret i offentlig hering i otte uger
fra 18. april 2016 til 12. juni 2016. Der blev holdt borgermeade 9. maj 2016, og referat af dette er vedlagt (bilag). Ved
haringens afslutning er der indkommet 78 heringssvar, som er behandlet i vedlagte heringsnotat (bilag).

Heringssvarene koncentrerer sig om folgende hovedspergsmal

De fleste anerkender, at Sorgenfri Stationsomrade treenger til forandring og fornyelse

Nogle mener, at de fremlagte planer er et godt grundlag for fornyelsen

Flertallet mener, at de fremlagte planer ber @ndres kraftigt eller alternativt skrottes med felgende begrundelse:

Der mangler en helhedsplan for omradet

Den forslaede trafiklgsning duer ikke

Bebyggelsen passer ikke til Sorgenfri. Den er anmassende, for merk, for hgj, for taet pA Hummeltoftevej og med alt
for hej udnyttelse.

e o o o o o

Forvaltningens bemarkninger til heringssvarene fremgar af heringsnotatet, der omfatter alle heringssvar til
Kommuneplantilleeg 21/2013, Lokalplan 261 og Lokalplan 268. I henhold til planlovens § 27, stk. 2 kan der i forbindelse
med den endelige godkendelse af en lokalplan foretages endringer i det offenliggjorte planforslag.

Forvaltningen foreslar pa baggrund af henvendelserne, at lokalplan 261 godkendes endeligt med folgende @ndringer

o Paside 5 i redegorelsen indsattes tekst om "omradet vest for banen ..." med samme ordlyd som tilsvarende afsnit i
Lokalplan 268

e Pkt. 7.7 om individuelle tagterrasser udgér

¢ Der tilfojes et nyt pkt. 8.2: Torve og arealer foran bebyggelsen samt friarealer i bebyggelsen og forbindelser mellem
disse, herunder porte og passager skal udformes efter principperne "tilgaengelighed for alle"

¢ Der tilfgjes et nyt afsnit i redegerelse, "FRIAREALER" med samme ordlyd som tilsvarende afsnit i Lokalplan 268

¢ Bebyggelsens maksimale hgjde fastsettes til 25 m. Lokalplanens bestemmelser og bilag rettes i ovensstemmelse
hermed.



Udbygningsaftale
Til Lokalplan 261 er der tilknyttet en udbygningsaftale, som omhandler etablering af 2 nye signalreguleringer pa
Hummeltoftevej ved Sennepsmarken og ved frakerslen fra Lyngby Omfartsvej samt omlaegning af Hummeltoftevej med

nye, samordnede belegninger, herunder ny beplantning, belysning og inventar. Endelig etableres en felles cykel-
parkering (bilag).

Miljerapport og sammenfattende redegerelse

I forbindelse med forslaget til Lokalplan 261 er der udarbejdet en miljerapport, som har veret i hering parallelt med
lokalplanforslaget. Vedlagt denne sag er en sammenfattende redegerelse (bilag), der redeger for, hvordan miljehensyn er
integreret i planen, samt hvordan de udtalelser, der er fremkommet i heringsperioden, er taget i betragtning i den endelige

plan. I heringsperioden indgik miljerapporten som bilag til lokalplanforslaget. Dette bilag erstattes efter godkendelsen af
den endelige lokalplan med den sammenfattende redegerelse, jf. lov om miljevurdering § 10.

Lovgrundlag

Planlovens § 27 om endelig vedtagelse af planforslag.
Planlovens § 21 b om udbygningsaftaler.

Lov om miljevurdering af planer og programmer §§ 9 og 10.
Okonomi

Udarbejdelse af lokalplaner mv. atholdes inden for aktivitetsomradet administration.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 3) Taget til efterretning.

Jens Timmermann (C) var fraveerende.

Byplanudvalget, den 31. august 2016
Ad 1-2) Anbefalet med folgende bemaerkninger:

Lysere udtryk — der anvendes gyldne/gule tegl.

Hojder — bygningshgjderne reduceres og tagfladerne “knaekkes” sa de, eksempelvis i C3 blokken, ikke kun er stigende
hele vejen fra vest mod @st, men nar et toppunkt og falder igen mod @st. C1 blokken holdes under 7,5 m (kote 44,5), C2
og C3 blokkene under 22,5 m (kote 58) og C4 blokken under 20,5 m (kote 56). Der arbejdes videre med facadeudtrykket,
herunder muligheden for franske altaner op til en halv meters dybde m.v., sa udtrykket bliver mere varieret.

Afstanden til skel (eks. Hummeltoftevej) — C3 blokken rykkes vak fra Hummeltoftevej og gives et indadgéende kneek, sa
den folger Hummeltoftevejs krumning. C3 vil fa en afstand pé 0,5 til 2,5 m til skellet mod Hummeltoftevej, resulterende i
rummelige fortove med bredder pa 4,5 - 7 m langs Hummeltofteve;.



C2 blokken rykkes mod ost séaledes, at afstanden til skel her gges med ca. 4 m.

Bebyggelsens bruttoetageareal — bruttoetagearealet reduceres fra 17.400 em2 til 16.900 em2, bl.a. ved en nedskalering af
nord- og estflgjen i C2 blokken, som samtidigt indebaerer at det maksimale butiksareal reduceres til 1.600 em2.

Trafik — der arbejdes videre med trafikforholdene i forhold til Virumgérdsomradet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Bilag

Lokalplanforslag 261 med miljerapport -18. april 2016

Horingsnotat Sorgenfriplanerne

Referat af borgermode om Sorgenfri-Stationsvej Dst den 9. maj 2016
Udbygningsaftale - Omlegning af Hummeltoftevej Udvalg
Sammenfattende redegerelse for miljevurdering

Udtalelse - kirkebyggelinje - samlet



Punkt 5: Endelig vedtagelse af lokalplan 268 for center- og
erhvervsbebyggelse Hummeltoftevej 47

01.02.05-P16-1-16
Resume

Den offentlige hering om Lokalplan 268 for en ny center- og erhvervsbebyggelse pA Hummeltoftevej 47 er nu afsluttet,
og der er indkommet 78 haringssvar. Sagen fremlaegges pa ny med henblik pd endelig godkendelse. Til lokalplanen er
knyttet en udbygningsaftale, der ligeledes skal godkendes.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Byplanudvalget anbefaler, at Lokalplan 268 for en ny center- og erhvervsbebyggelse pA Hummeltoftevej 47
godkendes uden @ndringer

2. Byplanudvalget anbefaler, at den sammenfattende redegerelse godkendes

3. Teknik- og Miljoudvalget tager til efterretning, at der senere fremlaegges sager om de trafikforanstaltninger, der er
indeholdt i udbygningsaftalen

4. Okonomiudvalget anbefaler, at udbygningsaftalen godkendes.

Sagsfremstilling

Lokalplan 268 for en ny center- og erhvervsbebyggelse pA Hummeltoftevej 47 (bilag) har vearet i offentlig hering i otte
uger fra 18. april 2016 til 12. juni 2016. Der blev holdt borgermade 9. maj 2016, og referat af dette er vedlagt (bilag).
Efter heringens afslutning er der indkommet 78 heringssvar, som er behandlet i heringsnotat (bilag).

Heringssvarene koncentrerer sig om folgende hovedspergsmal

De fleste anerkender, at Sorgenfri Stationsomrade treenger til forandring og fornyelse

Nogle mener, at de fremlagte planer er et godt grundlag for fornyelsen

Flertallet mener, at de fremlagte planer ber @ndres kraftigt eller alternativt skrottes med felgende begrundelse:

Der mangler en helhedsplan for omradet

Den forslaede trafiklgsning duer ikke

Bebyggelsen passer ikke til Sorgenfri. Den er anmassende, for merk, for hgj, for taet pA Hummeltoftevej og med alt
for hej udnyttelse.

e o o o o o

Forvaltningens bemarkninger til heringssvarene fremgar af heringsnotatet, der omfatter alle heringssvar til
Kommuneplantilleeg 21/2013, Lokalplan 261 og Lokalplan 268. I henhold til planlovens § 27, stk. 2 kan der i forbindelse
med den endelige godkendelse af en lokalplan foretages endringer i det offenliggjorte planforslag.

Forvaltningen foreslar pa baggrund af henvendelserne, at der ikke foretages @ndringer i lokalplan 268.

Udbygningsaftale

Til Lokalplan 268 er der tilknyttet en udbygningsaftale, som omhandler etablering af 2 nye signalregulering pa
Hummeltoftevej ved Sennepsmarken og ved frakerslen fra Lyngby Omfartsvej samt omlaegning af Hummeltoftevej med
nye, samordnede belegninger, herunder ny beplantning, belysning og inventar. Endelig etableres en falles cykel
parkering (bilag).

Miljerapport og sammenfattende redegerelse



I forbindelse med forslaget til Lokalplan 268 er der udarbejdet en miljerapport, som har veret i hering parallelt med
lokalplanforslaget. Vedlagt denne sag er en sammenfattende redegerelse (bilag), der redeger for, hvordan miljshensyn er
integreret i planen, samt hvordan de udtalelser, der er fremkommet i heringsperioden, er taget i betragtning i den endelige
plan. I heringsperioden indgik miljerapporten som bilag til lokalplanforslaget. Dette bilag erstattes efter godkendelsen af
den endelige lokalplan med den sammenfattende redegerelse, jf. lov om miljevurdering § 10.

Lovgrundlag

Planlovens § 27 om endelig vedtagelse af planforslag.
Planlovens § 21 b om udbygningsaftaler.

Lov om miljevurdering af planer og programmer §§ 9 og 10.
Okonomi

Udarbejdelse af lokalplaner mv. atholdes inden for aktivitetsomradet administration.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 3) Taget til efterretning idet udvalget anbefaler, at de pendlerparkeringspladser, der er omfattet af lokalplan 268,
opretholdes som gratis pendlerparkeringspladser.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Byplanudvalget, den 31. august 2016

Ad 1-2) Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fravarende.

Bilag

Lokalplan 268 - hering

Referat af borgermede 9. maj 2016 Sorgenfri-stationsomrade ost
Heringsnotat Sorgenfri-planerne

Udbygningsaftale - Omlaegning af Hummeltoftevej Udvalg

Sammenfattende redegerelse for miljevurdering



Punkt 6: Forslag til Lokalplan 258 - Bondebyen

01.02.05-P16-2-14
Resume

Lokalplanforslag 258 for Bondebyen foreslas udsendt i offentlig hering. Lokalplanforslaget er en bevarende lokalplan,
som ogsa giver mulighed for, at den centrale del af Bondebyen kan anvendes til flere funktioner ud over bolig, si der er
grundlag for et mere varieret byliv. Derudover indeholder lokalplanforslaget mulighed for at etablere et nedsivningsanleg
med udformning som et gadekeer.

Sagen forelegges Teknik- og Miljoudvalget til orientering.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. lokalplanforslag 258 for bondebyen sendes i offentlig hering i 8 uger, jf. heringsomrade (bilag)
2. lokalplanforslaget ledsages af miljerapport

3. der atholdes et borgermeade om lokalplanforslaget i lgbet af heringsperioden

4. Teknik- og Miljeudvalget tager sagen til efterretning.

Sagsfremstilling

Byplanudvalget besluttede den 19. februar 2014, at der skulle udarbejdes en ny lokalplan for Bondebyen for at hindre
fremtidig opferelse af "modernistisk" byggeri, der kan ses fra den centrale del af Bondebyen (delomrade A i
lokalplanforslagets bilag 2) (bilag). Forvaltningen har i samme omgang foretaget en generel opdatering af lokalplanen, da
erfaringer med den nuvarende Lokalplan 199°s bestemmelser har givet anledning til enkelte endringer. Foranlediget af et
medfinansieringsprojekt med Lyngby-Taarbak Forsyning A/S rummer lokalplanen ogsd mulighed for et
nedsivningsanlaeg. Nedsivningsanlagget forudsettes anlagt, s det far karakter af et gadekeer, som refererer til den
oprindelige forte med gadekeer, der 14 pa omtrent samme sted.

Forvaltningen ger opmarksom p4, at Nerregade 9 og 14 (kommunens gartnerfunktion) ikke indgér i lokalplanforslaget. I
forbindelse med evt. udvikling af disse arealer forventes det, at der udarbejdes en sarskilt lokalplan for arealerne.

Lokalplanens formal, at

¢ bevare delomride A’s unikke bygningskarakter og bebyggelsesstruktur

¢ ny bebyggelse i delomréde A gives en udformning og et materialevalg, som stemmer overens med Bondebyens
tradition og milje

» give det planmassige grundlag for, at den centrale del af Bondebyen kan rumme funktioner, der skaber mere byliv i
omradet

o muliggere etableringer, der kan underbygge omradets klimatilpasning, herunder tekniske anlag til forsinkelse og
nedsivning af regnvand

« aflyse servitutter, som er i strid med geldende bygningsreglement.

Omradets anvendelse

I delomrade A forelas en bred anvendelse for de omfattede ejendomme; helarsboliger, anden publikumsorienteret service
defineret som handvarkspraget detailhandel (f.eks. vaerksteder, kunsthdndvark, friser, vaskeri og lign.), offentlig service
(kommunal, regional og statslig service, samt institutioner for bern, unge og @ldre), og café. Lokalplanen giver ikke
mulighed for etablering af yderligere liberalt erhverv, da det efter forvaltningens vurdering darligt haeenger sammen med
omrédets karakter af boligomrade. Ved Smedebakken 2 fastholdes til handverkspraget detailhandel, ligesom bebyggelsen
udpeges som bevaringsverdig, jf. Byplanudvalgets beslutning af 16. marts 2016 (sag nr. 12).



Udstykning

Lokalplanforslaget fastholder udstykningsforbud i delomréde A, da omrédet anses for fuldt udstykket, og fordi
bevaringsformaélet ogsd omfatter udstykningsstrukturen og bevaring af de fa, tilbageverende sterre ejendomme. I
lokalplanens redegerelse beskrives dog en dispensationsmulighed i de tilfelde, hvor der sker sammenlaegning af
eksisterende boliger med lodret skel. Forvaltningen vurderer, at fordelen ved at fa storre lejligheder og derved en mere
varieret beboersammensetning, i det der er en vesentlig overvaegt af aldre beboere og fa bernefamilier. Dette vurderes at
opveje ulemperne ved ejers eventuelle udstykningsret ift. Byggelovens §10A.

Bebyggelsens omfang

I forhold til ensket om at hindre byggeri, der kan virke fremmed mod Bondebyens bevaringsomrade foreslés det, at
bebyggelse i delomridde A og D (f.eks. Ved Smedebakken og Slotsvaenget) kun ma opferes i max. 1% etage. | delomréde B
(institutionsomradet pa Schallsvej og etageboligerne ved Carl Lunds Vange) abnes der op for bebyggelse i op til max. 2
etager, da dette ikke vurderes at 4 konsekvenser for bondebymiljeet. Bebyggelsen ligger i udkanten af Bondebyen og er i
forvejen hgjere, jf. lokalplanens kortbilag 2 (bilag). Bebyggelsesprocenterne for de enkelte delomrader folger
kommuneplanens generelle rammer.

Bevaringsvaerdige bygninger

Der udpeges bevaringsvardige bygninger i samme omfang som i nuvarende lokalplan 199 for Bondebyen. Dog udpeges
ogsd Ved Smedebakken 2 som bevaringsvaerdig, som besluttet pa Byplanudvalgets megde den 16. marts 2016.

Bevaringsveaerdige traeer

Bondebylauget har fremsendt kortbilag med béde gren (bevaringsvardig) og uudfyldt markering (karakterskabende), jf.
tekst og bilag fra bondebylauget (bilag). Lauget ensker traeerne udpeget som bevaringsverdige / karakterskabende
beplantning, hvilket betyder, at ingen af traeerne ma faeldes uden kommunens tilladelse. Derudover har Bondebylauget
fremsendt kort, der viser, hvor lauget mener der ber plantes nye treeer (7 stk.).

Forvaltningen finder, at laugets forslag er for vidtgédende. Der er vaesentlige administrative byrder forbundet med
udpegningerne, ligesom det er vanskeligt at sikre genplantning /nyplantning, da der ikke er handlepligt forbundet med
lokalplaner.

Pé lokalplanforslagets kortbilag 3 (bilag) ses den treereekke ved Lyngby Kirkestraede 9, som forvaltningen foreslar
udpeget. Treeraekken er meget karakteristisk for omradet og ber bevares i sin helhed.

Hvis der skal udpeges andre traeer i denne lokalplan vil det primeert vere solitere traeer pa vejareal, idet udpegning af
traeer pa privat grund er en vidtgaende restriktion, der skal have en staerk begrundelse. Ved udpegning af vejtraeer vil det
saledes veere kommunen selv, som serger for genplantning.

Lyngby-Taarbak er en gron kommune. Det fremgar i kommunens overordnede planer og politikker, og der leegges
generelt stor vagt pa at fastholde den grenne profil.

Huvis et bevaringsveardigt trae feeldes, vil der blive foretaget en, ofte lengerevarende, myndighedsbehandling med henblik
pa genplantning. Som tidligere beskrevet indeholder lokalplanens bestemmelser ikke en handlepligt, s& genplantning kan
vaere vanskelig. Som alternativ til omfattende udpegninger anbefaler forvaltningen, at der kun udpeges beplantninger, der
er serligt karakterskabende for det aktuelle lokalplanomrade. Som alternativ til lokalplanens udpegninger vil



fastholdelsen af kommunens grenne profil indgé som et naturligt led i forvaltningens daglige drift og fokusomréade, hvor
kommunens grenne arealer ses i en helhed. Denne tilgang er senest konkretiseret i "Treestrategi for Lyngby-Taarbaek
Kommune", som er del af en strategi for at fastholde kommunens grenne vardier, jf. kommunalbestyrelsens beslutning af
3. marts 2016.

Servitutter

Lokalplanen indeholder forslag til aflysning af en raekke servitutter. Ved offentliggerelse af lokalplanforslaget leegges pdf
af servitutterne pa kommunens hjemmeside, s& de bererte kan kommentere i heringsperioden. Det kan f.eks. vare i
forbindelse med bebyggelsesregulerende forhold mellem to naboer, som den pataleberettigede ikke ensker ophavet.

Miljevurdering

Der er udarbejdet en miljerapport for planen (bilag i forleengelse af lokalplanforslaget). Rapporten behandler serligt
konsekvenserne for grundvand og de kulturhistoriske verdier. Miljerapporten er vedlagt lokalplanforslaget som
lokalplanens bilag 5. Rapporten konkluderer, at nedsivningsanlaegget /gadekeret ikke vil medfere vaesentlige
miljepavirkninger for grundvandet og de kulturhistoriske veerdier.

Kommuneplantilleeg

Sidelebende med lokalplanforslaget fremlagges forslag til kommuneplantilleg 13/2013. Tillegget fremlaegges som
serskilt sag.

Udtalelse fra Bondebylauget i forbindelse med udarbejdelse af lokalplanforslaget

Bondebylauget har fremsendt tekst, der enskes indsat i lokalplanen som en del af indledningen (bilag), der opfordrer
beboere til at bevare Bondebyen. Forvaltningen finder, at grundejerforeningers egne holdninger ber foregé i foreningens
regi. Teksten foreslés derfor ikke inddraget i lokalplanen, idet lokalplanens bestemmelser og redegerelse i1 forvejen
oplyser om bevaringsformaélet.

LAR

I februar 2015 atholdt forvaltningen et borgermede pa Lindegérden, hvor 3 forskellige losninger til LAR-projekt/gadekeer
blev dreftet. Bondebylauget sergede for opslag til dette made og forvaltningen organiserede efterfolgende en
haringsperiode, hvor alle interesserede borgere kunne give deres kommentarer pa kommunens hjemmeside. Dette blev
suppleret med en artikel i Det Grenne Omrade. Der har efterfelgende veret labende dialog med Bondbylauget og senest
en beskrivelse af det godkendte projekt i Det Grenne Omréade.

Forvaltningen afholdt et orienterende mede den 27. juni 2016 om det godkendte projekt, hvor bererte beboere var
inviteret. Foranlediget af spergsmal og kritik af anleeggets konsekvenser for trafikken og parkeringen, blev det aftalt at
atholde et dialogmede inden lokalplanforslagets udsendelse. I forbindelse med selve lokalplanforslagets hering foreslés
atholdt et borgermede, hvor der sammen med lokalplanforslagets gvrige indhold ogsa vil vaere mulighed for at drefte
LAR-projektet/gadekeeret.

Lovgrundlag
Efter Lov om planlegning kan kommunalbestyrelsen beslutte at godkende det forelagte planforslag. For planen kan

vedtages endeligt, skal forslaget have vearet i offentlig hering i minimum 8 uger i henhold til lov om planlaegning § 24 stk.
3.

Okonomi



Lokalplanforslaget finansieres inden for aktivitetsomradet administration. Etablering af nedsivningsanleeg / gadekeer er et
medfinansieringsprojekt mellem Lyngby-Taarbek Kommune og Lyngby-Taarbak Forsyning A/S. Projektet er godkendt
af Statens Forsyningssekretariat, hvorved Lyngby-Taarbak Forsyning ma medfinansiere over takstmidler, som godkendt
af kommunalbestyrelsen 5. september 2013. Kommunalbestyrelsen godkendte pa sit mede den 12. maj 2016 ekonomi,
projektforslag og videre procesforleb til nedsivningsanlegget / gadekeeret.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 4) Taget til efterretning.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Byplanudvalget, den 31. august 2016

Ad 1-3) Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fravarende.

Bilag

Lokalplanforslag 258 for Bondebyen
Heringsomrade til Lokalplan 258 for Bondebyen
Tekst fra Bondebylaug til indledning

Tekst fra Bondebylauget om traetyper

Liste fra Bondebylaug over traeer der skal bevares
Bondebylaugets kort over bevaringsverdige traer

Bondebylaugets kort over nye traer



Punkt 7: Forslag om udarbejdelse af helhedsplan for Lyngby Hovedgade 30
og 32 mm.

04.01.00-P16-1-16
Resume

Efter afslutning af fjernvarmearbejderne skal parkanlaegget Lyngby Hovedgade 30 og 32 renoveres. Kommunen har
indgaet gkonomisk aftale med Vestforbreendingen om at genetablere anlegget til oprindeligt udseende.

Forvaltningen foreslar, at havearealet omkring Rustenborgvej 2A, hvor Frivillighedscenteret har haft til huse siden
september 2014, samt forpladsen til Gramlille og forpladsen ved hovedindgangen til Lyngby Stadsbiliotek intregreres i en
plan, der har til formal at optimere udearealerne og parkanlaegget ved Lyngby Hovedgade 30 og 32, sa det samlede
udeareal understotter Biblioteksstrategien.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. forvaltningen udarbejder opleg til en helhedsplan for Lyngby Hovedgade 30 og 32, Rustenborgvej 2A, forpladsen
til Gramlille og forpladsen ved hovedindgangen til Lyngby Stadsbibliotek

2. der gives en tillegsbevilling pa 100.000 kr. i 2016 til udarbejdelse af en helhedsplan for omradet
(Okonomiudvalgets budgetomrade)

3. tilleegsbevilingen pa 100.000 kr. finansieres af overfort mindreforbrug pa Kultur- og Fritidsudvalgets fra 2015 til
2016 (Kultur- og Fritidsudvalgets budgetomréde)

4. oplaeg til helhedsplan for omradet foreleegges til godkendelse, nar hele anlegget er projekteret og gkonomien
klarlagt

5. fjenvarmens finansieringsbidrag til reetablering af parkanlaegget Lyngby Hovedgade 30 og 32 indgér som en del af
finansieringen af helhedsplanen for omrédet.

Sagsfremstilling

Parkarealet Lyngby Hovedgade 30 og 32 administeres af kommunens arealdriftsenhed. I forbindelse med det
igangverende fjernvarmearbejde i kommunen har parkarealet i leengere tid fungeret som byggeplads for
fjernvarmeentreprengren og blev gennemgravet under nedleegningen af hovedledningen til fjernvarmen. Efter afslutning
af ledningsarbejdet skal anlegget Lyngby Hovedgade 30 og 32 reetableres af Lyngby-Taarbaek Kommune for
Vestforbraendingens regning og som udgangspunkt fares tilbage til oprindeligt udseende.

En reetablering af parkanleegget ber dog ses i ssammenhang med Biblioteksstrategien vedtaget af Kommunalbestyrelsen i
juni 2016. I Biblioteksstrategien indgér som fokusomréade 2: 'bibliotektet som en tilgaengelig og atraktiv ramme' med
henblik pa at optimere udearealerne for at kunne rumme sundheds- og trivselsfremmende tilbud. Forvaltninggen finder
det pa den baggrund relevant, at reetableingen af parkanlegget ikke nedvendigvis fores tilbage til fuldt ud det samme
anleg som feor gravearbejdet, samt at reetabeleringen af parkanlaegget sammentaenkes med haveanlegget ved
Frivillighedscentret samt forpladsen foran Gramlille og forpladsen ved hovedindgangen til Stadsbilioteket - sdledes at der
udarbejdes opleag til en samlet helhedsplan for omradet.

I forbindelse med forvaltningens indledende overvejelser om indhold og forudsatninger for en samlet plan indgar, at
parkanlaegget soges genskabt med en visuel forbindelse til Lyngby Hovedgade og ned til forpladsen ved Gramlille.
Forplads og parkanlaeg foreslas lagt ssmmen med samme karakterudtryk. Der er en terreenforskel pa ca. 1,5 m fra huset pa
Rustenborgvej 2A og ned til forpladsen til biblioteket. Arealet ved Frivillighedscenteret og parkeringspladsen med
graesplane, traeer og grusplads er opholdsareal og skulpturhave. Oversigt over arealerne er vedlagt som bilag.

Omrédet rummer flere veerdifulde treeer. Der er Magnoliatraer pa plenen ved Rustenborgvej 2A og et trae kaldet
Honningtra. Dette tra er der taget specielt hensyn til under gravearbejdet med fjernvarmen. Traeet er et karaktergivende
element i det fremtidige gronne anleg og i byrummet og bevares i overensstemmelse med den vedtagne trastrategi.



Haven ved Frivillighedscenteret kan med de skitserede forslag til endringer i parkanlegget udnyttes bedre, for eksempel
rumme en sundhedsplads eller lignende. En bedre sammenhang med parkanlegget foran kan ogsa ske ved at fjerne den
lave hvide mur og stakittet til Frivillighedscenteret. Samtidig kan der indrettes gode opholdsmuligheder og en bedre
tilgeengelighed til forpladsen og en mere fleksibel brug af pladsen. Desuden opnds en visuel sammenheng til biblioteket
og Lyngby Kirke, hvis det lille parkanleeg abnes mod Lyngby Hovedgade. Oversigtsplan og foto vedlagt (bilag).

En helhedsplan skal udarbejdes med ekstern bistand. Oplag fra forvaltningen til radgiver vil vaere, at den samlede plan pa
ideskitseniveau skal tilgodese kommunens enske om at skabe rum, der indbyder til ophold og aktiviteter. Der indarbejdes
optioner, som f.eks. mulighed for at etablere baenke pa forpladsen til Gramlille, lys-stier, der inviterer til at gi ind til
biblioteket, nedtagning af den lave mur mellem Lyngby Hovedgade 30 og 32 og Rustenborgvej 2A (se bilag med
adresser), mulighed for etablering af cykelstativer ved Frivillighedscenteret mv. De enkelte tiltag skal vaere beskrevet og
kalkuleret, s& der kan tages politisk stilling til enkeltelementer i planen, idet der som udgangspunkt alene er finansiering
til retablering af arealet Lyngby Hovedgade 30 og 32. Ved alle gvrige aktiviteter/projekter skal der tilvejebringes
yderligere finansiering.

Lovgrundlag

Ingen sarlige lovgrundlag.

Okonomi
Reetablering af parkanlag svarende til det oprindelige anlaeg pa Lyngby Hovedgade 30 og 32 skal finansieres over
Vestforbraendingens anlag af fjernvarmeledning og er uden gkonomisk omkostninger for kommunen, sdfremt det

retableres, jf. aftalen med Vestforbreending. Sdfremt der ved helhedsplanen fremkommer nye forslag, vil det medfere, at
der tilvejebringes yderligere bevilling hertil.

Der er behov for en tilleegsbevilling pa 100.000 kr. til ekstern rddgivning til udarbejdelse af helhedsplanen. Forvaltningen
foresléar, at bevillingen til helhedsplanen finansieres af overfort mindreforbrug pa Kultur- og Fritidsudvalgets
budgetomrade. Dette forslag vil i givet fald erstatte forslag fra Kultur- og Fritidsudvalget den 2. juni 2016 om at anvende
100.000 kr. af mindreforbruget fra 2015 til forprojektering af etablering af udgang til Melledammen; et forslag som er
oversendt til budgetforhandlingerne.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget for sé vidt angér pkt. 1,,2, 4 og 5.
Kultur- og Fritidsudvalget for s& vidt angér pkt. 1, 2, 3 og 4.
Kommunalbestyrelsen har endelig beslutningskompetence.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 1, 2,4 og 5) Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Kultur- og Fritidsudvalget, den 1. september 2016

Ad 1-4) Anbefalet.



Jens Timmermann (C) var fravarende.

Bilag
Oversigtsplan og foto

Plantegning



Punkt 8: Opklassificering af vandleb mellem Bagsvard So og Lyngby Se

06.02.00-P24-3-16
Resume

Forvaltningen foreslar, at kanalen mellem Bagsvard Se og Lyngby S (Nybrokanalen) @ndres fra privat til offentligt
vandleb, sa der kan fastsettes retningslinjer for omfang af og niveau for vedligehold og oprensning af kanalen.
Forvaltningen vurderer, at det er relevant at optage vandlebet som offentligt, da det opfylder de vejledende kriterier for,
hvornar et vandleb klassificeres som offentligt.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at kanalen optages som offentligt vandleb, og at vedligeholdelsesarbejder indarbejdes i det nye
regulativ for Mglleden, som er under udarbejdelse. Det er en forudsatning, at opklassificeringen ogsa bliver godkendt af
Gladsaxe Kommune, som er myndighed pa halvdelen af vandlgbet.

Sagsfremstilling

Vandlebsloven opdeler vandleb i offentlige og private vandlgb. De offentlige vandleb vedligeholdes af kommunen efter
bestemmelser i kommunale vandlebsregulativer. Private vandleb vedligeholdes af bredejerne under hensyntagen til
vandlebslovens generelle bestemmelser samt eventuelle anvisninger fra vandlebsmyndigheden.

I Lyngby-Taarbaek Kommune er Mglleden og Hviderebakken de eneste offentlige vandlgb. Det nuvarende regulativ for
Mplleden er ved at blive revideret i samarbejde med Rudersdal og Gladsaxe Kommuner.

Der er ikke faste kriterier for, hvornar et vandleb er offentligt eller privat. Opdeling af vandleb i hhv. offentlige og private
er historisk set betinget af vandlebets betydning og senere ogsa miljemeessig betydning.

Kommunernes Landsforening har udarbejdet retningsliner for, hvornér et vandleb ber vere offentligt

1. Vandlebet er del af et serligt naturomrade

2. Vandlebet er stort (for eksempel bundbredde over 1,5 meter)

3. Vandlebet har serligt mange bredejere. Det kan f.eks. vere et vandlgb, som lgber gennem en by
4. Vandlgbet har sarlig stor, rekreativ betydning for befolkningen

5. Vandleb har et serligt godt miljeo for bade planter og dyr

6. Vandlgbet modtager sarligt store mangder spildevand fra rensningsanleg eller store veje

7. Vandlebet ligger nedenfor et andet offentligt vandleb.

Forvaltningerne i Lyngby-Taarbaek og i Gladsaxe Kommune ensker, at det bliver fastlagt, hvem der skal vedligeholde
vandlgbsstraekningen Nybrokanalen pd 120 meter. Nybrokanalen har stor, rekreativ betydning for kommunens borgere;
iseer Badfarten og sejlads. Kanalen er ogsé et stort vandleb med en bredde pa mere end halvanden meter. Forvaltningerne
i begge kommuner har p4 den baggrund vurderet, at det er relevant at optage kanalen som offentligt vandleb. Det er
praksis pé landsplan, at et vandleb af denne sterrelse og med store rekreative interesser, er klassificeret som offentlig.
Timingen skal ses i forhold til, at Badfarten skal udbydes, og vedligeholdelsespligten derfor ber fastlegges.

Gladsaxe Kommune forventes at politisk behandle sagen om opklassificering pa mede i efteraret.

Myndigheds- og ejerforhold



Nybrokanalen ligger i kommunegreensen mellem Lyngby-Taarbaek Kommune og Gladsaxe Kommune. Det betyder, at
begge kommuner er vandlebsmyndighed.

Lyngby-Taarbaek Kommune ved Center for Arealer og Ejendomme ejer Nybrokanalen, mens Gladsaxe Kommune og
Staten (Marienborg) er tilstadende ejere.

Hidtidig praksis for drift og oprensning

Nybrokanalen er i dag et privat vandleb. Vedligeholdelse af et privat vandleb sker normalt alene for at sikre vandets lob,
dvs. at vandet kan komme fra Bagsverd Se til Lyngby Se. Der har ikke tidligere veeret stillet krav fra myndighederne til
vandlebsejer eller bredejere om at rense op eller vedligeholde brinksikringen og brinken.

Kanalen er en vigtig forbindelse bl.a. for Bddfarten. Bddfarten har betalt en oprensning/uddybning af kanalen i 2002—
2003. Prisen for oprensningen var omkring 486.000 kr. (fremskrevet til 2016 pris: ca. 610.000 kr.). Badfarten modtager
betydelige tilskud fra kommunerne, i 2016 ca. 3,4 mill kr.

Der er udfert bredsikring ved Marienborg finansieret af Staten (140.000,00 kr. 1 2002).

Kommunen kan som myndighed ikke stille krav til vandlgbsejere eller bredejere af private vandleb om at rense op,
medmindre der opstér vandferingsproblemer pé straekningen.

Hvis kommunerne vil sikre en regelmaessig oprensning, kan der oprenses af kommunen, som ejer, eller af andre, der kan
have nytte af oprensningen.

Myndighedsforpligtigelser ved opklassificeringen.

Efter opklassificeringen af vandlgbet har de respektive vandlebsmyndigheder pligt til at serge for, at der udarbejdes et
regulativ, der blandt andet beskriver vandlebets skikkelse og vandfering og indeholder bestemmelser om vandlebets
vedligeholdelse og yderligere forhold, som galder for vandlebet, herunder hvilke rettigheder og pligter bredejerne langs
vandlgbet har.

Nar regulativet er vedtaget, har vandlgbsmyndighederne pligt til at vedligeholde og administrere vandlgbet efter
regulativet. Vandlebsmyndighederne er for tiden ved at revidere regulativet for Mglleden, hvor retningslinjerne for
vedligeholdelse af Nybrokanalen vil blive indfejet, hvis streekningen opklassificeres. Hvis Nybrokanalen bliver et
offentligt vandleb, vil kommunerne som myndighed fa udgifter til vedligeholdelse, herunder at oprense slam og eventuelt
sikre brinkerne.

Forvaltningen har faet foretaget en opmaling af straekningen for at vurdere, hvor ofte strakningen skal oprenses. Pa
baggrund af opmélingen vurderer forvaltningen, at der ikke umiddelbart er behov for sterre oprensninger i den naermeste
fremtid. Hvis fremtidige underseggelser viser, at der er et behov for at rense op, vurderer forvaltningen, at det kan udferes
inden for rammen (Naturforvaltningsmidler).

I forbindelse med det nye regulativ vil det blive vurderet, om brinksikringen skal udferes af myndigheden. Brinksikring
udferes kun, hvis der er risiko for vandferingsevnen.

Det videre forleb



¢ Det forudsattes, at Gladsaxe Kommune treffer politisk beslutning om at opklassificere vandlebet

¢ Hvis vandlebet bliver opklassificeret, vil Gladsaxe og Lyngby-Taarbaek Kommuner udarbejde forslag til
fordelingsnegle for atholdelse af fremtidige udgifter

o Nar der er truffet en politisk beslutning om opklassificeringen, udarbejder forvaltningen et forslag til
opklassificering, der sendes i to ugers partshering, hvor lodsejerne har mulighed for at komme med bemarkninger
til forslaget. Eventuelle bemerkninger vil indga i den endelige afgorelse

o Herefter traeffer forvaltningen afgerelse om at opklassificere vandlebet. Denne afgerelse offentliggeres, hvorefter
der er fire ugers klageperiode

¢ Oprensning udferes, hvis der er et behov.

+ Kommunerne udarbejder forslag til regulativ, der offentliggeres med otte ugers hering. Herefter vedtages regulative
med fire ugers klagefrist. Hvis regulativet ikke péklages, traeder det i kraft fire uger efter vedtagelsen.
Vandlgbsmyndighederne er for tiden ved at revidere regulativet for Melleden, hvor retningslinjerne for
vedligeholdelse af Nybrokanalen vil blive indfgjet.

Lovgrundlag
Kommunen kan beslutte om et vandleb skal vare privat eller offentligt i henhold til § 10 og § 11 i vandlebsloven

(Lovbekendtgerelse nr. 1579 af 8. december 2015). De nermere betingelser er bekrevet 1 bekendtgerelse om
klassifikation og registrering af vandleb (Bek. nr. 1235 af 24. november 2014).

Okonomi

Vedligeholdelsen betales som udgangspunkt af vandlgbsmyndighederne.

Det vurderes, at der er folgende skonomiske udgifter forbundet med opklassificeringen

1. Amandstilsyb - ca. 5.000 kr/ar. (Ioses inden for de ekonomiske rammer - aktivitetsomradet - Natur)

2. Myndighedsarbejde - udarbejdelse af regulativ ca. 15.000 kr. (loses inden for de gkonomiske rammer -
aktivitetsomradet - Natur)

3. Myndighedsarbejde - tilsyn med vandlebet, opsyn, styring af oprensningsopgaver - (som hidtil og atholdes inden
for de gkonomiske rammer - aktivitetsomradet - administration)

4. Sterre oprensningsarbejder, udover almindelig oprensning, indarbejdes i regulativet som pahvilende kommunen
som vandlebsmyndighed - (lgses inden for de gkonomiske rammer - aktivitetsomradet - Natur)

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.



Punkt 9: Opklassificering af et vandleb - Fastningskanalen

06.02.00-P24-2-16
Resume

Vandlegbsmyndigheden foreslér, at kanalen mellem Lyngby Se og Lyngby Hovedgade (den vandfyldte Fastningskanal)
@ndres fra privat til offentligt vandleb, sé der kan fastsattes retningslinjer for omfang af og niveau for at vedligeholde og
oprense kanalen. Vandlebsmyndigheden vurderer, at det er relevant at optage vandlebet som offentligt, da det opfylder de
vejledende kriterier for, hvornér et vandleb klassificeres som offentligt.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at kanalen optages som offentligt vandleb og vedligeholdelsesarbejder indarbejdes i nyt regulativ.

Sagsfremstilling

Vandlebsloven opdeler vandleb i offentlige og private vandlgb. De offentlige vandleb vedligeholdes af kommunen, der er
vandlebsmyndighed, efter bestemmelser i kommunale vandlgbsregulativer. Private vandleb vedligeholdes af bredejerne
under hensyntagen til vandlebslovens generelle bestemmelser samt eventuelle anvisninger fra vandlebsmyndigheden.

I Lyngby-Taarbaek Kommune er dele af Mglleden og Hviderebakken de eneste offentlige vandlab. Det nuvarende
regulativ for Mglleden er ved at blive revideret i samarbejde med Rudersdal og Gladsaxe Kommuner.

Der er ikke faste kriterier for, hvornar et vandleb er offentligt eller privat. Opdeling af vandleb i hhv. offentlige og private
er historisk set betinget af vandlebets betydning og senere ogsd miljgmassige betydning.

Kommunernes Landsforening har udarbejdet retningsliner for, hvornér et vandleb ber vere offentligt

1. Vandlebet er del af et serligt naturomrade

2. Vandlebet er stort (for eksempel bundbredde over 1,5 meter)

3. Vandlebet har sarligt mange bredejere. Det kan f.eks. vaere et vandleb, som leber gennem en by
4. Vandlgbet har szrlig stor, rekreativ betydning for befolkningen

5. Vandleb har et serligt godt milje for bade planter og dyr

6. Vandlgbet modtager sarligt store mangder spildevand fra rensningsanleag eller store veje

7. Vandlebet ligger nedenfor et andet offentligt vandleb.

Forvaltningen foreslar, at det bliver fastlagt, hvem der skal vedligeholde vandlebsstraekningen pé ca. 530 m mellem
Lyngby Se og Lyngby Hovedgade (herefter Feestningskanalen). Faestningskanalen har stor, rekreativ betydning for
kommunens borgere; iseer Badfarten og sejlads med kajakker mv. Kanalen er ogsa et stort vandleb med en bredde pa mere
end halvanden meter. Forvaltningen har pa den baggrund vurderet, at det er relevant at optage kanalen som offentligt
vandlab. Det er praksis pé landsplan, at et vandleb af denne storrelse og med store rekreative interesser, er klassificeret
som offentligt. Timingen skal ses i forhold til, at Badfarten skal udbydes, og vedligeholdelsespligten derfor ber
fastleegges.

Myndigheds- og ejerforhold

Feastningskanalen ligger i Lyngby-Taarbeek Kommune, der bade er er vandlebsmyndighed og -ejer.

Hidtidig praksis for drift og oprensning



Feestningskanalen er i dag et privat vandleb. Vedligeholdelse af et privat vandleb sker normalt alene for at sikre vandets
lgb. Der har ikke tidligere veret stillet krav fra myndighederne til Feestningskanalens ejer (kommunen) om at rense op
eller vedligeholde brinksikringen og brinken.

Kanalen er tidligere blevet oprenset af kommunen som ejer af hensyn til Badfartens sejlads. Badfarten skal bruge en
dybde af cirka halvanden meter vand. I 2002 blev streekningen mellem broen over Faestningskanalen (mellem
Sorgenfrivej og Rustenborgvej) og op til Lyngby Hovedgade oprenset. I 2014 blev strekningen fra feromtalte bro og
Lyngby Se oprenset.

Udgifterne til oprensning af ca. halvdelen af Faestningskanalen var 784.000 kr. 1 2014 inkl. radgiverhonorar til
forundersggelse og udbudsmateriale (fremskrevet til 2016 pris: 787.920 kr.) og 2.210.848 kr. 1 2002 (fremskrevet til 2016
pris: 2.787.874 kr.). Oprensningen i 2014 var vasentligt mindre end i 2002, hvilket udger en del af forklaringen pa
prisforskellen. Oprensningerne er udfert af Lyngby-Taarbeek Kommune som anlaegsarbejder.

Der er for ca. 2 ar siden udfert bredsikring pé den modsatte side af Havnehytten. Arbejdet blev udfert for at sikre stierne.
Det kostede 80.000 kr. og blev betalt af kommunen som bredejer.

Myndighedsforpligtigelser ved opklassificeringen.

Hvis vandlabet opklassificeres, har vandlebsmyndigheden (kommunen) pligt til at serge for, at der udarbejdes et regulativ,
der blandt andet beskriver vandlebets skikkelse og vandfering og indeholder bestemmelser om vandlebets
vedligeholdelse og yderligere forhold, som gelder for vandlgbet herunder, hvilke rettigheder og pligter bredejerne langs
vandlabet har.

Nar regulativet er vedtaget, har vandlebsmyndigheden pligt til at vedligeholde og administrere vandlebet efter regulativet.
Der vil blive udarbejdet et serskilt regulativ for Fastningskanalen, hvis straekningen opklassificeres. Hvis
Feestningskanalen bliver et offentligt vandleb, vil vandlebsmyndigheden (kommunen) fa udgifter til vedligeholdelse og
tilsyn.

Forvaltningen har féet foretaget en opmaéling af straekningen for at vurdere, hvor ofte straekningen skal oprenses. P4
baggrund af opmélingen vurderer forvaltningen, at der ikke umiddelbart er behov for at rense op i den naermeste fremtid,
formentlig over 15 ar. Hvis fremtidige undersogelser viser, at der er et behov for at rense op, vurderer forvaltningen, at det
kan udferes inden for rammen (Naturforvaltningsmidler).

Der har tidligere vaeret klager over lugt fra Faestningskanalen ved Lyngby Hovedgade. Der vil i regulativet blive krav til
jevnligt at fjerne blade og grene.

Det videre forlagb

¢ Naér der er truffet en politisk beslutning om opklassificeringen, udarbejder vandlabsmyndighederne et forslag til
opklassificering, der sendes i to ugers partshering, hvor lodsejerne har mulighed for at komme med bemarkninger
til forslaget. Eventuelle bemerkninger vil indga i forvaltningens endelige afgarelse.

o Herefter treeffer forvaltningen afgerelse om at opklassificere vandlebet. Afgarelsen offentliggeres, hvorefter der er
fire ugers klageperiode.

¢ Forvaltningen udarbejder herefter forslag til regulativ, der offentliggeres med otte ugers hering. Herefter vedtages
regulativet af kommunalbestyrelsen med fire ugers klagefrist. Hvis regulativerne ikke paklages, treder regulativet i
kraft fire uger efter vedtagelsen.



Lovgrundlag
Kommunen kan beslutte om et vandleb skal vere privat eller offentligt i henhold til § 10 og § 11 i vandlebsloven

(Lovbekendtgerelse nr. 1579 af 8. december 2015). De naermere betingelser er beskrevet i bekendtgerelse om
klassifikation og registrering af vandleb (Bek. nr. 1235 af 24. november 2014).

Okonomi

Vedligeholdelsen betales som udgangspunkt af vandlebsmyndigheden.

Det vurderes, at der er folgende ekonomiske udgifter forbundet med opklassificeringen

1. Amandstilsyn - ca. 5.000 kr/ar. (Ieses inden for de ekonomiske rammer - aktivitetsomradet - Natur)

2. Myndighedsarbejde - udarbejdelse af regulativ ca. 25.000 kr. (leses inden for de gkonomiske rammer -
aktivitetsomradet - Natur)

3. Myndighedsarbejde - tilsyn med vandlebet, opsyn, styring af oprensningsopgaver (atholdes inden for de
gkonomiske rammer - aktivitetsomradet - administration)

4. Almindelig oprensning - fjernelse af blade og grene - sarligt ved Lyngby Hovedgade, dvs. den ostligste ende af
Feestningskanalen (lgses inden for de gkonomiske rammer - aktivitetsomréadet - Natur)

5. Sterre oprensningsarbejder, udover almindelig oprensning, indarbejdes i regulativet som pahvilende kommunen
som vandlgbsmyndighed - (Igses inden for de gkonomiske rammer - aktivitetsomradet - Natur).

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.



Punkt 10: Godkendelse af VVM-redegorelse og VVM-tilladelse for Etape 1
af Novozymes Campus pa Dyrehavegards Jorder

01.16.06-P16-1-16
Resume

Forvaltningen har i samarbejde med bygherre og dennes radgivere udarbejdet VVM-redegorelse for Etape 1 af
Novozymes Campus pa Dyrehavegérds Jorder. Der skal herefter, med kommunalbestyrelsens godkendelse, meddeles
VVM-tilladelse for Etape 1 af Novozymes Campus pa Dyrehavegards Jorder.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Teknik-og Miljeudvalget tager orienteringen til efterretning
2. VVM-redegorelsen og de tilhgrende afvargende foranstaltninger godkendes
3. der meddeles VVM-tilladelse for Etape 1 af Novozymes Campus pa Dyrehavegérds Jorder.

Sagsfremstilling

VVM-redegerelse for Etape 1 af Novozymes Campus pa Dyrehavegards Jorder (bilag) har jf. beslutning i
kommunalbestyrelsen den 12. maj 2016 veret i 8 ugers offentlig hering fra den 18. maj til 13. juli 2016. Der har veret
atholdt borgermede den 6. juni 2016, og referat af dette er vedlagt (bilag). I lebet af heringsperioden er der indkommet 10
haringssvar (bilag).

Heringssvarene koncentrerer sig hovedsageligt om folgende emner

forslag om tvangsruter for lastbilkersel i anleegsperioden
signalkryds vs. rundkersel

miljevurdering af motorvejsrampe v. Revehgjvej
fartdempende foranstaltninger

stationsnarhed.

Der henvises til heringsnotatet for forvaltningens bemerkninger til disse punkter.

Der skal herefter meddeles VVM-tilladelse (bilag).

Forvaltningen vurderer, pa baggrund af den udarbejdede VVM-redegorelse, at det anmeldte anleeg kan anlegges, som det
fremgér af VVM-redegerelsen og med varetagelse af de vilkar, der er knyttet til vedlagte tilladelse, uden at anlaegget pa
grund af dets art, dimensioner eller placering mé antages at have vesentlig indvirkning pa miljoet.

For at forebygge vaesentlige pavirkninger af det omkringliggende miljo i henholdsvis anlags- og driftsfase indgar en
reekke vilkér i VVM-tilladelsen, som bygherre skal overholde. Blandt de vigtigste af disse er

o Trafik
I anlaegsfasen skal adgangsvejen til arbejdspladsen etableres, sa keretgjerne tvinges til at passere cykelstien pa
Reavehgjvej med lav hastighed. Der kan eventuelt foreslés alternative skoleveje fra Eremitageparken.



¢ Stgj og vibrationer
Der skal senest 1 uge inden arbejdet igangsettes gives information om anlaegsarbejde, der i seerlig grad kan give
anledning til stgj- og vibrationsgener (hvorfor, hvornér, hvordan og hvor lang tid) til de bererte/neermeste naboer.
Kommunen skal samtidig med naboerne have kopi af informationsmaterialet.
Der skal, i det omfang det er muligt, benyttes stgjsvage maskiner.
¢ Landskab og visuelle forhold

For at begraense bygningernes synlighed fra de omkringliggende veje skal der etableres beplantning, der med tiden
far en afskermende effekt.

VVM-tilladelsen meddeles bygherre og annonceres (bilag) pad hjemmesiden.
Lovgrundlag

VVM-bekendtgerelsen § 7.
Okonomi

Forslaget finansieres inden for aktivitetsomradet administration.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget foreleegges sagen til orientering jf. ad. 1

Byplanudvalget foreleegges sagen med henblik pé anbefaling til Kommunalbestyrelsen jf. ad 2. og 3.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 1) Taget til efterretning.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Byplanudvalget, den 31. august 2016

Ad. 2-3) Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Bilag

Referat af borgermade 6. juni 2016

Heringsnotat VVM Novozymes (rettet 1. august 2016)
Annonce til offentliggerelse af VVM-tilladelse 16-08-2016
Novozymes - VVM-tilladelse 19-08-2016

WWM-redegorelse for Etape 1 af Novozymes Campus pa Dyrehavegards Jorder



Punkt 11: Nyt Vej- og Stinavn i forbindelse med udstykning til Novozymes
05.01.01-P16-1-15

Resume

Teknik- og Miljoudvalget besluttede den 18. august 2015 at indhente ideer til navngivning af ny vej i forbindelse med

udvikling af nyt erhvervsomrade pa Dyrehavegards jorder. Forslag til vejnavne er indhentet, og Teknik- Miljoudvalget
skal veelge vejnavnet til ny vej.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at udvalget godkender vejnavnet Novozymes Allé.

Sagsfremstilling

I forbindelse med igangverende udbygning af Novozymes faciliteter anleegges en ny vej med adgang fra Revehgjve;j.

Den nye vej skal navngives. Projekteringen af vejen forventes afsluttet inden udgangen af aret, og anlegsarbejdet
forventes afsluttet i efteraret 2017. Matriklen har i dag adressen Raevehgjvej 17.

Novozymes, som er den nye ejer af erhvervsomradet pa Dyrehavegards jorder, har foreslaet vejnavnet Novozymes Allé til
den nye vej.

Safremt udvalget ensker et andet vejnavn, kan folgende vejnavne ogsa overvejes

e Ravehgj All¢, med baggrund i at vejen er en stikvej fra Revehojvej
¢ Firklgver Allé, med baggrund i at Novozymes' logo forestiller et firklaver.

Ovenstaende navne samt Novozymes Allé er godkendt og reserveret af vejnavnenavnet.

Novozymes' bemarkninger til de foresldede vejnavne er indhentet. Novozymes onsker at vejen navngives Novozymes
Allé.

Den nye vej fores over kommunens matrikel for at opna vejadgang via Revehgjvej, hvormed vejen klassificeres som en
privat fllesvej. Den sydlige del af vejen, som er pa det frasolgte areal, er privat.

Da kommunen er den eneste part i sagen, vurderer forvaltningen, at der ikke er andre parter, der skal heres. Udvalget kan
derfor godkende vejnavnet uden hering.

Evt. navngivning af stien tages op pé et senere tidspunkt.
Lovgrundlag
Bekendtgerelse af lov om bygnings- og boligregistrering, LBK nr 1080 af 05/09/2013, § 3.

Okonomi

Udgifter til skiltning mm. medtages i forbindelse med anlagsarbejderne for etablering af vejen.



Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

B foreslog Ornskovs Allé

Imod stemte 5 (Birgitte Hannibal (UP), A (1), V (2), C (1))

For stemte 1 (B (1))

Udvalget beslutter Revehej Allé som nyt vej- og stinavn.

Godkendt.

Jens Timmermann (C) var fraverende.



Punkt 12: Mulighed for at anvende fossilfri busser

13.05.12-P17-1-16
Resume

For at reducere miljopévirkningen fra bustrafikken er Lyngby-Taarbak Kommune i gang med at undersege mulighederne
for at anvende fossilfri busser i kommunen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Det enten besluttes at genoptage spergsmalet om fossilfri busdrift pa buslinje 182 og 183 pé et senere tidspunkt,
eller

2. Det besluttes allerede nu at meddele Movia, at Lyngby-Taarbeek Kommune ensker fossilfri drift pd buslinje 182 og 183
fra og med 2021, og at budgetgrundlaget for 2021 justeres i overenstemmelse hermed

3. Det besluttes at kommunens langsigtede mal for fossilfri busdrift tillkendegives i efteraret 2016 i forbindelse med
haring af Trafikplan 2016 (maél for 2030).

Sagsfremstilling

Movia har gennemgaet de buskontrakter, der er relevante i Lyngby-Taarbeek Kommune. De forste forventede
kontraktudleb sker i 2021. Det betyder, at fossilftri drift forst kan pabegyndes fra dette tidspunkt. Szerlige ensker til
drivmidler kan indarbejdes i udbudsforretningen. Movia skal blot have besked herom ca. et ar for udbud. Forvaltningen
vil labende drefte mulighederne herfor med nabokommunerne. Safremt nabokommunerne ikke er interesseret, vil alene
de lokale busruter 182 og 183 vaere relevante som fossilfrie ruter. Det bemeerkes, at flere busruter omlaegges/nedlegges
som folge af letbaneprojektet, og at det tidligere har varet vanskeligt at implementere brug af mindre busser (mindre
miljebelastende) pa tvaers af kommunegranser.

Det foreslés derfor, at spergsmaélet enten genoptages pa et senere tidspunkt eller at Movia allerede nu meddeles, at
Lyngby-Taarbek Kommune ensker fossilfri busser pa de lokale buslinjer 182 og 183 fra og med 2021, og dermed afsatter
ca. 0,5 mio. kr. ekstra i budgettet fra dette tidspunkt.

Generelt er det en vigtig opgave for Movia at reducere den kollektive trafiks klima- og miljgbelastning. Movia stiller
derfor krav til miljeet i hvert udbud. Movia ensker mest miljo for pengene og derfor stiller de — pa nuvarende tidspunkt —
ikke krav om et bestemt drivmiddel/teknologi, men krav til effekten. Der stilles saledes krav i form af et maksimalt
udledningsniveau for NOx, partikler, CO2 osv.

I Movias Trafikplan 2013 fastsatte Movia en rakke reduktionsmaél for udledningen af CO2, NOx, partikler og stgj frem
mod 2020. P4 alle fire omréader er resultaterne bedre end forudsat.

I lyset af den hidtidige positive udvikling pa miljgomradet anbefaler Movia i den kommende Trafikplan 2016, at der bl.a.
fastsattes et mal om fossilfri drift i 2030.

Trafikplan 2016 prasenterer hovedlinjerne i Movias strategiske arbejde pa de vigtigste indsatsomrader frem mod 2030.
Movias Trafikplan 2016 forventes sendt i politisk hering i kommunerne i lgbet af efteraret 2016.

I udkastet til Trafikplan 2016 fremferer Movia to scenarier frem mod 2030. Det ene af disse scenarier er et fossilfrit
scenarie, hvor al brug af traditionel diesel, naturgas, kul og olie udfases inden 2030. I ferste omgang forventes biogas
kombineret med syntetisk biodiesel at spille en stor rolle. Pa laengere sigt vil der ogsé blive introduceret elbusser, og i den
allersidste del af perioden, brintbusser. Med scenariet folger Movia den nordiske trend mod fossilfri kollektiv trafik.

Hvis malet om fossilfrihed i Trafikplan 2016 vedtages, skal der udarbejdes en plan med alle kommuner og regioner for,
hvordan dette implementeres. Der vil séledes efter trafikplanen er vedtaget, blive udarbejdet mere konkrete svar pa,
hvordan Movia forventer at arbejde med fossilfrihed.



Forvaltningen anbefaler, at Lyngby-Taarbaek Kommune tager stilling til mal for fossilfri drift (2030) i forbindelse med
heringen af Trafikplan 2016.

Det kan oplyses, at Region Hovedstaden i ar har udbudt bl.a. linje 600S med fossilfri busser. Regionen har generelt meget
fokus péd miljeet, hvilket pd sigt kan betyde fossilfri busser pé de regionale linjer, der kerer i Lyngby-Taarbak Kommune.

Her skal der ogsa udarbejdes en detaljeret implementeringsplan. Denne plan skal desuden kobles med en plan for,
hvordan de store omlagninger ifm. letbanen skal handteres kontraktuelt.

Lovgrundlag
Ifolge "Bekendtgerelse af Lov om Trafikselskaber" treffer kommunerne beslutning om kollektiv bustrafik.
Okonomi

Den totale udgift til busruterne 182 og 183 er 9,4 mio. kr./ar. jf. budget 2017 (trafikbestillingsgrundlaget).

Safremt indstilling 2 godkendes, vil fossilfrihed pa buslinjerne 182 og 183 formentligt medfere en ekstra udgift pa 376-
752.000 kr./&r svarende til et gennemsnit pa ca. 0,5 mio./ar i 2016-priser. Belgbet kan ikke findes inden for udvalgets egen
ramme, og derfor oversendes det til budgetforhandlingerne.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 1) Ikke anbefalet.

Ad 2) Ikke anbefalet.

Ad 3) Anbefalet med opfordring til, at dagsordenen fremmes i KKR og i relation til Region Hovedstaden. Forvaltningen
fremmer sagen ift. forarbejderne i forbindelse med hering af Trafikplan 2016.

Jens Timmermann (C) var fraverende.



Punkt 13: Parkeringsfonden - 2endring af geografiske anvendelseomrade

05.09.00-G01-11-16
Resume

Kommunalbestyrelsen har i 1994 implementeret cirkulare om kommunale parkeringsfonde i Lyngby-Taarbaek Kommune,
herunder fastsat fondens geografiske anvendelsesomrade. Parkeringsfondens geografiske anvendelsesomrade er 20 ar
gammelt, og foreslas derfor justeret til nuverende forhold.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Kommunalbestyrelsen godkender @ndringer af parkeringsfondens geografiske
anvendelsesomrade.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen har pd mede den 16. juni 1994 implementeret cirkuleere om kommunale parkeringsfonde i Lyngby-
Taarbeek Kommune, herunder parkeringsfondens geografiske anvendelsesomréade (bilag).

Parkeringsfondens geografiske anvendelsesomrade foreslas justeret til ogsa at omfatte den offentlige parkeringsplads
(matr. 7000an) syd for Lehwaldsvej samt det offentligte areal matr.nr. 2kc og 2kb, Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby
(Jeegersborgvej 10), jf. bilag. Ved at medtage disse ekstra matrikler vil det veere muligt at etablere parkering teet ved
indfaldsvejene.

De generelle regler for parkeringsfonden fremgér nedenfor.

Cirkuleret (bilag) fastsetter rammer for kommunalbestyrelsens adgang til at dispensere fra bestemmelserne i
bygningsreglementerne eller bestemmelserne i lokalplaner og byplanvedtagter om tilvejebringelse af parkeringsarealer pa
egen grund betinget af, at der sker indbetaling til en kommunal parkeringsfond.

Folgende er blandt andet gaeldende for parkeringsfonden

¢ Hvis kommunen opkraever midler til en parkeringsfond, sé skal kommunen serge for, at der anlaegges
parkeringspladser, og at disse anlaegges tet pa den ejendom, som har indbetalt til parkeringsfonden

e Parkeringspladserne skal vaere anlagt senest 5 ar efter, at kommunalbestyrelsen har fritaget den pagaldende
ejendom for at opfylde bestemmelser om tilvejebringelse af parkeringsarealer pa egen grund. Alternativt
tilbagebetales belebet til bidragsyderen

» Huvis parkeringspladserne bliver offentligt tilgaengelige, nedsettes bidraget til parkeringsfonden med 50 %.
Kommunen skal séledes bidrage med 50 % for at kunne opfylde dispensationssationsforpligtigelsen.

Af hensyn til miljoet seges parkeringspladserne samlet i feerre og sterre anleeg under terraen eller i parkeringshuse. Nye
anlaeg placeres fortrinsvis ved indfaldsvejene til Lyngby Hovedgade nord og syd samt Buddingevej, jf.
parkeringsstrategien (bilag).

Kommunen har en forpligtigelse til at anleegge parkeringspladser, hvis der indbetales til en parkeringsfond. I forbindelse
med fremadrettet sagsbehandling ber der tages stilling til om kommunen har mulighed for at finansiere halvdelen af
parkeringspladserne inden for den givne tidshorisont pa 5 ar. Hvis ikke denne mulighed foreligger, s& ber der ikke
indbetales midler til en parkeringsfond, og grundejer ber i stedet fa en dispensation uden betingelser eller palegges at
anlaegge parkeringspladser pa egen grund, alternativt sgge forholdet lost pa anden vis, f.eks. gennem udbygningsaftaler
etc.



Lovgrundlag

Cirkulere om kommunale parkeringsfonde, CIR nr 10 af 17/01/1994 (bilag).

Okonomi
Fritager en kommune en grundejer fra helt eller delvist at tilvejbringe det foreskrevne antal parkeringspladser pa egen

grund pa betingelse af, at der sker indbetaling til kommunens parkeringsfond, skal Kommunalbestyrelsen serge for, at der
mindst etableres et tilsvarende antal parkeringspladser.

Safremt fondens midler anvendes til anleg af offentlige parkeringspladser, reduceres bidragsgivers andel med 50 %. Den
resterende andel pa 50 % finansieres af kommunen.

I parkeringsfonden er der i dag 3.242.250 kr. i form af en bankgaranti, som er dateret den 11.6.2013. I henhold til
cirkuleret skal belgbet veere anvendst til parkeringspladser senest 5 ar efter, at Kommunalbestyrelsen har fritaget en
ejendom for at opfylde bygningsreglementets, lokalplanernes eller byplanvedtagternes bestemmelser om tilvejebringelse
af parkeringspladser pa egen grund.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Bilag

Kommuneplan 2013 - Parkeringsstrategi

Cirkulaere om kommunale parkeringsfonde 17.01.1994

Parkeringsfondens geografiske anvendelsesomrade - Kgs. Lyngby inkl udvidelser

Retningslinier for parkeringsfornd fra 1994 inkl. gegografiske anvendelsesomrade



Punkt 14: Opdateret Plangrundlag - Firskovvej ost

01.02.05-P16-5-16
Resume

Byplanudvalget har igangsat en ny lokalplan for det omréde, som i dag huser den kommunale materiel- og driftsplads pé
Firskovvej. Forarbejdet til lokalplanforslaget for Firskovvej ost samt konkretiseringen af vejprojektet omkring
forleengelsen af Firskovvej til Jeegersborgvej gor det relevant at opdatere det foreliggende plangrundlag.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. dele af det tilgreensende gronne areal inddrages i lokalplanen

2. der i forbindelse med helhedsplanen for det gvrige Firskovvejsomrade tages stilling til evt. udnyttelse af det
resterende grenne areal mod motorvejen

3. Teknik- og Miljoudvalget og @konomiudvalget tager orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

I Kommuneplanstrategien GRONT LY S+ og i Kommuneplan 2013 er det beskrevet, at der kan ske a&ndring af
anvendelse, bebyggelsestethed, bygningshejder med mere pa Firskovvej, hvilket leegger op til, at der skal udarbejdes nye
kommuneplanrammer for omradet. Samtidigt er forleengelsen af Firskovvej til Jegersborgvej ogsa beskrevet. Flytningen
af driftspladsen pé Firskovvej er ligeledes beskrevet i GRONT LY S+.

I forbindelse med konkretiseringen af projektet for forleengelsen at Firskovvej skal der udlaegges en arealreservation, som
sikrer, at vejprojektet kan gennemfores (jf. sag nr. 7 pa TMU 31/5-2016). Vejudlaegget til forlengelsen kommer til at
optage areal fra den nuverende materiel- og diftsplads, en del af det grenne areal frem mod Jeegerborgvej samt to
kommunalt ejede beboelsesejendomme ved Jeegersborgvej. For at sikre tilstraekkelig anvendelsesmulighed af den del af
materiel- og driftspladsen, som ikke udlegges til vejforlengelsen, er det er nedvendigt at udvide lokalplanomradet for
Firskovvej ost til ogsa at omfatte en del af det grenne areal mellem Firskovvej og Helsinger-motorvejen, som indgar i
forpagtningsaftalen vedrererende Stenredgérd, jf. kortskitse (bilag).

Der er foretaget en botanisk undersegelse af de gronne arealer mellem Stenredgard og Jegersborgvej (bilag).
Undersogelsen har konstateret, at arealerne blandt andet indeholder biologiske overdrev. Dette er en naturtype, som er
omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3. P4 sddanne omrader ma der som udgangspunkt ikke foretages tilstandsandringer
uden dispensation. Kommunen er dispenserende myndighed. De arealer ved Stenredgérd, hvor der er blevet konstateret
biologiske overdrev, har imidlertid alle ligget i byzone fra feor 1. juli 1992. Naturtypebekendtgerelsen bestemmer, at for
bl.a. biologiske overdrev, der den 1. juli 1992 ligger i byzone, gaelder bekyttelsen kun for tilstandsandringer til
landbrugsformal. Det betyder, at tilstandseendringer til fx byudvikling kan foretages uden dispensation fra
Naturbeskyttelseslovens § 3. Forvaltningen mener derfor, at de dele af det grenne areal, som er biologiske overdrev, kan
inddrages til byudvikling uden dispensation.

Sidelgbende med arbejdet vedrerende lokalplan for Firskovvej ast arbejdes der ogsa med en helhedsplan for hele
Firskovvejomrédet (jf. sag nr. 12 pa BY 1/6-2016). I forbindelse med helhedsplanen er forvaltningen igang med at
undersgge udviklingsmulighederne pé Firskovvej, ligesom det underseges, hvorledes det resterende grenne areal mod
motorvejen skal indtaenkes (evt. byudvikling).

Muligheden for, at dele af eller hele det gronne areal kan indrages i den videre planlegning som byudviklingsomréade, har
vaeret beskrevet blandt andet i Lyngby-Taarbaek Kommunes Fokus-strategier fra 2008 og Grent Lys, og har siden 2009
ogsa vare beskrevet i Kommuneplanens redegerelse.



Forvaltningen peger p4, at der i forbindelse med forslag til Lokalplan for Firskovvej gst ogsé udarbejdes et
kommuneplantilleeg. Kommuneplantilleegget skal sikre arealudlaeg til forleengelsen af Firskovvej til Jeegersborgvej, og
forvaltningen peger pa at kommuneplanrammen for Firskovvej samtidig udvides til ogsa at omfatte den del af det gronne
areal, som er ngdvendigt i forhold til den kommende lokalplan for Firskovvej ost. Det skal saledes i tilleegget sikres, at
forleengelsen af Firskovvej til Jegersborgvej kan etableres igennem omradet, og at adgangsvejen til Stenredgérd kan
@ndres, sa den kobles pa den nye forleengelse af Firskovvej. Derved kan det handteres, at der alene bliver én udkersel
med biltrafik fra omradet til Jeegersborgve;.

Lovgrundlag
Lov om planlaegning og Naturbeskyttelsesloven.
Okonomi

Forslaget finansieres inden for aktivitetsomradet administration, i det der dog ikke er sat gkonomi pa evt. @ndrede
forpagtningsvilkar, dette sker i forbindelse med senere sagsbehandling.

Beslutningskompetence

Ad. 1 og 2: Byplanudvalget.

Ad. 3: Teknik- og Miljeudvalget orienteres i forhold til det grenne areal og @konomiudvalget orienteres som ejer af de
navnte arealer.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 3) Taget til efterretning.

Jens Timmermann (C) var fravarende.

Byplanudvalget, den 31. august 2016

Ad 1-2) Godkendt.

Jens Timmermann (C) var fraveerende.

Bilag
Kortskitse af mulig lokalplanafgraensning

Botanisk undersogelse - Oversigt



Punkt 15: Ansegning om vejnavnszendring Frederiksdalsvej 219 -237

05.00.00-G01-19-16
Resume

Forvaltningen har modtaget en ansegning om @&ndring af vejnavn pa Frederiksdalsvej 219-237.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at vejnavn Frederiksdals Vange sendes 1 horing hos de bererte grundejere i fire uger, og at

forvaltningen bemyndiges til at treeffe endelig afgerelse, hvis der ikke er indvendinger imod det foreslaede @ndrede
vejnavn.

Sagsfremstilling

En grundejer har den 8. juni 2016 pé vegne af 10 grundejere pé streekningen Frederiksdalsvej 219-237 ansegt om at fa
@ndret vejnavnet til folgende navne i prioriteret reekkefolge

1. Frederiksdals Vange

2. Schulins Vej
3. Frederikshgj

Grundejeren har redegjort for det uhensigtsmaessige i, at en lukket lokal stikvej fra Frederiksdalsvej har samme navn som
den primare trafikvej. Stikvejen er en privat fellesvej (bilag), hvorimod Frederiksdalsvej er en offentlig vej. Gaster til
Frederiksdalsvej 219-237 har svert ved at finde vej, da den primere trafikvej er 3,2 km lang. Forvaltningen foreslar
derfor et navneskift ad grundejernes forste prioritet, sa vejen fremover hedder Frederiksdals Vange.

Vejnavnenavnet har forhandsgodkendt og reserveret de ovenstdende vejnavne.

I henvendelsen gives der udtryk for, at der er enighed blandt de 10 grundejere omkring ensket om at skifte vejnavn pa
streekningen Frederiksdalsvej 217-237.

Da der er 10 bererte grundejere sendes sagen i 4 ugers haring.

Husnumrene Frederiksdalsvej 219-237 nedlagges, og vil ikke have indvikning pd nummereringen af ejendomme pa den
primare trafikvej Frederiksdalsvej. Bygningerne pa Frederiksdalsvej 219-237 vil ved vejnavneskift blive tildelt nye
numre, jf. anvisningerne i bekendtgerelse om vejnavne og adresser, BEK nr 436 af 02/05/2014.

Lovgrundlag

Bekendtgerelse af lov om bygnings- og boligregistrering, LBK nr 1080 af 05/09/2013, § 3.
Okonomi

Ingen. Vejen er en privatfallesvej, hvorfor alle udgifter atholdes af de vejberettigede til vejen.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget



Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Godkendt.

Jens Timmermann (C) var fraveerende.

Bilag

Frederiksdalvej 2016



Punkt 16: Stejskzaerm pa Kongevejen ved Birkevang syd - Kongedybet

09.11.00-P20-2-15
Resume

Beslutning om etablering af stgjskerm ved Kongevejen ud for Birkevang syd og Kongedybet medferer mindre indkik fra
Kongevejen til forretningerne i Kongedybet. Forretningerne ensker derfor ikke den besluttede stgjskaerm realiseret. Der
skal treeffes politisk beslutning om projektets videre forleb. Der er i dag opsat skiltning, der informerer om forretningerne.
Denne skiltning skal nedtages i forbindelse med etablering af stejskaermen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Teknik- og Miljeudvalget godkender, at arbejdet med opsatning af stgjskerm (scenarie 2) pa Kongevejen ved
Birkevang syd og Kongedybet fortsatter som planlagt

2. Kommunalbestyrelsen godkender, at safremt ejendommen Kongevejen 168—172 ikke giver samtykke til anvendelse
af deres areal i forbindelse med opsatning af stgjskaermen, bemyndiges forvaltningen til at vurdere om stgjskaermen
skal flyttes teettere pa vejen, eller om der skal ske en midlertidig ekspropriation af arbejdsareal

3. Byplanudvalget bemyndiger forvaltningen til at tage stilling til en konkret ansggning om skiltning pa et senere
tidspunkt.

Sagsfremstilling

@konomiudvalget godkendte pd mede den 14. maj 2014, at dele af de afsatte midler til realisering af projekter i
kommunens stgjhandlingsplan skulle anvendes til stgjskaerm pa Kongevejen ved Birkevang syd.

Ifolge stojhandlingsplanen skulle stgjskeermen opsattes i den estlige side af Kongevejen og afskerme den sydlige del af
Birkevang og Kongedybet.

Forvaltningen orienterede den 26. oktober 2015 ved brev de direkte bererte grundejere pa Birkevang og Bredesvinget.

Den 21. januar 2016 sendte kommunen brev til ejendommen Kongevejen 168—174, "Kongedybet”, med anmodning om
svar inden 14 dage. Administrator af ejendommen svarede, at man ingen indvendinger havde til forslaget (bilag, scenarie
2 - stgjskeerm med &bning ud for trappen).

Efterfolgende har kommunen haft kontakt og mede med grundejerne for at fastlegge omfang af en eventuel rydning og
placering af dere i skeermen.

Kommunen modtog den 18. marts 2016 mail fra de mindre forretninger i Kongedybet, Kongevejen 168-174, hvor de
oplyste, at de ikke ensker en stgjskaerm, da den vil forhindre indkik til torvet og forretningerne. Efterfolgende har
administrator af ejendommen trukket sin accept tilbage og oplyst, at ejendommen nu heller ikke ensker en stejskaerm.

Kommunen har ikke oplysninger om, om administrator har hert beboerne i de 16 lejligheder i ejendommen Kongedybet.

Forvaltningen vurderer, at det er vigtigt at opna en hej stejdempning, saledes at berorte borgere opnar den lovede effekt
af stejskeermen. En &ndring af projektet til en kortere stojskaerm vil medfere, at feerre borgere pé hele straekningen



oplever en stgjdeempning, og at projektet séledes ikke lever op til den beregnede prioritering i stejhandlingsplanen.

P4 baggrund af ovenstadende har forvaltningen analyseret alternative lgsninger til det oprindelige projekt (bilag).

Forvaltningen har vurderet, om en gennemsigtig skeerm ville vere en mulig losning det padgeeldende sted. Harde skaerme
(som f.eks. en gennemsigtig skeerm) reflekterer dog stej i hejere grad end f.eks. en beplantet skeerm. Reflektionens
storrelse vil vaere athengig af materialevalg samt omradets karakter. Gennemsigtige skaerme vurderes endvidere at vaere
forholdsvis dyre i forhold til projektets samlede skonomi, og endeligt er risikoen for graffiti pa denne type skerme storre
end pa de beplantede skaerme. Billede af en beplantet stgjskaerm - af den type som foreslas etableret - ses af bilag.

Forvaltningen vurderer med baggrund i gennemgangen jf. bilag, at der — for at opna en tilstrekkelig stojdeempning - ber
arbejdes videre med det oprindelige projekt med stgjskaerm forbi Kongedybet (scenarie 2).

Udvalget har tidligere vurderet andre alternativer (den 6. maj 2014), bl.a. udleegning af stgjsvag asfalt. Dette blev dog
fravalgt, da det er gaengs praksis at udlaegge stojsvag asfalt, nar der nyasfalteres, hvilket for Kongevejen/omfartsvejen vil
ske inden for en kort arraekke. Et andet alternativ er at arbejde pa en senkning af hastigheden fra 70 km/t til 60 km/t eller
50 km/t. En senkning til 60 km/t vil knapt vaere herbart (1,3 db). For at det skal have effekt skal hastigheden derfor
senkes til 50 km/t (2,9 db). Det vurderes, at et sadan tiltag vil tage en del tid at effektuere. Kongevejen er en forlengelse
af motorvejen, og den er saledes bygget til at kunne tage trafik med en vis hastighed. Generelt er Politiet ikke fortaler for
at seenke hastigheden, nér forholdene er til en hgjere hastighed. Hvis hastighedenn skal senkes, vil vejen derfor skulle
ombygges, f.eks. til et spor i hver retning. Generelt vil en sekning af hastigheden medfere opstuvning af trafikken i
Virum, Sorgenfri og nabokommuner. Dette vil forverres vaesentligt, hvis vejens profil @ndres. Endelig er vejen en del af
det Strategiske Vejnet, og Vejdirektoratet vil skulle heres i forbindelse med @ndringer af vejen. Forvaltningen ser derfor
ikke umiddelbart en seenkning af hastigheden som en mulighed, herunder inden for en kort &rreekke.

Ifolge kommuneplanen er omradet ved Kongedybet udlagt til blandet boligomrade, hvori felgende gaelder: ’Skiltning mé
ikke foretages uden kommunalbestyrelsens tilladelse, og mé i avrigt ikke virke dominerende eller fremmed for
omgivelserne”. Der er i dag opsat skiltning, der informerer om forretningerne. Denne skiltning skal nedtages i forbindelse
med etablering af stgjskeermen. Ved en senere lejlighed skal endring af skiltningen derfor godkendes efter en konkret
anspgning. Det vil blive vurderet om flytning af eksisterende skiltning/opsaetning af ny skiltning kan indga i projektet.

I forbindelse med opszatning af stgjskeermen skal kommunen bruge en del af de tilstedende private grunde til arbejdsareal,
hvorfor det er vigtigt, at alle involverede grundejere giver deres accept til projektet. Safremt denne accept ikke kan opnas
pa frivillig basis, ma det undersgges om stgjskeermen skal flyttes taettere pa vejen, hvorved fortovet bliver lidt smallere
eller om der skal ske en midlertidig ekspropriation af areal i arbejdsperioden. Cowi har vurderet, at udgifter til midlertidig
ekspropriation vil veere ca. 60.000 kr. til landindspekter og ca. 5.000 kr. til arealerstatning samt evt. kompensation pa de
tildeekkede skilte. En midlertidig ekspropriation forventes at tage ca. 4-5 méneder. Der vil ikke kunne garanteres adgang
fra Kongevejen til forretningerne under hele anlaegsperioden, der tager 2-3 méaneder, men det vil blive undersogt,
hvorledes man kan tage sterst muligt hensyn.

Lovgrundlag
Vejloven

Bekendtgerelse af lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stejhandlingsplaner er omfattet af "Bekendtgerelse af lov om miljevurdering af planer og programmer. Heraf fremgar, at
stojkortlaegning og stejhandlingsplan skal udarbejdes hvert 5. ar. Der er ikke et lovkrav om, at der skal etableres stgjvaern.
Undtaget herfor er ved udleg af nye bolig- og erhvervsomrader.



Okonomi

Der er i marts 2013 frigivet 6,9 mio. kr. til stojdeempende tiltag, herunder stgjskeermen ved Birkevang syd.

Projektet ved Birkevang er s langt, at det er blevet medtaget som en option ved udbuddet af stgjskeermen ved
Kongevejen 116-142. Der er afholdt licitation primo august 2016. Licitationsresultatet for de 2 stgjskeerme med opdateret
gkonomi viser, at der er et finansieringsunderskud pa ca. 150.000 kr. for begge stejskeerme. Underskuddet foreslas daekket
af uforbrugte midler pé kontoen: Stgjhandlingsplan — facadeisolering.

Eventuelle udgifter til ekspropriation atholdes inden for budgettet af den samlede stgjpulje.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget for sé vidt angér punkt 1.

Kommunalbestyrelsen for s& vidt angér punkt 2.

Byplanudvalget for s& vidt angér punkt 3.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 1) Udseettes indtil forvaltningen har gennemfort dialog med det lokale handelsliv mhp. en lgsning, der tilgodeser det
forngdne behov for skiltning for virksomhederne.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Byplanudvalget, den 31. august 2016
Ad 3) Godkendt.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Bilag
Gennemgang af scenarier for stgjskerm pa Kongevejen ved Birkevang syd og Kongedybet - bilag 1

Billede af beplantet stgjskaerm



Punkt 17: Navngivning af letbanestationerne

05.01.25-G01-1-15
Resume

Stationerne pa den kommende letbane skal navngives. Efter annoncering pd kommunens hjemmeside og i Det Grenne
Omréde har borgere, virksomheder og andre interessenter kunne indsende forslag til stationsnavne. Det skal nu besluttes
hvilke forslag til stationsnavne, Lyngby-Taarbeek Kommune ensker at indsende til Hovedstadens Letbanen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. folgende forslag til stationsnavne indsendes til Hovedstadens Letbane: (Lyngby station - er besluttet) Lyngby
Centrum, Fortunbyen, DTU - Akademivej, DTU - Anker Engelunds Vej, Revehejvej og Lundtofte
2. som erkendtlighed for indsendelse af forslag udtraekkes tre personer, som hver modtager to flasker vin.

Sagsfremstilling

Bestyrelsen for Hovedstadens Letbane igangsatte i foraret 2016 en proces for navngivning af de kommende
letbanestationer. I denne proces har de enkelte kommuner mulighed for at indsende forslag til stationsnavne frem til
medio september 2016. P& den baggrund besluttede Teknik- og Miljoudvalget samt Byplanudvalget pa deres mader
henholdsvis 31. maj 2016 og 1. juni 2016, at skabe lokal forankring omkring stationsnavnene og dermed annoncere pé
kommunens hjemmeside og i Det Gronne Omréde at alle kunne indsende forslag til stationernes navne. Der har varet
mulighed for at komme med forslag til seks af de syv stationer i Lyngby-Taarbaek Kommune, da navnet Lyngby Station
fastholdes. De syv stationers placering kan ses pa kortet i bilag 1 eller luftfotoet i bilag 2.

Forvaltningen har modtaget 71 forskellige forslag til stationsnavne fra 23 forskellige personer, virksomheder og
foreninger. I bilag 3 ses de indkomne forslag til stationsnavne med forslagsstillernes eventuelle begrundelser. P& baggrund
af de indsendte forslag anbefaler forvaltningen at felgende seks stationsnavne videresendes til Hovedstadens Letbane

Lyngby Station (er besluttet)
Lyngby Centrum
Fortunbyen

DTU - Akademivej

DTU - Anker Engelunds Vej
Ravehgjvej

Lundtofte

e o o o o o o

Der er taget udgangspunkt i at felgende interne retningslinjer for vejnavne ogsé anvendes i processen med
stationsnavngivningen

Der leegges vagt pa den historiske baggrund for lokalomradet

En evt. person, som man navngiver efter skal vaere afded. I helt serlige tilfeelde kan dette fraviges. Personen skal
have en serlig tilknytning til Lyngby-Taarbeek Kommune eller skal have gjort en szrlig stor indsats

Man kan ikke kabe sig til et stationsnavn I Lyngby-Taarbaek kommune

Ingen mé have direkte skonomisk interesse i stationsnavnet.

Begrundelsen for de udvalgte stationsnavne er derfor, som flere af forslagsstillerne ogsa navner, at stationsnavnene skal
veere sigende om det lokalomrade, hvor stationen er placeret.

Som erkendtlighed for indsendelse af forslag til stationsnavne udtreekkes tre forslag, som belennes med to flasker vin pr.
person.



Den videre proces for en endelig udpegning af stationsnavnene er oplistet nedenfor:

Da navneforslagene skal 1 hering hos flere eksterne parter, herunder bl.a. de
ovrige trafikselskaber, Stednavneudvalget og Kulturministeriet, som
primeert tager stilling til, om der er tale om egentlige navne, navnenes
stavemade mv., er der udarbejdet nedenstdende procesplan.

Droftelse i bestyrelsen

Hovedstadens Letbane fremsender til orientering og eventuelle
bemarkninger navneforslagene til Sekretariatet for Hovedstadsomradets
Vejnavnesamarbejde. Samarbejdet bestéar af 23 kommuner i
hovedstadsomradet, som samarbejder for, at der ikke skal opsta enslydende
vejnavne kommunerne imellem, hvilket kan give problemer for fx taxaer,
postvaesen, politi og redningsvasen.

Hovedstadens Letbane foretager en hering hos Trafik- og
Bygningsstyrelsen, Movia, DSB, DSB S-tog og Banedanmark for at undga
sammenfald med andre stationsnavne.

Hovedstadens Letbane sender indstilling til godkendelse hos
Stednavneudvalget. Stednavneudvalget sender deres indstilling til
Kulturministeriet, der har godkendelseskompetence for s& vidt angér, om de
valgte navne ogsa er navne (godkendte navneord).

Hovedstadens Letbanes bestyrelse traeffer beslutning om stationsnavnene.

Lovgrundlag

Primo
oktober
2016

Oktober
2016

November
2016

December
2016

Februar
2017

"Lov om letbane pa Ring 3" (Lov nr 165 af 26/02/2014) og "Lov om @&ndring af lov om letbane pa Ring 3, lov om
Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S og lov om trafikselskaber" (Lov nr 657 af 08/06/2016).

Lyngby-Taarbak kommune behever ikke at gennemfore en offentlig proces, og er heller ikke forpligtigtiget til at indsende

navneforslag til letbanestationerne.

Okonomi

Indkeb af erkendtlighed til de forslagsstiller, der udtreekkes, atholdes af allerede afsatte midler til letbaneprojektet.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016
Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Byplanudvalget, den 31. august 2016



Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fravarende.

Bilag
Letbane Grundkort Vejnavne
Letbane Luftfoto

Bilag Forslag til letbanestationsnavne



Punkt 18: Evaluering af Flextur og forslag til videreferelse

27.00.00-A00-94-16
Resume

Kommunen indgik i fordret 2014 et samarbejde med firmaet Movia om ordningen "Movia flextur”. Movia flextur er et
supplement til den kollektive offentlige transport, som alle borgere har mulighed for at benytte. Ordningen har nu fungeret
i en preveperiode pé ca. 2 ar. Forvaltningen forelegger pa den baggrund en evaluering af ordningen, herunder udviklingen
i kerselsmonsteret og afledte gkonomiske konsekvenser, med anbefaling om at preveperioden fortsetter endnu en 2 ars
periode.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Tilbuddet om Movia flextur forlaenges til udgangen af 2018, hvorefter der pa baggrund af en ny evaluering af
ordningen tages politisk beslutning om ordningens fremtid

2. Der gives en positiv tilleegsbevilling til Flekstur pa 0,3 mio. kr. arligt i 2016 - 2018 (Teknik- og Miljeudvalgets
budgetomrade), som finansieres af en negativ tilleegsbevilling til handikapkersler pa 300.000 kr. arligt i 2016 - 2018
(Social- og Sundhedsudvalgets budgetomrade)

3. Evalueringen sendes til hering i Handicapradet og Seniorradet.

Sagsfremstilling

Med henblik pa at tilvejebringe forbedrede karselstilbud til &ldre og borgere med funktionsnedsattelser i kommunen blev
der afsat 1 mio. kr. arligt i forbindelse med udmentning af budgetaftale 2014. I foraret 2014 besluttede Teknik- og
Miljeudvalget pa anbefaling af Social- og Sundhedsudvalget, at Lyngby-Taarbeek Kommune skulle tilmeldes Movia
flextur-ordning i en preveperiode pa 1 ér, og der blev afsat 0,5 mio. kr. til ordningen, som blev sat i drift d. 19. maj 2014.

Det var efter det forste ar sveert at vurdere helarsvirkningen. Kommunalbestyrelsen besluttede derfor i september 2015 at
forlaenge proveperioden, og at finansiering af en forventet merudgift pa 0,3 mio. kr. i 2015 skulle ske gennem et forventet
mindreforbrug pa 0,3 mio. kr. p& handicapkersler i 2015. Kommunalbestyrelsen besluttede endvidere, at der skulle tages
endelig politisk beslutning om eventuel fortsettelse af flexturordningen i 2016 i sammenhang med evaluering af
ordningen.

Malgruppen for flexturordningen er bade aldre og borgere med funktionsnedsattelser, men ogsa gvrige borgere. Formalet
med flexturordningen er at tilbyde en administrativ enkel ordning, der giver et mere fleksibelt serviceniveau for kersel.
Flextur er en del af den offentlige transport i kommunen. Det er et uvisiteret tilbud, som alle borgere i alle aldre kan
benytte. Med flextur kan alle borgere mod egenbetaling pé 36 kr. pr. tur bestille kersel og blive kert fra adresse til adresse
efter eget valg i de kommuner, der er tilmeldt ordningen. Det betyder, at borgerne blandt andet kan blive kert til
sundhedsmassige behandlinger hos f.eks. leege, tandlaege, hospitaler mv. samt til fritidsaktiviteter og andre sociale
arrangementer.

Evaluering af flextursordningen

Evalueringen bygger dels pé intern dataindsamling og dels pé data fra Movia, som har udarbejdet en analyserapport af
korte flexture i Lyngby-Taarbaek Kommune for 2015.

Movias fremsendte rapport rummer en stor maengde oplysninger bl.a. om, hvor mange der anvender flextur, hvor turene
gér til, andelen af interne ture i kommunen, aldersfordeling, fordeling pa klokkeslet, turlengde, kort over turene,
administrationsomkostninger mv. (bilag).



Rapportens hovedkonklusioner er

e Der vari2015 8.181 ture med 9.084 passagerer. 5.531 ture (dvs. 2 ud af 3 ture) var interne i kommunen, mens
2.650 ture (dvs. 1 ud af 3 ture) var eksterne ture, hvor flexturen endte i andre kommuner

¢ Knap 70 % af alle flexture i kommunen er 5 km eller derunder. Ofte benyttes flextur til at besoge ®gtefzller eller
pérerende pa et af kommunens plejecentre eller til indkeb

¢ Brugerne af Flextur er primert eldre borgere, og 78 % af kunderne er 60 ar eller derover og 22 % er under 60 &r.

Udviklingen i antallet af brugere viser, at flextur er efterspurgt i kommunen, og at der er opnaet et kendskab til ordningen,
iser blandt &ldre borgere. En stikpreveundersggelse blandt brugere af flextur viser, at en del af brugerne er borgere, der
allerede er i bergring med kommunen, herunder psykisk syge, yngre hjerneskadede, svagtseende og demente borgere.
Denne malgruppe vil typisk ikke opfylde kriterierne om gangbesver og fysisk funktionsnedsettelse, som gelder for
bevilling af handikapkersel.

Forvaltningen vejleder borgerne i at benytte flextur. Dels er det mere fleksibelt for borgerne, som ikke skal visiteres og
selv bestemmer antallet af ture, dels er de kommunale udgifter pr. kersel vasentlig lavere (omtrent det halve jf. tabel 3
nedenfor) pa flextur i forhold til handikapkersel.

Flexturordningen deekker kerselsbehov for en malgruppe af borgere, som ikke kan benytte sig af den almindelige
kollektive transport, men som godt kan komme ud til deres fortovskant og dermed benytte flextur. Der er saledes borgere,
som tidligere alene kunne f& deekket deres kerselsbehov ved brug af handicapkersel, som nu kan fa daekket behovet ved
brug af flexturordningen, og derfor ikke behgver en bevilling til handicapkersel.

Malgruppen for handikapkersel benytter ogsé flextur som et supplement.

Hvad angér de 22 % af méalgruppen, der er under 60 ar, er der en andel, som pa grund af funktionsnedsattelser (bl.a.
blinde/svagtsynede, demente, hjerneskadede) kan have svart ved at benytte offentlige transportmidler. Samtidg er der
ogsé en andel, der benytter Flextur, som uden vanskeligheder kan benytte anden offentlig transport.

Udvikling i udgifter til flexture og handikapkersler

Tabel 1 viser udviklingen i kommunens udgifter til flextur og handicapkersel i 2013-2016. Udgifterne til flextur er steget
fra 0,3 mio. kr. 1 2014 til 1 mio. kr. 1 2015 i takt med udbredelsen af kendskabet til ordningen. Det forventede nedgang til
0,8 mio. kr. 1 2016 skyldes, at egenbetalingen er hevet. Udgifterne til handicapkersel er faldet med 0,4 mio. kr. i samme
periode. Samlet set er forbruget til de to kerselsordninger steget med 0,4 mio. kr. fra 2013 til 2016.

Tabel 1 Udvikling i udgifter til flextur og handicapkersel 2013-16 (mio. kr.)

Kerselsordning 2013 2014 2015 *2016
Forbrug - Handicapkegrsel 21 2.1 1,8 1.7
Forbrug - Flextur 0.0 0.3 1.0 0.5
Forbrug - Samlet 2.1 24 2.8 2.5

*Forventet forbrug

Faldet i udgifterne til handicapkersler fra 2014 og frem skyldes dels, at de gennemsnitlige kerselsomkostninger er faldet,
dels at antallet af ture pa ordningen er blevet nedbragt, jf. tabel 2.




Tabel 2 Okonomiske negletal - handicapkersel

Handicapkarsel 2013 2014 2015 *2016
Antal ture 8809 9236 847T 87
Administration omk. kr 44 kr. 29 kr. 28 kr. 29
Gnm. Kerselsomk. kr. 198 kr. 190 kr. 175 kr. 161

*Tallene bygger pa forventet forbrug

Faldet i antal ture med handicapkersel kan forklares med, at borgere har @ndret deres kerselsvaner bl.a. som felge af
vejledning og veelger flextur frem for handicapkersel, nar det er gkonomisk fordelagtigt for dem.

Hvad der bedst kan svare sig er meget athangigt af den enkeltes karselsbehov med hensyn til antal ture og turenes
leengde. Som eksempel skal en borger med bevilling til handicapkersel betale et arligt abonnement pa 300 kr. Bevillingen
daekker op til 104 enkeltture pr. ar. Flextur vil vere billigere end handicapkersel pé ture op til 15 km, hvis borgeren har
brug for ca. 50 ture arligt.

Som det fremgar af tabel 3, der viser kommunens gennemsnitlige udgifter pr. tur til henholdvis flextur og handicapkersel,
betaler kommunen i gennemsnit mere end dobbelt s& meget for at visitere en borger til handicapkersel, som hvis borgeren
gor brug af flextur-ordningen, og evalueringen viser, at knap 70 % af alle flexture i kommunen er 5 km eller derunder.

Tabel 3 Kommunale udgifter pr. tur.

Kerselsordning Gnm. Kgrselsomk.| Adm. Omk. | alt
Handicapkgrsel kr. 161 kr. 29 kr. 190
Flextur kr. &1 kr. 38 kr. 89

Der er sammenfattende en raekke fordele ved flextur: fleksibilitet for borgerne, billigere ture og bredere mélgruppe.
Ulempen er, at styrbarheden primert skal ske ved takstreguleringer, som det skete 1 2016.

I forleengelse af evalueringen af flextur skal der tages stilling til flexturordningens fremtid i kommunen. Fortsattelse eller
nedlaeggelse af flexturordningen.

Fortsattelse af flexturordningen

En forleengelse af flexturordningen vil betyde, at en stor gruppe af borgere bl. a blinde/svagtsynede, demente,
hjerneskadede og folk med mindre funktionsnedsattelser bevarer deres kerselsmuligheder. Malgruppen har vanskeligt
ved at tage offentlige transportmidler og opfylder ikke kriterierne for handikapkerselsordning.

Laegges til grund, at forbruget af flexture og handikapkersler har fundet et stabilt leje 1 2016, betyder det en udgift pa 0,8
mio. kr. arligt til flextur-ordningen. I 2016 er der en grundbevilling til flextur p& 0,5 mio. kr. Der er behov for tilfersel pa
0,3 mio. kr. arligt. Der er et estimeret varigt mindreforbrug pa 0,3-0,4 mio. kr. pa handikapkersler, og forvaltningen
foreslar en budgetomplacering pa 0,3 mio. kr. arligt i 2016-2018.



Forvaltningen foreslar desuden, at flexturordningen fortsat er forankret i Teknik- og Miljeudvalget, som er ansvarlig for
kollektive/offentlige trafikordninger.

Ud over sammenhangen mellem handikapkersler og flexture, har forvaltningen konstateret en sammenhang til
beslagtede omrader som fx anden kerselsstette som el-scootere og stattede biler til borgere med vasentligt nedsat
funktionsniveau. Der er i preveperioden med flexturordning givet afslag pé stette til tre biler, med henvisning til at borger
kan benytte flextur. Ankestyrelsen har behandlet de efterfelgende tre klagesager og givet kommunen medhold. Der er
potentiale for yderligere systematisk henvisning til brug af flextur frem for andre stettede kerselsordninger, safremt
flexturordningen forlenges.

Nedlaeggelse af flextur-ordningen

En nedlaeggelse af flexturordningen vil betyde, at en stor gruppe af borgere bl.a. blinde/svagtsynede, demente,
hjerneskadede og folk med mindre funktionsnedszttelser mister kerselsmuligheder. En del af borgeme vil soge
godkendelse til handikapkersel, og en del vil vare berettigede, safremt der ikke er et alternativ at henvise til. Det vil
betyde en stigning i antallet af handikapkersler og en stigning i antallet af borgere visiteret til handikapkerselsordning,
som er dobbelt s& dyr som flexturskerslerne.

Hertil kommer bevilling af flere stottede biler og manglende muligheder for at indheste potentiale ved yderligere
systematisk henvisning til brug af flextur frem for andre stettede kerselsordninger.

Forvaltningens anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at tilbuddet om Movia flextur forlenges frem til udgangen af 2018 og evalueres igen medio 2018
med henblik pé at felge udviklingen i brugergruppen og afledte gkonomiske konsekvenser. Anbefalingen skal ses i lyset
af, at en forleengelse af flexturordningen vil betyde, at nogle borgere bl.a. blinde/svagtsynede, demente, hjerneskadede og
folk med mindre funktionsnedsettelser bevarer kerselsmuligheder.

Mange i denne malgruppe har sveert ved at tage offentlige transportmidler og opfylder ikke kriterierne for
handikapkerselsordning.

Lovgrundlag

Lov om offentlig befordring. Handicapkerslen skal tilbydes. Flextrafik er en kan-opgave.

Okonomi

Forlengelse af flextur-ordningen

Legges til grund, at forbruget af flexture og handikapkersler har fundet et stabilt leje i 2016, skennes den érlige udgift til
0,8 mio. kr. til flextur-ordningen. 1 2016 og frem er der en grundbevilling til flextur pa 0,5 mio. kr. [ 2016 - 2018 er der
derfor behov for tilfersel af budget pa 0,3 mio. kr. arligt. Der er et estimeret varigt mindreforbrug pé 0,3-0,4 mio. kr. pa

handikapkersler grundet flexturordningen. Forvaltningen foreslér en budgetomplacering af 0,3 mio. kr. arligt fra
handikapkersler til Flextur i 2016 - 2018.

Nedleggelse af flextur-ordningen

Isoleret set vil en nedlaeggelse af flextur-ordningen medfere en budgetbesparelse pa 0,5 mio. arligt fra 2017 og frem.
Beslutningskompetence

Social- og Sundhedsudvalget for sa vidt angar indstilling 1-3.

Teknik- og Miljeudvalget for sa vidt angér indstilling 1-2



Sagen besluttes endeligt i Kommunalbestyrelsen efter behandling af heringssvar fra Handicapradet og Seniorradet.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 1-2) Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Social- og Sundhedsudvalget den 31. august 2016

Ad 1) Anbefalet.

Ad 2) Anbefalet.

Ad 3) Godkendet, idet udvalget bemarker, at Seniorrddet har indsendt heringssvar.
Bilag

Analyse af Flextur i 2015

Horingssvar vedr evaluering af flextursordningen



Punkt 19: Udpegning af stadepladser i Lyngby

05.14.05-G01-3-16
Resume

Forvaltningen har udpeget fem mulige stadepladser pa vejareal til gadesalg i Kgs. Lyngby.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Vejmyndigheden med denne sag giver tilladelse til placering af nedenstdende mulige stadepladser pé vejarealer i
Kgs. Lyngby, hvortil der efterfolgende seges om godkendelse hos Politiet
2. Udlodning af stadepladser sker ved lodtreekning en gang érligt.

Sagsfremstilling

Forvaltningen modtager ofte anmodninger om salg fra treekvogn, kaffeknallert, indregistrerede koretgjer og lignende.
Politiet har meddelt kommunen, at de af trafikale arsager ikke finder det hensigtsmaessigt, at "salgspladser" flytter rundt
pa vejarealerne i lebet af dagen i Lyngby centrum. Hvis der skal forega salg fra vejareal, skal kommunen udpege
permanente stadepladser, som inden ibrugtagelse godkendes af Politiet.

Nar der er udpeget stadepladser pé vejareal ud fra en trafikal vurdering, og Politiet efterfolgende har godkendt pladserne,
sa kan kommunen meget vanskeligt efterfelgende naegte brug af disse arealer til bestemte formél efter vejlovens regler.
Brug af stadepladserne skal dog folge anden geeldende lovgivning, regler og retningslinjer for sin type erhverv, herunder
bl.a. abningstider. Indehaveren af en stadeplads skal selv have ansvaret for at gere sig bekendt med diverse regler samt
indhente evt. nedvendige tilladelser. De generelle vilkar fremgar af vedlagte (bilag).

Det foreslés, at pladserne udloddes til en bestemt dato hvert ar, hvorefter der treekkes lod om disse.

Af vejlovens § 80 fremgar det, at kommunen kan krave betaling for brug af vejarealet, nar udnyttelsen sker i
forretningsmassig gjemed. Af bemarkninger til vejloven fremgér det, at det skal tilstraebes, at betalingen modsvarer
direkte og indirekte udgifter i forbindelse med den forretningsmeessige, ikke trafikale benyttelse af vejarealet. Dette er en
ny tilfojelse i vejloven, og direkte adspurgt har Vejdirektoratet meddelt, at med "tilstreebes" menes, at kommunen ikke
ma/skal tjene penge pa opgaven.

Anderledes er det pa "ikke vejarealer”, som ikke er reguleret af vejloven. Nar kommunen pé disse andre pladser udlodder
salgsrettigheder, kan kommunen bade stille krav til, hvilken type forretning, der enskes, udseende og meget mere samt i
gvrigt tjene pa udlodningen.

I det folgende foreslas folgende arealer anvendt til fremtidige stadepladser. Alle disse arealer er vejarealer, og er derfor
reguleret af vejloven

1. Jernbanepladsen ud for nr. 12

Af ferdselssikkerhedsmaessige grunde og af hensyn til snerydning og glatferebekaempelse pa busterminalen kan
forvaltningen kun pege pa arealet, hvor Likerstraede munder ud i Jernbanepladsen foran cykelparkeringen. Dette areal
bruges allerede i dag som mulig stadeplads i forbindelse med midlertidig rdden over vejareal for bl.a.
velgerenhedsarrangementer og andre ikke kommercielle aktiviteter.



2. Likorstrade

Forvaltning kan pege pa en placering i tilknytning til det hekomkransede gronne anleg i Likerstraede.

3. Jernbanepladsen ud for nr. 16

Forvaltningen kan pege pa det brede fortovsareal foran Arbejdernes Landsbank.

4. Lyngby Torv
Det er muligt midlertidigt at placere en stadeplads pa Lyngby Torv, hvor cykelstien fra Sendre Torvevej munder ud i

Nordre Torvevej. Der tages forbehold for arealbehov i forbindelse med kommende letbanearbejde 1 2017 og
arrangementer pa torvet.

5. Lyngby Hovedgade

Der er placeringsmuligheder pd Lyngby Hovedgade i inventarzonen, hvor forretninger ikke allerede bruger pladsen. Bl.a.
nord for Likerstreedes udmunding i Lyngby Hovedgade.

For oversigtskort og billeder, (bilag).
Lovgrundlag

Jf. vejlovens § 80
Okonomi
Det vurderes, at det forelagte er omkostningsneutralt, idet kommunens indtaegter vil balancere med kommunens direkte

faktiske udgifter, som arligt vil vaere i sterrelsesordenen 5.000 kr. +/-. Pris for arlig "leje" af arealer fastsattes i henhold til
den her angivne gkonomiske ramme og i henhold til vejloven.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 1-2) Anbefalet at ordningen indferes som en étarig forsegsordning og at ordningen evalueres senest efteraret 2017.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Bilag
Generelle vilkar for stadepladser i Lyngby centrum

Udpegning af stadeplader i Lyngby



Punkt 20: Mere fleksibel anvendelse af pladsen foran Lyngby Radhus

00.00.00-A00-186-16
Resume

P& Okonomiudvalgets mode den 9. juni 2016 godkendte udvalget en anmodningssag om, at Lyngby Torv (pladsen foran
Lyngby Rédhus) skal have mere liv, bl.a. ved at regulativet opdateres og lempes.

Inden forvaltningen foranstalter dette, heres henholdsvis Teknik- og Miljeudvalget og Kultur-og Fritidsudvalget om
hvilke konkrete gnsker p& udvalgenes fagomrader forvaltningen skal tage udgangspunkt i, i det videre arbejde.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Teknik- og Miljoudvalget tilkendegiver hvilke konkrete ensker pd udvalgets fagomride forvaltningen skal tage
udgangspunkt i i det videre arbejde

2. Kultur- og Fritidsudvalget tilkendegiver hvilke konkrete ensker pa udvalgets fagomrade forvaltningen skal tage
udgangspunkt i i det videre arbejde.

Sagsfremstilling

Okonomiudvalget godkendte pa meade den 9. juni 2016 felgende anmodning fra Mette Schmidt Olsen (C) og Dorte la
Cour (UP):

"Pladsen foran Radhuset skal have mere liv. Derfor foreslér vi, at regulativet for Lyngby Torv fra 2013 opdateres, og
eventuelt lempes i forhold til afslag givet i 2. halvar af 2013, 2014, 2015 og 1. halvér af 2016. Samtidig foreslas det, at
adgangen via kommunens hjemmeside, og vejledning til ansggning om brug af torvet, geres mere synlig og enkel."

Sagen blev af @konomiudvalget oversendt til Kultur- og Fritidsudvalget og til Teknik- og Miljeudvalget.

Inden forvaltningen pabegynder revisionen af regulativet, hares de to fagudvalg med henblik pa at afklare hvilke konkrete
ensker pa udvalgenes fagomrader forvaltningen skal tage udgangspunkt i i det videre arbejde.

Forvaltningen ger opmaerksom p4, at Lyngby Torv er udpeget som byggepladsomrade i forbindelse med etablering af
Letbanen. Det kan ikke pt. fastslés i hvilken periode torvet skal tages i brug som byggeplads, men det forventes at
tidsplanen vil kunne estimeres ndr Letbanen har vaeret i udbud (medio 2017).

Det nuvarende regulativ, vedlagt sagen (bilag), er vedtaget i september 2013 og beskriver anvendelsen af torvet saledes:

"Lyngby Torv er primart forbeholdt arrangementer, der understotter Lyngby-Taarbeek Kommunes vision om liv i byen.
Kommunens borgere vil have fortrinsret til benyttelse af torvearealet.

Efter ansegning kan Lyngby-Taarbeek Kommune give tilladelse til anvendelse af Lyngby Torv til forskellige aktiviteter af
f.eks. folgende karakter

¢ Kultur- og musikarrangementer
¢ Almen oplysning og information
¢ Underholdning



Loppemarked

Sportslige arrangementer

Torvehandel (handel fra boder med fodevarer, kunsthdndverk og brugskunst i gvrigt)
Div. arrangementer af kommerciel art

Der legges vaegt pé, at der skal vaere uhindret passage for den giende trafik samtidig med, at der skabes forudsetninger
for, at Torvet kan bidrage til et attraktivt by- og handelsmilje.

Det skal generelt sikres, at arrangementer pa Torvet fungerer uden gene for beboere og for trafikkens afvikling.

Kommunen tager stilling til en eventuel anmodning om salg af varer og genstande. Det er ikke tilladt at handle med andre
varer end de varer, der er givet tilladelse til i den enkelte kontrakt eller tilladelse."

Kommunalbestyrelsen beslutter hvert ar i forbindelse med vedtagelse af budget, hvad det skal koste at leje torvet. Det kan
oplyses, at lejen i 2016 er fastsat til 2.100 kr/degn samt et engangsadministrationsgebyr pa 189 kr. Herudover skal
anseger selv bekoste evt. ngdvendige tiltag som mobile toiletter, snerydning osv. Lejen reguleres normalt med den
sedvanlige prisfremskrivning.

I det der er tale om raden over vejareal foregar ansggning via Virk.dk, jf. vejledning p4 kommunen hjemmeside
www.ltk.dk/lyngby-torv (eksempel fra kommunens hjemmeside vedlaegges sagen som bilag). Samme sted pa kommunens
hjemmeside kan man ogsa felge med i hvilke arrangementer der er godkendt/forventes pé arealet. Der kan bl.a. ogsa
findes link, i de tilfeelde ansgger har muliggjort dette, til ansggers egen hjemmeside eller lignende, der neermere
forklarer/promoverer arrangementet.

Lovgrundlag
Lyngby Torv er udlagt som vejareal. Regulativ mv. er sdledes udarbejdet med hjemmel i vejlovgivningen.
Okonomi

Der er ikke afsat serskilt gkonomi til administration og udvikling af arrangementer pa torvet, udgifter skal saledes
aftholdes indenfor rammen til administrative opgaver.

Lejeniveau fastsattes normalt af kommunalbestyrelsen i forbindelse med budgetvedtagelsen.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen for s vidt angar vedtagelse af endret regulativ samt lejefastsattelse.

Teknik- og Miljeudvalget for sa vidt angér enske om at forvaltningen fremlagger revideret regulativ.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Ad 1) Udsat, idet forvaltningen anmodes om at udarbejde et oplaeg til en gget og bredere anvendelse af torvet.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Kultur- og Fritidsudvalget, den 1. september 2016

Ad 2) Udsat idet forvaltningen anmodes om at udarbejde et oplag til en eget og bredere anvendelse af torvet.


file:///C:/Users/svc-ampublishing@prod.top.ditmer.tech/AppData/Local/Temp/www.ltk.dk/lyngby-torv

Jens Timmermann (C) var fravarende.

Bilag
Regulativ forLyngbyTorv
Kommunens hjemmeside 18 juli 2016 lyngby-torv

Eksempel pé link fra kommunens hjemmeside 18 juli 2016 http_ www.dbu



Punkt 21: Anmodningssag - SmartCity tiltag
00.01.00-A00-16-16
Sagsfremstilling

Bodil Kornbek (A) har anmodet om optagelse af en sag pa dagsordenen med felgende ordlyd:

"Forvaltningen anmodes om at undersgge muligheden for at indfere SmartCity tiltag, som f.eks. tilbagemelding nar
skraldespanden er fuld, i forbindelse med opstilling af skraldespande i det offentlige rum og i forbindelse med den
generelle affaldsindsamling i savel husstande som erhverv."

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Godkendt.

Jens Timmermann (C) var fraverende.



Punkt 22: Anmodningssag - Lyngby Produkthandel
00.01.00-A00-16-16
Sagsfremstilling

Henrik Brade Johansen (B) har anmodet om, at der optages en sag pa dagsordenen med felgende ordlyd:

"Forvaltningen anmodes om at fremlagge en sag om Lyngby Produkthandel, Virumgardsvej, herunder om overholdelse af
regler om stgjforhold og den fremtidige drift af virksomheden."

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Droftet idet forvaltningen gav en redegerelse.

Jens Timmermann (C) var fravarende.



Punkt 23: Anmodningssag - Anvendelse af parker, torve og grenne omrader

00.01.00-A00-16-16
Sagsfremstilling

V har anmodet om, at der optages en sag pa dagsordenen med folgende ordlyd:

"Venstre gnsker, at vi understatter muligheden for at bruge kommunale arealer — herunder parker, torve og grenne
omréder — til at skabe liv og aktiviteter i de forskellige byomrader. Vi ensker en gennemgang af de kommunale arealer,
der kan ansgges om at aftholde aktiviteter pa og hvor meget de har veret anvendt gennem de sidste par ar. Ligeledes
ensker vi en gennemgang af nuvaerende regler samt ansggningsproces og krav hertil med henblik pa, om vi kan gere
processen nemmere s vi far flere aktiviteter rundt omkring i kommunen."

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Godkendt at der udarbejdes et samlet oplaeg i samspil med sag nr. 20 om Lyngby Torv.

Jens Timmermann (C) var fravarende.



Punkt 24: Fagudvalgenes modetidspunkter 2017
00.01.00-A00-21-16
Resume

Fagudvalgene anbefaler til @konomiuduvalget hvilket tidsrum de gnsker deres respektive ordinare udvalgsmeder planlagt
12017.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at fagudvalgene anbefaler hvilket tidsrum de ensker at holde de ordinere udvalgsmeder i 2017.
Sagsfremstilling

Okonomiudvalget godkendte den 9. juni 2016 udkast til medekalender 2017. Fagudvalgene skal fastleegge hvilke

tidspunkt, de ensker deres respektive ordinzre udvalgsmeder planlagt. I 2016 har fagudvalgene veret atholdt pa felgende
tidspunkter:

Beskaftigelses- og Integrationsudvalget Tirsdage kl. 08.15
Teknik- og Miljeudvalget Tirsdage kl. 16.00
Byplanudvalget Onsdage kl. 08.15
Social- og Sundhedsudvalget Onsdage kl. 15.30
Kultur- og Fritidsudvalget Torsdage kl. 08.15
Borne- og Ungdomsudvalget Torsdage kl. 16.00

De enkelte udvalg skal drefte og anbefale tidspunkt for aftholdelse af ordinere udvalgsmeder. Det bemerkes, at der
tidligere er truffet politisk beslutning om, at udvalgsmeder placeres pa tirsdage - torsdage i tidsrummet 08.00 - 10.00 eller
efter kl. 16.00. Sagen behandles i alle fagudvalg og besluttes endeligt i @konomiudvalget.

Lovgrundlag

Ingen.

Okonomi

Ingen.

Beslutningskompetence

Jkonomiudvalget.

Beslutning

Beskeftigelses- og Integrationsudvalget, 30. august 2016, pkt. 16:
Beskaftigelses- og Integrationsudvalget, den 30. august 2016

Anbefalet, at modet flyttes til tirsdag eftermiddag kl. 16.00.



Jakob Engel-Schmidt (V) var fraverende.

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Udvalget anbefaler at flytte Teknik- og Miljeudvalgets mede til onsdag eftermiddag.

Jens Timmermann (C) var fravarende.

Byplanudvalget, den 31. august 2016

Anbefalet.

Jens Timmermann (C) og Birgitte Hannibal (UP) var fravarende.

Social- og Sundhedsudvalget, den 31. august 2016

Udvalget anbefaler, at flytte Social- og Sundhedsudvalget til tirsdag morgen kl. 8.15.

Kultur- og Fritidsudvalget, den 1. september 2016

Kultur- og Fritidsudvalget ensker at fastholde medetidspunkt torsdage fra kl. 8.15-11.00.

Jens Timmermann (C) var fravarende.

Beme- og Ungdomsudvalget, den 1. september 2016

Anbefalet, at udvalget holder meder torsdag kl. 16.00.
Bilag

Politisk kalender 2017



Punkt 25: Kommende sager i Teknik- og Miljoudvalget
00.01.00-A26-2-16

Resume

Teknik- og Miljeudvalget orienteres om sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Det foreslas, at udvalget tager orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej (bilag) er et planleegningsredskab for kommende meoder.

Sager opfort pa listen kan flytte dato, nye sager kan komme til, og varslede sager kan blive uaktuelle og udga.
Lovgrundlag

Der er ikke regler om, at udvalgsmedlemmer skal orienteres om sager, der er planlagt til behandling.
Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Taget til efterretning

Jens Timmermann (C) var fravarende.

Bilag

Bilag



Punkt 26: Lukket

02.34.02-P19-341-16



Punkt 27: Lukket

09.00.00-K08-27-15



Punkt 28: Lukket

09.11.00-K08-1-16



Punkt 29: Meddelelser

00.01.00-A00-11-16
Sagsfremstilling

1. Status for stegjskeerm ved Lyngvang

Okonomiudvalget traf den 1. oktober 2015 beslutning om opsatning af stejskerm ind til Andelsboligforeningen
Lyngvang (mod ejendommene Lyngvang 15-20), samt at forslaget skulle i nabohering. Der har varet nabohering i
december 2015, hvor Andelsboligforeningen Lyngvang har afgivet heringssvar.

I februar-marts 2016 var forvaltningen i dialog med radgiver om tilbud pa udarbejdelse af detailprojekt, udbudsmateriale,
licitation og tilsyn med anlagsarbejdet. Forvaltningen modtog et meget dyrt tilbud, hvorfor forvaltningen vurderede, at
det var ngdvendigt med et kontrolbud.

I april 2016 kom Andelsboligforeningen Lyngvang med forslag til @ndringer af stgjskaermen, hvor de foreslog en
afkortning af skeermen. Formanden for Andelsboligforeningen Lyngvang dreftede forslaget med forvaltningen pé mede
den 20 maj 2016. P4 madet aftaltes det, at forvaltningen arbejder videre med det godkendte skitseprojekt, og det er kun,
hvis projektet bliver for dyrt i forhold til det afsatte budget eller i gvrigt giver problemer, at der ses pa
@ndringsforslagene.

Forvaltningen har i juli 2016 modtaget nyt tilbud fra radgiver, som forvaltningen vil arbejde videre med. I henhold til
tidsplan fra rddgiver kan det forventes, at stgjskeermen vil vere opsat med udgangen af 2016.

Stejskaermen placeres pa ejendom tilherende Andelsboligforeningen Lyngvang. Andelseboligforeningen har derfor den
efterfolgende drift og vedligeholdelse. Der skal udarbejdes deklaration om den fremtidige drift og vedligeholdelse, som
skal tinglyses pé ejendom. Forvaltningen udarbejder forslag til aftale om drift og vedligeholdelse, som sendes til
kommentering i andelsboligforeningen Lyngvang.

2. Konkret udpegning af beskyttede diger

Kulturministeren og Miljo- og Fedevareministeren opfordrer i et faelles brev den 3. juni 2016 kommunerne til at gé i gang
med arbejdet med at foretage den konkrete udpegning og kortlegning af kommunernes beskyttelsesverdige diger.

Amterne foretog en vejledende registrering af de sten- og jorddiger, som er beskyttet efter museumsloven. De vejledende
registreringer blev hovedsageligt foretaget pa baggund af kortstudier.

I folge Museumsloven er der mulighed for, at kommunerne som myndighed kan velge at udtage hele kommunen eller et
helt sogn og foretage en konkret udpegning af, hvilke sten- og jordiger, der er beskyttet efter museumsloven. Der er en
reekke krav til udpegningen, og der er en rekke krav til godkendelsesprocduren.

For forvaltningen fremlaegger et forslag i efterdret til beslutning om at handtere ministerenes opfordring, foretages der
forskellige undersegelser, herunder af kommunens hidtidige sager pa omradet, nabokommunernes handtering af
henvendelsen, herunder de fzlles diger i kommunegraensen. Der vil endvidere blive givet et overslag pé ressourceforbrug
til den konkrete udpegning og en gennemgang af godkendelsespoceduren.



3. Supercykelstier Helsingerruten - opfelgning pa Kommunalbestyrelsesmede den 20.6.2016 pkt. 12 "Skitseprojekt for
Lundtoftegérdsvej inkl. principper for finansiering

P4 Kommunalbestyrelsesmadet den 20. juni 2016 pkt. 12 blev skitseprojekt for Lundtoftegardsvej inkl. principper for
finansiering godkendt. Under behandling af punktet var der bekymring for, om budget til supercykelsti

Helsingerruten anvendes til realisering af projekt for Lundtoftegardsvej. Dvs. om budgettet bliver brugt til udvidelse af
vejen i stedet for at skabe bedre forhold for cyklisterne. Det blev anmodet om at spargsmalet om supercykelstier dreftes
pa forstkommende Teknik- og Miljeudvalgsmede.

Kommunalbestyrelsen har pd medet den 7. april 2016 givet accept af stotte til supercykelsti Helsingerruten fra statens
pulje for supercykelstier og godkendt finansieringen af kommunens andel af udgiften. Der er saledes et selvstendigt
budget for anleg af Supercykelsti Helsingerruten.

Kommunen modtager statten til projekt for supercykelsti Helsingerruten pa baggrund af en anseggning med et
dispositionsforslag. Dispositionsforslaget beskriver de tiltag/projekter, som kommunen vil gennemfore pa streekningen (se
vedlagte dispositionsforslag for supercykelsti Helsingerruten). For at kunne modtage stetten fra Supercykelsti
Helsingerruten, er kommunen forpligtet overfor Vejdirektoratet - som administrerer supercykelstipuljen - at gennemfore
projekterne fra dispositionsforslaget. Det geelder endvidere, at eventuelle projektendringer i forhold til
dispositionsforslaget skal godkendes af Vejdirektoratet for at kommunen fortsat kan modtage stetten. Herudover skal der
aflegges regnskab overfor Vejdirektoratet.

I dispositionsforslaget for supercykelsti Helsingerruten er det forudsat, at ruten langs Lundtoftegérdsvej gar via de
eksisterende cykelstier. De eksisterende cykelstier langs lundtoftegardsvej har i dag en varierende bredde pa ca. 2,25 -
2,75 m. I henhold til skitseprojektet for Lundtoftegérdsvej anlegges cykelstierne i en bredde af 2,5 m i forbindelse med
ombygning af Lundtoftegardsve;.

Projekterne fra dispositionsforslaget for straekning langs Lundtoftegardsvej er med til at forbedre fremkommeligheden og
sikkerheden for cyklister i eksisterende kryds og ved busstoppesteder. F.eks. er det i signalreguleret kryds foreslaet at
etablere nedtallingssignal eller lignende. I vigepligtsreguleret kryds er det foresldet at gennemfore uheldsanalyse samt
sikring af stikryds og ved busstoppestederne er det foreslaet at anlaegge busperroner, som buspassagerne star ud pa, og
hvorfra de har vigepligt overfor cyklisterne, I ansggningen er det forudsat, at den precise udformning af projekterne vil
blive fastlagt i den videre planlegning og projektering af projekterne.

Projekterne fra dispositionsforslaget skal tilpasses og koordineres med projekt for ombygning af Lundtoftegardsve;j.
Ligeledes skal fremkommelighed og trafiksikkerhed for cyklisterne pa supercykelstien indteenkes ved anlaeg af nye
signalanleg og tilslutninger til Lundtoftegirdsvej i forbindelse med ombygning af vejen og byudvikling i Tracéet og
Lundtofte.

Projekterne fra dispositionsforslaget pa strekningen nord for Nymellevej, som omfatter projekt for sideudvidelse af sti
ved Molleden samt etablering af stibelysning, indgér i det selvsteendige budget for supercykelsti helsingerruten og vil
blive realiseret som del af det samlede projekt for supercykelsti Helsingerruten. Denne del er ikke berert af projekt for
ombygning af Lundtoftegérdsve;.

4. Trafikbestillingstidspunkt f.s.v.a busser



Pa sidste udvalgsmede bad udvalget om at fa undersggt om Lyngby-Taarbeek Kommune kunne f4 samme ordning som
f.eks. Region Hovedstaden med hensyn til bestilling af bustrafik. Forvaltningen har dreftet spergsmélet med Movia, der
oplyser, at Region Hovedstaden afgiver busbestilling om efteraret, mens de "smé& kommuner" afgiver om foréret.
Driftstarten er imidlertid den samme. Lyngby-Taarbaek og andre kommuner har sdledes en mere fordelagtig termin end
Regionen.

5. Drift af egne busser

Pé sidste udvalgsmeade bad udvalget om at f4 undersegt, om Lyngby-Taarbaek Kommune kan drive egne busser. Som
udgangspunkt skal offentlig buskersel altid udbydes gennem et trafikselskab, jf. bekendtgarelse af lov om trafikselskaber.
Undtaget herfor er dog visse lukkede kersler.

Movia har i den forbindelse oplyst, at Redovre Kommune har noget svemmekersel til skolebarn, som ikke er udbudt i
Movia-regi. Det er der flere kommuner, der har, og det er helt i overensstemmelse med den type lukkede kersler, som
kommuner kan udbyde udenom Movia. Med lukkede kersler menes kersler, der betjener ét bestemt formal, sdsom
skolekersel, svemmeundervisningskersel eller kersel mellem en station og en stor arbejdsplads. Movia har oplyst, at den
nye lov om trafikselskaber har gjort det muligt at lade borgere rejse pé disse ture.

Den enkelte kommune kan for ruter, der oprettes til befordring af bern i henhold til lov om folkeskolen, beslutte, at der
kan medtages andre passagerer. Ruten skal planlegges ud fra skoleformal, og der ma ikke opkraeves betaling for
passagerer for brug af ruten.

6. Opsatning af skraldespande til affaldssortering forskellige steder i byrummet

Med baggrund i beslutning i Teknik- og Miljeudvalget den 19. april 2016 opsetter forvaltningen i juli og august 2016 tre
forskellige modeller af skraldespande til kildesortering i Lyngby centrum. Desuden vil forvaltningen opsette en sarlig
model i Virumparken.

Skraldespandene opsettes pa Lyngby Hovedgade ved Likerstreede, ved Danske Bank pa Klampenborgvej og i det gronne
anleg ved Jernbanevej 2. Forvaltningen har valgt de navnte lokaliteter ud fra den store forekomst af affald pé stederne.
Det har ikke varet muligt at finde en placering til nedgravede affaldscontainere med overjordisk indkast (jf. model 1 i sag
den 19. april 2016), da forekomsten af forsyningsledninger i kommunen pé de aktuelle lokaliteter generelt er meget stor.
En afprevning af denne model for affaldssortering er derfor vanskelig at gennemfore. Endvidere vil en nedgravning af
affaldssorteringsmodellen vaere meget omkostningstung som et pilotprojekt. Dog vil forvaltningen afpreve denne ordning
i Virumparken, ndr LAR projektet samme sted er afsluttet, formentlig i foraret 2017. Forvaltningen har i stedet opsat en
overjordisk skraldespand med kildesortering i Virumparken til at athjelpe problemer med periodisk store mangder af
affald.

Forvaltningen har valgt to skraldespande med tre fraktioner henholdsvis; plastik, metal og restaffald (opsattes ved Danske
Bank og ved Jenbanevej) samt en skraldespand med to fraktioner; plastik og restaffald (opsattes ved Likerstraede).

For at lette brugen af skraldespandene for brugerne har forvaltningen valgt at bruge Vestforbrendings piktogrammer, der
bruges af Lyngby-Taarbak Forsyning til dagrenovation i kommunens husstande.



Forvaltningen vil aret ud og henover julen registrere fordelingen af affaldet i skraldespandene for at vurdere, om
sorteringsmulighederne benyttes, og om det er en gkonomisk og miljemeessig fordel for kommunen, herunder de anlags-
og driftsmaessige konsekvenser ved etablering af de forskellige modeller. Derefter praesenteres resultatet for Teknik- og
Miljeudvalget.

Fotos af de forskellige modeller (bilag).

7. Licitation af asfaltudbud 2016-2017

Der er torsdag den 23. juni 2016 atholdt licitation for asfaltudbuddet 2016. Licitationen blev atholdt med henblik pa at
finde en entreprener til udferelse af asfaltslidlagsopgaver i 2016 og 2017, med option for ogsé at kunne bruge samme
entreprener 1 2018 og 2019.

Til licitationen var indbudt seks entreprenerfirmaer, hvoraf de fire valgte at byde. De indbudte firmaer bestod af: Pankas
A/S, Munck Asfalt, Colas A/S, Lemminkdinen, NCC Roads samt Arkil. NCC Roads og Arkil valgte ikke at byde pa
licitationen, men takkede for invitationen og habede pa at blive indbudt naste gang igen.

Vinderen af licitationen for asfaltarbejderne 1 2016 og 2017 blev Pankas A/S med laveste bud. Lemminké&inen bed
svarende til 147 % af Pankas' tilbud, Munck Asfalt 157 %, og Colas 168 %.

Forvaltningen har i forvejen gode erfaringer med Pankas, der har udfert asfaltopgaver i kommunen de sidste mange ar, og
derfor kender vejene og de krav, der stilles til opgaverne. Forvaltningen ser derfor frem til et godt samarbejde med
Pankas.

8. Klage over ekstraomkostning ved fjernvarmetilslutning

Center for Miljo og Plan har modtaget en kopi af klage fra grundejerforeningerne "De Engelske Rakkehuse" og
"Buddingevej 17A-35C" til Vestforbrending. Klagen omhandler prisen for etablering af stremforsyning til varmemalere i
forbindelse med konvertering til fjernvarme, jf. "klage over ekstraomkostninger” (bilag).

P& baggrund af klagen har Vestforbreending den 15. juli afholdt mede med repraesentanter for de to grundejerforeninger.
Vestforbraending har besluttet at endre kravene til installation af varmemaélere, s& kunderne ikke oplever de heje
omkostninger. Vestforbreending oplyser, at det var et konstruktivt mede, med fuld tilfredshed fra grundejerforeningerne.

9. Nedleggelse af privat fellesvej Taarbaek Strandvej 44 B

I forbindelse med byggesag pa ejendommen Taarbeek Strandvej 44B er der blandt andet ansggt om at sammenlaegge 2
matrikler (2eq og 20g) og nedlegge eksisterende private feellesvej pd matrikel 2eq, som giver adgang til matrikel 20g
(bilag: eendringskort)

Sag om sammenleegning af matrikler, og dermed dispensation fra lokalplan 233 til overskridelse af den maksimale
grundsterrelse, behandles i Byplanudvalgets mede den 31. august 2016. Forvaltningen indstiller her, at der meddeles
dispensation fra lokalplan 233 til overskridelse af den maksimale grundsterrelse.



Safremt de 2 matrikler sammenlagges overfladiggeres den private fellesvej pad matrikel 2eq. Landinspekteren pé sagen
har oplyst, at der ikke er andre vejberettigede til den private fellesvej pa matrikel 2eq.

Nedleggelse af privat fellesvej skal udferes efter procedure i "Lov om private fellesveje". Her gelder, at kommunen skal
meddele den pataenkte beslutning om nedlaeggelse af privat fellesvej til berorte grundejer, som med en frist pa 3 uger kan
komme med indsigelser og @ndringsforslag til forslag om nedleggelse af vejen, inden der treffes endelig beslutning om
nedlegge af en privat fellesve;.

Men da det kun er ansgger, der er berert grundejer, og som skal have denne meddelelse, vil forvaltningen fravige
procedurereglerne i "Lov om private fellesveje" og meddele anseger tilladelse til nedlaeggelse af den private feellesvej
uden forudgéende hering.

10. Sikker skolevej Toftebaksvej

Foraldre til elever i en klasse pa Lindegardsskolen har den 20. august sendt brev til kommunalbestyrelsens medlemmer
angdende problemer med trafiksikkerhed pa Toftebaeksvej. Forvaltningen er pt. ved at folge op pa henvendelsen, men
dette var ikke faerdigt inden udsendelse af dagsordenen til dette mede. Afklaringerne vil blive forelagt Teknik- og
Miljpudvalget ligesom Berne- og Ungdomsudvalget vil blive orienteret.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 30. august 2016

Godkendt.

Jens Timmermann (C) var fraverende.

Bilag

Dispositionsforslag Supercykelsti Helsingarruten

Klage over ekstraomkostninger

Taarbaek Strandvej 44B - nedlaeggelse af privat fellesvej - endringskort
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