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Punkt 1: Godkendelse af dagsordenen

00.22.00-A00-5-17
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020

Godkendt.



Punkt 2: Indledende beslutninger om Trafikbestilling 2021 — herunder
principper for udbud af buslinjer (Beslutning)

13.05.12-000-2-19
Resume

Lyngby-Taarbaek Kommune skal bestille bustrafik 2021 hos Movia inden den 31. oktober 2020 samt give tilbagemelding
om udbud af drivmidler til busser i udbud inden 9. oktober 2020. Udbuddet af busser med fossilfrie drivmidler forventes
at veere dyrere end dieseldrevne busser. Der er derfor behov for en stillingtagen til, hvilke besparelser der skal arbejdes
videre med pa de eksisterende buslinjer, samt en tilkendegivelse til Movia om forventningerne til drivmidler i de
kommende udbud.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. det godkendes, at der arbejdes videre med folgende besparelser, for at muliggere omlagning til fossilfti drivmidler
eller lignende:

a. sammenlagning af linjerne 170 og 191 (mulighed 1). Besparelse 0,75 mio. kr.
b. frekvensaendringer pa linjerne 190 og 194 (mulighed 3). Besparelse 0,2 mio. kr.

2. det godkendes, at Movia meddeles, at der i forhold til udbud af buslinjerne 190, 191, 192 og 194 gnskes indhentet
tilbud pa fossilfri drift og nulemission.

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbak Kommune skal bestille bustrafik 2021 hos Movia inden den 31. oktober 2020. Lyngby-Taarbak skal
desuden treffe beslutning om drivmiddel ifm. et igangvaerende udbud af buslinjer inden 9. oktober 2020. Af hensyn til
den videre behandling af forslag til @ndringer i busnettet inden efteraret 2020 fremlaegges allerede nu en sag om
busbestilling 2021. Endelig busbestilling 2021 fremlagges for udvalget til beslutning i august 2020. For at give en
oversigt over den nuvarende busbetjening er vedlagt et kort over Lyngby-Taarbak Kommunes buslinjer samt den
kommende letbane (bilag).

Forvaltningen har fra Movia modtaget en tids- og aktivitetsplan for trafikbestilling 2021, der giver et samlet overblik over
de kommende aktiviteter pa busomradet (bilag). Emnerne i denne plan gennemgas nedenfor.

Udbud af buslinjer

Movia udbyder pa vegne af kommuner og regioner lgbende busdriften og indgar kontrakter med de enkelte busoperaterer.
I forbindelse med udbud definerer Movia i samarbejde med de kommuner, som buslinjerne betjener, en raekke
funktionskrav.

Igangveerende udbud: I gjeblikket er Lyngby-Taarbaek i gang med udbud af buslinjerne 179, 180, 181, 182 og 183. 1
forbindelse med dette udbud har Kommunalbestyrelsen den 3. oktober 2019 godkendt, at der gnskes priser pa bade
dieselbusser, fossilfri drift samt nulemission for de 4 lokale linjer (180, 181, 182 og 183). Buslinje 179 deles med
Gentofte Kommune, hvorfor Kommunalbestyrelsen godkendte, at drivmidlet for denne buslinje bliver fossilfrit. Endelige
priser for de forskellige drivmidler forventes fremsendt fra Movia i september 2020. Kommunen skal herefter treffe valg
af option senest den 9. oktober 2020, hvorfor der leegges en sag herom frem til politisk behandling i september 2020. I
forbindelse med den tidligere politiske behandling i oktober 2019 er det oplyst, at der kan forventes ekstraudgifter pa op
til 2,9 mio. kr. athangig af valg af drivmiddel. Udbuddet har driftsstart i vinteren 2021.



Kommende udbud: I forbindelse med udbud for buslinjerne 190, 191, 192 og 194 skal kommunen traeffe beslutning om
udbudsgrundlag, herunder hvilket drivmiddel der enskes indhentet priser pd. Movia meddeles, at der i forhold til udbud af
buslinjerne 190, 191, 192 og 194 gnskes indhentet tilbud pé fossilfri busdrift og nulemission. Krav til udbudsgrundlaget
skal meddeles Movia senest den 31. oktober 2020. Sag om dette udbud forventes politisk forelagt i august 2020.

Busbestilling 2021 og mulighedskatalog 2020

Idet ekstraudgifterne i forbindelse med udbud af buslinjerne 179, 180, 181, 182 og 183 skal afholdes indenfor
eksisterende budgetramme, har forvaltningen ved Movia faet udarbejdet et mulighedskatalog (bilag), der anskueliggar
mulige besparelser pa busdriften i kommunen.

Vurderingen i mulighedskataloget er sket udelukkende ud fra, hvor det ud fra et kapacitets- og betjeningsmaessigt
synspunkt kan forsvares at skare ned i busdriften (dette uanset om busserne skal i udbud snart eller indgar i et
igangvaerende udbud). Nedskeringerne vil forventeligt medfere serviceforringelser og markante passagerfald.

Mulighedskataloget giver forslag til @ndringer pd bade lokale og tvaerkommunale linjer, herunder frekvensjusteringer,
afkortning af buslinjer og sammenlagning af buslinjer. Movia har fremsat forslag til @ndringer pa felgende linjer: 170,
191, 182, 183, 190, 194 og 388. Movias forslag til besparelser er samlet i et skema, hvoraf ogsa forvaltningens
bemarkninger til det enkelte spareforslag er indarbejdet (bilag). Det skal bemarkes, at buslinjerne buslinje 182 og 183
indgér i det nuvaerende udbud. Eventuelle gnsker om @ndringer pé disse linjer skal derfor besluttes inden udgangen af
april 2020 for at reducere risikoen for bodsbetaling.

For at opna en besparelse anbefaler forvaltningen, at der arbejdes videre med mulighed 1 (sammenlagning af buslinje 170
og 191) og mulighed 3 (frekvensjustering pa buslinje 190 og 194) til en samlet besparelse pa 950.000 kr. Disse forslag
kraever enighed med Rudersdal Kommune. Forvaltningen har i den forbindelse indledt en indledende dialog med
Rudersdal Kommune, idet Rudersdal ogsé ensker at finde besparelser pa busdriften.

Besparelsesforslagene - mulighed 1 og 3 - pé linjerne 170, 191, 190 og 194 vurderer forvaltningen som verende
acceptable set ud fra et betjenings- og servicemaessigt synspunkt. Derimod kan forvaltningen ikke anbefale, at der
arbejdes videre med besparelser pa de evrige linjer som 182, 183 og 388, idet disse forslag vurderes at have for store
passager- og servicemassige konsekvenser for kommunens borgere.

Idet tilvalg af fossilfri busser kan medfere en ekstraudgift pa op til 2,9 mio. kr., er alle midlerne hertil séledes ikke fundet.
Forvaltningen anbefaler derfor, at tilkeb af mere miljovenlig bustrafik ma afspejle sig i den opnaede besparelse. Dette
folger ogsa af Movias Mobilitetsplan (taget til efterretning af Teknik- og Miljeudvalget pad made den 19. februar 2020)
om, at tilvalg af grenne busser ikke ber ske pa bekostning af nedskaringer i den gvrige busbetjening. Nedskaring af det
kollektive trafiktilbud vil ofte medfere en eget brug af private biler, hvorved CO, udledningen vil stige. Der foreligger

dog ingen n@rmere konkrete beregninger fra Movia herpa.

Teknik- og Miljeudvalget har i de seneste ars busbestillinger arbejdet ud fra princippet om at bevare eksisterende busnet
sd intakt som muligt, indtil letbanen er etableret. Andringer/omlagninger af busser ber sa vidt muligt kun ske som folge
af arbejdet med ledningsomlegninger og anleg af letbanen. Dette princip anbefaler forvaltningen, at der fortsat stettes op
om. Det kan dog blive nadvendigt at gennemfere busomlagninger i forbindelse effektiviseringer og @ndringer som folge
af udbud. Movia anbefaler generelt, at Lyngby-Taarbaek Kommune overvejer nedvendigheden af at spare pa busdriften i
en periode, hvor busdriften stir overfor en betydelig trafikal pavirkning, som felge af de omfattende arbejder i forbindelse
med anlegget af letbanen.



I forbindelse med busbestilling 2020 blev det godkendt, at behovet for indsattelse af ekstrakersel mellem Lyngby st. og
det nye H.C. Orsted Gymnasie for sikring af tilstreekkelig buskapacitet hertil vurderes i forbindelse med busbestillingen
2021. Forvaltningen vil i forbindelse med gymnasiets &bning i efteraret 2020 vurdere, om der er et behov for ekstrakersel.
Om behovet kan vurderes, inden busbestilling 2021 behandles, er nok tvivlsomt. Det kan i givet fald, nar en vurdering
foreligger, blive nedvendigt at fremlegge en serskilt sag til politisk behandling ultimo 2020.

Busomlagninger i forbindelse med anlag af letbanen

Som tidligere oplyst vil arbejdet med letbanen de kommende &r uundgéeligt pavirke busdriften i kommunen, dels som
folge af ledningsomlaegninger, dels som folge af anleegsarbejder. Der vil saledes blive behov for en raekke
busomlegninger i kortere og leengere perioder. Labende @ndringer i bustrafikken, som folge af arbejdet med letbanen, vil
ikke indga i de arlige busbestillinger, men behandles lgbende i forbindelse med ansegning om gravetilladelse i vejareal.

Tilpasning af busnettet til letbanen i 2025

Processen omkring bustilpasningerne til letbanen starter allerede med analysearbejder i 2020, hvor mélet bl.a. er at opna
et vidensgrundlag til brug for det videre arbejde. I 2021 skal der forventeligt traeffes beslutninger om principper for
@ndringer samtidig med, at mal for serviceniveau og ekonomiske rammer fastlegges. Dette giver plads til administrativt
at udforme busnettet og vurdere nedvendige anlegsinvesteringer i 2022, hvorefter det nye busnet kan bestilles i 2023 og
idriftsaettes i 2025. Sag herom er forelagt Teknik- og Miljeudvalget den 19. februar 2020.

Region Hovedstadens Trafikbestilling 2021

Endeligt skal det nevnes, at Region Hovedstaden frem mod trafikbestilling 2021 stér overfor en raekke udfordringer af
gkonomisk og trafikal karakter. Den nermere sterrelsesorden for Regionens gkonomiske udfordringer kendes ikke
endeligt pd nuverende tidspunkt. Regionen arbejder med forslag til besparelser, som bl.a. kan f& betydning for buslinjer i
Lyngby-Taarback. Om @ndringerne i det regionale net ogsa vil medfere behov for justeringer af det lokale busnet ma
vurderes frem mod afgivelse af trafikbestilling 2021.

Lovgrundlag

Ifolge "Bekendtgerelse af Lov om Trafikselskaber" treffer kommunerne beslutning om kollektiv bustrafik.

Okonomi

Movias rapport for budgetoverslagsar 2021 (bilag) for Lyngby-Taarbeek Kommune viser, at udgifterne til busdriften i
2020 forventes at ligge mellem 35,2 og 38,8 mio. kr. (inkl. administrationsudgifter). Disse udgifter indeholder ikke
ekstraudgifter til omlaegninger af busser i forbindelse med anlagsarbejdet. Dette er saerskilt budgetteret.
Omkostningsestimatet indeholder endvidere ikke omkostninger til endrede drivmidler.

Trafikbestillingsgrundlaget er en tidlig fremskrivning af ekonomien for 2021, hvorfor det ikke kan betragtes som et
egentligt budget, men alene er retningsvisende. Der kan séledes ske @ndringer i budgetforudsatningerne i perioden fra
trafikbestillingsgrundlaget bliver udarbejdet, til budgettet vedtages endeligt. Det skal derudover bemarkes, at Movia har
@ndret deres interne budgetproces, hvilket medferer, at Movias 1. behandling af busbudgettet ikke indeholder
kommunernes gnsker til busbestilling. Forvaltningen skal séledes selv skensmassigt tilleegge eventuelle ekstraudgifter i
egen kommune til 1. behandlingen af budgettet. Movia vedtager forst deres endelige budget for 2021 i december 2020,
hvilket kan medfere @ndringer til budget 2021 for Lyngby-Taarbeek Kommune. Her taenkes sarligt pd de ekstraudgifter,
der skyldes den 20% solidariske haftelse for busudgifter i Movias gvrige kommuner.

Forskellen imellem budgetoverslaget og det endelige budget kan derfor blive forsterket yderligere, hvis der foretages nye
trafikbestillinger efter udarbejdelsen af trafikbestillingsgrundlaget. Historisk set er udsving pa 5% almindeligt.

Lyngby-Taarbaek Kommune har i 2021-2024 afsat 36,3 mio. kr. arligt til den kollektive busbetjening v/ Movia. Budgettet



for 2021 og frem tilrettes pa baggrund af Movias 1. behandling af busbudgettet (i juni 2020) i det administrative
budgetforslag 2021-2024. Alle priser er 1 2020 pris-/lenniveau. Forvaltningen vil labende folge budgetposten. Derudover
bemerkes det, at der skal findes 0,4 mio. kr. fra 2021 pa Teknik - og Miljeudvalgets ramme som folge af den
omstillingspulje, der blev indarbejdet i forbindelse med budgetaftalen 2020-2023.

En beslutning om at arbejde videre med mulighed 1 (sammenlegning af buslinje 170 og 191) og mulighed 3
(frekvensjusteringer pa buslinje 190 og 194) vil betyde en mulig besparelse pa 0,95 mio. kr. Nér priserne for udbud af
buslinjerne 179, 180, 181, 182 og 183 foreligger til efteraret, ma det pd baggrund af sterrelsen af den opnaede besparelse
vurderes, hvilken omlaegning til fossilfri drivmidler eller lignende der er muliggjort.

I forbindelse med sagen om udbud af buslinje 179, 180, 181, 182 og 183 (i KMB 3. oktober 2019) blev det besluttet at
buslinje 179, som deles med Gentofte Kommune, skal vare fossilfri. P4 denne buslinje har man séledes allerede bundet
sig til ekstraudgifter pa 0-0,2 mio. kr. pr. ar.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020
Ad 1) Anbefalet, at der arbejdes videre med besparelse a og b.

Ad 2) Anbefalet.
Bilag

Kort over buslinjer og letbane

Arbejdsprogram 2021 - Lyngby

Udvidet mulighedskatalog

Skema med Movias forslag til besparelser inkl. forvaltningens bemarkninger

Movias rapport for budgetoverslagsar-2021



Punkt 3: Evaluering af to kryds pa Klampenborgvej (Beslutning)

05.13.00-G00-14-16
Resume

Den 6. december 2017 traf Teknik- og Miljeudvalget beslutning om at foretage mindre tilpasning af krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej og krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej. Med denne sag fremlaegges forslag til og
tidsplan for den fremtidige regulering af krydsene samt yderligere analyse af lokalveje i Hjortekaer, som folge af de
foreslaede krydsreguleringer.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. der pé baggrund af gennemgang af tidligere udferte trafikanalyser arbejdes videre med signalregulering i krydsene
Klampenborgvej/Ermelundsvej og Klampenborgvej/Hjortekarsvej inkl. vejlukning af "Ved Fortunen",

2. der 1 2023 udferes analyse af mulige vejlukninger i Hjortekeer samt forslag til forsggslukninger med det formal at
begranse trafikken pa de enkelte lokalveje,

3. der afholdes dialogmede med grundejerforeninger, inden forsegslukninger udferes i marken i 2023/2024.

Sagsfremstilling

Den 6. december 2017 traf Teknik- og Miljeudvalget beslutning om at foretage mindre tilpasning af krydset
Klampenborgvej/Hjortekaersvej og krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej, herunder at forvaltningen giver en status for
projekterne og efterfolgende en evaluering efter yderligere droftelse med og tilbagemeldinger fra alle grundejerforeninger.
Krydsene er ombygget henholdsvis efterar 2017 og efterar 2018.

Pa Teknik- og Miljeudvalgets made den 16. juni 2018 forelagde forvaltning status efter ombygningen af krydset
Klampenborgvej/Hjortekersvej. Den 22. januar 2019 har forvaltningen afholdt dialogmede med grundejerforeningerne,
hvor forvaltningen gav en status pa projekterne, og grundejerforeningerne kom med tilbagemelding om, hvordan
foreningerne oplever trafikken efter ombygningerne samt foreningernes anbefaling til kommunen i forhold til det videre
arbejde. P4 madet er der blevet informeret om, at forvaltningen udarbejder evaluering samt anbefalinger til det videre
forleb og efterfolgende atholdes et nyt dialogmede med grundejerforeningerne, hvor dette praesenteres.

Evaluering af krydsene Klampenborgvej/Hjortekarsvej og Klampenborgvej/Ermelundsvej

Pé baggrund af uheldsudviklingen, trafikudviklingen, besigtigelser i forbindelse med krydsombygningerne, input fra
grundejerforeninger og tidligere udferte trafikanalyser har forvaltningen udarbejde evaluering (bilag) med anbefalinger
for det videre arbejde.

Der er lille datagrundlag til at vurdere effekten af ombygningerne af krydsene, men pa baggrund af foreliggende data, er
det forvaltningens umiddelbare vurdering, at ombygningen af krydset Klampenborgvej/Hjortekersvej ikke har haft den
onskede effekt i forhold til at begraense uheld. Politiet har registreret 4 uheld 1 2018, men ingen i 2019. Der er sket 1
cyklistuheld af samme type, som der ogsa skete for ombygningen. De resterende uheld er et eneuheld og uheld mellem
bilister. Alle uheld skyldes, at bilister fra Hjortekaersvej ikke overholder deres vigepligt. Der sker saledes stadig uheld med
cyklister i krydset. Der er ligeledes sket 1 uheld i krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej efter ombygningen, men det er
ikke sket pga. udformningen af krydset.

Tilbagemelding fra grundejerforeningerne og institutioner

Foreningerne oplever ikke, at trafikforholdene er forbedret for fodgenger og cyklister. De oplever blandt andet at
utdlmodige hejresvingende bilister fra Hjortekersvej til Klampenborgvej presser sig ud ved at kere delvis pa cykelstien



Der er mange forslag til lasninger fra grundejerforeningerne alt athengig af, hvor i omradet foreningerne er placeret. |
forhold til krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej er der forslag til, at krydset retableres med 2 ligeudkerende spor, der
etableres signalanlaeg, der etableres rundkersel, mens andre ikke ensker rundkersel. Der er ogsé forslag til, at
Trongérdsparken abnes op mod Klampenborgvej for gennemkerende trafik med det samme.

Der er onske om, at eventuelle yderligere a&ndringer i krydset Klampenborgvej/Hjortekersvej ber afvente abningen af
Trongérdsparken mod Klampenborgve;j. Der er endvidere enske om en udvidet undersogelse af en rundkersel set i forhold
til ovrige kryds pa strekningen.

Der er anske om at krydset Klampenborg/Ermelundsvej signalreguleres, samt at dette sker forst, s der kommer huller i
trafikken i forhold til udkersel fra Hjortekaersve;.

Tilbagemeldingerne fra Grundejerforeningerne kan ses i evalueringen.

I forhold til problem med utalmodige hgjresvingende bilister, har forvaltningen ivaerksat opsatning af gummisteler og
afmaerkning pa cykelstien séledes, at bilister ikke kan kere delvis pé cykelsti.

I forhold til forslag om at afvente eventuelle yderligere endringer i kryds Klampenborgvej/Hjortekersvej til efter &bning
af Trongérdsparken, kan forvaltningen oplyse, at det forventes, at Trongardsparken &bnes op mod Klampenborgve;j
efteraret 2020. Krydset Klampenborgvej/Hvidegéardsparken/Trongérdsparken er ombygget forar 2017 til signalreguleret
kryds. Det anvendes pt. som adgang for byggepladstrafik til byggeriet af H.C. Orsted Gymnasium samt boliger pa
Trongérdens Byomrade, men i forbindelse med feerdiggerelse af gymnasium efteréret 2020 forventes det, at
Trongérdsparken dbner op mod Klampenborgvej. Ved ke pa Hjortekaersvej, er der risiko for at ruten via Trongardsvej og
Trongérdsparken til Klampenborgvej kan blive attraktiv. Forvaltningen vil derfor labende foretage trafiktallinger og
hastighedsmalinger for at felge trafikudviklingen.

Krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej - anbefalinger pa baggrund af tidligere trafikanalyser

Der er udarbejdet en raekke trafikanalyser, som er gennemgéet i evalueringen.

Forvaltningen har tidligere anbefalet etablering af signalreguleret kryds pa baggrund af uheldsanalyse og
kapacitetsberegninger. Beregningerne af de fremtidige forhold viser, at en udformning med signalanlaeg i krydset giver en
god trafikafvikling og en god trafiksikkerhed, der vil fjerne den registrerede type uheld mellem bilister og cyklister. De
lette trafikanter far forbedret deres forhold, idet der etableres fodgangerfelter i alle krydset ben. Ulempen ved etablering
af signalreguleret kryds er, at vejen "Ved Fortunen" skal lukkes, da det ikke anbefales at etablere vejtilslutninger naer
signalregulering. Lesningen blev i sin tid besluttet, dog under den forudsatning at der findes lasning for lokaltrafikken i
omrédet.

Det er foretaget kortlaegning af trafikken og konsekvenser heraf ved lukning af vejen "Ved Fortunen". Analysen viser, at
der er fa biler, der bruger vejene til gennemkersel. Der er séledes tale om lokaltrafik eller kersel med @rinde. Analysen
viser ligeledes, at hvis "Ved Fortunen" lukkes, vil trafikken til og fra Dyrehavegérdsvej og "Ved Fortunen" flyttes til de
resterende veje i omradet. Primert vil Gustav Adolphs Vej blive benyttet, da denne ligger tattest ved.

Andre krydslesninger er undersggt herunder en rundkersel samt en rundkersel, hvor vejen "Ved Fortunen" tilsluttes i
rundkerslen. Det er vurderet at en rundkersel ikke kan afvikle den fremtidige trafik og hvis "Ved Fortunen" tilsluttes i
rundkerslen forudsatter det, at der etableres en signalreguleret rundkersel med et to-tresporet cirkulationsareal, som



kraever arealerhvervelse. Kapacitetsberegninger viser, at denne lgsning har darligere serviceniveau end en lgsning med
signalreguleret kryds.

Krydset Klampenborgvej/Ermelundsve;.

Der er foretaget kapacitetsberegninger for nuvaerende udformning af krydset bade med nuvarende trafik i spidstimerne,
men ogsa med en gget trafikveekst. Beregninger for nuvaerende trafik viser, at trafik kan afvikles i krydset, men der er
beregnet store forsinkelser for om eftermiddagen for trafikken fra den sydlige del af Ermelundsvej og ud pa
Klampenborgvej. Ved yderligere trafikvaekst vil der opsté yderligere forsinkelser/sammenbrud pad Ermelundsvej. Det
vurderes, at med den trafikveekst, der er i dag, vil der vaere uacceptable lange ventetider fra sidevejene inden for en
kommende 10-4rig periode.

Der er set pa flere forskellige krydslesninger, men beregninger for fremtidige forhold med eget trafik viser, at en
udformning med signalregulering i krydset giver en god trafikafvikling og med en forbedret trafiksikkerhed.

Anbefalinger for det videre arbejde med de to kryds
Pa baggrund af de udferte trafikanalyser anbefaler forvaltningen, at der arbejdes videre med

¢ en lgsning med signalregulering i krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej, inkl. vejlukning af "Ved Fortunen".
Konsekvenser ved vejlukningen er undersggt, men det anbefales, at der laves analyser af mulige vejlukninger i
Hjortekeer med det formal at begraeense maengden af trafik pa de enkelte lokalveje. Pa baggrund af analyserne
foreslas det, at der aftholdes dialogmede med Grundejerforeningerne forud for forsegslukning i marken.

¢ en losning med signalanlaeg i krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej. Krydset er beliggende op mod Gentofte
Kommune, sa forvaltningen har indledt en dialog med Gentofte kommune om denne lgsning.

¢ lgbende trafikteellinger og hastighedsmaélinger pa Trongéardsvej og Tongardsparken, nar Trongardsparken abnes op
mod Klampenborgvej, for at folge trafikudviklingen.

Tidsplan

Der er ikke afsat anlaegsbudget til etablering af 2 signalanleeg. Da der forst er ledige anleegsmidler i 2025, foreslas, at
anlaeggene udfares 2025/2026, men at analyser og forsegslukninger udferes 2023/2024 i tidsmaessig tilknytning til
anlaegsarbejderne.

Forvaltningen vil lebende holde gje med politiregistret uheld i krydsene, og safremt der registreres flere uheld med
cyklister og fodgeengere foreslds anleeggene opprioriteret.

Fartdempning af Hjortekarsvej

Hjortekarsvej pa strekningen nord for Trongéardsvej er i efterdr 2017 blevet fartdeempet svarende til byzone. Vejen er
indsnavret ved anleg af bredere midterheller og midterafmarkning. Skiltene med lokal hastighedsbegransning pa 60
km/t er nedtaget, sa hastighedsbegransningen pa hele Hjortekaersvej er nu byzone — altsa 50 km/t. Fartdeempningen af
Hjortekeersvej er ogsa behandlet i evalueringen.

Der er foretaget uheldsanalyse, der har kortlagt, at streekningen ikke er uheldsbelastet. Der var i sin tid grundleeggende
ikke trafiksikkerhedsmassige argumenter for at fartdempe Hjortekersvej. Imidlertid var der blandt borgere et stort enske
om @ndring af vejen af tryghedsmassige arsager, herunder for sikring af krydsninger for elever til Trongardsskolen pé
grund af en forventet gget trafik som folge af byudviklingen.



Streekningen er medtaget i evalueringen, da der er gennemfort hastighedsmalinger pa Hjortekaersvej. Hastighedsmalinger
er foretaget mellem Fortunparken og Dyrehavegérdsvej for og efter ombygningen for at undersege effekten af tiltagene.
Hastighedsmalinger viser, at gennemsnitshastigheder og de hgje hastigheder er faldet, dog ikke til det forventede niveau.

Vejen er en trafikvej, hvor trafikken skal afvikles. Det er derfor svert at lave yderligere fartdeempende foranstaltninger.
Forvaltningen foreslar, at der fortsat foretages hastighedsmaélinger for at vurdere den videre udvikling.

Lovgrundlag

Klampenborgvej, Hjortekaersvej og Ermelundsvej er offentlige veje. I henhold til vejlovens § 8 bestemmer
vejmyndigheden, hvilke arbejder der skal udferes pa kommunens veje.

Okonomi

P& medet den 13. juni 2018 er der i forbindelse med sag om status for projekterne informeret om, at der til trafiktaellinger,
vurderinger af forslag mv. vil skulle anvendes ca. 150.000 kr., som betales over puljen for parkerings- og
trafiksikkerhedsmaessige tiltag.

Der er ikke afsat anleegsbudget til ombygning af krydsene og til eventuelle &ndringer af lokalvejen. Anlagsoverslag for
signalkrydsene er ca. 3,7 mio. kr. pr. kryds inkl. radgiverydelser, i alt 7,4 mio. kr. Det estimeres, at etablering af to
signalanlaeg vil medfere afledt drift pa ca. 38.000 kr. arligt pr. signalanleeg, i alt 76.000 kr. arligt. Der kan forst udarbejdes
anlegsoverslag over eventuelle eendringer pé lokalvejene efter evaluering af forsegslukninger.

Der er ledige anlegsmidler i 2025 til anleeggene, hvorfor forvaltningen peger pé at anleeggene forst kan udferes herefter.
Pa nuverende tidspunkt (for april 2020) udger det planlagte anlaegsbudget for 2025 og 2026 henholdsvis 73,4 mio. kr. og
31,1 mio. kr. Anleegsniveauet i 2025-2026 er séledes under niveauet pd 100 mio. kr. som angivet som ekonomisk
styringsprincip i budgetaftalen 2020-2023. Pa nuvarende tidspunkt indarbejdes der ikke radighedsbeleb i anleegsbudgettet
og ¢j heller afledte driftsudgifter.

Analyser og forsegslukninger udferes forud for anlaegsarbejder i 2023/2024.

Analyse af mulige vejlukninger i Hjortekaer med henblik pé at reducere trafikken pa lokalvejene samt forslag til
forsegslukninger forventes at koste 26.000 kr. i radgiverydelser. Forsggslukninger, trafiktaellinger under forseget og
evaluering af forsggslukninger samt trafiktellinger pa Trongérdsvej og Trongardsparken estimeres omkostningsmassigt
til 174.000 kr. Det vil sige et samlet budget pa 200.000 kr. til analyse og forsegslukning, hvilket overstiger belgb, der er
disponeret til opgaven i ar. Det foreslas, at dette belgb disponeres i puljen for Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige
tiltag 1 2023.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen fsva. indstillingspunkt 1.
Teknik- og Miljeudvalget fsva. indstillingspunkt 1-3.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Udsat.

Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020



Ad 1) Anbefalet, at arbejdet afventer erfaringerne af en dbning af Trongardsparken.

Ad 2-3) Godkendt.
Bilag

Evaluering krydsombygninger Klampenborgvej og anbefalinger om videre forlob-sammenflettet inkl bilag



Punkt 4: P-Segeringen - vejprojekt for Kanalvej (Beslutning)

05.01.25-G01-77-19
Resume

Den 22. november 2018 godkendte Kommunalbestyrelsen, at der udarbejdes et skitse- og detailprojekt med opdateret
anlegsforslag samt afledt drift for ombygning af Kanalvej mellem Nergaardsvej og Klampenborgvej. Ombygningen af
Kanalvej er en del af P-sggeringsprojektet og skal vere med til at forbedre fremkommeligheden i Lyngby Centrum béade
under anleg af og i den efterfelgende driftsperiode med letbanen. Kanalvej ombygges for at forbedre muligheden for
svingende bilister mod Klampenborgvej samt til P-kaelderen under Klampenborgvej. Med denne sag skal der tages stilling
til skitseprojektet.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at skitseprojekt for ombygningen af Kanalvej godkendes.

Sagsfremstilling

Den 22. november 2018 godkendte Kommunalbestyrelsen, at der udarbejdes et skitse- og detailprojekt med opdateret
anlegsforslag samt afledt drift for ombygning af Kanalvej mellem Nergaardsvej og Klampenborgvej. Kanalvej er i dag
anlagt med ét kerespor i1 hver retning mellem Norgaardsvej og Klampenborgvej. Frem mod krydset ved Klampenborgvej
er der i dag venstresvingsbane mod P-kelderen, et ligeudspor mod fortsettelsen af Kanalvej og en hgjresvingsbane mod
Klampenborgvej. Under anleg af letbanen bliver Klampenborgvej pé strekningen mellem Lyngby Hovedgade og
Kanalvej spaerret for kersel, da der bl.a. skal etableres et nyt byrum, hvor kersel ikke vil blive tilladt. Forvaltningen
forventer, at bilister, der anvender Kanalvej, enten skal mod nordest ad Klampenborgve;j eller i P-kelderen.
Ligeudkerende mod den evrige del af Kanalvej forventes omfangsmeessigt ikke at @ndre sig maerkbart i fremtiden.

For at gge fremkommeligheden pa Kanalvej har det foreliggende projektforslag fokus pa forlengelsen af den eksisterende
hejresvingsbane mod Klampenborgvej (bilag).

For at gge fremkommeligheden samt trafiksikkerheden pa Kanalvej lukkes midterhellen overfor "Kulturtorvet", sé det
fremtidigt kun er muligt at foretage "hgjre ind/hgjre ud"-mangvre fra parkeringsomradet.

For at sikre den ngdvendige bredde af svingbanerne ved krydset Kanalvej/Klampenborgvej reduceres midterhellen. Efter
udvidelsen af svingbanerne etableres ny afmarkning.

Ombygningen betyder, at eksisterende traeer faeldes. Der vil ske genplantning af et tilsvarende antal traeer pa den nye del
af midterhellen overfor "Kulturtorvet".

Den eksisterende belysning @ndres ikke.

I krydset ved Klampenborgvej vil midterhelle til fodgengere blive gjort smallere.

Den sydlige karebane pa Kanalvej ombygges ikke.

Lovgrundlag



Lov om Offentlige veje §8 fastlaegger, at det er vejmyndighedens ansvar at holde sine offentlige veje i den stand, som
trafikkens art og sterrelse krever. Vejmyndigheden bestemmer, hvilke arbejder der skal udferes pé dens veje, og aftholder
de udgifter, der er forbundet med sikring og andre forbedrende foranstaltninger, anleeg og drift og vedligeholdelse af disse
veje.

Okonomi

Der er i forbindelse med tilkebsaftalerne med Hovedstadens Letbaneselskab indgéet tilkebsaftaler pa i alt 20,0 mio. kr. i
2013-priser. Kommunalbestyrelsen besluttede (KMB 22.11.2018, sag 9) disponering af midlerne i tilkebsaftalen. I sagen
disponeres 2,0 mio. kr. i 2018 priser til "Ombygning af Kanalvej mellem Klampenborgvej og Nergaardsvej". Som felge af
prisfremskrivning er budgettet vokset til 2,037 mio. kr.

Det samlede udgiftsniveau i tilkebsaftalen er vokset fra 20,0 mio. kr. 1 2013 til 22,5 mio. kr. i 2020.

Til projekterne pa P-seggeringen er der brugt 4.717.879 kr. ud af de 20 mio. kr. pr. 30. marts 2020.

Forvaltningen patenker at anvende de afsatte midler vedrerende "Ombygning af Kanalvej mellem Klampenborgvej og
Norgaardsvej" til rddgiver og entreprisearbejder.

Rédgiver har overslagsmassigt vurderet, at de samlede udgifter for anleegsarbejderne udger ca. 1,0 mio. kr. Forvaltningen

anbefaler, at evt. overskydende midler i dette delprojekt omprioriteres til gvrige projekter vedrerende P-sggeringen, nar
det forventede mindreforbrug er realiseret.

Der forventes ikke ggede driftsomkostninger som folge af eendringerne pa Kanalve;.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020

Anbefalet.
Bilag

Skitse Kanalvej - Jernbanevej

Kanalvej - skitse af @ndringer



Punkt 5: Udskiftning af armaturer til vejbelysning langs letbanen
(Beslutning)

05.01.25-G01-7-18
Resume

Langs letbanen bliver armaturerne til vejbelysningen som en del af letbaneprojektet erstattet med nye af samme slags. Pa
streekningen mellem Kanalvej og Lundtoftegardsvej (syd for Akademivej) er der som den eneste del af streekningen i
Lyngby ikke kebenhavnerarmaturer. Vejbelysningen vil her blive erstattet med en basismodel Iridiumarmatur.
Forvaltningen har ud fra et arkitektonisk perspektiv undersegt muligheden for at f4 kebenhavnerarmaturer i stedet. Med
sagen fremlaegges denne tilkebsmulighed.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at det godkendes, at der tilkabes kebenhavnerarmaturer pa Klampenborgvej pé strackningen
mellem Kanalvej og Lundtoftegardsvej (syd for Akademivej) pé i alt 593.600 kr., idet udgiften kan holdes inde for der
afsatte bevilling fra bevillingsprogrammet; Letbane - udskiftning trafiksignaler og belysningsanlag.

Sagsfremstilling

Belysningen langs letbanen er omfattet af en ’nyt-for-gammelt”-aftale, hvor eksisterende belysning udskiftes og erstattes
af nye tilsvarende armaturer. I letbaneprojektet er der i basispakken planlagt med en type af vejbelysningsarmatur; Iridium
(bilag). Forvaltningen har undersegt kommunes nuvaerende armaturer pé letbanestrekningen samt pa de omkringliggende
veje. P4 det meste af streekningen er der i dag monteret kebenhavnerarmaturer (bilag). P4 Buddingevej/Klampenborgve;j
fra kommunegraensen ved Gladsaxe og frem til Kanalvej vil der derfor blive opsat kebenhavnerarmaturer, da disse
allerede findes pé strekningen.

Der er i dag fra Kanalvej og frem til Lundtoftegardsvej (sydlige del indtil Akademivej) ikke kebenhavnerarmaturer. Det er
derfor planen, at der her skal opsattes Iridiumarmaturer. Armaturerne bliver placeret pa henholdsvis 4 og 8 meter hgje
master langs Klampenborgvej. Pa Lundtoftegardsvej (sydlige del) er der planlagt opseatning af 8 meter hgje master.

Lundtoftegérdsvej (nord for Akademivej) indgér ikke i letbaneprojektet. Her har kommunen et selvstaendigt projekt for
udvidelse af vejen, og det er i den forbindelse planlagt, at der skal opsettes kebenhavnerarmaturer.

Der skal derfor tages stilling til, om der skal opsettes de armaturer, som er standard i letbaneprojektet, eller om der skal
tilkebes armaturer, som ligger i trdd med de armaturer, der allerede findes i Lyngby-Taarbaek Kommune.

Hvis der pé streekningen fra Kanalvej og frem til Akademivej skal tilkebes kabenhavnerarmaturer, vil det betyde en
merpris i forhold til de armaturer, Hovedstadens Letbane har projekteret med.

Merprisen er pa 4.600 kr. pr. stk. for et stort grat kebenhavnerarmatur opsat pa 8 meter mast (i forhold til et Iridium M/L
armatur).

Merprisen er pa 4.800 kr. pr. stk. for et lille grat Kebenhavnerarmatur opsat pa 4 meter mast (i forhold til et Iridium mini
armatur).

Lundtoftegardsve;j

P& Lundtoftegérdsvej pa streekningen mellem Klampenborgvej og Akademivej forventes opsat ca. 35 armaturer pad 8 m i
hgjden.

35 stk. armaturer opsat pa 8 m mast 4 4.600 kr. medferer en samlet merpris pa ca. 161.000 kr.



Klampenborgve;j

P& streekningen langs Klampenborgvej fra Kanalve;j til Lundtoftegardsvej forventes opsat ca. 69 armaturer pa 8 m master
og ca. 24 pa 4 m master.

Dermed vil merprisen vere:

69 stk. armaturer opsat pa 8 m mast 4 4.600 kr. medferer en merpris pa ca. 317.400 kr.
24 stk. armaturer opsat pa 4 m mast 4 4.800 kr. medferer en merpris pa ca. 115.200 kr.

Den samlede meromkostning for Lundtoftegardsvej og Klampenborgvej udger samlet ca. 593.600 kr.

Forvaltningens anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at armaturerne pa bade Lundtoftegardsvej og Klampenborgvej udskiftes til
kebenhavnerarmaturer. Dermed vil strekningen langs letbanen fremstd mere sammenheaengende. Desuden vil det vaere i
trdd med belysningen bade pé de tilstedende veje og pa den evrige del af Klampenborgvej (fra motorvejskrydset og videre
frem), hvor der ogsa er kebenhavnerarmaturer. Forvaltningen vurderer, at det vil ege den arkitektoniske veerdi og veere i
synergi med de gvrige veje i kommunen samt pa resten af letbanestraekningen.

Det kan vaelges ikke at foretage et tilkeb pa nogen af delstraekningerne, og sé vil der blive opsat Iridiumarmatur, jf.
basispakken pa Klampenborgvej og Lundtoftegirdsvej. Der kan ogsé velges tilkeb for én af delstreekningerne. Hvis der
alene bliver tale om tilkeb for en enkelt af straekningerne, anbefaler forvaltningen, at der udskiftes armaturer pa
Lundtoftegérdsvej, da den nordlige del er planlagt med kebenhavnerarmatur, og streekningen nord og syd for Akademivej
dermed vil f& samme vejbelysning.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi

Ekstraudgiften ved tilkeb af kebenhavneramatur pa ca. 593.600 kr. kan finansieres af den afsatte bevilling til udskiftning
af trafiksignaler og belysningsanleg. Sagen har dermed ikke skonomiske konsekvenser, i det der foretages en
omdisponering af budget inde for den samlede bevilling - pa 9.552.113 kr. - til udskiftning af trafiksignaler og
belysningsanlaeg.

Letbanens anleg medferer, at signalanlaeg pa letbanestraekningen udskiftes, og belysningsmaster skal flyttes grundet nyt
vejprofil. Opdatering og udskiftningen af belysningsanlaeg sker i samme ombaering. Kommunerne i ejerkredsen har
indgéet en aftale om “nyt-for-gammelt”, séledes at restlevetiden modregnes nyanskaffelsesprisen pa elementerne, der
anskaffes i forbindelse med udskiftning af trafiksignaler og belysningsmaster. Priserne for nyanleeg, som kommunen far
oplyst fra Hovedstadens Letbane er dermed allerede fratrukket vaerdien af restlevetiden af det eksisterende signal- og
belysningsanlaeg. Kommunalbestyrelsen godkendte bevillingen den 25. juni 2015, sag nr. 4 under letbanens afledte
anlaegsprojekter.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020

Anbefalet.
Bilag



Iridiumarmatur
Kgbenhavnerarmatur
Visualisering 1 - Kebenhavner

Visualisering 3 - Iridium



Punkt 6: Tilmelding af kommunes arealer til Giftfri Have (Beslutning)

09.08.00-A08-37-20
Resume

Teknik- og Miljoudvalget har pd medet den 19. februar 2020 anmodet forvaltningen om at fremlegge en sag, om
kommunen skal tilmelde sig Danmarks Naturfredningsforenings og Landsforeningen for Praktisk @kologis initiativ
Giftfri Have. Initiativet, om at lade giftfrie arealer registrere, henvender sig ogsa til kommuner. Lyngby-Taarback
Kommune har ikke brugt gift i driften af egne arealer i 32 ar. Forvaltningen vurderer, at det vil vaere i trad med
kommunens Agenda 21-strategi, hvis kommunens giftfrie arealer bliver mere synlige gennem registrering i dette initiativ.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at kommunen tilmelder de kommunalt ejede arealer til Danmarks Naturfredningsforening og
Landsforeningen Praktisk Jkologis initiativ Giftfri Have.

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljeudvalget har pd medet den 19. februar 2020 anmodet om, at forvaltningen fremlegger en sag om,
hvorvidt kommunens arealer skal tilmeldes initiativet Giftfri Have. Danmarks Naturfredningsforening (DN) har sammen
med Landsforeningen Praktisk @kologi (LPQ) taget initiativ til, at private og offentlige arealforvaltere gratis kan tilmelde
deres giftfrie arealer til en fzlles database hos dem. Herved har alle et samlet overblik over, hvilke arealer, der ikke
anvendes gift pa.

DN/LP@'s initiativ, for at fi registret flere giftfri arealer, har i overvejende grad varet koncentreret om private haver, men
initiativet geelder ogsa for kommunale arealer. 19 kommuner er pt. tilmeldt, herunder nabokommunerne Rudersdal, Furesg
og Gladsaxe.

Kommunalbestyrelsen besluttede allerede i 1988 at stoppe med at bruge pesticider, dvs. insekt-, ukrudts- og
svampebekampelsesmider pa de kommunalt ejede arealer. Da KL, amterne og Staten i 1998 indgik en frivillig aftale om
at udfase/minimere brugen af pesticider pa offentligt ejede arealer, havde driften af de arealer, Lyngby-Taarbaek
Kommune ejede, allerede veret giftfri i ca. ti ar.

Der er ikke noget, som tyder pa, at kommunen skulle enske at vende tilbage til brugen af pesticider. Det ville ikke vere
foreneligt med Agenda 21-strategien under Gront Lys+, hvor kommunalbestyrelsen bl.a. vil arbejde for at mindske
miljebelastningen og fremme biologisk mangfoldighed. Desuden forventes baredygtighedsudvalget at laegge op til, at

driften af de kommunale arealer skal forvaltes endnu mere naturvenligt og brug af pesticider vil i den sammenhaeng vare
udelukket.

I Lyngby-Taarbaek Kommune er der pa nuvarende tidspunkt tilmeldt over 150 private giftfrie haver.

Forvaltningen anbefaler, at kommunen tilslutter sig initiativet.

Kommunen kan tilmelde sig ved at opgive kommunes samlede giftfrie areal. Forvaltningen har udregnet arealet pa
baggrund af udtraeek af GIS data til at vaere knap 7 mio. kvadratmeter, ndr man tager kommunalt ejede arealer minus
bebyggede arealer. Nar DN/LP@ modtager kommunens tilmelding og vores eventuelle henvisninger til relevante
hjemmesider, opdaterer de deres kort og omtaler kommunens deltagelse gennem Giftfri Haves kanaler.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi



Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020

Godkendt.



Punkt 7: Emne til medet i Naturforum 2020 (Beslutning)

01.05.12-P35-1-18
Resume

Teknik- og Miljeudvalget godkendte den 10. april 2019 kommissorium for Naturforum. I folge kommissoriet skal der
holdes et made om aret i Naturforum. Her debatteres et tema valgt af Teknik- og Miljeudvalget. Med denne sag skal der
besluttes et tema for Naturforums mede i 2020, som bliver annonceret med en opfordring til alle borgere og
organisationer om at komme med ideer og input til temaet og deltage i selve medet.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at temaet for Naturforum 2020 er gget biodiversitet med fokus pa borgernes egne muligheder for
at bidrage.

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljeudvalget godkendte den 10. april 2019 kommissorium for Naturforum. Naturforum afleser det tidligere
Gront Rad. Med Naturforum enskede Teknik- og Miljoudvalget at inddrage en bredere interessentgruppe, iser borgere.

For madet i Naturforum velger udvalget et tema.

Temaet bliver annonceret i Det Grenne Omrade og pa hjemmesiden med en opfordring til alle (borgere) om at komme
med idéer til det pdgaeldende tema.

Forvaltningen gennemgar idéerne og udarbejder et program for Naturforum.

Forvaltningen annoncerer herefter madet i Naturforum med program og med en opfordring til alle borgere, foreninger mv.
om at deltage. Forvaltningen anbefaler at holde madet i september 2020. Forvaltningen finder sa vidt muligt et medested
med relation til det valgte emne.

Om emner

Forvaltningen anbefaler, at temaet bliver gget biodiversitet, da det passer godt sammen med Opgaveudvalget for
baeredygtigheds arbejde med forslag til baeredygtighedsstrategien.

get biodiversitet:

Biodiversiteten falder pa grund af faerre naturomrader, forurening og klimaforandringer. @get biodiversitet er en del af
Baredygtighedsudvalgets forslag til beredygtighedsstrategi. Emnet vil handle om, hvad kommunens borgere kan gere for
at gge biodiversiteten, f.eks. i egne haver. Det vil vere oplagt at invitere den frivillige organisation "Vild med Vilje" som
oplaegsholder til madet. Bevegelsen "Vild med Vilje" har til formal at ege biodiversiteten og har stor erfaring med at
holde inspirerende oplag for borgere om emnet. Spergsmal til borgerne: "Hvordan kan vi stoppe faldet i biodiversiteten
lokalt?"

Alternativt foresléar forvaltningen nedenstaende muligheder.

Citizen science:



Citizen Science er et koncept, hvor borgerne medvirker til at lave videnskab, herunder monitering og dataindsamling. Et
mal for et Citizen Science projekt kunne vere at kortleegge levesteder for flagermus i kommunen. Alle danske flagermus
er sakaldte bilag [V-arter, hvilket betyder, at deres yngle- og rasteomrader er strengt beskyttet. Kommunen har ringe viden
om flagermus udbredelse i kommunen. Borgere kan registrere flagermus med nyudviklet optager til mobiltelefoner og pa
den méde bidrage med data, som kommunen kan bruge i naturforvaltningen. Spergsmal til borgerne: "Hvordan kan vi
bruge citizen science i naturforvaltning?"

Naturen i Mollea-systemet:
Mange af kommunens borgere bruger Mollea-systemet rekreativt pa den ene eller anden made. Forvaltningen far ofte

spergsmal til naturen og vandkvaliteten i Molled-systemet. Spergsmal til borgerne: "Hvordan forbedrer vi den
naturmaessige oplevelse af Mollea-systemet".

Naturforum mede 2019

12019 valgte Teknik- og Miljoudvalget "Naturbeskyttelse versus naturbenyttelse” som emne for drets mede i Naturforum.
Magdet i Naturforum blev afholdt den 19. juni 2019 pa Lyngby Vandrehjem med i alt ca. 60 deltagende borgere. Pa madet

var der forst tre eksterne oplaeg om emnet og derefter workshop, hvor deltagerne droftede relevante spergsmél. Resultatet

var en prasentation af generelle og konkrete ideer til hinanden, politikerne og forvaltningen. De kan i dag afspejles i

f.eks. beredygtighedsstrategien, projektet om stier i Lyngby Amose, sirbare borgergrupper ud i naturen mv. Hvis
biodiversitet-emnet veelges i ar, vil det vaere i fin forlengelse af de ensker, som flere borgere kom med 1 2019.

Lovgrundlag

Ikke relevant

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020

Godkendt.



Punkt 8: Ansegning til Beeredygtighedspuljen: Opmarkering af cykelsti
(Beslutning)

00.22.04-A00-10-19
Resume

Opgaveudvalg for Beredygtighed anbefalede pa medet den 10. marts 2020 en ansegning til beeredygtighedspuljen fra
Vidensbyen, DTU og forvaltningen p& 134.000 kr. til at synliggere cykelruten mellem Lyngby Centrum og DTU med
henblik pa at gge antallet af cyklister og binde omraderne mere sammen. Da belebet er sterre end 50.000 kr., skal det

besluttes af Okonomiudvalget, efter anbefaling fra Opgaveudvalg for Baredygtighed og Teknik- & Miljoudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at ansggningen til Baredygtighedspuljen godkendes.

Sagsfremstilling
Ansggning om 134.000 kr. fra Vidensbyen, stette til opmarkering af cykelsti mellem DTU og centrum (bilag)

Vidensbyen har i samarbejde med DTU og Lyngby-Taarbeek Kommune ansggt om materialer til at skabe mere
opmarksomhed omkring cykelruten mellem Lyngby Centrum og DTU. Projektet har til hensigt at koble Lyngby centrum
og DTU tydeligere sammen bade fysisk og visuelt. Anseger vil evaluere pa initiativet ved at lave trafiktellinger for og
efter implementering. Anseggers mal er, at initiativet kan gge antallet af cyklister pa ruten. Malgruppen er pendlere mellem
Lyngby centrum og DTU - sarligt studerende og ansatte ved DTU samt naerliggende virksomheder. I forbindelse med
initiativet vil der veere en formidlingskampagne overfor de potentielle brugere af cykelstien, ligesom der vil vare
formidling til naboer til cykelstien, inden opmarkeringen implementeres.

Anbefaling

Initiativet understetter fokusomrddet omkring CO,-reduktion i forslag til beredygtighedsstrategi, og dets fremme af

cykling, men understatter ogsé de sociale visioner med at koble DTU sammen med Lyngby Centrum. Forvaltningen
anbefaler stoatte til ansegningen. Opgaveudvalg for Baeredygtighed har anbefalet ansggningen pé udvalgsmede den 10.
marts 2020.

Afledt drift som felge af initiativet

Der er tale om et 5-8-arigt pilotprojekt. Herefter skal der tages stilling til, om initiativet videreferes og opmarkeringen
gentages, eller om den nedslidte markering fjernes helt. Finansiering hertil foreslas afgjort, som folge af en evaluering af
initiativet efter fire ar. Uathangig af udfaldet af evalueringen skal der afsattes midler til enten afledt drift, til retablering
af opmarkering ca. hvert 5.-8. ar eller et engangsbelob til fjernelse af markeringen.

Lovgrundlag

Regler om statsstatte, TEUF, artikel 107, stk. 1

Okonomi

Pengene til medfinansiering af baeredygtige initiativer er afsat til Klima, miljo og natur under aktiviteten Administration,
jvf. "Udmentning af budget til Baeredygtighedsstrategien" KMB, 30. august 2018.

Der er i budgettet for beeredygtighedsstrategien afsat 2 mio. kr. til medfinansiering af baeredygtige initiativer.
Opgaveudvalg for Baeredygtighed kan godkende medfinansiering af initiativer pa op til 50.000 kr. pr. stk. op til en samlet
sum af 500.000 kr., mens sterre medfinansiering skal godkendes af @konomiudvalget, som kan godkende
baeredygtighedsprojekter for de resterende 1.500.000 kr.



Ifelge status pa Baeredygtighedspuljen november 2019 er der bevilget 110.000 kr. af @konomiudvalgets pulje.

Safremt den anbefalede ansggning om medfinansiering pa 134.000 kr. godkendes, vil der vaere anvendt 244.000 kr. af
@konomiudvalgets pulje, og vare 1.256.000 kr. tilbage.

Afledt drift
Safremt evalueringen af forsgget anbefaler, at det skal geres permanent, skal der afsettes afledt drift til projektet. Det
forventes at koste ca. 100.000 kr. pr. 5.-8. ar til retablering af opmarkeringen. Den afledte drift dekkes af puljen til

Parkerings- og Trafiksikkerhedsmessige tiltag. Safremt evalueringen af forseget anbefaler, at det skal afsluttes, afsettes
der et engangsbelob pa ca. 100.000 kr. af samme pulje til at fa fjernet markeringen.

Beslutningskompetence
Jkonomiudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020

Anbefalet.
Bilag

Vidensbyen anseggningsskema beeredygtighedsprojekter



Punkt 9: Coronakrisens betydning for udvalgets omrade (Droftelse)

00.22.04-A21-1-17

Resume
Siden statsministeren den 11. marts 2020 meddelte regeringens tiltag for at begranse spredning af coronavirus har store
dele af kommunens medarbejdere veret hjemsendt, ligesom mange kommunale tilbud har varet lukkede, mens andre

omvendt har fungeret som en del af det nationale kriseberedskab. Med denne sag gives plads til en generel dreftelse af
coronakrisens betydning pé udvalgets omréade.

Indstilling
Forvaltningen foreslér, at coronakrisens pavirkning af udvalgets fagomrade dreftes.
Sagsfremstilling

Forvaltningen orienterer hver fredag serskilt om kommunens nedberedskab og kan ved medets atholdelse supplere med
seneste nyt.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Fagudvalg.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020

Droftet.



Punkt 10: Kommende sager

00.01.00-A00-58-17

Resume

Udvalget orienteres om kommende sager, der er planlagt til behandling.
Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.
Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej er et planleegningsredskab for kommende meder.

Forvaltningen bemaerker, at de navnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede:

Lyngby Idraetsby - trafikforbedringer

Rapport om nye stier i Lyngby Amose
Parkering langs Gyrithe Lemches Vej
Ridecenter Frederiksdal - Hummeltoftevej 187

e o o o

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.
Okonomi

Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020

Taget til efterretning.



Punkt 11: Meddelelser

00.22.04-A21-4-17
Sagsfremstilling

1. Bakken - Status

Som opfelgning pad meddelelse fra 22. januar 2020 om Dyrehavsbakken A/S medtes forvaltningen med Gentofte
Kommune, for at afklare det videre arbejde.

Forvaltningen fortalte Gentofte Kommune, at Lyngby-Taarbaek Kommune vejledende har oplyst til Bakken, at
miljogodkendelse af 18. maj 2017 gaelder indtil videre. Forvaltningen oplyste ogsa, at Lyngby-Taarbeek Kommunes
Borgmester har bedt miljeministeren om et mgde om sagen, men endnu ikke modtaget svar.

Gentofte og Lyngby-Taarbaek Kommuner har med en felles henvendelse til Bakken anmodet om en teknisk ekonimisk
redegerelse om stgj senest den 30. maj 2020. Det var en del af afgerelsen fra klagenevnet. Nar redegerelsen foreligger,
medes forvaltningerne i de to kommuner.

Gentofte Kommune har klaget til Miljo- og Fedevareklagenavnet over Lyngby-Taarbaek Kommunes vejledning til
Bakken om, at virksomheden reguleres efter miljegodkendelsen fra 2017 indtil videre.

En enslydende meddelelse er lagt til Byplanudvalget.

2. Status pa opsigelse af vedligeholdelsesordninger pa private faellesveje

Der er over efteraret 2019 blevet foretaget bestigelse og udfert mindre reparationsarbejder pa de private fellesveje. Der
mangler at blive udfert mindre reparationsarbejder pé ca. 25% af de veje, der er patenkt overdragelse pr. 1. april 2020.
Der er i marts udsendt informationsbrev om, at vi dels grundet Covid-19 situationen samt darlige vejrforhold i foréaret
2020 har valgt at forlenge kommunes deadline for overdragelse til ultimo maj 2020. Dette for bl.a. at sikre, at
reparationerne opndr en bedre holdbarhed end, hvis asfaltarbejderne bliver udfert nu, hvor vejret ikke er specielt egnet til
asfaltarbejder. Forvaltningen har deltaget i flere besigtigelser ssmmen med grundejerne og deltager ligeledes, safremt det
er gnsket i et mgde i forbindelse med overdragelsen.

Der er ligeledes udarbejdet brev til grundejerne vedrerende opkravning af gebyr for vedligeholdelse for 2019 og 2020
(bilag). Opkraevningen for 2019 blev sat pa standby, indtil der var en nermere afklaring af processen herfor.
Opkravningen udferes i lobet af marts/april 2020.

Der udsendes en orientering omkring opher af vedligeholdelse og vintervedligeholdelse ved kommunens foranstaltning til
de grundejere, hvor Lyngby-Taarbeek Kommune har udfert arbejderne pé hele vejen grundet beliggenhed af en kommunal
ejendom pa den pageldende vej. Der vil blive fremlagt en sag til politisk dreftelse omhandlende, hvordan Lyngby-
Taarbeek Kommune skal forholde sig i en reekke situationer som grundejer med vejret til en privat fellesve;.

3. Alleradrutens etape 2 — afslag fra Vejdirektoretet om fristforleengelse

Allergdrutens etape 2 blev behandlet pd Kommunalbestyrelsens made den 29. august 2019, hvor det blev godkendt, at
forvaltningen anseger Vejdirektoratet om godkendelse af, at etape 2 udgér af projektet og anlaeggelsen udskydes under
begrundelse af, at det for naerverende ikke er skonomisk muligt at anlaegge denne (Bilag med ruten i etape 2).

Forvaltningen har den 2. marts 2020 modtaget afslag fra Vejdirektoratet pd anmodning om fristforleengelse til 2028/2029.
Vejdirektoratet begrunder bl.a. afslaget med, at der oprindeligt er godkendt en slutdato for etablering af anleegget den 31.
december 2018.



Vejdirektoratet oplyser, at det i forbindelse med administrationen af cykelpuljerne vurderes, om karakteren af de
@ndringer, der anmodes om, er uhensigtsmassige. Dette gelder sarligt, hvis der er tale om sterre tidsmaessige
forleengelser af et projekt, der medferer, at projektet straekker sig over en uforholdsmeessig lang periode.

Vejdirektoratet anerkender, at der kan vare behov for mindre justeringer, men vurderer som et led i administrationen af
cykelpuljerne, at en udsettelse i en leengere arreekke skaber berettiget tvivl om, hvorvidt projektet kan gennemferes som
oprindeligt planlagt.

Det er en forudsatning for administration af cykelpuljerne, at der lebende er aflgb af puljen med en tidsmaessig
sammenhang mellem udmentningen og projektets gennemforelse. Den tidsmassige sammenhang er ikke defineret
pracist, men projekter, der har modtaget tilskud, forventes gennemfort indenfor en kortere arraekke og i overensstemmelse
med den oprindeligt godkendte slutdato for projektet.

Vejdirektoratet finder séledes ikke, at der er grundlag for at imedekomme anmodningen om udsattelse, da den nye
slutdato afviger markant fra den oprindeligt godkendte.

Endelig oplyser direktoratet, at der efter puljebekendtgerelsens §11, stk. 1 og 2 er hjemmel til at kreeve tilbagebetaling af
udbetalte tilskud, hvis tilsagnet helt eller delvist bortfalder efter §10, dvs. hvor projektet ikke gennemfores i
overensstemmelse med den godkendte ansegning.

Forvaltningen forventer ikke, at der vil vere krav om tilbagebetaling af tidligere modtaget tilskud, men forvaltningen vil i
den kommende periode indlede dialog med Vejdirektoratet herom.

4. Feellesfasciliteter i haveforeningerne - Dialog med kolonihaveforbundet

Lyngby Taarbaek Kommune har den 30. marts 2020 anbefalet Kolonihaveforbundet at opfordre haveforeningerne i
kommunen til, at brugerne af haveforeningerne - safremt de ikke indtil videre helt undlader at opholde sig i haverne -
forelgbigt ikke benytter feellesfaciliteter i haveforeningerne

Benyttelses af faellesfasciliteter i kommuens haveforeninger indebarer efter kommunens opfattelse en saerskilt risiko for
smittespredning.

Kommunen gor for nuverende ikke yderligere.
5. Abning af Gammel Jernbanevej

Lyngby-Taarbeek Kommune har den 24. marts 2020 modtaget en henvendelse om Gammel Jernbanevej stilet til
Borgmester og formandene for henholdsvis Teknik- og Miljoudvalget og Byplanudvalget. Henvendelsen vedrerer, at der i
forbindelse med dbningen af Gammel Jernbanevej for bustrafik ikke ses at vere taget taget hgjde for trafiksikkerheden for
konflikten mellem busser og cyklister.

Forvaltningen har igennem projektforlebet veret i teet dialog med bade politiet og Movia omkring de mest optimale
lesninger for Gammel Jernbaneve;j, ligesom der i projektfasen og igen efter etablering er gennemfort
trafiksikkerhedsrevision af anlegget.

Anlegget er provekert den 28. februar og den 11. marts 2020, hvorefter en reekke tiltag blev iverksat:

o Etablering af et ekstra cyklistsignal i hovedhgjde.

o Etablering af plastbump pé cykelstien og rumlestriber for og efter bumpet pé cykelstien.

¢ Flytning af stoplinjen for bilister pa Jernbanepladsen 5 meter tilbage for at sikre at busserne har frit til at kunne
svinge og for at skabe bedre overblik til cykelstien.

¢ /ZEndring af kerebaneafmaerkning pa Nergaardsvej i krydset ved Lyngby Hovedgade til en ligeud-
bane/venstresvingbane og en hejresvingsbane.

¢ Opsaztning af skilte med standsning og parkering forbudt pa begge sider af Gammel Jernbaneve;j.

Disse tiltag medvirker alle til at forbedre trafiksikkerheden for cyklister og gvrige trafikanter. Endelig kan det oplyses, at
der har vaeret dreftelser, herunder med politiet, omkring muligheden for etablering af en bomlesning. En bomlesning, der



blokerer cykelstien, vurderes af forvaltningen at veere i risiko for driftsfejl, heerverk og ikke medvirke til den generelle
trafiksikkerhed for cyklister. Denne lgsning etableres derfor ikke.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 15. april 2020

Taget til efterretning.
Bilag

Orientering om vedligeholdelsesarbejder pa private feellesveje

Allergdruten - llustration af lasningsmodeller 1, 2 og 3
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