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Punkt 1: Beslutning om udlzeg af evt. nye parkeringsrandzoner

05.09.00-G01-12-15
Resume

Forvaltningen har gennemfort en hering pa en reekke private fellesveje taet pa centrum for at undersege, om beboerne er
interesseret i at blive en del af randzoneordningen. En randzone er et omrade med sarlige parkeringsrestriktioner, som
vejens beboerne kan undtages fra, safremt de har en parkeringslicens. En licens kan erhverves gratis for hver beboer i
husstanden over 18 ar. Et stort flertal af beboerne i heringsomradet ensker ikke, at deres veje far status af randzone.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at randzoneordningen ikke udvides.

Sagsfremstilling

I forbindelse med indferelse af betalt parkering pa kommunale parkeringspladser (ophert i 2014/2015) blev der indfert
randzoneordning pa en rekke private fellesveje i tilknytning til Lyngby Centrum. Formalet med ordningen var at
tilgodese beboerne pé vejene for evt. folgevirkninger ved indferelse af betalt parkering. F.eks. som folge af, at bilister
parkerer deres bil pa private fellesveje for at undgé betaling for parkering i bymidten.

Regler i randzonerne

o der er parkeringsrestriktioner pa vejene. Dvs. kun 1 times fri parkering i tidsrummet 9-19 pa hverdage og 9-16 pa
lordage

e der er regelmaessig parkeringskontrol

e beboere kan fa 1 gratis parkeringslicens pr. beboer over 18 ar i husstanden. Hvis man har en licens kan der frit
parkeres degnet rundt, trods parkeringsrestriktionerne i omradet.

En vaesentlig ulempe ved randzoneordningen er, at hdndverkere, geester mv. kun kan parkere i en kortvarig periode pa
vejen. Der kan ikke indferes geestekort, hvilket tidligere er blevet vurderet juridisk. Der er saledes ogsa en raekke
uhensigtsmassigheder ved randzoneordningen.

Tidligere pa aret gennemforte forvaltningen en hering blandt beboere i de eksisterende randzoner, herunder om beboerne
fortsat var interesseret i, at deres veje var en del af randzoneordningen. Der var en meget lav svarprocent (24 svar).
Beboerne var dog overvejende positive i forhold til at fastholde randzoneordningen. Derfor blev der ikke andret ved de
eksisterende randzoner.

I juni, juli og august har forvaltningen iverksat endnu en hering for at fa klarlagt, om der er beboere pa andre veje, som er
interesseret i randzoneordningen. Kriteriet for heringen var dels, at der er tale om en privat fellesvej, dels at vejen ligger
teet pad Lyngby centrum, som er det omrade, der genererer parkeringsproblemer.

Af heringen fremgar det, at borgerne ikke er interesseret i randzoneordningen. Over 80 % (153 borgere) har givet et
heringssvar om, at de ikke er interesseret.

Blandt haringssvarene fremhaves folgende

e der er ikke et parkeringsproblem
¢ randzonerne giver flere problemer end de lgser



¢ en randzone sender blot eventuelle parkeringsproblemer videre til andre veje.

Af kortbilag fremgéar hvilke veje, der allerede er udpeget til randzone, og hvilke veje, der netop har varet med i hering af,
om de gnsker at blive en del af randzoneordningen (Birkholmsvej, Peter Rerdamsvej, Tjornevej, Tjernebakken, Ronne
Allé, Sofievej, Agnetevej og Boulevarden). P4 alle veje har der varet flere modstandere end fortalere for
randzoneordningen.

Pa baggrund af heringen kan forvaltningen ikke anbefale randzoneordningen udvidet.
Lovgrundlag
I folge Feerdselslovens §92 kan Kommunalbestyrelsen som vejmyndighed for en privat feellesvej omfattet af afsnit I11 i

lov om private fellesveje, jf. lovens § 3, stk. 1 og 2, med samtykke fra politiet treffe feerdselsmaessige bestemmelser, som
indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning. Der kan bl.a. treeffes bestemmelser om parkering og standsning.

Okonomi

Der er ingen ekonomiske konsekvenser, safremt forvaltningens indstilling folges.

Séafremt der vaelges at etablere randzoner, skal parkeringspladser optegnes og skilte opsattes. Dette kan finansieres over
eksisterende bevilling for skilte og afmaerkning.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 4. oktober 2016

Det bemerkes, at sammentalling 1 bilag og sag var forkerte. Der er et storre antal, der er imod randzonen, og bilag og sag
er tilrettet i overensstemmelse hermed.

Godkendt.
Bilag

Heringsbrev samt kort udsendt til mulige randzoner

Svarfordeling heringssvar - fordelt pé veje - opdateret



Punkt 2: Beslutning om Grent Rads forslag om informationstavler m.v. i
grenne omrader

00.00.00-A00-256-16
Resume

Gront Rad ensker, at Teknik- og Miljoudvalget fastleegger retningslinjer for kommunens skilte og informationstavler i
kommunens grenne omrader pa baggrund af nogle konkrete sager.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. forvaltningen afklarer de konkrete sager om informationstavler ved Tordals Mose og Borrebakken i dialog med

Danmarks Naturfredningsforening
2. der pa nuverende tidspunkt ikke udarbejdes retningslinjer for skilte og informationstavler.

Sagsfremstilling
Grent Réd har den 16. juni 2016 opfordret Teknik- og Miljoudvalget til at fastlegge retningslinjer for opsatning,

placering og sterrelse af skilte og informationstavler i kommunens grenne omrader (2 bilag). Gront R&d ensker en rimelig
balance mellem hensynet til information til borgerne og til omgivelserne.

Baggrunden for Grent Rads opfordring kommer fra Danmarks Naturfredningsforening (DN). Forvaltningen har afvist
DN’s konkrete forslag til starrelse og antal informationstavler, der kan opsattes i naturomrdderne Tordals Mose og
Borrebakken.

Forvaltningen har vurderet, at de tavler DN foreslar er for store og for mange til at passe ind pa de pagaldende lokaliteter
og desuden for teksttunge til, at de egner sig til tavleformidling i naturen.

Forvaltningen har ikke planer om, at der opstilles yderligere informationstavler end de 2-3 tavler, der opstilles i Tordals
Mose og Borrebakken. Forvaltningen vurderer derfor, at der ikke er behov for faelles retningslinjer. Forvaltningen foreslar,
at der i stedet tages dialog med DN om de konkrete sager, DN har henvendt sig om, med henblik pé at finde en felles
losning.

Safremt der i fremtiden vil blive aftalt en eget informationsinsats, der indebarer flere skilte i naturen, kan det
genovervejes, om det vil vaere hensigtsmassigt med retningslinjer for denne information.

Lovgrundlag

Formidlingsopgaven er ikke lovbunden, men kan understotte Naturbeskyttelseslovens § 1 om bl.a. at forbedre
mulighederne for friluftsliv.

Okonomi

Forslaget finansieres inden for aktivitetsomradet Natur og Milje.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning



Teknik- og Miljoudvalget, den 4. oktober 2016

Ad 1) Godkendt idet udvalget finder, at forslag til format for skilte for de naevnte to
omrader er fornuftigt.

Ad 2) Stillingtagen til retningslinjer for skilte og informationstavler afventer beslutning i sag om designmanual (sag nr. 8
pa dagsordenen).

Bilag
Gront Réds opfordring til TMU om skilte og tavler fra den 16. juni 2016

Oplag vedr. informationstavler i naturomrader pa Grent Réds mede den 23. maj 2016



Punkt 3: Beslutning om serviceniveau og gebyr for rottebekeempelse 2017

09.13.01-3354-2-16
Resume

I forbindelse med udleb af den nuvarende kontrakt om kommunal rottebekempelse skal opgaven i udbud. Forvaltningen
foreslar at fastholde det nuvaerende serviceniveau pa omradet, og fremlegger pa denne baggrund budget og forslag til
gebyr for rottebekampelse for 2017.

Som folge af et stigende antal anmeldelser om rotter, skerpede krav til brug af rottegift samt generelt strammere regler pa
omradet, budgetteres med en stigning i udgifterne til den praktiske bekeempelse som felge af udbuddet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. den kommunale rottebekaempelse fastholdes pa det nuvearende serviceniveau, hvilket indebzrer, at gebyret for
rottebekaempelse fastsattes til 0,032 promille i 2017, eller

2. den kommunale rottebekeempelse udvides til tidsrummet kl. 7-18 pa hverdage, hvilket indebarer, at gebyret for
rottebekempelse fastsattes til 0,034 promille i 2017

3. budgettet tilpasses som beskrevet i tabel 1.

Sagsfremstilling

Kommunens nuvearende kontrakt om kommunal rottebekaempelse med Rentokil Initial A/S udleber den 31. marts 2017.
Opgaven har i Lyngby-Taarbak Kommune traditionelt vaeret udliciteret, og den forventede kontraktvaerdi betyder, at
opgaven skal i EU-udbud.

Det nuvarende serviceniveau omfatter, at der foretages bekaempelse inden for normal arbejdstid pa hverdage, og at
responstiden er hejst 2 dage ved rotter konstateret udenders (lovkravet er 8 dage). Ved rotter indenders er det et lovkrav,
at tilsynsbesag foretages hurtigst muligt.

Mulighed for aget serviceniveau

I nogle kommuner foretages ogsa bekaempelse i weekender og pé helligdage i tilfaelde af rotter indenders. Af vores
nabokommuner er det kun Gentofte, der har en vagtordning i weekenden, og de har ca. 5 udkald &rligt. Forvaltningen
vurderer, at der ogsé i Lyngby-Taarbak Kommune vil vaere meget fa af denne type sager om aret. Forvaltningen har ikke
oplevet problemer eller utilfredshed med den nuvarende praksis, og vurderer derfor, at omkostningen ved en sddan
vagtordning ikke star mal med udbyttet eller den egede serviceoplevelse.

Forvaltningen anbefaler, at det nuvarende serviceniveau fastholdes, og at kontraktgrundlaget udarbejdes med
udgangspunkt i dette. Herudover vil forvaltningen foretage enkelte justeringer af kontrakten for bl.a. at tage hejde for
fokusomraderne i handlingsplanen for rotteomradet.

Kontraktgrundlaget for den nye kontakt vil give mere pracise krav, dels for at undgé underbydning, og dels for at
forvaltningen nemmere kan sikre sig, at det vindende firma i praksis leverer det kraevede serviceniveau i deres lgsning af
opgaven og kontakt med borgerne. Det er forvaltningens forventning, at dette i sig selv vil medfere, at borgerne vil opleve
en serviceforbedring.

Safremt der enskes et gget serviceniveau, kan der stilles krav om en udvidet tilstedevarelse i kommunen ud over kl. 8-16
pa hverdage. Kravet om tilstedevaerelse kan f.eks. udvides til kl. 7-18 pa hverdage, for i hgjere grad at imedekomme
borgere, der har sveert ved at vaere hjemme i dagtimerne.



Fokusomréder fra handlingsplan indarbejdes i kontrakten

Kommunalbestyrelsen vedtog den 17. december 2015 "Handlingsplan for forebyggelse og bekeempelse af rotter 2016-
2018". Forvaltningen vil ved udarbejdelse af udbudsmaterialet indarbejde handlingsplanens fokusomrader. Det betyder
blandt andet

¢ at borgerne skal gores til aktive medspillere i forebyggelse og bekempelse af rotteproblemer. Bekeemperen skal
bruge tid pé at radgive om forebyggende tiltag og sikring af hus og ejendom mod rotter

o gget fokus pd ejendomme, der er serligt udsatte for rotter. De lovpligtige tilsyn pé ejendomme i landzonen vil
fortsat blive udfert én gang om aret (lovkravet er hvert andet ér), og for ejendomme med dyrehold vil tilsynet
omfatte gennemgang af bygninger, samt rddgivning af grundejeren.

Evaluering af bekeempelsen viser flere rotteanmeldelser og utilstreekkelig bemanding
Forvaltningen har i sommeren 2016 gennemfort en evaluering af rottebekaempelsen. Det kan blandt andet konkluderes

¢ at antallet af rotteanmeldelser stiger ar for ar, mens kravene til brug af rottegift og reglerne pa omradet generelt er
blevet strammet. Det har medfert, at den praktiske rottebekampelse i dag er veesentligt mere omfattende og
tidsmassigt kraevende, end da opgaven var i udbud sidst i 2013

o at nuverende bemanding af opgaven er utilstraekkelig til at imedekomme dette behov

¢ der opleves i stigende grad et enske fra borgernes side om at blive inddraget og informeret om en sags forlgb.

For at imgdekomme disse forhold vil forvaltningen at stille krav til bemandingen af opgaven, samt til brug af
besagsrapporter, sa borgeren far en skriftlig tilbagemelding pa bekemperens besog.

Tverkommunalt udbud er fravalgt

Forvaltningen har veret dialog med de gvrige kommuner i udbudsfzllesskabet (Gentofte, Gladsaxe, Rudersdal og
Frederiksberg) om mulighederne for et faelles udbud.

To af kommunerne har netop haft deres rottebekeempelse i udbud (Gentofte og Gladsaxe) og kun én kommune
(Frederiksberg) stdr over for at udbyde rottebekaempelsen i nermeste fremtid. Der er de to kommuner imellem enighed
om ikke at foretage et feelles udbud, bl.a. som felge af de store forskelle pd kommunerne. Desuden har Frederiksberg
Kommune haft dialogmeder med tre af de sterste bekeempelsesfirmaer, som ikke udtrykker interesse for eller ser fordele
ved et felles udbud.

Lovgrundlag

Kommunalbestyrelsen skal serge for at foretage en effektiv bekempelse af rotter i henhold til rottebekendtgerelsen (Bek.
nr. 913 af 27. juni 2016).

Udbud af rottebekaempelsen gennemfores som et offentligt udbud i henhold til udbudsloven (Lov nr. 1564 af 15.
december 2015).

Ifolge rottebekendtgarelsens § 33 kan Kommunalbestyrelsen beslutte, at der skal opkraeves gebyr til dekning af
omkostningerne ved den kommunale rottebekaempelse. Gebyret palegges samtlige faste ejendomme i kommunen og
opkraeves som en andel af ejendomsvardien. Der kan ikke gives dispensation for betaling af gebyret. Okonomiudvalget
besluttede den 23. august 2010 at indfere brugerbetaling for rottebekaempelse

Okonomi

Udgifter til rottebekeempelse er gebyrfinansieret. Gebyret fastsattes én gang arligt som en promillesats af
ejendomsverdien. Gebyret beregnes ved at satte den faktiske udgift til rottebekeempelse i forhold til den samlede
ejendomsveerdi i kommunen. Gebyret opkraves sammen med ejendomsskatten.



Samlet set budgetteres med udgifter pa ca. 2,26 mio. kr. i 2017. Belebet deekker, ud over udgifter til bekempelsesfirmaet,
ogséd de administrative opgaver i relation til bekaempelsen, herunder ikke mindst borgerhenvendelser, haindhavelse og
kontraktopfelgning. Ligeledes er der afsat midler til den lebende vedligeholdelse af de rottesperrer, der 1 henhold til
rottebekendtgerelsens § 7 er opsat pa de kommunale institutioners aflgbssystemer.

Forvaltningen vurderer, at det stigende antal anmeldelser, de skarpede krav til brug af gift samt de generelt strammere
regler pd omradet som beskrevet ovenfor, vil resultere i en stigning i udgifterne til den praktiske bekeempelse som folge af
udbuddet. Dette er indregnet i budgettet, og medferer en stigning i gebyret pa 0,005 promille. Séfremt tilbudspriserne
viser sig at veere lavere end forventet, vil overskuddet blive indregnet i gebyret i de efterfolgende ar, da omradet skal hvile
i sig selv.

Gebyr for rottebekaempelse fastsaettes pd denne baggrund til 0,032 promille i 2017, svarende til 32 kr. for en
ejendomsveerdi pa 1 mio. kr.

Safremt det enskes, at bekemperne har en udvidet tilstedevarelse i kommunen (kl. 7-18 pé hverdage), vurderes det
nedvendigt at fastsette gebyret til 0,034 promille i 2017, svarende til 34 kr. for en ejendomsvaerdi pa 1 mio. kr.

Budget for rottebekeempelsen 2017 er vedlagt som bilag.

Nedenfor ses @ndringerne til budgettet vedrarende rottebekaempelse som folge af gebyrendringerne.

Tabel 1: Andringer til budgettet vedr. rottebekeempelse

Alctivitetsomrade Kapitalmiddel TR i = e
(teksst) (tekst) 2017 2018 2019 2020
Rottegebyr (indtegter) |Milje og natur -1418.112)  -1.830485| -1830495| -1.675.512
Fottegebyr (udgifter) Milje og natur 1406337 1752739 1.752.739 1751759

*Safremt gebyret saettes op til 0,034 promille begrundet i oget serviceniveau, vil indtaegter og udgifter for de enkelte ar
skulle ages med ca. 200.000 kr.

Der er en mindre forskydning mellem &rene som udlignes over perioden.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 4. oktober 2016
Ad 1) Ikke anbefalet.

Ad 2) Anbefalet.

Ad 3) Anbefalet.



Okonomiudvalget, den 13. oktober 2016

Ad 2-3) Anbefalet.

Sofia Osmani (C) var fravaerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).

Kommunalbestyrelsen, den 3. november 2016

Ad 2-3) Godkendt.

Anne Jeremiassen (I) var fravaerende. I stedet deltog Thomas Lykke Frederiksen (I).

Seren P. Rasmussen (V) var fravaerende. I stedet deltog Jarn Moos (V).

Bilag

Budget for rottebekeempelse 2017



Punkt 4: Evaluering af Flextur og forslag til videreforelse

27.00.00-A00-94-16
Resume

Kommunen indgik i fordret 2014 et samarbejde med firmaet Movia om ordningen "Movia flextur”. Movia flextur er et
supplement til den kollektive offentlige transport, som alle borgere har mulighed for at benytte. Ordningen har nu fungeret
i en preveperiode pé ca. 2 ar. Forvaltningen forelegger pa den baggrund en evaluering af ordningen, herunder udviklingen
i kerselsmonsteret og afledte gkonomiske konsekvenser, med anbefaling om at preveperioden fortsetter endnu en 2 ars
periode.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. tilbuddet om Movia flextur forlenges til udgangen af 2018, hvorefter der pa baggrund af en ny evaluering af
ordningen tages politisk beslutning om ordningens fremtid

2. der gives en positiv tillegsbevilling til Flekstur pa 0,3 mio. kr. arligt i 2016 - 2018 (Teknik- og Miljeudvalgets
budgetomrade), som finansieres af en negativ tilleegsbevilling til handikapkersler pa 300.000 kr. arligt i 2016 - 2018
(Social- og Sundhedsudvalgets budgetomrade)

3. evalueringen sendes til hegring i Handicapradet og Seniorradet.

Sagsfremstilling

Med henblik pa at tilvejebringe forbedrede karselstilbud til &ldre og borgere med funktionsnedsattelser i kommunen blev
der afsat 1 mio. kr. arligt i forbindelse med udmentning af budgetaftale 2014. I foraret 2014 besluttede Teknik- og
Miljeudvalget pa anbefaling af Social- og Sundhedsudvalget, at Lyngby-Taarbeek Kommune skulle tilmeldes Movia
flextur-ordning i en preveperiode pa 1 ér, og der blev afsat 0,5 mio. kr. til ordningen, som blev sat i drift d. 19. maj 2014.

Det var efter det forste ar sveert at vurdere helarsvirkningen. Kommunalbestyrelsen besluttede derfor i september 2015 at
forlaenge proveperioden, og at finansiering af en forventet merudgift pa 0,3 mio. kr. i 2015 skulle ske gennem et forventet
mindreforbrug pa 0,3 mio. kr. p& handicapkersler i 2015. Kommunalbestyrelsen besluttede endvidere, at der skulle tages
endelig politisk beslutning om eventuel fortsettelse af flexturordningen i 2016 i sammenhang med evaluering af
ordningen.

Malgruppen for flexturordningen er bade aldre og borgere med funktionsnedsattelser, men ogsa gvrige borgere. Formalet
med flexturordningen er at tilbyde en administrativ enkel ordning, der giver et mere fleksibelt serviceniveau for kersel.
Flextur er en del af den offentlige transport i kommunen. Det er et uvisiteret tilbud, som alle borgere i alle aldre kan
benytte. Med flextur kan alle borgere mod egenbetaling pé 36 kr. pr. tur bestille kersel og blive kert fra adresse til adresse
efter eget valg i de kommuner, der er tilmeldt ordningen. Det betyder, at borgerne blandt andet kan blive kert til
sundhedsmassige behandlinger hos f.eks. leege, tandlaege, hospitaler mv. samt til fritidsaktiviteter og andre sociale
arrangementer.

Evaluering af flextursordningen

Evalueringen bygger dels pé intern dataindsamling og dels pé data fra Movia, som har udarbejdet en analyserapport af
korte flexture i Lyngby-Taarbaek Kommune for 2015.

Movias fremsendte rapport rummer en stor maengde oplysninger bl.a. om, hvor mange der anvender flextur, hvor turene
gér til, andelen af interne ture i kommunen, aldersfordeling, fordeling pa klokkeslet, turlengde, kort over turene,
administrationsomkostninger mv. (bilag).



Rapportens hovedkonklusioner er

o dervari?2015 8.181 ture med 9.084 passagerer. 5.531 ture (dvs. 2 ud af 3 ture) var interne i kommunen, mens 2.650
ture (dvs. 1 ud af 3 ture) var eksterne ture, hvor flexturen endte i andre kommuner

o knap 70 % af alle flexture i kommunen er 5 km eller derunder. Ofte benyttes flextur til at besoge ®gtefzller eller
pérerende pa et af kommunens plejecentre eller til indkeb

¢ brugerne af Flextur er primart &ldre borgere, og 78 % af kunderne er 60 ar eller derover og 22 % er under 60 ér.

Udviklingen i antallet af brugere viser, at flextur er efterspurgt i kommunen, og at der er opnaet et kendskab til ordningen,
iser blandt &ldre borgere. En stikpreveundersggelse blandt brugere af flextur viser, at en del af brugerne er borgere, der
allerede er i bergring med kommunen, herunder psykisk syge, yngre hjerneskadede, svagtseende og demente borgere.
Denne malgruppe vil typisk ikke opfylde kriterierne om gangbesver og fysisk funktionsnedsettelse, som gelder for
bevilling af handikapkersel.

Forvaltningen vejleder borgerne i at benytte flextur. Dels er det mere fleksibelt for borgerne, som ikke skal visiteres og
selv bestemmer antallet af ture, dels er de kommunale udgifter pr. kersel vasentlig lavere (omtrent det halve jf. tabel 3
nedenfor) pa flextur i forhold til handikapkersel.

Flexturordningen deekker kerselsbehov for en malgruppe af borgere, som ikke kan benytte sig af den almindelige
kollektive transport, men som godt kan komme ud til deres fortovskant og dermed benytte flextur. Der er saledes borgere,
som tidligere alene kunne f& deekket deres kerselsbehov ved brug af handicapkersel, som nu kan fa daekket behovet ved
brug af flexturordningen, og derfor ikke behgver en bevilling til handicapkersel.

Malgruppen for handikapkersel benytter ogsé flextur som et supplement.

Hvad angér de 22 % af méalgruppen, der er under 60 ar, er der en andel, som pa grund af funktionsnedsattelser (bl.a.
blinde/svagtsynede, demente, hjerneskadede) kan have svart ved at benytte offentlige transportmidler. Samtidg er der
ogsé en andel, der benytter Flextur, som uden vanskeligheder kan benytte anden offentlig transport.

Udvikling i udgifter til flexture og handikapkersler

Tabel 1 viser udviklingen i kommunens udgifter til flextur og handicapkersel i 2013-2016. Udgifterne til flextur er steget
fra 0,3 mio. kr. 1 2014 til 1 mio. kr. 1 2015 i takt med udbredelsen af kendskabet til ordningen. Det forventede nedgang til
0,8 mio. kr. 1 2016 skyldes, at egenbetalingen er hevet. Udgifterne til handicapkersel er faldet med 0,4 mio. kr. i samme
periode. Samlet set er forbruget til de to kerselsordninger steget med 0,4 mio. kr. fra 2013 til 2016.

Tabel 1 Udvikling i udgifter til flextur og handicapkersel 2013-16 (mio. kr.)

Kerselsordning 2013 2014 2015 *2016
Forbrug - Handicapkegrsel 21 2.1 1,8 1.7
Forbrug - Flextur 0.0 0.3 1.0 0.5
Forbrug - Samlet 2.1 24 2.8 2.5

*Forventet forbrug

Faldet i udgifterne til handicapkersler fra 2014 og frem skyldes dels, at de gennemsnitlige kerselsomkostninger er faldet,
dels at antallet af ture pa ordningen er blevet nedbragt, jf. tabel 2.




Tabel 2 Okonomiske negletal - handicapkersel

Handicapkarsel 2013 2014 2015 *2016
Antal ture 8809 9236 847T 87
Administration omk. kr 44 kr. 29 kr. 28 kr. 29
Gnm. Kerselsomk. kr. 198 kr. 190 kr. 175 kr. 161

*Tallene bygger pa forventet forbrug

Faldet i antal ture med handicapkersel kan forklares med, at borgere har @ndret deres kerselsvaner bl.a. som felge af
vejledning og veelger flextur frem for handicapkersel, nar det er gkonomisk fordelagtigt for dem.

Hvad der bedst kan svare sig er meget athangigt af den enkeltes karselsbehov med hensyn til antal ture og turenes
leengde. Som eksempel skal en borger med bevilling til handicapkersel betale et arligt abonnement pa 300 kr. Bevillingen
daekker op til 104 enkeltture pr. ar. Flextur vil vere billigere end handicapkersel pé ture op til 15 km, hvis borgeren har
brug for ca. 50 ture arligt.

Som det fremgar af tabel 3, der viser kommunens gennemsnitlige udgifter pr. tur til henholdvis flextur og handicapkersel,
betaler kommunen i gennemsnit mere end dobbelt s& meget for at visitere en borger til handicapkersel, som hvis borgeren
gor brug af flextur-ordningen, og evalueringen viser, at knap 70 % af alle flexture i kommunen er 5 km eller derunder.

Tabel 3 Kommunale udgifter pr. tur.

Kerselsordning Gnm. Kgrselsomk.| Adm. Omk. | alt
Handicapkgrsel kr. 161 kr. 29 kr. 190
Flextur kr. &1 kr. 38 kr. 89

Der er sammenfattende en raekke fordele ved flextur: fleksibilitet for borgerne, billigere ture og bredere mélgruppe.
Ulempen er, at styrbarheden primert skal ske ved takstreguleringer, som det skete 1 2016.

Flexturordningens fremtid i Lyngby-Taarbaek Kommune

I forleengelse af evalueringen af flextur skal der tages stilling til flexturordningens fremtid i kommunen. Fortsattelse eller
nedlaeggelse af flexturordningen.

Fortsattelse af flexturordningen

En forleengelse af flexturordningen vil betyde, at en stor gruppe af borgere bl. a blinde/svagtsynede, demente,
hjerneskadede og folk med mindre funktionsnedsattelser bevarer deres kerselsmuligheder. Malgruppen har vanskeligt
ved at tage offentlige transportmidler og opfylder ikke kriterierne for handikapkerselsordning.

Laegges til grund, at forbruget af flexture og handikapkersler har fundet et stabilt leje 1 2016, betyder det en udgift pa 0,8
mio. kr. arligt til flextur-ordningen. I 2016 er der en grundbevilling til flextur p& 0,5 mio. kr. Der er behov for tilfersel pa
0,3 mio. kr. arligt. Der er et estimeret varigt mindreforbrug pa 0,3-0,4 mio. kr. pa handikapkersler, og forvaltningen
foreslar en budgetomplacering pa 0,3 mio. kr. arligt i 2016-2018.



Forvaltningen foreslar desuden, at flexturordningen fortsat er forankret i Teknik- og Miljeudvalget, som er ansvarlig for
kollektive/offentlige trafikordninger.

Ud over sammenhangen mellem handikapkersler og flexture, har forvaltningen konstateret en sammenhang til
beslagtede omrader som fx anden kerselsstette som el-scootere og stattede biler til borgere med vasentligt nedsat
funktionsniveau. Der er i preveperioden med flexturordning givet afslag pé stette til tre biler, med henvisning til at borger
kan benytte flextur. Ankestyrelsen har behandlet de efterfelgende tre klagesager og givet kommunen medhold. Der er
potentiale for yderligere systematisk henvisning til brug af flextur frem for andre stettede kerselsordninger, safremt
flexturordningen forlenges.

Nedlaeggelse af flextur-ordningen

En nedlaeggelse af flexturordningen vil betyde, at en stor gruppe af borgere bl.a. blinde/svagtsynede, demente,
hjerneskadede og folk med mindre funktionsnedszttelser mister kerselsmuligheder. En del af borgeme vil soge
godkendelse til handikapkersel, og en del vil vare berettigede, safremt der ikke er et alternativ at henvise til. Det vil
betyde en stigning i antallet af handikapkersler og en stigning i antallet af borgere visiteret til handikapkerselsordning,
som er dobbelt s& dyr som flexturskerslerne.

Hertil kommer bevilling af flere stottede biler og manglende muligheder for at indheste potentiale ved yderligere
systematisk henvisning til brug af flextur frem for andre stettede kerselsordninger.

Forvaltningens anbefaling

Forvaltningen anbefaler, at tilbuddet om Movia flextur forlenges frem til udgangen af 2018 og evalueres igen medio 2018
med henblik pé at felge udviklingen i brugergruppen og afledte gkonomiske konsekvenser. Anbefalingen skal ses i lyset
af, at en forleengelse af flexturordningen vil betyde, at nogle borgere bl.a. blinde/svagtsynede, demente, hjerneskadede og
folk med mindre funktionsnedsettelser bevarer kerselsmuligheder.

Mange i denne malgruppe har sveert ved at tage offentlige transportmidler og opfylder ikke kriterierne for
handikapkerselsordning.

Lovgrundlag

Lov om offentlig befordring. Handicapkerslen skal tilbydes. Flextrafik er en kan-opgave.

Okonomi

Forlengelse af flextur-ordningen

Legges til grund, at forbruget af flexture og handikapkersler har fundet et stabilt leje i 2016, skennes den érlige udgift til
0,8 mio. kr. til flextur-ordningen. 1 2016 og frem er der en grundbevilling til flextur pa 0,5 mio. kr. [ 2016 - 2018 er der
derfor behov for tilfersel af budget pa 0,3 mio. kr. arligt. Der er et estimeret varigt mindreforbrug pé 0,3-0,4 mio. kr. pa

handikapkersler grundet flexturordningen. Forvaltningen foreslér en budgetomplacering af 0,3 mio. kr. arligt fra
handikapkersler til Flextur i 2016 - 2018.

Nedleggelse af flextur-ordningen
Isoleret set vil en nedlaeggelse af flextur-ordningen medfere en budgetbesparelse pa 0,5 mio. arligt fra 2017 og frem.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.



Social- og Sundhedsudvalget for sa vidt angar indstilling 1-3.

Teknik- og Miljeudvalget for sa vidt angar indstilling 1-2.
Beslutning

Handicapradet, 13. september 2016, pkt. 2:

Teknik- og Miljeudvalget, 30. august 2016, pkt. 18:

Ad 1-2) Anbefalet.

Jens Timmermann (C) var fravarende.

Social- og Sundhedsudvalget den 31. august 2016
Ad 1) Anbefalet.
Ad 2) Anbefalet.

Ad 3) Godkendt, idet udvalget bemeerker, at Seniorradet har indsendt heringssvar.

Supplerende sagsfremstilling
Handicapradet behandlede forslaget pd mede 13. september. Referatet fra medet er vedlagt (bilag).

Handicapréadet giver i heringssvaret udtryk for, at de kan ikke anbefale fortszettelsen af flextursordningen pa det
foreliggende grundlag, safremt ordningen skal finansieres ved en systematisk forringelse af serviceniveauet for andre
stottede korselsordninger herunder stottede biler.

Forvaltningen ger opmarksom p4, at en nedlaeggelse af Movia Flextur vil det betyde, at borgere med mindre
funktionsnedszttelser, herunder psykisk syge, yngre hjerneskadede, svagtseende og demente borgere ikke leengere vil
have et kerselstilbud. Denne mélgruppe vil typisk ikke opfylde kriterierne for Movia Handicapkersel om gangbesver og
fysisk funktionsnedsattelse. Individuel handicapkersel er malrettet svaert bevaegelseshemmede som kerestolsbrugere og
borgere med ganghjelpemidler. Derfor er ordningen "fra dertrin til dertrin". Ordningen er et alternativ til offentlig
transport, da den henvender sig til en begraenset personkreds, der pga. et bevagelseshandicap har behov for hjelpemidler
og derfor ikke kan benytte offentlig transport — ogsa selvom denne er handicapvenligt indrettet.

Handicapridet udtrykker endvidere kritik af, at rddet ikke har vaeret orienteret om den praksisendring, der har veret i
tildeling af statte til kerselsordninger. Handicapradet er af den opfattelse, at Handicapradet skulle have veret hort inden
praksis@ndringen.

Forvaltningen gor opmarksom p4, at indferelse af et nyt tilbud i en "tilbudsvifte" altid vil medfere en praksisendring, idet
der vil vere et nyt tilbud, som forvaltningen er forpligtet til at forholde sig til, og som derfor skal indgé i den konkrete,
individuelle vurdering af en borgers behov.

Ved ansggning om Movia handikapkersel eller stette til bil skal forvaltningen i sin konkrete og individuelle
sagsbehandling derfor tage hgjde for borgers muligheder for at benytte offentlige transport som fx flextur og andre
karselsmuligheder. I alle de kommuner, som har indfert flextur, er dette séledes en ny offentlig transportmulighed - "fra
kantsten til kantsten". Safremt dette kan bidrage til at deekke borgers kerselsbehov, har det betydning for den samlede
vurdering og sagsbehandling. Der indgar en afpravning af borgers gangfunktion af en fysioterapeut og denne sattes i
relation til aktivitetsbehov. Derudover laves en detaljeret kortleegning af kerselsbehovet. Karselsskemaet indgér i en
vurdering af, hvorvidt kerselsbehovet kan daekkes med alternative transportmuligheder herunder Movia handicap,



flexturer og el- scooter. Korselsomradet er ikke omfattet af revisitationspligt og der er derfor ikke nogen borgere, der
revisiteres og dermed ikke nogen, der mister en bevilling.

Ankestyrelsen begrunder fx en afgerelse pa afslag med at kerselsbehov for anseger med gangdistance pa 100-180 meter
mere hensigtsmaessigt kunne tilgodeses ved andre ordninger, herunder ved brug af el-scooter ved kersel i neeromrédet,
ordninger om individuel handikapkersel samt ved brug af offentlige transportmidler.

Borgere, der er bevilliget Movia Handicapkersel, er ikke blevet revisiteret til Movia Flextur efter indferelse af denne
ordning. Det er sdledes kun ved nye bevillinger, at dette tilbud vil indgé i den konkrete, individuelle vurdering. Der er dog
borgere, der er visiteret til Movia Handicapkersel, der velger at benytte sig af Movia Flextur i stedet, hvor det er billigere
ift. egenbetaling.

Ved bevilling af handicapbil vil der desuden leegges veaegt pa, at borgere med varigt fysisk eller psykisk funktionsevne i
vaesentlig grad far styrket muligheden for at opna eller fastholde et arbejde eller gennemfore en uddannelse eller faerdes.
Og kun borgere, der har aktiviteter uden for hjemmet, som medferer et betydeligt behov for bil, kan opné gkonomisk
stotte til en bil. Bil-sager revurderes ikke efter bevilling er givet, medmindre der indtraeffer sociale @ndringer, som andrer
grundvilkérene for bevillingen. Det kan fx vere et barn der kommer pa degninstitution eller opher af job, hvorved der
ikke lengere er erhvervsmaessig baggrund for bevilling af bil. Endelig geor forvaltningen opmaerksom p4, at der ikke i
indstillingen omkring fortsettelse af Movia Flextur er lagt op til en a&ndring i budget afsat til handicapbiler.

Det kan derudover oplyses om forskellene pd Movia Handicapkersel og Movia Flextur:
¢ Du skal visiteres til Movia Handicapkersel. Movia Flextur kan bruges af alle kommunens borgere.
¢ Ved Movia Handicapkersel kommer du fra dertrin til dertrin ved Movia Flextur fra fortov til fortov.
¢ Ved Movia Handicapkersel varierer priserne efter 5 km. afh@ngig af leengden pa turen fra 2,40 - 1,20 kr. pr. km.
Movia Flextur koster 6 kr. pr. km. ud over 10 km. Det betyder, at det gkonomisk kan betale sig at anvende Movia

Handicap, hvis der er tale om lange distancer. Der er borgere, der er visiteret til Movia Handicapkersel, der vaelger
at anvende Movia Flextur pd kortere distancer grundet prisen.

¢ Ved Movia Handicapkersel er der et begraenset antal bevilgede karsler (104 kersler arligt). Ved Movia Flextur er
der et ubegraenset antal flexturer. Borgere visiteret til Movia Handicapkersel kan derfor supplere med Movia
Flextur.

¢ Borgere, der allerede er visiteret til Movia Handicapkersel eller har faet bevilget en handicapbil revisiteres ikke

grundet indfersel af Movia Flextur. Det er kun ved nyvisitationer, at Movia Flextur indgar som et muligt tilbud i
vurderingen af den enkelte borgers konkrete behov.

Teknik- og Miljeudvalget, den 4. oktober 2016

Ad 1-2) Anbefalet.

Social- og Sundhedsudvalget, den 5. oktober 2016
Ad 1) Anbefalet.
For stemmer 6 (A (2), C (1), V (1), O (1) og Dorthe la Cour (UP)).

F tager forbehold.

Ad 2) Anbefalet.

For stemmer 6 (A (2), C (1), V (1), O (1) og Dorthe la Cour (UP)).



F tager forbehold.

Udvalget bemarker, at forvaltningen pa et mede i Handicapradet orienterer naermere om visitation til kersler mv.

Okonomiudvalget, den 13. oktober 2016

Ad 1-2) Anbefalet.

Sofia Osmani (C) var fravaerende. I stedet deltog Mette Schmidt Olsen (C).

Kommunalbestyrelsen, den 3. november 2016

Ad 1-2) Godkendt.

Anne Jeremiassen (I) var fravaerende. I stedet deltog Thomas Lykke Frederiksen (I).

Seren P. Rasmussen (V) var fravaerende. 1 stedet deltog Jern Moos (V).

Bilag
Analyse af Flextur i 2015
Heringssvar Seniorradet

Referat handicapradet 13. september 2016



Punkt 5: Beslutning om beskyttelse af diger i kommunen

01.05.25-G01-11-16
Resume

Kulturministeren og Miljo- og Fedevareministeren opfordrede i juni 2016 kommunerne til at benytte sig af muligheden i
Museumsloven for at folge op pa amternes vejledende udpegning af beskyttede sten- og jorddiger med en konkret
udpegning. Forvaltningen foreslar, at dette arbejde ikke igangsettes, fordi det vurderes at vere for ressourcekraevende i
forhold til effekten i Lyngby-Taarbaek Kommune.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at udvalget beslutter ikke at foretage en konkret udpegning af de beskyttede diger pa nuvarende
tidspunkt.

Sagsfremstilling
Baggrund

Digerne i landskabet afspejler skiftende tiders administrative grenser, ejerforhold og landbrugets driftsform siden
jernalderen. Digerne rummer store kulturhistoriske, biologiske og landskabsmeessige verdier, hvilket er arsagen til, at
diger er beskyttet efter museumsloven.

Kulturministeren og Milje- og Fedevareministeren opfordrer i et felles brev den 3. juni 2016 kommunerne til at benytte
sig af Museumslovens mulighed for, at kommunerne selv kan foretage en konkret udpegning af de beskyttede sten- og
jorddiger i enten hele kommunen eller i et sogn.

Sten- og jorddigerne blev beskyttet i sin nuvarende form ved vedtagelse af naturbeskyttelsesloven i 1992. Siden er
lovomradet flyttet til museumsloven med det samme indhold.

Ministeropfordringen begrundes med, at de beskyttede diger i 1992 blev kortlagt pa baggrund af Geodatastyrelsens
kortveerk Danmark (1:25.000), men denne kortleegning er kun vejledende. Ingen amter eller kommuner har faerdiggjort en
konkret udpegning, som loven ellers har givet mulighed for, siden lovens vedtagelse i 1992. Dette mener ministrene er
ergerligt af to arsager, dels er der nogle vaerdifulde diger, som ikke er beskyttet, og dels er der diger, som ber fjernes fra
kortmaterialet, fordi de har ringe kulturhistorisk, biologisk og landskabsmeessig verdi.

Forvaltningens undersogelse

Lyngby-Taarbek Kommune har efter amternes nedleeggelse i 2007 haft dispensationsmyndigheden i forhold til de
beskyttede sten- og jorddiger, og i de naesten 10 ar har der ikke varet en eneste sag om dispensation. I forbindelse med
salg af dele af Dyrehavegérds Jorder blev det konstateret, at en reekke vejledende registrerede diger fejlagtigt fremgik som
beskyttede. Slots- og Kulturstyrelsen har i august 2016 fjernet de vejledende udpegede diger pa Dyrehavegérds Jorder fra
kortlaegningen.

Nabokommunerne

Tilsammen er der vejledende registreret 6 km diger i kommunegraensen. En rundringning til nabokommunerne gav
indtryk af, at ingen af dem forventede at igangsatte en konkret udpegning af sten- og jorddiger pa nuvarende tidspunkt.

Kommunernes Landsforening er ogsa opmerksom pa opfordringen, som umiddelbart vurderes til at kunne blive en
ressourcekravende opgave at lgfte for iseer landkommuner uden ekstra midler fra statens side.



Ressourceforbrug til registrering

Hvis kommunen velger at igangsatte en konkret udpegning af de beskyttede diger, vil arbejdet forst besta i at studere
historiske kort for at finde alle indtegnede diger. Dernest foretages et feltstudie, hvor alle de vejledende registrerede sten-
og jorddiger besigtiges og vurderes (i alt 16,2 km), tilsvarende for de diger, som fremgéar af historiske kort. Det forventes
at veere udfordrende at vurdere, om digerne er tilstraekkeligt kulturhistorisk, biologisk eller landskabsmassigt veaerdifulde
til at vaere omfattet af en konkret beskyttelse. Der foreligger vejledninger fra staten, men det er svaere faglige vurderinger,
og det er sikkert ogsa en af grundene til, at ingen kommuner har faet udpeget deres diger konkret, selvom det har vaeret
forsegt rundt omkring, ogsd med eksperthjalp fra de lokalhistoriske museer.

Godkendelsesprocedure

Hvis kommunen fér udarbejdet et forslag til konkret udpegede diger, skal forslaget offentliggeres 1 8 uger herunder sendes
til berorte lodsejere, relevante interesseforeninger, -styrelser og nabokommuner. Efter indsigelsesfristen kan
Kommunalbestyrelsen vedtage forslaget. Hvis der foretages @ndringer i forslaget, skal det i fornyet hering. Kommunen
sender den endelige udpegning med de indkomne bemarkninger til Slots- og Kulturstyrelsen, som har 8 uger til at komme
med indsigelser. Hvis styrelsen har indsigelser, kan de konkrete udpegninger kun fa retsvirkning, hvis der kan opnas
enighed. Er der sa omfattende a&ndringer, at der reelt er tale om et nyt forslag, skal det offentliggeres, og proceduren skal
kare forfra.

Anden lovgivning

Sterstedelen af landarealet i Lyngby-Taarbaek Kommune er byzone, hvor der ikke kan vaere beskyttede diger. I landzonen,
som for en stor del udgeres af Dyrehaven, vurderer forvaltningen, at digerne er godt beskyttet, alene fordi arealerne er
statsejede, og generelt omfattet af megen offentlig opmarksomhed. Det samme gor sig geeldende pa Frilandsmuseet, som
ogsa ligger i Landzone. Langt sterstedelen af resterende arealer i landzone er omfattet af fredninger, hvor der ikke ma
foretages tilstandseendringer, herunder terreensendringer uden dispensation. Det vil sige, at séfremt et dige enskes pavirket
pa et fredet areal, vil det ogsé blive vurderet, 1 hvilken grad det er omfattet af digebeskyttelsen efter Museumsloven.

En stor del af de fredede arealer er endvidere omfattet af Naturbeskyttelseslovens beskyttelseslinjer pa 100 meter fra &, so
og fortidsminder, hvor tilstandsandringer heller ikke er tilladt uden dispensation.

Forvaltningens samlede vurdering

Fordelene ved en konkret udpegning af diger i Lyngby-Taarbaek Kommune vurderes at besté i, at der i eventuelle
efterfolgende digesager kan argumenteres hurtigt og sikkert med de faglig begrundelser og de politiske vedtagelser, som
bliver en del af udpegningen. Desuden kan det vare kulturhistoriske interessant at 4 registreret alle de diger, der gennem
tiderne har veeret registreret pa historiske kort i kommunen. Ogsa i de tilfeelde de ikke bliver omfattet museumslovns
beskyttelse, kan de veere med til i andre sammenhange at fortalle historien om kommunens fysiske udvikling.

Forvaltningen vurderer dog, at en konkret udpegning af digerne i Lyngby-Taarbeek Kommune kun vil &ndre beskyttelsen
af digerne i ubetydelig grad i forhold til det ressourceforbrug, der skal anvendes til den konkrete udpegning. Opgaven kan
evtuentuelt loses pa et senere tidspunkt, hvis kommunen ensker det, eller hvis staten fx. afsatter midler til opgaven.

Lovgrundlag

Kommunalbestyrelsen kan i medfer af digebekendtgerelsens § 2 beslutte at udpege beskyttede diger konkret pa grundlag
af en samlet vurdering af digerne inden for hele kommunes areal eller inden for et sogn.

Okonomi

Forslaget kraever ingen finansiering.



Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 4. oktober 2016

Godkendt.



Punkt 6: Beslutning om fremtidigt CO2 reduktionsmal 2016-2025

00.16.00-P15-2-16
Resume

En CO2-kortlegning i 2016 viser, at Kommunalbestyrelsens mal om 20% CO2-reduktion for 2020 er ndet i 2015.
Forvaltningen anbefaler, at der vedtages et nyt mal for 2025 om at reducere CO2-udledningen yderligere 25% i forhold til
2015.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der vedtages et nyt CO2 reduktionsmal for 2025 pa 25% i forhold til 2015 niveauet. Dette svarer
til, at CO2-udledningen sankes fra 4,8 ton CO2/borger i 2015 til 3,6 ton CO2/borger i 2025.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede i 2015, at klimastrategien fortsat skulle vare en del af kommuneplanstrategien GRONT
LYS+. Klimastrategien indeholder blandt andet et mal om at reducere CO2-udslippet med 20% i 2020, i forhold til 2008-
niveau.

For at male hvor langt kommunen er fra malet, har COWI gennemfort en CO2-kortlaegning for 2015, finansieret via
Lyngby-Taarbeek Kommunes klimapartnerskabsaftale med DONG Energy (bilag). Kortlagningen viser, at CO2-
udledningen i 2015 er reduceret med ca. 30% i forhold til 2008-niveauet. Dette skyldes primert, at CO2-udledningen i
den danske elproduktion er seenket med 50%, elforbruget i kommunen er reduceret med 12%, og at CO2-udledningen for
kommunens vejtransport er reduceret med 35%. Kortleegningen af CO2-udledningen for iser transport i 2008 var dog
behaftet med store usikkerheder, hvorfor resultatet og sammenligningen med 2008 ligeledes er behaftet med en vis
usikkerhed. Forvaltningen anbefaler derfor, at man fremover anvender 2015 som baseline for nye mal.

Lyngby-Taarbak Kommunes CO2-udledning i 2015 er 4,8 ton CO2/borger, hvilket placerer kommunen blandt de "renere"
kebenhavnske forstadskommuner, hvis CO2-udledning spander fra 4,6 til 5,4 ton CO2/borger.

Hvis kommunen skal bibeholde sin position og sit grenne image, er det nedvendigt ogsa fremadrettet at satte et ambitigst
mal.

Forvaltningen vurderer, at det er realistisk at opna en yderligere CO2-reduktion pé 25% 1 2025, sa udledningen kommer
ned pa 3,6 ton CO2/borger.

Dette baseres pa folgende faktorer

¢ det er forst nu, at fjernvarmeudbygningen tager fart i Lyngby-Taarbaek Kommune. Vestforbraending har beregnet, at
fjernvarmeudbygningen frem til 2020 vil reducere CO2-udledningen med 45.000 ton, svarende til 17% af CO2-
udledningen i 2015. Dette kraever dog en tilslutningsprocent pa 98% og 97% i hhv etape A (under implementering)
og etape B (i forslag) af udbygningen. Erfaringen viser, at det kan tage lang tid at na disse tilslutningsprocenter. Pt
er man pa 91% tilslutning i etape A, og Vestforbrendingens eget konservative sken er pa 90% for etape B i 2020.
En mere realistisk vurdering er siledes, at CO2-reduktionen fra fjernvarmeprojektet er pa 40.000 ton svarende til
15%.

¢ CO2-udledningen fra Danmarks elproduktion anslas i beregninger foretaget for Energistyrelsen at blive reduceret
med 27% 12025 i forhold til 2015, svarende til 6% reduktion i Lyngby-Taarbaks CO2-udledning. Men med det
nuvarende tempo i den danske udbygning med Vedvarende Energi, vil et skan pa 4% vare mere realistisk.

e hertil kommer en forventning om gradvist renere biler, Letbanen, samt en raekke regionale og lokale initiativer,
sadsom fremme af energirenovering af bade private, erhvervs-, og offentlige bygninger, fremme af varmepumper,
udnyttelse af spildvarme, affalds-genanvendelse, LED belysning, grenne indkeb og bedre transportadfaerd via
mobilitetsprojekter - som alt i alt formodes at kunne bidrage med ca. 6% CO2-reduktion.

Af de naevnte faktorer skal bemaerkes, at de 2 forste er athengige af eksterne faktorer (Naturgaspriser, grundlag for
Samfundekonomiske beregninger, Vindmglleudbygning). Onskes et mere ambitigst mél for CO2-reduktionen, er det
derfor de lokale initiativer, ansléet til 6% CO2-reduktion, der skal settes flere ressourcer af til. Det er dog ogsa vasentligt,



at disse initiativer handler om at pavirke borgere til en @&ndret adfeerd (vi kan ikke tvinge borgerne til at renovere deres
hus), hvorfor der ikke er en garanteret effekt. Et mere ambitigst mal kan forseges néet ved f.eks. at indfere
tilskudordninger til energirenovering med samfinansiering fra Byfornyelsesmidler, og/eller ved omfattende kampagner -
udover hvad forvaltningen allerede planlegger.

Ovennavnte faktorer er nermere uddybet i notat "Uddybning af forventet CO2-reduktion i Lyngby-Taarbaek Kommune
2016-2025" (bilag).

Fremtidig maling af kommunens CO2-udledning forventes i de kommende ar at blive nemmere, da RealDania finansierer
udarbejdelsen af et nyt CO2-beregningsverktej, som skulle vere tet pa lancering. Mélet med veaerktgjet er, at
kommunerne pa en nem og mindre ressourcekraevende méde arligt vil kunne fa en indikation af, hvor langt de er med at
na deres CO2-reduktionsmél. Dette giver kommunen mulighed for lobende at justere det fremtidige CO2-reduktionsmal

og gare det mere ambitigst, ifald der opnés ekstraordinert gode resultater i de kommende ar - det anbefales at vurdere
dette hvert andet ar.

Lovgrundlag

Der er ikke lovkrav om, at kommunen skal vedtage et CO2-reduktionsmal, men kommunens klimastrategi indeholder et
mal om at reducere CO2-udslippet med 20% i 2020 i

forhold til 2008.
Okonomi

Et mal om at seenke CO2-udledningen med 25% i 2025 ift. 2015 niveauet forventes lost inden for den nuverende ramme,
svarende til det afsatte budget i 2016.

Safremt CO2-reduktionsmélet enskes havet yderligere, vil dette kraeve yderligere ressourcer afsat i budgettet.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 4. oktober 2016

Anbefalet med enske om at f& forelagt sagen igen i foraret 2017 med mulighed for at haeve ambitionsniveauet til 30 %,
herunder indeholdende de eventuelt afledte ekonomiske konsekvenser.

B tog forbehold.

Kommunalbestyrelsen, den 3. november 2016

Henrik Brade Johansen (B) foreslog, at der vedtages et nyt CO2 reduktionsmél for 2025 pé 30 % 1 forhold til 2015
niveauet.

For stemte B (1), F (2) og @ (1).
Imod stemte C (5), A (5), V (3), O, I og Dorthe la Cour (UP)

Birgitte Hannibal (UP) undlod at stemme.

Teknik og Miljeudvalgets protokollat af 4. oktober 2016 herefter godkendt.



Anne Jeremiassen (I) var fravaerende. I stedet deltog Thomas Lykke Frederiksen (I).

Seren P. Rasmussen (V) var fravaerende. I stedet deltog Jarn Moos (V).

Bilag
CO2 kortleegning Lyngby Taarbaek Kommune 2015

notat om CO2 reduktionsmal 2025



Punkt 7: Beslutning om skoletrafik pa Toftebaeksvej og Carlshejvej i
forbindelse med ombygning af Lindegirdsskolen

05.13.10-G02-20-16
Resume

Foreldre med bern pa Lindegardsskolen og SFO Toften har sendt brev til Kommunalbestyrelsen med enske om et sikkert
krydsningspunkt pa Toftebaksvej ved Carlshgjvej. De har endvidere anmodet om, at skolevejenes sikkerhed teenkes ind
ombygningsprojektet af Lindegérdsskolen. Ligeledes har forvaltningen modtaget en henvendelse fra en beboer, der
oplever meget gennemkerende trafik og heje hastigheder pa Carlshgjvej, hvorfor der enskes en fartdempning af
skolevejen.

Forvaltningen samarbejder med skolen om informationsskrivelse om adgangsveje samt anbefalede skolevejene under
byggeriet og herudover lebende vurdere skolevejene.

Indstilling
Det foreslas, at

1. forvaltningen samarbejder med Lindegardsskolen om at udarbejde informationsbrev til foraeldre om anbefalede
skoleveje, mens Lindegardsskolen ombygges

2. forvaltningen arbejder videre med sikring af skolevejene under byggeriet, samt at der fortsat sker en lebende
vurdering af skolevejsnettet.

Sagsfremstilling
Toftebaksvej ved Carlshgjvej

P& baggrund af henvendelsen har forvaltningen foretaget besigtigelse af forholdene pé Toftebaksvej ved Carlshejvej
tirsdag den 6. september i tidsrummet kl. 7.30 - 8.00. P4 denne dag kunne det konstateres, at 15 elever krydser vejen
ifelgeskab med voksne og én elev krydser vejen alene. Der er i alt ca. 520 elever pa skolen. Der er ikke foretaget
observation af, hvorledes eleverne kommer fra skole.

SFO Toften har indgang pa hjernet af Toftebaeksvej/Carlshgjvej. Elever og foraldre krydser Toftebaksvej ved
Carlshgjvej, da det er den korteste vej for gdende og cyklister, der kommer fra nord eller nordvest. Oversigtsforholdene pé
dette sted er darlige mod syd, sa forvaltningen kan ikke anbefale, at elever og foraldre krydser vejen her.

Set i lyset af den kommende ombygning af Lindegardsskolen og @ndret brug af SFO Toften i byggeperioden, anbefaler
forvaltningen, at foreldre og bern benytter fodgaengerovergangen ved Skt. Knud Lavard Skolen, nér de skal krydse
Toftebaeksve;.

Ombygning af Lindegardsskolen - sikre skoleveje under og efter ombygning af Lindegardsskolen

Ombygningen af Lindegardsskolen gar i gang i oktober efter efterarsferien. Udskolingen flytter ud, mens indskolingen og
mellemtrinet bliver tilbage pa skolens omrade under byggeriet. I byggeperioden er det mellemtrinet, der skal bruge SFO
Toften som skole.

Forvaltningen har foresléet, at lukke den eksisterende indgang til SFO Toften og etablere ny indgang leengere syd pa
saledes at elever og foreldre far incitement til at bruge den eksisterende fodgengerovergang ved Skt. Knud Lavard
Skolen. Lindegardskolen har undersegt forholdene, og mener ikke det er en mulighed, da en indgang i sydlige hjerne vil
gd gennem legeomade.



Byggepladsen vil blive indhegnet, og der vil blive givet tilladelse til arbejdskersel til byggepladsen ad Carlshgjvej. Pa
hverdage vil der blive stillet krav om, at tung karsel skal ske uden for skolemyldretiden, dvs. ikke i tidsrummet kl. 7.30 -
8.30.

Forvaltningen samarbejder med Lindegéardsskolen om at udarbejde informationsbrev til foreeldre om anbefalede skoleveje
i anlaegsperioden.

Nar ombygningen er faerdig vil der veere adgang til skolen fra henholdsvis Lyngbygardsvej og Carshgjvej. Samtidig vil
SFO Toften ikke leengere blive benyttet af skolen, og derfor vil der ikke leengere vaere behov for krydsning af
Toftebaeksvej pa det kritiske sted.

Carlshgjvej

Carlshgjvej er en offentlig vej, som har betydning for den almene trafik, og hvorfra der er adgang til skolen. Carlshgjve;j
er busbetjent af Movia (pt. er bussen omlagt pa grund af lukning af Kanalvej). Der vil derfor vaere nogen gennemkerende
trafik nu og i fremtiden. Den tilladte hastighed pa Carlshgjvej er den generelle hastighedsbegransning inden for tattere
bebygget omrader, dvs. 50 km/t.

Forvaltningen har gennemfort en trafiktelling og hastighedsmaling fra den 9. august til den 11. august 2016. Resultatet af
teellingerne viser, at der dagligt kerer 898 keretejer pa vejen (sammenlagt for begge retninger), samt at bilisterne i
gennemsnit kerer 36,8 km/t, og at 85% af bilisterne kerer under 48,8 km/t . Med baggrund i hastighedsmalingerne
vurderer forvaltningen, at der ikke kores for sterkt.

Generelt

Forvaltningen vil arbejde videre med sikring af skolevejene under byggeriet samt lebende vurdere skolevejene.

Lovgrundlag
Toftebacksvej og Carlshgjvej er offentlige veje. I henhold til § 8 1 "Lov om offentlige veje" er det vejmyndighedens ansvar
(kommunen) at holde sine offentlige veje i den stand, som trafikkens art og sterrelse kraever. Vejmyndigheden bestemmer,

hvilke arbejder der skal udferes pa dens veje, og atholder de udgifter, der er forbundet med sikkerhed, anlaeg, drift og
vedligeholdelse af disse veje.

I henhold til "Ferdselsloven" § 3, stk. 3 skal politi og vejmyndighed efter samradd med skolerne traffe foranstaltninger til
at sikre skolevejen.

Okonomi

Sagen har pt. ingen skonomiske konsekvenser.

Der er ikke i forbindelse med ombygningsprojektet af Lindegardsskolen afsat budget til at forbedre skoleveje og
adgangsveje til skolen. Der er heller ikke i budget 2016 - 2019 afsat budget til etablering af sikre skoleveje.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.
Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 4. oktober 2016



Ad 1) Godkendt.
Ad 2) Besluttet at forvaltningen i samarbejde med skolen og skolebestyrelsen drafter en lgsning, der ager

trafiksikkerheden pé skolen, herunder gennem adfaerdsregulerende tiltag, og efterfalgende vender tilbage til udvalget
herom.

Bilag
Sikker skolevej Toftebacksvej - brev fra foraldre pa Lindrgéardsskolen

Carlshgjvej - henvendelse om meget trafik og hurtig kersel pé s



Punkt 8: Skrifttype pa skilte til designmanual (Beslutning)

00.01.10-A00-17-15
Resume

Kommunalbestyrelsens besluttede den 15. september 2016 en ny feelles designlinje for Lyngby-Taarbek Kommune, dog
oversendes design af byrumsskilte til Teknik- og Miljoudvalget. I nerverende sag forelegges to forslag til fremtidig
anvendelse af skrifttype pa vejnavneskilte og byrumsinventar. Forvaltningen foreleegger efterfolgende med baggrund i
udvalgets beslutning forslag til tilleeg til designmanual om design af vejnavneskilte og byrumsinventar.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. anvende skrifttypen Flama pa vejnavneskilte

2. anvende skrifttypen Flama pé evrigt byrumsinventar

3. anvende kortfattede undertekster pa vejnavneskilte med historiske referencer

4, forvaltningen i december 2016 forelaegger forslag til en tids- og procesplan for udarbejdelse af tillaeg til
designmanualen, der omfatter byrumsinventar og vejnavneskilte.

Sagsfremstilling

Teknik og Miljeudvalget besluttede den 4. november 2014, at forvaltningen skulle arbejde videre med retningslinjer til
vejnavneskiltning og byrumsinventar i Lyngby-Taarbeek Kommune. Forvaltningen skulle ligeledes fremlaegge forslag til
implementeringsplan. Udvalget besluttede, at en udskiftning af vejnavneskilte og byrumsinventar skulle tilpasses de
afsatte budgetter. Efterfolgende besluttede @konomiudvalget i januar 2016, at der skulle udarbejdes en fzlles designlinje
for hele kommunen, og at arbejdet med vejnavneskilte- og byrumsinventaret skulle afvente denne.

@Jkonomiudvalget bad saledes forvaltningen om at anvende et professionelt grafisk firma til at udarbejde en falles grafisk
designlinje for hele kommunen. Formalet med designmanualen er at understatte en grafisk ens, professionel og
letgenkendelig linje. P4 den baggrund engagerede forvaltningen et eksternt grafisk firma til opgaven.

Den vedtagne designmanual indeholder en overordnet falles designlinje for hele kommunen, herunder valg og brug af
logo, skrifttype (font), farver og grafiske elementer (bilag 1). Designmanualen fastleegger en farve (bla pantone 294/RAL
5011) pa alt kommunalt inventar i kommunens uderum. Denne patone-/RAL-farve er valgt ud fra den i Teknik- og
Miljeudvalget behandlede farve, jf. sagen af 4. november 2014. Yderligere design af vejnavneskilte og byrumsinventar er
af Kommunalbestyrelsen oversendt til Teknik- og Miljeudvalget.

I nervaerende sag forelegges forslag til skrifttype til vejnavneskilte og byrumsinventar. Efterfelgende vil forvaltningen
med baggrund i udvalgets beslutning udarbejde en tids- og procesplan for udarbejdelse af et serskilt tilleg til
designmanualen, som alene omfatter vejnavneskilte og byrumsinventar. Forvaltningen kan i den forbindelse oplyse, at
vejnavneskilte alene omfatter de kommunale skilte, der oplyser om vejnavne, ikke vejvisning o.l. Byrumsinventar
omfatter affaldsspande, baenke, steler, bus- og leeskaerme i det &bne byrum. Byrumsinventaret omfatter ikke skiltning pé
kommunale bygninger eller oplysninger pa anden vis inden for en matrikel. Dette er omfattet af designmanualen, som
henherer til Gkonomiudvalgets ressortomrade.

Forslag til skrifttype til vejnavneskilte generelt indgér i det eksterne grafiske firmas opleg til en felles designlinje. Det
eksterne grafiske firma anbefaler skrifttypen Flama til alle former for skilte, og som ogs& anvendes til kommunens logo
og redaktionelle design. Det gaelder f.eks. bdde skilte knyttet til de kommunale ejendomme (domicilskilte) samt
vejnavneskilte. Derudover anbefaler firmaet yderligere to skrifttyper til web og breve mm., idet én skrifttype ikke kan
deekke alle behov i en sa bred virksomhed som en kommune.



Valg af skrifttype til vejnavneskilte kan udover krav om laesbarhed ske ud fra flere hensyn. Et hensyn kan vare enske om
at skabe et fzelles udtryk pa tveers, sa skrifttyper anvendt pa f.eks. domicilskilte og vejnavnsskilte er den samme. Et andet
hensyn kan vere et enske om et serskilt karakterudtryk for vejnavneskilte, som opleves som identitetsskabende.

En borger (uddannet grafisk designer) udarbejdede i 2014 et forslag til "Retningslinjer for skilte- og byrumsinventar i
Lyngby-Taarbaek", hvori ogsé indgar en skrifttype til vejnavneskilte designet af ham selv (betegnet "Kommunal"). Efter
beslutningen i Teknik- og Miljeudvalget i november 2014 har forvaltningen arbejdet videre med forslaget sammen med
borgeren, bl.a. er skrifttypen "Kommunal" gjort mere tydelig og laesbar, ligesom der er udarbejdet et fornyet opleeg til
skiltedesign med fortsat tilbud om, at retningslinjerne og skrifttypen uden beregning overdrages til Lyngby-Taarbak
Kommune under forudsatning af, at denne anvendes pa kommunens vejnavneskilte fremover (bilag2).

Efter behandlingen af den falles designmanual i september 2016 bad Kommunalbestyrelsen forvaltningen om at indhente
to uafhangige grafiske firmaers vurderinger af skrifttypene Flama og "Kommunal". De to firmaer blev bedt om at vurdere
pa dels skrifttypernes egnethed til skilte, herunder fx laesbarhed og tydelighed, og dels skrifttypernes grafiske formsprog,
herunder fx karakter og designmeessigt signal.

Det ene firma (G1) vurderer (bilag 3), at begge skrifttyper er letleeselige. G1 karakteriserer Flama som "letlaeselig i savel
bredde, styrke og vaegt", mens Gl finder, at skriften "Kommunal" er "lovlig tynd eller let". G1 vurderer, at hvad angér
skrifttypernes formsprog og visuelle udtryk, sé er ingen af de to skrifttyper optimale valg. Flama beskrives som et
"anonymt udtryk", mens "Kommunal" betegnes som "uklar i sit formsprog". G1 forholder sig ogsa til andre elementer i
designmanualen, som dog ikke indgar i naervarende sag.

Det andet firma (G2), som kun har kunne give en forelebig vurdering inden for den givne tid, vurderer (bilag 4), at
Lyngby-Taarbek Kommune gor sig klart, om skiltetyperne skal vere identitetsskabende eller om de skal indgé i en helhed
og skabe genkendelighed pa tveers. G2 anbefaler at folge designmanualens skiltedesign, som betegnes som "rent,
overskueligt og brugervenligt". G2 anbefaler i gvrigt at gennemfore en test for at vurdere skrifttypernes egnethed til skilte.

Forvaltningen er fuldt ud opmerksom p4, at valg af design og layout er en hgjest subjektiv og individuel vurdering, som
ingen sandhed kan diktere. Da Kommunalbestyrelsen har valgt Flama som gennemgéende skrifttype, vil forvaltningen pa
baggrund af de uathangige vurderinger og ud fra en sé nggterne betragtning som muligt anbefale, at der vaelges en og
samme skrifttype til alt kommunale uderumsinventar. Forvaltningen vurderer, at med én skrifttype i uderummet sikres en
klar "red" tradd i kommunens, herunder ved anvendelse af samme skrifttype pé bade skilte p4 kommunale bygninger og
byrumsinventar, som kan vere placeret i neerhed til hinanden. Derfor anbefaler forvaltningen, at skrifttypen Flama velges
til vejnavneskilte og byrumsinventar, hvor der métte vere skrift pd sddanne. Endvidere anbefaler forvaltningen at tilfoje
kortfattede historiske referencer som undertekster pa 1-2 linjer med lidt mindre skrifttyper, jf. designmanualens side 54-
55. Ved at forklare vejnavnet enten gennem en lille historisk fortzelling eller baggrund for navnet understettes de
lokalhistoriske fortallinger.

Lovgrundlag

Vejnavneskilte er ikke omfattet af Vejlovgivningens bestemmelser. Design af vejnavneskilte, herunder skrifttype, kan
derfor fastleegges af Kommunalbestyrelsen.

Okonomi

Flama koster 4.200 kr. i anskaffelse, som afholdes af @konomiudvalgets ramme, mens "Kommunal" kan overdrages til
kommunen uden beregning. Hertil kan der komme udgifter til overferelse af begge fonte til skiltning.

Der er ikke afsat serskilt budget til udarbejdelse af tillaeg til designmanualen, som omfatter vejnavneskilte og
byrumsinventar. Denne udgift vil forvaltningen afdakke og prasentere sammen med forslag til tids- og procesplan i
december 2016.



Udskiftning af vejnavneskilte og byrumsinventar atholdes pt. af den arlige driftsbevilling pa ca. 200.000,-.
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 4. oktober 2016

Ad 1-4) Besluttet at udseette sagen.

Teknik- og Miljeudvalget, den 13. oktober 2016

Sagen udsettes til behandling pa Teknik- og Miljoudvalgsmede, idet forvaltningen her foreleegger yderligere 2-3 forslag
til skrifttyper af allerede designede og eksisterende skrifttyper til vurdering ud over de allerede to fremlagte forslag.

Forslag til skrifttyper skal ledsages af eksempler pa anvendelse af disse pa vejnavneskilte/byrumsinventar fra andre
kommuner.

Birgitte Hannibal (UP) var fravaerende.
Henriette Breum (V) var fraverende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V)
Jacob Engel Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Curt Kebsted (O)

Aase Steffensen (C) var fravaerende. I stedet deltog Karsten Lomholt (C).

Supplerende sagsfremstilling

Der henvises til anden sag p& dagsordenen vedrerende skrifttyper pa skilte.

Teknik- og Miljeudvalget 8. november 2016

Sagen blev taget af dagsordenen.

Bilag

Design Manual

Forslag til system og skrifttype for vejnavneskiltning
Vurdering af designforslag

Vurdering af skiltedesign i Lyngby-Taarbaeks designmanual



Punkt 9: Beslutning og status pa dialog med ""Letbanegruppen pa
Buddingevej"

05.01.25-G01-100-16
Resume

Pé baggrund af henvendelse til Kommunalbestyrelsen 18. september 2016 fra "Letbanegruppen” pa Buddingevej mellem
Christian X's Allé og Engelsborgvej har forvaltningen oplistet den forelgbige dialog med letbanegruppen samt
opsummeret de lebende svar, som gruppen har faet pa deres spergsmal vedr. bl.a. ekspropriation og forslaget om en et-
sporet letbanelosning. Forvaltningen anbefaler, at udvalget drefter dialogforlebet med henblik pé at beslutte den videre
proces.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at udvalget drefter dialogforlebet med "Letbanegruppen" med henblik pa at beslutte den videre
proces.

Sagsfremstilling

Pé baggrund af "Letbanegruppens" henvendelse til Kommunalbestyrelsens medlemmer den 18. september 2016 (se bilag
1) har forvaltningen nedenfor beskrevet det forelgbige dialogforleb med gruppen samt opsummeret de lgbende svar,
gruppen har faet pa deres spergsmal vedr. bl.a. ekspropriation. Letbanegruppen repraesenterer grundejere og
grundejerforeninger pé delstraekningen pad Buddingevej mellem Christian X's Allé og Engelsborgve;j
(rekkehusbebyggelserne).

Efter Letbanegruppens henvendelse til Kommunalbestyrelsen i maj 2016 (se bilag 2) har der pagaet en dialog med
borgergruppen. Der har veret atholdt fire meder henholdsvis 30. maj 2016 med deltagelse af politikere, 16. juni 2016, 11.
august 2016 (teknisk mede) og 13. september 2016. P4 alle meader deltog reprasentanter fra forvaltningen og
Hovedstadens Letbane. Opsamling fra mederne fremgér af bilag 3-5. I forbindelse med mederne og de skriftlige
henvendelser er gruppens spergsmal og kommentarer blevet opdelt i fire hovedtemaer

e pavirkninger i anlegsfasen: Herunder spergsmél angéende adgangsforhold til de private grunde, parkering, levering
af varer, gener som f.eks. stgj, stov og vibrationer samt anleegsperiodens leengde

o pavirkninger i driftsfasen: Herunder spergsmal angaende adgangsforhold til de private grunde, parkering, levering
af varer, gener som f.eks. stgj fra letbanetog, hastigheden pa Buddingevej. Borgergruppen har foreslaet udleg af
letbanen i et spor til kersel 1 begge retninger, og at letbanen bliver batteridrevet

¢ den permanente letbanelgsning: Herunder spergsmal angdende placering af master, hegn langs banen, cykelsti- og
fortovsbredde i relation til ekspropriation af privat grund

¢ cekspropriation: Herunder spargsmél angaende forhaver, vejskel i forhold til nuvarende anvendt areal og
adgangsforhold, parkering, varelevering mm.

Gruppens spergsmal omkring ekspropriation af deres forhaver har fyldt meget pd mederne og i de skriftlige henvendelser.
Herudover er letbanegruppens alternative forslag til udformning af projektet blevet praesenteret, konsekvensvurderet og
droftet.

Kommunen og Hovedstadens Letbane har igennem hele letbaneprojektet sggt at tage storst mulig hensyn til de snavre
forhold pé denne delstraeekning pa Buddingevej, bl.a. derfor er der valgt en lgsning, hvor letbanen i kerselsretningen fra
Lyngby kerer i samme spor som biltrafikken. Fortov, cykelsti og kerespors bredder samt leengden pé svingbaner er
begraenset til absolut minimum set i forhold til, at Buddingevej er en overordnet trafikvej i Lyngby, hvor trafikafvikling og
-sikkerhed skal opretholdes. Det er herudover blevet formidlet videre, hvorfor der ikke kan etableres en et-sporet letbane,
jf. bilag 5.

Igennem hele dialogforlebet er det blevet oplyst, at letbaneprojektet er besluttet udbudt som "Design and Build", som
betyder, at Hovedstadens Letbane i samarbejde med Lyngby-Taarbeek Kommune kun bearbejder og tegner projektet til et



vist niveau, mens det endelige detailprojekt udarbejdes af entrepreneren. Derfor er det pa projektets nuvaerende stade ikke
muligt - hverken at vise et endeligt projekt - eller at stille garantier i forhold til projektets udformning og dermed
ekspropriationsbehovet. Samtidigt er det oplyst, at entreprenerens detailprojekt skal godkendes af Hovedstadens Letbane,
Lyngby-Taarbek Kommune og gvrige myndigheder. Dermed er det ikke entrepreneren, der beslutter projektets endelige
udformning.

P& medet 13. september 2016 blev fremvist en tegning, der viser det forelgbige projektforslag og hermed de forelabige
konklusioner i forhold til behov for ekspropriation pd delstraekningen - se bilag 6. Som vist pa bilag er der kortlagt et
forventet behov for ekspropriation ved ejendommene teet pa krydsene ved henholdsvis Engelsborgvej og Christian X's
Allé og dermed ikke ved reekkehusbebyggelsen. Som vist pé tegningen er der af sikkerhedsmaessige arsager et forventeligt
behov for at palegge rekkehusbebyggelsen servitutter. Det betyder eksempelvis, at der bliver sat graenser for treehgjder og
andet sarligt inventar i forhaverne, f.eks. flagstaenger mv.

Det er igennem mederakken ikke lykkedes forvaltningen og Hovedstadens Letbane at opné letbanegruppens forstaelse
for letbaneprojektets proces og dermed raekkefelgen for beslutninger. Gruppen oplyser gentagende gange pa mederne og i
henvendelse til Kommunalbestyrelsen, at de ensker garanti for projektets udformning og dermed behov for ekspropriation
inden udsendelse af udbudsmaterialet. Som beskrevet kan disse garantier ikke gives pa projektets nuvarende stade. Pt. er
planlagt et mede med letbanegruppen den 11. oktober 2016.

Det foreslés, at udvalget drefter dialogforlebet med "Letbanegruppen” med henblik pé at beslutte den videre proces.

Lovgrundlag

Anlagslov for letbane pad Ring 3 blev vedtaget i Folketinget i maj 2016.

Okonomi

Intet.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 4. oktober 2016

Besluttet at det planlagte mede den 11. oktober 2016 afholdes, safremt Letbanegruppen ved tilmelding viser interesse for

den pa forhind fastlagte dagsorden. Herefter holdes dialogen skriftlig. Der inviteres til nyt mede, nér der foreligger
konkrete forslag til projektets endelige udformning.

Bilag

Abent brev til politikerne i Lyngby-Taarbak Kommune vedr Letbanen september 2016
Letbanegruppens henvendelse til Kommunalbestyrelsen maj 2016

Opsamling fra mede Letbane 30. maj 2016 - Buddingeve;j

Opsamling fra mede Letbane 16. juni 2016 - Buddingevej

Opsamling pa mede 13 september 2016 inkl. tegning

Gennemgang af streekning Buddingevej tog plus bil 13. september 2016



Punkt 10: Kommende sager

00.01.00-A26-2-16

Resume

Teknik- og Miljeudvalget orienteres om sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Det foreslas, at udvalget tager orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej (bilag) er et planleegningsredskab for kommende mader,

Sager opfort pa listen kan flytte dato, nye sager kan komme til, og varslede sager kan blive uaktuelle og udga.
Lovgrundlag

Der er ikke regler om, at udvalgsmedlemmer skal orienteres om sager, der er planlagt til behandling.
Okonomi

Sagen har ikke bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget den 4. oktober 2016

Taget til efterretning.

Bilag

Bilag oversigt over sager TMU



Punkt 11: Meddelelser

00.01.00-A00-11-16
Sagsfremstilling

1. Sporarbejde pé Kystbanen 2017

Banedanmark har den 11. august 2016 orienteret bererte borgmestre om det forestaende sporarbejde pa Kystbanen i
2017.

Sporfornyelsesprojektet pa Kystbanen i sommeren 2017 er neadvendigt for fremover at sikre optimal afvikling af
togtrafikken og minimere risikoen for driftsfejl. Fornyelsesarbejderne indebarer udskiftning af sporskifter, sporfornyelse,
broarbejder og tilpasning af banen til den fremtidige hastighedsopgradering.

Banedanmark er i gang med detaljeret planlegning af det kommende sporarbejde. De har i samarbejde med DSB
prioriteret, at passagererne kun skal have et enkelt skift fra tog til bus eller omvendt undervejs, mens strekningen fornys.
Banedanmark seger samtidig at sikre, at kereplanen bliver enkel og overskuelig for kunderne.

For Lyngby-Taarbek Kommunes vedkommende vil borgerne blive berert, nar streekningen Hellerup-Helsinger bliver
spaerret i perioden 3/6-2/7 2017 (begge dage inkl.). Togtrafikken erstattes i perioden af togbusser.

Lyngby-Taarbak Kommune har meddelt Banedanmark, at det er vigtigt, at bererte kommuner lebende opdateres om
projektets tidsplan og de forventede trafikale konsekvenser af sporarbejdet. P4 denne made har kommunerne bedst
mulighed for at koordinere fremkommeligheden for den planlagte erstatningsbefordring med evrige aktiviteter i omradet
— herunder gravearbejder, arrangementer pa vejareal mv.

2. Parkeringsplads pa Jaegersborgvej 10 - &ndrede parkeringsvilkar

I forbindelse med Kommunalbestyrelsens vedtagelse den 7. april 2016 af lokalplan 249 for Lyngby Hovedgade 63,
Andersen & Martini-grunden, om etablering af bygning med butikker i stueplan og ungdomsboliger pé de gvrige etager,
blev det forudsat, at parkeringsproblematikken blev undersggt neermere.

I forbindelse med lokalplanens udarbejdelse gav bl.a. den kommende nedlaeggelse af 4-5 parkeringspladser anledning til
usikkerhed om, hvorledes butikker i nermiljeet fremover serviceres hensigtsmassigt. Forvaltningen fremlagde
efterfolgende en redegerelse pa Teknik- og Miljeudvalgets mede den 31. maj 2016. Af denne redegerelse fremgik det, at
der pa Jegersborgvej 10, umiddelbart over for Jegergirden, ligger en parkeringsplads med ca. 20-25 parkeringspladser.
Om aftenen eller i weekenderne er ca. halvdelen af disse parkeringspladser ubesatte. P4 hverdage i dagtimerne er
parkeringspladserne ofte permanent optaget med langtidsparkering. Det forventes, at arbejdet starter i lobet af 2. halvar
2016.

For at sikre et passende serviceniveau for kunder til butikker i omradet, dvs. lebende sikring af parkeringsmulighederne i
dagtimerne, har forvaltningen opsat tidsbegranset parkering pa 2 timer pa halvdelen af pladserne fra 9-19. Hermed ber
der veaere sikret passende parkeringsmulighed i dagtimerne, ligesom borgerne fortsat har fri parkering efter butikkernes
abningstid.

3. Region Hovedstadens budgetforlig og betydningen for den kollektive trafik

Regionsradet har den 5. september 2016 indgaet budgetaftale om budgettet for 2017.



Der var lagt op til store besparelser bl.a. pa den kollektive trafik — besparelserne blev dog ikke helt sa store som forst
udmeldt. Regionens politikere har fastsat en gkonomisk ramme pé 520 mio. til den kollektive trafik. Det betyder, at de
tidligere udmeldte besparelser pa 37,5 mio. kroner blev nedsat til besparelser pa 18,7 mio. kroner.

Regionens besparelser vil have betydning for folgende buslinjer i Lyngby-Taarbaek Kommune

¢ 200S: Buslinjen kerer nu fra Lyngby Station til Avedere Holme. Besparelsen medferer at buslinjen afkortes, sa den
fremover kommer til at kere fra Gladsaxe Trafikplads og til Avedere Holme. Buslinjen nedlaegges saledes i Lyngby-
Taarbeek Kommune

¢ 40E: Buslinjen reduceres med 9 afgange i degnet

¢ natbusser: Regionen forventer, at der ogsa vil ske @ndringer/justeringer af natbusnettet - nermere detaljer kendes
endnu ikke.

Folketinget vedtog den 11. juni 2014 @ndring af Lov om Trafikselskaber, som blandt andet medferte, at kommunerne pr.
1. januar 2016 skulle afgive ansvaret for linjer med regional betydning til regionerne. For at dekke regionernes
meromkostninger som trafikkeber fastlagde loven, at kommunerne skulle deekke en del af de administrative udgifter, som
tidligere blev daekket af regionen.

Buslinje 2008 var en af de buslinjer, som Lyngby-Taarbak Kommune pr. 1. januar 2016 métte overdrage ansvaret for til
Region Hovedstaden. Det kan derfor undre, at Regionen - mindre end et &r efter de har overtaget buslinje 200S - vaelger at
reducere buslinjen sé kraftigt, at den helt nedleegges 1 Lyngby-Taarbeek Kommune.

Buslinje 200S er i forvejen en af de buslinjer, som planlegges nedlagt, nér letbanen idriftsaettes. Det kan anferes, at en sé
kraftig reduktion af buslinje 200S forst burde ske, nér letbanen findes som alternativ. Nedlegges buslinje 200S vil
kunderne opleve en nedgang i antal busser pa4 Buddingevej samtidig med, at den direkte busforbindelse til Avedere Holme
forsvinder. Buddingevej vil fortsat veere busbetjent, idet de regionale buslinjer 300S og 330E betjener straekningen.

Regionens udmelding om reduktioner pa buslinje 200S er dreftet med forvaltningen i Gladsaxe Kommune, som ogsa
finder den planlagte nedskaring utilfredsstillende.

Zndringerne pa buslinje 200S og 40E forventes at traede i kraft i forbindelse med Movias kereplanskift ultimo januar
2017.

4. Anlag af parkeringspladser pa Gyrithe Lemches Vej

Teknik- og Miljeudvalget behandlede den 31. maj 2016 (sag nr. 17) sag om etablering af supplerende parkeringspladser
pa Gyrithe Lemches Vej i tilknytning til beslutning om, at Technical Education Copenhagen (TEC) kan placere
midlertidige pavilloner til brug for undervisning i beplantningsbaltet nord for Lyngby Idraetsby. I tegninger udarbejdet af
TEC er antallet af p-pladser anslaet til ca. 70, hvoraf kommunen forudsettes at finansiere og rade over de 40, mens de
resterende 30 forudsattes som en del af TEC's lejemal.

Forvaltningen har efter den 31. maj 2016 forhandlet med TEC om en lejeaftale samt de praktiske forhold, herunder
etablering af p-pladserne som grusparkering. I aftalen er forudsat, at sterre traeer bade ud mod Gyrithe Lemches Vej og ind
mod boldbanerne bevares, og at der etableres et smalt graesbalte med fodhegn mellem p-pladsarealet og fortovet ved
Gyrithe Lemches Vej. Efter aftale udferer TEC's entreprener arbejdet med hele p-pladsarealet, og kommunen afregner
med TEC efterfolgende til en fast aftalt pris.



Det har efter pabegyndt anlaeg af parkeringspladserne vist sig ikke at veere muligt at anleegge ca. 70 parkeringspladser
som projekteret af TEC. Arsagen er dels hensyn til at bevare de eksisterende store traer, hvilket forudsatter mere plads til
rodnettet omkring treeerne end ansléet. Dertil kommer, at der er et sterre terreenspring end forudsat fra parkeringsarealet
ind mod boldbanerne, som betyder behov for sterre terreenhaldning, og dermed at arealet til parkering indsnavres.

P& det foreliggende grundlag er det forvaltningens vurdering, at der kan etableres 46 parkeringspladser, hvilket er 24 ferre
end forst anslaet.

Radderne pa de store traeer som skal bevares er i gvrigt blevet beskadiget under anleegsarbejdet. Forvaltningen har ved
besigtigelse af traeerne vurderet, at der er risiko for, at treeerne har lidt permanent skade og derfor skal fjernes. Om de har
lidt permanent skade vil dog ferst kunne afgeres inden for et ars tid i ny vaekstsason.

Forvaltningen og TEC er nu i dialog om en lgsning samt en genforhandling af kontrakten, herunder en fornyet fordeling
af de p-pladser, der matte blive plads til, fordeling af de afledte udgifter, foranstaltninger der handterer de beskadigede
traeer samt gkonomisk kompensation til kommunen i tilfzelde af, at de store traeer har lidt permanent skade.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget den 4. oktober 2016

Taget til efterretning.
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