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Punkt 1: Godkendelse af dagsordenen

00.22.00-A00-5-17
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Sagen ”Yderligere areal til udeservering mm. - inddragelse af p-pladser mv.” blev tilfgjet som pkt. 14.



Punkt 2: 1. budgetopfelgning (Beslutning)

00.30.14-A00-2-20
Resume

Teknik- og Miljeudvalget skal behandle forvaltningens redegerelse vedrerende 1. budgetopfelgning for 2020 pa udvalgets
omrade. Resultatet af Teknik- og Miljeudvalgets omrade indgér i den samlede 1. budgetopfelgning, som forelegges
Okonomiudvalget den 19. maj og Kommunalbestyrelsen den 28. maj 2020.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at redegerelsen om 1. budgetopfelgning 2020 pa Teknik- og Miljeudvalgets omrade godkendes.
Sagsfremstilling

I denne sag folges der op pa forventet regnskab i forhold til korrigeret budget pa udvalgets omréde. I det samlede
forventede regnskab har forvaltningen indarbejdet sken for mer- og mindreudgifter som folge af COVID-19 de steder,
hvor det er muligt at skenne over pa nuverende tidspunkt.

Bemerkninger angdende COVID-19

Der er pa nuvarende tidspunkt en vaesentlig usikkerhed forbundet med opgerelsen af merudgifter som folge af COVID-
19. En serlig udfordring pa tveers af omraderne er vurderingen af tidsperspektivet. Det er endnu uklart, hvornar
omraderne er tilbage til almindelig drift igen. Det vil athaenge af, hvordan epidemien udvikler sig, og hvilke retningslinjer
myndighederne udstikker pa de forskellige omrader.

Der forventes betydelige merudgifter til busdriften som folge af COVID-19. Movias forelgbige estimat af ”Corona-
regningen” for Movias busser og lokalbaner viser en merudgift p4 800 mio. kr. alene 1 2020. Movia er i regi af
Transportselskaberne i Danmark (TiD) i tet dialog med KL, Danske Regioner og Transportministeriet om afklaring af de
gkonomiske konsekvenser af COVID-19. Det er endnu uafklaret, hvor meget regeringen kompenserer og dermed, hvor
stor udgiften bliver for kommunerne. Lyngby-Taarbaek Kommunes andel forventes forst at have effekt i regnskab 2022
som folge af Movias afregningsmodel.

Derudover forventes der mindreindtegter pa Vej og Park, som felge af manglende bestillingsopgaver, skennet til ca. 0,6
mio.kr., og pa Trafik som folge af manglende parkeringsindtegter svarende til 0,2-0,3 mio.kr.

Der forventes samlet set en afvigelse af Teknik- og Miljeudvalgets serviceudgifter pa 12,3 mio. kr. 1 2020.

Lot o0t Vel Ko Fonent - Fonene
Vej og Park 69.901 61.038 58.455 -2.583
Trafik 54.006 55.944 45916 -10.028
Klima, Milje og Natur 15.721 17.086 17.386 300

I alt 139.628 134.067 121.757 -12.311

(+) angiver merforbrug og (-) angiver mindreforbrug



Vej og Park

Der forventes et samlet mindreforbrug pé aktivitetsomradet Vej og Park pa 2,6 mio. kr., der primert kan henfores til et
mindreforbrug pé delomrdderne Vinterberedskab pa 5,0 mio. kr. og Parker og natur pa 1,0 mio. kr., der dog modsvares af
et budgetteknisk merforbrug under Administration pa 3,4 mio. kr. Det skal ses i lyset af, at der forekommer en
udkontering af lenudgifterne fra Administration henover aret til de gvrige driftsbestemte delomrader alt athaengig af, hvor
udfererstaben registrerer deres arbejdstid. Det samlede forventede mindreforbrug beror pé dels en mild vinter i forste

halvdel af 2020 og dels faldende aktivitet pd Parker og natur. Der er indregnet ménedlige mindreindtaegter pa 0,2 mio.kr. i
en tre méneders opgave som felge af COVID-19, i alt 0,6 mio.kr.

Trafik

Der forventes et samlet mindrebrug pa aktivitetsomrade Trafik pa 10,0 mio. kr., som primeert kan henferes til et
mindreforbrug vedrerende busdriften. Afvigelsen skyldes hovedsageligt en forskydning pa 8,3 mio. kr. vedrerende
Letbaneprojektet, som forventes overfort 2022. Derudover er der en reekke mindre afvigelser pa busomréadet. P&
parkeringsomradet omplaceres 1,0 mio. kr. til finansposter, som felge af den nye afregningsmodel for
parkeringsindtegter. COVID-19 medferer desuden faldende indtaegter pa parkeringsomradet som folge af feerre péalagte

parkeringsafgifter. Slutteligt forventes der betydelige merudgifter til busdriften som felge af COVID-19, niveauet er dog,
meget usikkert og forventes forst have effekt i regnskab 2022.

Klima, milje og natur

Der forventes et samlet merforbrug pé aktivitetsomrdde Klima, miljo og Natur pa 0,3 mio. kr. Merforbruget vedrerer
erhvervsaffaldsgebyr og jordgebyr og forventes finansieret via bloktilskuddet, men det er endnu uafklaret.

Opfelgningen pa de enkelte aktivitetsomrader er naermere beskrevet i '1. budgetopfelgning' (bilag).

Resultatet af Teknik- og Miljeudvalgets omridde indgér i den samlede 1. budgetopfelgning, som forelegges
konomiudvalget den 19. maj og Kommunalbestyrelsen den 28. maj 2020.

Lovgrundlag
Den kommunale styrelseslov og ’Principper for gkonomistyring i Lyngby-Taarbaek Kommune’.
Okonomi

De gkonomiske konsekvenser fremgar af bilaget '1. budgetopfelgning'.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Godkendt.
Bilag

1. Budgetopfelgning

Investeringsoversigt anlaeg



Punkt 3: Parkering langs Gyrithe Lemches Vej (Beslutning)

05.00.00-G01-57-18
Resume

Fremkommeligheden pd Gyrithe Lemches Vej, mellem Lundtoftevej og Caroline Amalie Vej, er udfordret grundet
intensiv parkering langs begge vejsider, nér der er undervisning pa Maskinmesterskolen, KNord og TEC. Forvaltningen
har udarbejdet et idéprojekt vedrarende mulig forbedring af parkeringssituationen, og der skal med denne sag tages
stilling til, om der skal frigives midler til detailprojektering og udferelse af projektet i 2020.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at idéprojektet godkendes og der gives en anlaegsbevilling pé 3.180.000 kr. vedrerende
bevillingsprogrammet ”Parkeringstiltag afledt af ungdomsskolesalg” finansieret af det afsatte rddighedsbeleb i budget
2019-2022. Der foretages i den forbindelse en tidsforskydning af budgettet sdledes, at det samlede projekt gennemfores i
2020, jf. periodisering i gkonomiafsnit.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har modtaget henvendelse fra Maskinmesterskolen om manglende parkeringsmuligheder pa Gyrithe
Lemches Vej. Forvaltningen har efterfolgende erfaret, at der opstér trafikfarlige situationer og situationer, hvor trafikken
ikke kan afvikles pa Gyrithe Lemches Vej grundet parkerede biler langs begge vejsider ved Maskinmesterskolen, KNord
og TEC.

Der er et begraenset antal parkeringspladser pd Maskinmesterskolen og KNords areal samt pa det udlénte areal til TEC.
Dette sammenholdt med, at bilejerskabet er stigende blandt de studerende, geor, at den nuverende parkeringskapacitet ikke
i tilstreekkelig grad kan tilgodese behovet for parkering i dagtimerne p& hverdage. Saerligt Maskinmesterskolen har en stor
andel af elever, for hvem bilen velges som den mest hensigtsmessige transportform, da skolen er den eneste skole pa
Sjelland, der uddanner maskinmestre.

Idéprojekt

Politiet har registreret to feerdselsuheld pa den berorte streekning i den seneste fem érs periode; et 1 2015 og et 12017.
Ingen af de to faerdselsuheld kan relateres til udfordringen med parkering. Seneste hastighedsmaélinger er foretaget midt pa
den berorte straekning i 2017. Mélingen viser en gennemsnitshastighed pa 47 km/t, og at 85% af trafikken afvikles med en
hastighed under 56 km/t. Dermed skennes den nuvarende hastighedsdempning ikke i tilstreekkelig grad at dempe
hastighedsniveauet til 40 km/t.

Gyrithe Lemches Vej er en trafikvej og indgér pa den bererte strekning i det overordnede vejnet, hvor fremkommelighed
vaegtes hgjt. Streekningen er skiltet med en anbefalet hastighed pa 40 km/t, som er etableret i forbindelse med, at der var
10. klasse og ungdomsskole.

Da der stadig er mange, der skal pa tvers af vejen, foreslar forvaltningen, at vejen stadig skal fartdempes. Forvaltningen
foreslar samtidig, at den nuverende fartdempning med sideheller udskiftes til en lesning med asfaltbump, da bump mere
effektivt demper hastigheden til det enskede niveau. Movia busser fores kun undtagelsesvis pa streekninger, der er
fartdempet ved bump anlagt til anbefalet 40 km/t eller derunder. Dette skyldes, at kersel over bump generer bade
buschaufferer og passagerer, hvor serligt buschaufferens placering foran forakslen ofte giver starre G-pavirkning end
tilladt. Ved at etablere bump og fartdempe straekningen til anbefalet 45 km/t, er vejen fremtidssikret, hvis der viser sig
behov for at busbetjene denne straekning i forbindelse med kommende busbestillinger.



Vejen er ca. 20 m bred og indrettet med ca. 2,6 meter bred graesrabat langs den nordlige vejside og ca. 4,2 meter bred
graesrabat langs den sydlige vejside. I rabatten pa den nordlige side af vejen er filtrationsledninger, som har funktion som
en faskine. Derfor er det vanskeligt og omkostningstungt at @ndre pa den nordlige greesrabat. I den sydlige rabat er der
ikke tilsvarende afvandingslesning, dog ligger hele omradet i et opland, der skal afvandes med nedsivning.

Idéprojektet (bilag) arbejder med en opbygning med 2 meter parkeringsbaner og 3,25 meter vejbane i hver retning. Dette
opnas ved at inddrage dele af den sydlige grasrabat, dels til parkering og dels til en mindre vejudvidelse, hvorved
trafikken kan afvikles sikkert i begge retninger.

Der kan etableres i sterrelsesorden 70 parkeringspladser med de foresldede justeringer. Af disse vil der vaere tale om en
tilvaekst pa ca. 40 parkeringspladser, da de ca. 30 parkeringspladser skennes at vare flytning af nuverende
uhensigtsmaessig og ulovlig parkering til en mere hensigtsmassig placering.

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje § 8, hvoraf fremgér, at vejmyndigheden bestemmer, hvilke arbejder der skal udferes pé
kommunens veje.

Okonomi

Der er i budget 2019-2020 afsat et samlet radighedsbeleb pa i alt 3.813.400 kr. til "Etablering af parkeringstiltag afledt af
salg af ungdomsskole". Der er ikke stillet vilkar i salgsaftalen om etablering af parkering. Pa baggrund af dialogen med
politikere og forvaltningen, er det forvaltningens vurdering, at Maskinmesterskolen har en berettiget forventning om, at
parkeringsforholdene forbedres.

Med indstillingen sgges frigivet 3.180.000 kr. til projektet. Udgifterne patenkes anvendt radgiverydelser og til
entreprenerarbejder. Det forventes at projektet gennemfores i 2020, og derfor enskes det at fremrykke rddighedsbeleb pa
1,805 mio. kr. fra 2021 til 2020, jf. nedenstaende tabel.

P& nuvarende tidspunkt forventes det, at projektet kan gennemfores for de frigivne midler, og dermed er budgettet i 2021
pa 0,633 mio. kr. ikke disponeret pa nuverende tidspunkt.

Tabel til bevillingsmaessige endringer:

Overskrift Udvalg / 2020 2021 2022 2023 Varig?
Aktivitetsomrade

Rédighedsbelob Qkonomiudvalget / -2.008 -1.805 0 0 Nej

Parkeringstiltag (*) Anlaeg

Opdateret periodisering ~ @konomiudvalget / 3.180 633 0 0 Nej
Anlag

I alt (kassen) 1.172 -1.172 0 0 0

(2020 P/L-niveau, t. kr.)

(*) Af de budgetterede udgifter i 2020, er 203 t.kr. budgetlagt i 2019, og disse overfores til 2020, i forbindelse med
afslutning af regnskab 2019.



Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Udsat, idet forvaltningen forventningsafstemmer med Tech omkring de fremtidige udnyttelsesplaner for pavillonerne.

Supplerende sagsfremstilling
Der er indgaet lejekontrakt med TEC om leje af et areal syd for Gyrithe Lemches Vej (bilag). Lejemalet er tradt i kraft den
20. juni 2016, og er begranset til 30. juni 2021. TEC har oplyst, at de ikke har planer om at forleenge lejeaftalen.

I henhold til lejekontrakten er TEC forpligtigede til at fjerne pavillon, fundament, forsynings- og aflebsledninger med
mindre andet er aftalt med Lyngby-Taarbaek Kommune.

I henhold til lejekontrakten rdder TEC over 20 parkeringspladser inkl. to handicapparkeringspladser. TEC har eksklusive
brugsret hertil i tidsrummet fra kl. 618 pa hverdage. Ud over dette tidsrum er der offentlig adgang til at benytte
parkeringspladserne. TEC har oplyst, at de ikke hdndheaver brugsretten over de 20 parkeringspladser, ligesom de heller
ikke er skiltet til deres brug. Det er saledes “Feorst til melle” princip, sa elever fra Maskinmesterskolen bruger ogsa disse
pladser.

TEC har endvidere oplyst, at da der er tale om elever pa grundforleb, hvor mange er under 18 ar, er der ikke mange
elever, der kerer i bil. Der er maske 10 leerere, der kommer i bil. Det kan derfor forventes, at der maximalt frigeres 10 af
de eksisterende parkeringspladser, ndr TEC forlader pladsen.

Nér TEC forlader pladsen forventes, at der kan indrettes 28 p-pladser, hvor Pavillonbygningen har staet, séfremt at
pladsen indrettes som den eksisterende parkeringsplads og med samme dimensioner pé parkeringsbése (bilag). Der kan
saledes i alt skabes ekstra 38 p-pladser.

Gyrithe Lemches Vej er en primaer trafikvej, der skal afvikle trafikken mellem kommunens kvarterer. Med nuvaerende
parkering pé vejen, lever vejen ikke op til standard for en primar trafikvej. Ideoplaeg til parkeringsoptimering pa Gyrithe
Lemches Vej muligger parkering i begge sider af vejen, hvormed den uhensigtsmassige og ulovlige parkering flyttes.
Projektet sikrer fremkommeligheden pé vejen, sé to store keretejer kan passere hinanden, hvilket i dag ikke er muligt.
Hvis man beholder parkering i den ene side af vejen, uden at gore yderligere, kan der ikke nas tilstreekkelig bredde til at to
karetgjer kan passere hinanden.

Etablering af parkering pa areal som TEC har lejet vil gge antallet af parkeringspladser, men ikke skabe bedre forhold og
fremkommelighed p& Gyrithe Lemches Vej. Forvaltningen anbefaler at ideoplag til parkeringsoptimering pa Gyrithe
Lemches Vej gennemfores.

Supplerende gkonomi

Overslagsmassigt forventes det at koste 1.720.000 kr. at indrette 28 p-pladser, hvor pavillonbygningen har stéet.
Anlegsoverslaget er for afgravning af jord og etablering af dreengrus og belysning.

Arealet som TEC har lejet er et privat areal (ikke vejareal), med en arlig lejeverdi. Arealet har en grundverdi og i
forbindelse med evt. salg vil prisen forventeligt veere storre (Kommuneplanrammen skal @ndres for der kan bygges pa
arealet). Den reelle pris for indretning af parkeringspladser er derfor vaesentlig hgjere, idet mistet lejeveerdi eller ikke
realiseret salg skal medregnes i overslagsprisen (lukket bilag).

Kommunalbestyrelsen har pd medet den 2. april 2020 pkt. 18 frigivet 200.000 kr. fra rddighedsbeleb pa "Etablering af
parkeringstiltag afledt af salg af ungdomsskole" til trafiktiltag under ombygning af Lundtofte skole.



Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Afvist til fordel for, at der gennemfores parkeringsoptimering pd TEC’s nuvarende lejemal, samlet 38 parkeringspladser.

Bilag
Gyrithe Lemches Vej - Idéprojekt
Oversigtskort med areal som TEC har lejet

Vurdering af indretning af parkering pé areal som TEC har lejet



Punkt 4: Rapport om nye stier i Lyngby Amose (Beslutning)

01.05.13-P05-1-19
Resume

Teknik-og Miljeudvalget afsatte 300.000 kr. i budgetaftalen for 2017-2020 til en forundersogelse af konsekvenser og
muligheder, hvis vandstanden stiger i Lyngby Se. Herunder forslag til permanente lasninger for de dele af stierne i
Lyngby Amose, der i forvejen synker mest. Med denne sag orienteres om de mulige stilosninger i Lyngby Amose som
forundersggelsen peger og der tages stilling til om der skal afsegges muligheder for ekstern finansiering.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at
1. forunderspgelsen tages til efterretning,

2. forvaltningen pé baggrund af forundersggelsen afseger mulighederne for at s@ge ekstern finansiering.

Sagsfremstilling

Teknik-og Miljeudvalget afsatte i budgetaftalen for 2017-2020 midler til et forprojekt, der skulle undersage konsekvenser
og muligheder, hvis vandstanden stiger i Lyngby Sg@. Herunder forslag til permanente lgsninger for de dele af stierne i
Lyngby Amose, der i forvejen synker mest.

Dele af stisystemet i Lyngby Amose star ofte under vand, fordi grusstierne synker ned i mosen. Kommunens
arealdriftsafdeling vedligeholder lobende stierne med nyt grus, men metoden er ikke holdbar i forhold til den sarbare
natur i mosen. Grus er et unaturligt element i mosen og @ndrer lokalt pa de naturlige jordbundsforhold, som har betydning
for flora og fauna. Endvidere ma kommunen forvente, at vandstanden i Lyngby Se heves med otte cm., da vandstanden i
sgen i en leengere arraekke er reguleret otte cm. for lavt. Den lavere vandstand blev opdaget i 2009. Det har ikke veret
muligt at fastlegge, hvordan fejlen opstod (bilag). Den lave vandstand har allerede medfert en negativ effekt pa Lyngby
Amose jf. rapport fra Naturrddgivningen (bilag), som samtidig anbefaler at genhzve vandstanden til gavn for mosens
vade naturtyper.

Vandstanden i Lyngby Amose er stort set svarende til vandstanden i Lyngby Se. En vandstandshavning vil derfor betyde,
at endnu sterre dele af stisystemet, vil std under vand. Kommunen skal i sa fald heeve stierne, hvilket vil kraeve store
mangder grus. Forvaltningen vurderer, at kommunen ikke kan have stierne med grus med henvisning til den omfattende
beskyttelse af mosen og det nuvarende kendskab til grusstier, som synker i mosen.

Uanset om vandstanden haves i Lyngby Sg, kraever begge scenarier, at stilosninger tager hensyn til den unikke og sarbare
natur i Lyngby Amose og den rekreative brug af stierne.

Kommunen har derfor bedt radgiveren COWI A/S, om at udarbejde en forundersogelse af mulige stilosninger i Lyngby
Amose, som bide varetager natur og rekreative interesser (bilag). Forvaltningen har udarbejdet en kortfattet beskrivelse
og inkl. visualiseringer(bilag).

Losningsforslag

Kommunen bad radgiveren COWI A/S om at udarbejde tre lasningsforslag pa stisystemer i Lyngby Amose.
Lesningsforslagene skulle alle tilgodese natur og rekreative interesser, samt opdeles i:



¢ En (stor) lasning med fokus pa mulighed for at cykle og ga langs Lyngby Se
¢ En (mellem) lgsning med fokus pé forgangere langs Lyngby So
¢ En (afgrenset) losning med fokus pé at kunne feerdes til fods pé de mest vade stier

COWI A/S har vurderet flere forskellige typer stilasninger i Lyngby Amose. De fleste lasninger er ikke egnet, enten fordi
de ikke lagser problemet med s&tning i mosen eller, fordi lesningerne vil tilfore materialer, som vil pavirke mosens natur
negativt.

COWI A/S vurderer, at treestier eller sdkaldte boardwalks er den stitype, som bedst tilgodeser natur og rekreative
interesser. Lesningsforslagene bestar derfor af forskellige kombinationer af brede og smalle boardwalks, samt forslag til
stier, hvor vedligeholdelsen skal nedprioriteres pa grund af fa brugere.

Péa den brede boardwalk-model er det muligt at cykle. Det er ikke muligt pd den smalle model. Alle losninger gor det
muligt at cykle pa Prinsessestien og den tvaergdende sti fra Virum til Nybro. Jf. rapporten vil gaende og cyklende trygt
kunne passere hinanden péa den brede boardwalk-model.

I (stor) lesningen med fokus pa mulighederne for at cykle og gé langs Lyngby Se er der boardwalks pé de fleste af de
nuvarende stier, samt en bred boardwalk langs stien ved Lyngby So og Melleden.

I (mellem) lgsningen med fokus pa fodgengerne rundt om Lyngby Se er der lidt feerre boardwalks og en smal boardwalk
langs stien ved Lyngby Se og Melleéen.

I (afgrenset) losningen med fokus pé at kunne faerdes til fods pa de mest vdde stier, er der kun bred boardwalk pa
Prinsessestien og ved Nybro stien af hensyn til de mange cyklende. De torreste grusstier bibeholdes, og der laves kun
smalle boardwalks pa de mest udsatte/vade stiforlgb. Mange af de tvaergdende stier i mosen konverteres til trampestier
med mindre behov for vedligeholdelse.

Vedligeholdelsen af grusstierne bestéar primeert af genopfyld af grus, mens vedligeholdelse af boardwalks bestar af
genopretning af fundering og udskiftning af braedder i brodaekket.

Jordbundsforholdene har indflydelse pé, om det er vanskeligt at anleegge i boardwalks i mosen. Pa det nuvarende
grundlag ma det forventes, at der kan ske @ndringer i prisen pa grund af ringe kendskab til jordbundsforholdene. Projektet
kan séledes bade blive vasentligt billigere eller dyrere. En omfattende analyse af jordbundsforholdene vil give bedre
grundlag for et sikrere prisestimat.

Forvaltningen vurderer, at det vil veere muligt at fA medfinansieret et anlegsprojekt med fondsmidler, og anbefaler derfor
at dette underseges naermere. Det vil veere muligt at udfere et stiprojekt over flere &r, og dermed mindske belastningen af
det arlige budget. Et projekt for hele mosen kan med fordel straekkes over 5-6 &r.

Boardwalks har en levetid, der athaenger af valg af materialer og lgsninger. Forventet levetid spander fra 20 - 40 ar.
Generelt kan levetiden forlaenges ved brug af stél i sterre eller mindre omfang i funderingslgsningen.



Forvaltningen vurderer, at der er gode muligheder for at optimere og justere de foresldede lasninger og i den forbindelse
inddrage de mange typer af brugere i Lyngby Amose.

Videre proces

Forvaltningen har forelebigt felgende overvejelser om det videre forleb som vil kunne konkretiseres i en kommende sag
til udvalget:

e Der kan med fordel inddrages brugergrupper af Lyngby Amose med henblik pa at fi deres bemarkninger og ideer
til losningsforslag.

o Afhangigt af projekt, vil der vere en reekke lovgivning- og myndighedsmaessige spergsmal, som forvaltningen skal
afklare. Herefter vil det veere nedvendigt at gennemfere nermere anlaegstekniske underseggelser, herunder af
jordbundsforhold i mosen.

¢ Forvaltningen kan afsege muligheder for medfinansiering af projektet hos fx. fonde eller ved
naturgenopretningsmidler. Forvaltningen har pt. et begranset kendskab til finansieringen af lignende projekter, men
vil undersgge det.

¢ Der skal udarbejdes et detailprojekt, som kan danne grundlag for myndighedsbehandling. Det vil vere nedvendigt
med ekstern rddgivning til anlaegstekniske undersogelser og detailprojektering.

¢ Forvaltningen kan ikke pege pa finansiering. Der kan forventes, at der skal afsattes 2-3 mio. til at udrede projektets
okonomi nermere.

Lovgrundlag

Afheengig af et mere konkret projekt, vil det vaere nadvendigt at afklare myndighedsmaessige spergsmal i relation til
naturbeskyttelse, fredning, kommuneplanlaegning, VVM, fortidsmindebeskyttelseslinjer mv.

Okonomi

Sagen har ikke ekonomiske konsekvenser. Forvaltningen redeger her for de skonomiske betragtninger og forbehold, som
relaterer sig til de tre typer af losninger.

Samlet pris for lesningerne, nar der indregnes udgifter til radgivning, projektledelse og uforudsete udgifter.
Stor: 47 mio. kr.
Mellem: 27 mio. kr.

Afgranset: 19 mio. kr.

Priserne for lgsningerne, som er oplyst i rapporten, afspejler valg af sti-typer. Brede og stabile (dybt funderet) boardwalks
er dyrest. Rapporten tager udgangspunkt i et fast meter pris pa stityper og der er jf. rapporten regnet med konservativ
prisfastsaettelse pa meter prisen. Det afspejler sig i prisen for stor, mellem og afgrenset losninger. Fx er der i den store
lgsning markant flere meter bred boardwalks end i den afgreenset lgsning. Den store losning indeholder en bred boardwalk
langs hele Lyngby Se og en del af Melleden, hvilket i hej grad forklarer forskelle i prisen ned til mellem og afgraenset
losning.

COWI vurderer, at driftsekonomien ved boardwalks er billigere end grusstier, men ikke i et omfang, at besparelsen pé
drift kan opveje for anleegsudgiften. Genopfyld af grus pa de nuverende stier koster mange mandskabstimer i forhold til
genopretning og udskiftning af dele af boardwalks, hvilket forklarer forskellen i driftsomkostningerne mellem grusstier og
boardwalks. Den nuverende gennemsnitlige arlige driftsomkostning ligger pa 228.000 kr., men den arlige
driftsomkostning kan variere meget fra ar til &r. Den arlige driftsomkostning ved stor og mellem lesninger er anslaet til
58.000 kr., mens den afgrensede lgsning har en anslaet driftsomkostning pa 98.000 kr. Det betyder en ansléet arlige
besparelse pa driften pa 130.000 - 170.000 kr.



Et mere preecist prisestimat vil kreeve neermere undersegelser. Det vil kraeve, at der disponeres 2 - 3 mio. kr. hertil.
Forvaltningen kan ikke pt. pege pé finansiering til dette.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020
Ad 1) Taget til efterretning.

Ad 2) Godkendt.

Udvalget ensker at fa belyst de miljo- og biodiversitetsmassige konsekvenser af en vandstandsstigning.

Bilag

Fastleggelse af vandspejlskote

Hydrologiske forundersegelse - Naturradgivningen
Endelig rapport - COWI

Kortfattet rapport - stier i Lyngby Amose

Kort



Punkt S: Tilstanden af Lyngby Omfartsvej (Beslutning)

05.02.02-P20-1-20
Resume

Forvaltningen har henover det seneste ar foretaget en gennemgang af tilstanden af Lyngby Omfartsvej. Det er undersegt
hvilke tiltag, der skal til for at f4 vejen istandsat siledes, at den er i en god og forsvarlig stand i forhold til feerdslens art. I
sagen gennemgas de nedvendige samt anbefalede tiltag for de forskellige elementer pa omfartsvejen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. der afsettes et radighedsbelob til genopretning af Lyngby Omfartsvej pa i alt 29,6 mio. kr., finansieret af anleegspuljen
til akut opstaede behov, og der 1 2020 gives bevilling til de indledende arbejder og analyse af amtsvejen pa 12,277 mio. kr.
jf. specifikation i tabellen i skonomiafsnittet,

2. der foretages en foregelse af serviceniveauet pa omfartsvejen, hvilket medferer, at der afsettes ekstra driftsbudget pa
0,5 mio. kr. &rligt i et seerskilt budget, finansieret af driftsbevillingerne pé aktivitetsomradet Vej og Park,

3. anlegsprojektet medferer et behov for intern projektstyring pé driften, aktivitetsomradet Administration, finansieret af
den givne anlegsbevilling, de bevillingsmassige konsekvenser heraf indarbejdes jf. specifikation i tabel i gkonomiafsnit,

4. fremlaggelsen af status for elementerne belysning, bygveaerker, broer og stottemure samt stgjskaerm pa omfartsvejen
tages til efterretning. Plan for elementerne vil blive forelagt politisk efterfolgende, og

5. der gennemfores en analyse af finansiering, bevilling, regnskab og budgetbehov for de tidligere amtslige vejanleg ved
ekstern teknisk radgiver til hvilket, der gives 0,3 mio. kr., finansieret af anlaegspuljen til akut opstdede behov, jf.
specifikation i tabel i gkonomiafsnittet.

Sagsfremstilling

12007 fik Lyngby-Taarbaek Kommune overdraget folgende amtslige vejanleg: Lyngby Omfartsvej, Kongevejen,
Strandvejen, Klampenborgvej, Buddingevej (Ring 3), Engelsborgvej (Ring 4) samt amtsstier og broer. Der er saledes
overtaget 14,2 km vej, 17,6 km sti, 14,6 km fortov og 25 broer/bygverker. Ved strukturreformen modtog kommunen 8,0
mio. kr. til drifts- og anleegsudgifter. I forbindelse med overtagelsen blev der afsat arligt 2,0 mio. kr. 1 driftsmidler og 5,0
mio. kr. i anlegsmidler til ovennavnte anlag, idet det blev vurderet, at der ville vaere synergieffekter svarende til 1,0 mio.
kr. pa vejomradet. Bevillingen blev givet som en samlet sum og var ikke fordelt pa vejanlaggene.

Vejdirektoratet foretog i 2012 en vurdering af budgettet til drift og vedligehold af Lyngby Omfartsvej. Pa dette tidspunkt
vurderede Vejdirektoratet, at der var behov for et gennemsnitligt arligt budget pé 5,5 mio. kr. 1 2007 priser. Budgetbehov
for de gvrige vejanleg foreligger ikke, men kan skennes for at vurdere et samlet behov, der vil kunne anvendes til at
vurdere om de tidligere amtslige anlaeg er underfinansierede. Forvaltningen vil kunne udarbejde en sddan analyse, der
tillige suppleres med en opgerelse over kommunens bevillinger og realiserede regnskaber i perioden. Forvaltningen
foreslér, at der indhentes ekstern bistand til en sddan analyse ved teknisk radgiver.

Omfartsvejens elementer

Omfartsvejen er i dag kategoriseret som en motorvej, hvor hastigheden er skiltet med 90 km/t. Vejens samlede leengde er
4,8 km, hvoraf Gentofte Kommune drifter og vedligeholder 1,1 km. Det betyder, at kommunen har ansvaret og driften af
3,7 km med tilhgrende elementer:

¢ Afvanding, brende og stikledninger

Autovern

Belysning

Beplantning langs med omfartsvejen samt i midterrabatten
Bygverker, broer og stettemure



» Skilteportaler
o Stgjskaerme, i dag er sterstedelen et plankeveerk
¢ Vejkassen, herunder slidlag, afmarkning og nedspor.

Herudover er der lobende drifts- og myndighedsopgaver. Kommunen har indgéet aftale med Vejdirektoratet, som udferer
dette mod betaling.

Her folger en status pa omfartsvejen og dens tilherende elementer.

Afvanding, brende og stikledninger

Forvaltningen fremlagde pa mode den 19. december 2019 tilstanden af brendenes og stikledningernes tilstand for
Kommunalbestyrelsen. I denne sag blev der henstillet til, at der skulle foretages yderligere undersegelser af
afvandingssystemet pa omfartsvejen. Der blev indenfor driftsrammen fundet nedvendige midler til at foretage disse
undersoegelser, og forvaltningen forventer at have gennemgéet den samlede tilstand medio 2020 med henblik pé at kunne
afdekke det endelige behov. Status er, at der er et akut behov for genopretning af alle vejbrende og stikledninger, idet
undersogelser har vist kritiske fejl, der kan medfere oversvemmelser af vejbane og dermed udgere en
trafiksikkerhedsmaessig risiko. Forvaltningens forelabige bud er, at der skal afsattes 1 mio. kr. i henholdsvis 2020 og
2021 til istandsettelse af brande og stikledninger.

Autovaern

Forvaltningen har haft DAV Nordic A/S til at gennemga tilstanden af autovaernet. Der er ca. 12,8 km autovern i dag,
hvoraf 53 % skal udskiftes her og nu, og 30 % skal udskiftes over de kommende 5-10 ar. Der er i dag tydelige tegn pa
gennemtering af dele af vaernet, hvilket anses for vaerende trafikfarligt, da det ikke har den sikkerhedsmaessige styrke ved
pakersel i forbindelse med en ferdselsulykke. Se bilag "Lyngby Omfartsvej - Registrering af bro- og vejautovarn", der
viser eksempler pa autovernets tilstand (bilag).

Forvaltningen har iverksat indledende evelser forud for udskiftning af autoveern pé kritiske punkter af hensyn til
trafiksikkerheden. For udskiftning af autovaern pé samtlige steder med en restlevetid pa 0-5 &r har forvaltningen modtaget
et tilbud pa 7,3 mio. kr. Forvaltningen anbefaler at udskifte alle autoveern med en levetid under 5 ér, idet disse allerede
har, eller pa kort tid kan fa, en tilstand, der er kritisk for trafiksikkerheden.

Resterende autovern, der har en levetid mellem 5-10 ar, skal renoveres, men behovet for renovering er ikke akut.
Forvaltningen vurderer, at der 1 fremtiden er behov for en anlagsbevilling pé 2,19 mio. kr. til disse arbejder.

Der ber derudover afsettes midler til labende reparation og drift af autoveern pa 50.000 kr. arligt i forbindelse med
pékersler og lignende.

Belysning

Orsted har gennemgaet omfartsvejens 317 belysningspunkter. I dag benyttes der hegjtryksnatriumlamper til at belyse
vejbanen. Det er en lyskilde, som kommunen er i gang med at udfase pd de ovrige offentlige veje via
moderniseringsprogrammet for belysning.



I dag benytter Lyngby-Taarbeek Kommune 260.000 kr. pa strem og drift pa omfartsvejen samt udleder 21,2 ton CO2
arligt. Ved udskiftning af lysarmaturer vil der vere et besparelsespotentiale pa 139.000 kr. om aret (heraf 26.000 k. til
driftsmaessig vedligeholdelse), og herudover vil der opnés en besparelse pé ca. 14 ton CO2 arligt. For at opné disse
besparelser er der behov for en anlagsinvestering pa 3,122 mio. kr. til udskiftning af armaturer.

Forvaltningen anbefaler, at safremt lysarmaturerne pad omfartsvejen udskiftes, sa udskiftes masterne samtidig.
Begrundelsen er, at der kan vere fremadrettede driftsmessige fordele ved en udskiftning af master, ligesom det kan give
uforudsete problemer at anlegge nye lysarmaturer pa gamle master, og dette ville gge udgiften til det driftsmeessige
vedligehold. Ved udskiftning af master forventes en anlegsudgift pé 1,6 mio. kr.

Der er ikke et akut behov for udskiftning af belysningsanleg, og en investering pa 4,722 mio. kr. vil give en arlig
besparelse pa 139.000 kr. svarende til en tilbagebetalingstid pa 34 ar.

Beplantning i omfartsvejens yder- og midterrabat

Lyngby-Taarbaek Kommune har en driftsaftale med Vejdirektoratet om lebende klipning af grees samt beskaering af
beplantning. I dag foretager Vejdirektoratet klipning af graesset i yder- og midterrabatten en gang rligt. Vejdirektoratets
tilsyn sikrer, at der ikke er traeer og buske i vejprofilen, der er til fare for faerdslen.

Forvaltningen anbefaler, at beplantningen tyndes ud indenfor den narmeste arraekke med henblik pé at sikre det grenne
udtryk langs med omfartsvejen og for at sikre, at tracer og beplantning ikke falder ud pa vejen, hvorved der kan ske
trafikale farlige situationer. Udtyndingen kan kun forega fra selve vejbanen og nadsporet. Der forventes et akut
gkonomisk behov pa 2,5 mio. kr. for at f4 udtyndet beplantningen.

Fremadrettet er der behov for at gge serviceniveauet pa den lgbende beskearing af beplantning pa 150.000 kr. arligt,
hvorved fremtidigt anleegsbehov kan undgas.

Bygvaerker, broer og stettemure

Langs med omfartsvejen forefindes der 20 bygvarker (broer og stattemure), der sikrer fremkommeligheden over og under
omfartsvejen. Forvaltningen har fiet COWI til at foretage et generaleftersyn af konstruktionerne for at undersoge
tilstanden samt belyse hvilke arbejder, der er behov for at udfere de kommende ar. Ud fra dette er forvaltningen kommet
frem til et gkonomisk behov for bygvarker pa omfartsvejen.

Bygverker pad Lyngby Omfartsve;

Periode (ar) 2020-2023 2024-2029 2030-2039 2040-2049

Budgetbehov 4,3 mio. kr. 2,6 mio. kr. 45,1 mio. kr. 76,8 mio. kr.

De 4,3 mio. kr. dekker et akut behov for betonreparationer, sikkerhedstjek af beton, afleb pé konstruktioner, mv. pa
diverse bygveaerker i kommunen indenfor de kommende tre &r. De gvrige budgetbehov er ansldet ud fra eftersyn af
bygvarkerne i 2020 og vil lebende blive opdateret hvert 5. ar.



De storste gkonomiske poster til bygverkerne er at fa udskiftet fugtmembranen mellem konstruktionerne og belaegningen.
En fugtmembran har en forventet levetid pa 50 ar, hvor fx fugtmembranen pé broen ved Lyngby Station ikke har veret
udskiftet i ca. 60-70 ar. Forvaltningen foretager yderligere undersogelser af bygvaerkernes tilstand inden igangsettelse af
arbejder. Disse fremtidige behov er ikke medtaget i denne sag og vil blive belyst yderligere i budget 2022 vedrerende
broer og bygvarker (bropuljen), som vil afdeekke det nedvendige budgetbehov fra 2022 og frem.

Skilteportaler

I forbindelse med omfartsvejen forefindes der to skilteportaler. COWI har foretaget generaleftersyn af portalerne for at
undersgge tilstanden samt belyse, hvilke arbejder der er behov for at udfere de kommende ar. Ud fra dette er der et
gkonomisk behov for 50.000 kr. &rligt til mindre reparationer (bilag).

Restlevetiden for skilteportalerne er vurderet til hgjst 10 &r, hvor forvaltningen forventer en udgift pa 3 mio. kr. til
udskiftning af de to skilteportaler. Forvaltningen laver generaleftersyn af skilteportalerne igen om fem éar og vender
tilbage med eventuelle budgetbehov herefter.

Stejskaerme

Langs med omfartsvejen er der 2.043 m stgjskaerm og hegn. COWI har lavet et eftersyn af stgjskeerme og afskaermning
med hegn langs omfartsvejen. Stgjskeerme og hegn er i god stand, men hegn/afskermning i tree vurderes ikke at have en
stgjdempende effekt. For at opna en stgjdempende effekt er det nedvendigt at opstille egentlige stgjskerme. Placering af
de forskellige typer afskermning fremgar af "Eftersyn af stgjskaerme" (bilag).

Pa nuverende tidspunkt er der ikke lavet aftale om lebende drift og vedligehold af eksisterende afskeermning.
Forvaltningen anbefaler, at der afsattes 50.000 kr. arligt til mindre reparationer.

Hyvis der er et politisk enske om at reducere stgjen fra omfartsvejen, skal hegn/afskeermning i tree udskiftes med en reel
stejskeerm. Forvaltningen anslér et sddant arbejde til mellem 16-19,5 mio. kr. athaengig af stgjskaermens hgjde og
udformning. Udskiftning af hegn/afskaermning i trae kan ske i etaper fx henover 10 ar. @konomisk oversigt kan ses pa side
17 i bilaget " Eftersyn af stgjskeerme".

Vejkassen, herunder slidlag, afmarkning og nedspor

Vejdirektoratet har foretaget en tilstandsgennemgang af omfartsvejens slidlag (bilag). Ud fra de registreringer, der er
foretaget, er der beregnet et skadespoint pa 4,72 svarende til tilstanden kritisk. I dag ses der tydelige tegn pa stentab i
overfladen samt revner i belaegningen. Det betyder, at vand kan treenge igennem belagningen, hvilket kan medfere
frostspraeengninger, hvorefter der vil opsté slaghuller. Det er yderst kritisk og kan péa sigt nedbryde vejkassen.

Forvaltningen forventer, at restlevetiden pé beleegningen er mellem et og hgjst to ar. Dog med det forbehold at der kan
opsta behov for yderligere akut vedligeholdelsesarbejde frem til, at der er lagt ny beleegning pa omfartsvejen.

Af hensyn til den trafikale sikkerhed ma der ikke forefindes slaghuller pa en motorvej. Ved konstatering af slaghuller skal
der akut udferes vedligeholdelsesarbejde af beleegningen. Frem til udferelse af vedligeholdelsesarbejdet vil omfartsvejen
fa speerret pdgeldende vognbane af hensyn til den trafikale sikkerhed. Perioden for udbedring af slaghuller kan vare op til
en uge.



Forvaltningen forventer en udgift pa 7,76 mio. kr. til ny beleegning pa omfartsvejen og nedsporet samt 375.000 kr. til
optegning af striber. En ny belaegning forventes at have en levetid pa 14 ar. Med den ny type belaegning vil kommunen
derudover opna en stgjreducerende effekt.

For selve nadsporet er der behov for en gennemgribende opretning, inden der udleegges ny belegning. Der skal foretages
en rabatfraesning, hvorved jord og graes, der ligger pa nedsporet samt 30-40 cm uden for nedsporet, bliver fjernet. Jorden
samt graesset, der fraeses af, skal keres til deponering grundet forurening fra kerebanen. Dette forarbejde forventes at koste
2,34 mio. kr.

Forvaltningen anbefaler, at der udferes rabatfraesning hvert 4. &r med henblik pa at passe pa belegningen samt friholde
ngdsporet som en farbar vej. Forventede udgifter hertil er sat til 0,5 mio. kr. hvert 4. ar., svarende til et gennemsnitligt
budget pa 125.000 kr. arligt.

Efter udfert arbejde vil der veere behov for genopretning af nedsporet, inden ny beleegning kan udleegges. Omfanget af
genopretningen kendes ikke pa forhand, da det kommer an pé de skader, jorden og grasset har foretaget pa belaeegningen.

Forvaltningen forventer en samlet udgift pa 10,48 mio. kr. til genopretning af nedspor, ny beleegning samt optegning af
striber, idet behov for genopretning ikke indgér i belgbet.

Fremtidig driftsmeessigt vedligehold samt tilsyn

Forvaltningen har i dag ikke kunnet varetage lobende eftersyn af omfartsvejen, da kommunen ikke ejer det fornadne
udstyr. For at kunne varetage denne opgave, i forhold til labende tilsyn af det arbejde Vejdirektoratet og kommunens
entreprenerer varetager pa omfartsvejen, skal der indkebes et tilsynskeretgj, der lever op til normer og regler i forhold til
udfersel af denne type arbejde, jf. Ferdselsloven §46, stk 4 og Bekendtgerelse om anvendelse af afmearkningslygte (gult
blinklys), § 1.

Herudover skal et tilsynskeretej folge normer og regler fra Vejregler samt krav fra Trafikstyrelsen og Arbejdstilsynet,
hvilket omfatter felgende:

Lygtebro pa bilens tag

Afmerkningslygter

Lodrette rad/hvide reflekser som sparrebom bag pa bilen
Sikkerhedsmaessig forsvarlig sterrelse bil
Kommunenavn og logo pé siden af bilen

e o o o o

Forvaltningen vurderer, at omkostninger til indkeb og indretning af et tilsynskeretej vil koste 0,5 mio. kr. Herudover er
der en érlig udgift pa 50.000 kr.

Lovgrundlag
Lov om offentlige veje (Vejloven).

Et tilsynskeretej skal folge normer og regler fra Vejregler (Afmerkning af vejarbejder m.v., afsnit Afmaerkning af
koretajer), samt krav fra Trafikstyrelsen (Detailforskrifter for karetgjer, afsnit om Refleksanordninger m.v. og afsnit om
Afmarkningslygter) og Arbejdstilsynet (Bekendtgerelse om sikkerhedsskiltning og anden form for signalgivning)
herunder Faerdselsloven §46, stk 4 og Bekendtgerelse om anvendelse af afmerkningslygte (gult blinklys), § 1.

Okonomi



I denne sag peger forvaltningen p4, at der afsettes et anleegsbudget til genopretning af omfartsvejen med det formal at
sikre, at omfartsvejen er 1 god og forsvarlig stand i forhold til feerdslens omfang og art. Det vil sige, at der er beregnet pa
det "akutte" behov for genopretning af omfartsvejen, og ikke andre mere langsigtede behov.

Omfartsvejen er kategoriseret som motorvej, og derfor er der ggede krav til sikkerhed i forhold til en almindelig vej, jf.
vejreglerne.

Der skal udferes forskellige arbejder for at sikre denne stand bl.a. autovern, afvanding (brende), oprensning af rabatter,
udtynding af beplantning, renovering af bygverker, broer og stettemure samt afvanding, brende, stikledninger,
slidlagsarbejder og vejafstribning. Ligesom at tilsyn til disse arbejder medferer seerlige krav til tilsynskeretej, som
kommunen ikke besidder i dag.

Der er i nedenstiende ikke indregnet anlaegsbudget til; fremtidige arbejder med bygvaerker ved omfartsvejen, udskiftning
af skilteportaler, udskiftning af autoveern med en levetid pa 5-10 ar og udskiftning af belysningsanlaeg. Disse behov er
ikke vurderet som akutte behov, men fremtidige behov.

Overskrift 2020 2021 2022 2023 T alt
Autovern 7.300 7.300
Bygvarker, broer mv. 290 1.432 660 1.894 4.276
Oprensning rabatter 2.340 2.340
Slidlagsarbejder 7.760 7.760
Vejafstribning 375 375
Afvanding (brende) 1.000 1.000 2.000
Tilsynskeretoj 500 500
Projektstyring 547 528 33 95 1.203
Uforudseteudgifter 3.908 3.908
I alt 11.977 11.096 693 5.896 29.661

(2020 P/L-niveau, t. kr.)

Af sikkerhedsmassige arsager ivaerksettes arbejderne med autovaern forst. Arbejderne vedr. oprensning af rabat og
ngdspor er ngdvendige for slidlagsarbejder kan ivaerksattes. Arbejderne der udferes i 2020 kan siledes betragtes som
nedvendige forberedende arbejder for de arbejder der udferes i de efterfolgende ar.

Der er afsat midler til uforudsete udgifter i ovenstdende med 15 pct. af de vurderede entreprisearbejder, fsva. arbejder
hvor der foreligger tilbud, jf. Anlaegsstyringsreglerne, som angiver, at der ber vaere 15 pct. til uforudsete udgifter ved
pébegyndelse af entreprisefasen. For afvanding (brende) er der dog afsat 30 pct. som angivet i anlegsstyringsreglerne,
fordi der udelukkende foreligger behovsafklaring, og for tilsynskeretgjet er der afsat 0 pct. da det er et varekeb.

Der er i projektet indarbejdet projektstyringsressourcer pé alle opgaver (ekskl. anskaffelse af tilsynskeretaj) svarende til
samlet 1,2 mio. kr. Periodiseringen af udgifterne er i udgangspunktet indarbejdet i samme takt som entreprisearbejderne,
og dermed er der afsat 547 t.kr. 1 2020, 528 t.kr. 1 2021 og 128 t.kr. i 2022-2023.



Forvaltningen indstiller endvidere at der gennemfores en analyse af finansiering, bevilling, regnskab og budgetbehov for
de tidligere amtslige vejanlaeg ved ekstern teknisk radgiver til hvilket der gives 0,3 mio. kr, finansieret af anlaegspuljen til
akut opstiede behow.

Tabel til 2ndringer af rddighedsbeleb vedrerende anlaeg:

Overskrift Udvalg / 2020 2021 2022 2023 2024 Sum
Aktivitetsomrade

Omfartsvej - U / Anleg 11.977 11.096 693 5896 0 29.661

genopretning

Anlegspulje - OU / Anleg 0 -23.000 -6.961 -29.661

akutte behov

Analyse - OU / Anleg 300 300

amtsveje /

strukturreform

I alt (kassen) 12.277 -11.904 693 -1.065 0 0

(2020 P/L-niveau, t. kr.)

De samlede arbejder vedrerende Lyngby omfartsvej er ssmmensat af flere mindre arbejder, og derfor giver det for dette
projekt ikke mening at folge faseopdelingen som angivet i anlaegsstyringsreglerne. Der anmodes derfor om, at gives
bevilling til at igangseaette de indledende arbejder og analyse af amtsvejen svarende til radighedsbelebet afsat i 2020 pa
12.277 mio. kr.

Bevillingen gives til entreprisearbejder, radgivning, projektstyring i Vejdirektoratet og intern projektstyring jeevnfer
ovenstadende opdeling af arbejderne.

I anleegsprojektet indarbejdes der samlet 1.203 t.kr. i interne projektstyringsudgifter. Projektstyringsudgifter bestér i
projektledelse, administrativ stette og afledte personalerelaterede udgifter. Forvaltningen kan ikke gennemfore dette
projekt uden at sikre den rette personalenormering, og dette er tydeliggjort i nedenstaende tabel vedrerende
bevillingsmessige @ndringer pa drift, ved at indarbejde en foragelse af len/driftsbudget pé aktivitetsomradet
administration. Udgiften skal finansieres af anleegsbevillingen og derfor indarbejdes der en indtegt der modsvarer den
bevilligede anleegsudgift (udgiften i 2020), og dermed er der ikke en nettopavirkning af servicerammen.

I sagen er der endvidere angivet et behov for at forege driftsbudgettet og serviceniveauet til lobende
vedligeholdelsesopgaver af omfartsvejen. Historisk har der ikke varet disponeret tilstraekkeligt med ressourcer til at
vedligeholde omfartsvejen.

Pa aktivitetsomradet Vej og Park er der i forvejen et budget til de naevnte opgaver, herunder ogsé budget til kontrakten
med Vejdirektoratet, men bevillingen handteres i en samlet prioritering med de gvrige kommunale veje. Forvaltningen
vurderer, at det er nedvendigt at sikre et sarskilt budget til lebende vedligehold p&d omfartsvejen og saledes samle budget
til Vejdirektoratets kontrakt pa 535 t.kr. arligt sammen med nedenstdende endringer af serviceniveau i en samlet
driftsbevilling.

De forsldede endringer i serviceniveau er opsummeret i nedenstiende tabel.



Tabel til bevillingsmaessige @ndringer af driftsudgifter:

Overskrift Udvalg / 2020 2021 2022 2023 2024 Varig
Aktivitetsomrade (ja/Nej)

Projektstyringsudgift QU / 555 Nej
Administration

Indtaegt fra ou / -555 Nej

Anlagsprojekt - Administration

Omfartsvej

Autovern TMU / Vej og 50 50 50 50 50 Ja
Park

Beplantning TMU / Vej og 150 150 150 150 150 Ja
Park

Skilteportaler TMU / Vej og 50 50 50 50 50 Ja
Park

Stejskaerme TMU / Vej og 50 50 50 50 50 ja
Park

Rabatfraesning TMU / Vej og 125 125 125 125 125 Ja
Park

Tilsynskeretoj TMU / Vej og 50 50 50 50 50 Ja
Park

Omprioritering inden  TMU / Vej og -475 475 475 -475 -475 Ja

for rammen Park

I alt (kassen) 0 0 0 0 0 0

(2020 P/L-niveau, t. kr.)
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Ad 1-5) Anbefalet, mhp at klarlegge om det er muligt at faseopdele udgifterne efter 2020, frem mod @konomiudvalgets
behandling.

Bilag

Registrering af bro- og vejautovarn
Eftersyn af stojskerme

Tilstand af offentlige veje, stier og fortove

Eftersyn af skilteportaler



Punkt 6: Ny vedligeholdelsesordning pa private fallesveje (Beslutning)

05.02.02-P20-1-20
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede den 29. august 2019 at opsige de tidligere geeldende vedligeholdelsesordninger og
samtidig igangsatte udarbejdelsen af et beslutningsgrundlag for en mulig ny vedligeholdelsesordning pa de private
fellesveje. Forvaltningen fremlegger med denne sag forslag om, at der i Lyngby-Taarbaek Kommune ikke tilbydes en ny
vedligeholdelsesordning pa de private faellesveje.

Indstilling

Forvaltningen foresléar at,

1. der ikke bliver etableret en ny vedligeholdelsesordning for de private fallesveje i Lyngby-Taarbaek Kommune,
grundet de administrative og ekonomiske konsekvenser,

2. netto-indtaeegtsbudgettet i den gamle vedligeholdelsesordning nulstilles, hvorved der indarbejdes 225.000 kr. arligt
fra 2021 og frem i det administrative budgetgrundlag for budget 2021.

Sagsfremstilling

Grundet en reekke uhensigtsmassigheder i de nuvaerende vedligeholdelsesordninger besluttede Kommunalbestyrelsen den
29. august 2019 at afvikle ordningerne og igangsette udarbejdelsen af et beslutningsgrundlag for en mulig ny
vedligeholdelsesordning.

Lyngby-Taarbak Kommune har i perioden fra den 30. september til den 2. oktober 2019 truffet afgerelse om at afvikle de
nuvarende vedligeholdelsesordninger pé de private fallesveje. Dette med virkning fra den 1. april 2020. Grundejerne far
vedligeholdelsespligten tilbage enten den 1. april 2020 eller den 1. oktober 2020 alt efter, hvor omfattende et arbejde, der
skal udferes pa de enkelte vejstraekninger, inden vejen overdrages til grundejerne.

Forvaltningen har med radgiverbistand undersggt rammerne for en ny vedligeholdelsesordning pé private fellesveje
(bilag).

Der er tidligere undersagt, hvorvidt gvrige omegnskommuner tilbyder en vedligeholdelsesordning til grundejere langs de
private faellesveje. Rudersdal er ligesom Lyngby-Taarbak Kommune i feerd med at afvikle deres
vedligeholdelsesordninger og forventer ikke at tilbyde en ny. Gladsaxe Kommune har ikke vedligeholdelsesordninger pa
private fellesveje.

Rammerne for en ny vedligeholdelsesordning

Bekendtgerelse af lov om private faellesveje (PVL) giver kommunen mulighed for at udfere pabudsberettigede
vedligeholdelsesarbejder pé private fellesveje for de tilgreensende grundejeres regning. En sddan ordning kan indgés,
safremt der er interesse fra grundejerne, der skal atholde mindst 2/3 af de samlede udgifter til vejens vedligeholdelse.
Kommunen er dog ikke forpligtiget til at tilbyde en vedligeholdelsesordning pé de private fallesveje.

I en ny vedligeholdelsesordning skal der fores regnskab pr. vejstrekning eller flere private fallesveje, der udger en
feerdselsmaessig enhed. De tilgraensende grundejere, tilmeldt en vedligeholdelsesordning, vil blive faktureret for det
faktisk udferte arbejde samt kommunens dokumenterede administrative udgifter.



Forvaltningen foreslar, at grundejerne bliver varslet inden sterre vedligeholdelses- eller istandsettelsesarbejder
pabegyndes.

Kommunen fordeler som udgangspunkt udgifterne til vedligeholdelsesarbejderne mellem grundejerne efter méden,
hvorpé ejendommene benyttes eller ma forventes at blive benyttet. Hvis kommunen vurderer, at ejendommene, der
grenser til den private fellesvej, benyttes pd en ensartet made, kan kommunen fordele udgifterne med et ensartet belgb
mellem ejendommene. I tilfaelde af blandet benyttelse skal der ske en forholdsmeessig fordeling af udgifterne, bl.a. ud fra
en vurdering af mengden af tunge keretgjer.

Grundejerne kan indbyrdes aftale en anden udgiftsfordeling i forbindelse med en vedligeholdelsesordning, og sa skal
kommunen fordele udgifterne efter denne.

I forbindelse med partsheringen af foresléet aftale med de pagaldende veje vil den foreslaet udgiftsfordeling blive vedlagt
- grundejerne har saledes mulighed for at komme med indsigelser, safremt det vurderes at kommunen ikke har foretaget
en korrekt vurdering.

Afgorelsen omkring overtagelse af vedligeholdelsen samt udgiftsfordelingen kan péklages til Vejdirektoratet, der er
klageinstans i disse sager. Afthengig af omfanget af klagen vil der vare et administrativt ressourceforbrug forbundet med
hver enkelt klage.

Processen med overtagelse af vedligeholdelsen

Grundejerne skal ansgge om varetagelse af vedligeholdelsesforpligtigelsen via ansggningsblanket, der laegges pa
kommunens hjemmeside. Dernest vurderer forvaltningen, om ansegningerne opfylder rammerne for
vedligeholdelsesordningen, og hvis der er 2/3 interesse, gar forvaltningen videre med sagsbehandlingen. Er der ikke 2/3
interesse afsluttes sagsbehandlingen for vejstrekningen. Inden forvaltningen kan vurdere, om der er 2/3 interesse pé
vejen, skal grundejerne have udredt eventuelle spargsmal om “vejret” (bilag). Kommunen ber udarbejde en skriftlig
vejledning til grundejerne i forhold til spergsmalet om vejret, s grundejerne kan blive guidet i, hvordan vejretsspergsmal
kan handteres. Det er afgerende, at alle vejretsspergsmal er afklaret for at kende den egentlige tilslutning blandt de
vedligeholdelsesforpligtigede. Hvis der er 2/3 interesse blandt de vedligeholdelsesforpligtede, udsender forvaltningen
partsheringer, og efter partsheringens udleb kan forvaltningen treffe afgerelse om overtagelse af
vedligeholdelsesforpligtigelsen.

Hvad omfatter vedligeholdelsesordningen?

Kommunen kan alene udfere det arbejde, som grundejerne selv ville vare forpligtet til at udfere, hvis den lebende
vedligeholdelsespligt ikke var overtaget af kommunen. Denne type arbejde kan séledes sidestilles med et pabud om
vedligeholdelse. Kommunen har ikke hjemmel til at udfere arbejder, der tilgodeser andet end det feerdselsmeessige
hensyn. Det er séledes alene de arbejder, som sikrer, at vejen er i god og forsvarlig stand i forhold til faerdslens art og
omfang, efter PVL § 44, som kommunen kan udfere for grundejerens regning. Ved "god og forsvarlig stand" forstas, at
vejen skal fremsta sddan, at den muligger, at feerdslen afvikles uden vasentlige hindringer og gener og tilstreekkeligt
sikkert i feerdselsmassig henseende.

Kommunen har mulighed for ved hjelp af PVL at kunne tilbyde grundejerne en afdragsordning i forbindelse med et storre
vedligeholdelsesarbejde. Dette er i en tidligere politisk sagsfremstilling blevet fravalgt (bilag).

Omkostninger for grundejerne i ny vedligeholdelsesordning



Nar der er indgéet en aftale om vedligeholdelsesordning med en vejstreekning, kan kommunen fakturere grundejerne for
de dokumenterede udgifter, og ordningen ber derfor ikke have gkonomiske konsekvenser for kommunen efterfolgende.
Der ber i den forbindelse etableres et system, der kan tidsregistrere forbruget pr. vejstrekning med en aftale. Kommunen
kan anvende OPUS Ressourcestyring, der allerede anvendes i kommunen til tidsregistrering. Det forventes dog at
indebaere en implementeringsudgift pa anslaet 50.000 kr. til konsulentbistand fra leveranderen.

Den udgift den enkelte grundejer skal betale kan opdeles i udgifter, der er i tilknytning til de konkrete
vedligeholdelsesarbejder pa den enkelte vej og udgifter, der er i tilknytning til administration af ordningen.

Udgifter i tilknytning til vedligeholdelse af den enkelte vej er baseret pa bogferte vedligeholdelsesudgifter fra eksterne
entreprengrer, internt tidsforbrug til tilsyn af entreprenerens arbejde og internt tidsforbrug til meder og lignende med
grundejerne.

Udgifter i tilknytning til administration af ordningen, er i denne kontekst alle de udgifter, der ikke knytter sig til, at der
udferes vedligeholdelsesarbejder pa vejen. Det er udgifter som: Administration af ekonomisystem (herunder
tidsregistreringssystem), udarbejdelse af opkravningsgrundlag, opkraevning gennem ejendomsskattesystemet,
massekommunikation, arlig vejbesigtigelse, udarbejdelse af besigtigelsesrapport og entreprisestyring (bogferingskontrol).
Felles for ovennavnte udgifter er, at disse aftholdes selv om der ikke udfares vejvedligeholdelsesarbejder pa den konkrete
vej.

Det er ikke muligt pa forhénd at fastsla sterrelsen af udgifterne til vejvedligeholdelse og til administration, idet disse skal
baseres pa faktisk dokumenterede udgifter, og ikke en aftale om et konkret beleb til fx administration.

For at give en indikation pa de forventede udgifter er der udarbejdet nogle modelberegninger. Eftersom omfanget af en
eventuel fremtidig ordning er ukendt, er nedenstdende et bud pa en lille-, mellem- og stor ordning. Hvor mellem
ordningen svarer til omfanget af den ”gamle” vej-vedligeholdelsesordning, den "lille" ordning er halvt si stor som mellem
ordningen, og den store ordning er 25 pct. storre end mellem ordningen.

Nedenstaende tabel viser omfanget af de forskellige modeller:

Lille Middel Stor
Antal veje i alt 79 158 198
Antal grundejere 1.997 3.993 5.004
Km vej (ca.) 25 50 63

Modelberegninger viser nedenstdende udgifter:

(11.000 kr.) Lille Middel Stor
Administrative udgifter pr. ar. 122 214 261
(Ikr)

Pris pr grundejer ekskl. moms (i kr.) pr. ar 61 54 52

Pris pr grundejer inkl. moms (i kr.) pr. ar 76 67 65



Beregningerne er baseret pa erfaringstal fra den gamle vejvedligeholdelsesordning og vinterordningen fra 2018-2019.
Ovenstdende viser, at de administrative omkostninger for de enkelte grundejere ligger sdledes pd 65-76 kr. (inkl. moms)
pr. ar.

Modelberegningerne er baseret pd gennemsnitsbetragtninger, og det betyder at grundejere, der ikke far udfert
vedligeholdelsesarbejder, skal arligt betale de administrative udgifter og nér grundejere far udfert vejvedligeholdelse, vil
udgiften vaere veesentligt storre, idet grundejerne ogsa skal betale de faktiske omkostninger til vedligeholdelsesarbejdet.

Forvaltningen kan oplyse, at grundejerne, som tidligere havde en vedligeholdelsesaftale med kommunen, har i
gennemsnit haft en arlig omkostning pé ca. 750 kr. Der er dog meget stor variation i den enkelte grundejers udgifter til
vedligeholdelsesordningen.

Fordele og ulemper ved ny vedligeholdelsesordning

Forvaltninger vurderer, at der er folgende fordele og ulemper ved at tilbyde en ny vedligeholdelsesordning:

Fordele ved en ny ordning

¢ Grundejerne skal ikke handtere samt opkrave udgifterne internt imellem sig, da kommunen vil fordele og opkrave
udgifterne til vejens vedligeholdelse.

¢ Grundejerne skal ikke tage stilling til, hvornar og hvordan vejen skal vedligeholdes.

¢ Det er kun de faktiske omkostninger til hver enkelt vejstreekning, der bliver faktureret.

¢ Grundejerne har mulighed for ved en afdragsordning at sprede deres udgifter til storre arbejder ud over en laengere
arrekke.

Ulemper ved en ny ordning

¢ Grundejerne skal internt afklare spargsmélet om bl.a. vejret inden der bliver sat en anseggningsproces i gang.

¢ Grundejerne vil kunne udfere de nadvendige arbejder billigere, nar de selv stéir for den labende vedligeholdelse og
ikke skal betale for administrative udgifter til kommunen.

¢ Den fremlagte ordning vurderes ligeledes ikke at have samme serviceniveau som den nu opsagte ordning, da det
ikke er muligt for kommunen at udfere forebyggende vedligeholdelse som fx udlaegning af nyt slidlag.

¢ Det er en stor administrativ opgave ved at granske indkomne ansggninger efterfulgt af den skitserede
godkendelsesproces.

¢ Opgaven vil medfere, at der skal afsattes ekstra medarbejderressourcer til at handtere den nye
vedligeholdelsesordning, eller at andre opgaver skal nedprioriteres.

o Safremt der tilbydes en afdragsordning, stiger de administrative udgifter, da det er et stort arbejde at saette en sddan
ordning op og vedligeholde den.

Pé baggrund af ovenstdende anbefaler forvaltningen, at der ikke etableres en ny vedligeholdelsesordning for de private
feellesveje i Lyngby-Taarbak Kommune. Forvaltningen anbefaler, at der tilgar en information til grundejerne, som
tidligere havde en aftale med kommunen, safremt der ikke etableres en ny vedligeholdelsesordning. Informationen ber
indeholde en begrundelse for, hvorfor ordningen ikke tilbydes, samt oplysninger om, hvor grundejerne kan hente
inspiration til at etablere en ny ordning i privat regi. Desuden kommunikeres der via kommunens hjemmeside og Det
Greonne Omréde.

Forvaltningen anbefaler pa baggrund af borgmesterens og formanden for Teknik- og Miljeudvalgets made med
Transportministeren, at der fortsat laegges pres pa at fa @ndret lovgivningen, sa der bliver mulighed for at tilbyde



grundejerne en mere attraktiv ordning.

Safremt det besluttes at tilbyde en vedligeholdelsesordning, vil den videre proces vere:

Kommunikationsplan for en ny ordning

1. Efter en politisk beslutning om at tilbyde en ny vedligeholdelsesordning kommunikeres dette ud via Det Grenne
Omrade og kommunens hjemmeside.

2. Forvaltningen udarbejder en ansggningsblanket og vejledninger til grundejerne om den fremtidige
vedligeholdelsesordning, herunder hvordan spergsmal om vejret kan handteres. Ansggningsblanketten og
vejledningerne forventes at veere klar primo 2020.

3. Henvendelser besvares via pfv@ltk.dk

Lovgrundlag

Bekendtgerelse af lov om private fellesveje § 44, 49, 51, 52 og 55.

Okonomi

Kommunen skal afholde de administrative udgifter indtil, at der er truffet en afgerelse om, at vedligeholdelsesansvaret
overgar fra de tilgreensende grundejere til kommunen. Derfor vil kommunen skulle afsztte ressourcer til de indledende
arbejdsopgaver sa som behandling af ansegninger, rddgivning af borgere, partsheringer, indledende tilstandsvurderinger
af vejene og udsendelse af afgarelser.

Forvaltningen ved ikke pé det foreliggende grundlag, hvor mange af de private faellesveje forventeligt vil fremsende
anspgning om etablering af en vedligeholdelsesordning, men vurderer, at arbejdsbyrden vil svare til to drsveerk i
opstartsperioden. Derudover vil der vere en raekke engangsudgifter til at fa de administrative programmer klargjort. Nér
ordningen er i drift, vil der vaere behov for ca. 1/3 arsveerk til at holde ordningen ved lige og serge for handtering af nye
ansegninger.

Safremt finansieringen til opstart af ordningen skal findes indenfor den eksisterende driftsramme, vil konsekvensen heraf
veere, at en rekke af de store udviklingsopgaver skal udskydes, og der vil blive markant leengere svartider (bilag).

I de budgetmeessige konsekvenser i forbindelse med at afvikle den gamle vedligeholdelsesordning er ikke indarbejdet i
budget 2020- 2023.

I den gamle ordning er der et netto-indtaegtsbudget pa -225.000 kr., idet betalingerne fra grundejerne er storre end de
udgifter, der kan aftholdes til vejvedligeholdelse. Dette skyldes at vejejerne betaler et bidrag til dekning af faellesudgifter i
kommunen m.v.(jf. Indenrigsministeriets vejledning om omkostningsberegning). En eventuel ny ordning giver kun
mulighed for at opkraeve dokumenterede udgifter til ordningen, og derfor kan der ikke indarbejdes bidrag til dekning af
feellesudgifter i kommunen.

Det er saledes ikke leengere muligt at realisere dette netto-indtaegtsbudget, og derfor indstilles det, at det ’nulstilles” fra
2021 og frem. Det indstilles at finansiering heraf (pa 225.000 kr.) indarbejdes i det administrative budgetgrundlag for
budget 2021.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.



Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 18. marts 2020

Udsat.

Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Ad 1) Afvist.

Udvalget anbefaler, at der etableres en vedligeholdelsesordning for de private faellesveje. Vedligeholdelsesordningen skal
bero p4, at 2/3-dele af grundejerne pa den private fellesvej viser interesse for en sadan, og udgifterne til ordningen

fordeles til grundejerne ud fra ejendommens benyttelse.

Udvalget onsker, at der i forbindelse med den nye vedligeholdelsesordning etableres en afdragsordning ud fra
principperne i vejloven. Den nermere ordning foreleegges udvalget i en separat sag.

Kommunikationen om den nye vedligeholdelsesordning folger den i sagen skitserede kommunikationsplan.

Udvalget ensker pé neste made forelagt en sag, hvor der tages stilling til finansiering af en sdédan ny ordning.

Udvalget ensker en oversigt over, hvilke veje som kan omklassificeres fra private fellesveje til offentlig ve;j.

Ad 2) Anbefalet.
Bilag

Vedligeholdelsesopgaver pa private faellesvej og begrebet Vejret
Afdragsordning i forbindelse med istandsattelse af private faellesveje
Administrationsgrundlag for ny vedligeholdelsesordning

Intern finansiering af ny ordning



Punkt 7: Kystsikring ved kommunal grund i Taarbaek (Beslutning)

05.03.00-A00-1-19
Resume

Forvaltningen foreslar, at formalet i anleegsprojektet "Renovering af broer (kommunale bygvarker)" fra og med 2020
udvides til ogsé at omfatte kystsikring og bolvaerker. Det vil give mulighed for at udbedre den beskadigede kystvaeg pa
kommunens sékaldte "bombegrund" pa Taarbaek Strandvej nr. 40, som anvendes til offentlige, rekreative formal i 2020.
Projektet ses ikke som en del af den samlede kystsikring. Forvaltningen foreslar, at der disponeres 0,5 mio. kr. af projektet
til udbedring af kystvaggen.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at anlagsprojektet "Renovering af broer (kommunale bygvarker)" fra og med 2020 udvides til
ogsé at omfatte kystsikring og bolverker, og at der disponeres 0,5 mio. kr. af projektet i 2020 til udbedring af kystforhold
ved Taarbak Strandvej 40.

Sagsfremstilling

Kommunen har ca. 65 broer, hvoraf ca. 45 er betonbroer og de resterende er traebroer. Pa baggrund af et fornyet
gennemsyn af kommunens broer i 2016, er der udarbejdet en prioriteret vedligeholdelsesplan for broer i &rene 2017-2021.
Med Budgetaftale 2017 tilferte man yderligere radighedsbelab i 2022 til gennemforelsen af en systematisk
brovedligeholdelse, som tilgodeser de mest nedvendige behov inden for et mellemlangt sigte.

Kystsikring skal sikre veeg

Den sdkaldte bombegrund” (navnet stammer fra bombet hus pa grunden under 2. verdenskrig), som ligger pa Taarbaek
Strandvej nr. 40 lige ude til vandet, er et grent omrade med stier, offentligt toilet osv. Arealet anvendes til offentligt,
rekreativt brug. Kommunen ejer grunden, der er fredet, og har som grundejer en forpligtelse til vedligehold af omréadet.

Bombegrunden ligger udsat ud til kysten, og grundens kystsikring mod vandet blev beskadiget tilbage i 2005 formentlig
pga. den kraftige storm. Det grenne omrade pa bombegrunden kan fortsat benyttes. Der er dog brug for, at kystveeggen
forsteerkes i siden og reetableres, som den var for, sa den ikke fremadrettet knaekker og eroderer. Muren, der fungerer som
kystsikring mod vandkanten, vil blive reetableret, dog med en forsteerkning i hjernet. Entrepreneren skal arbejde ude i
vandet, og der skal derfor laves en midlertidig barriere for at kunne stebe den nye veg.

Kystsikringen pa bombegrunden er udover sikring af kommunens grund ogsé et plus for den grenne beplantnings
levevilkar i omrédet. Nabogrunde op til bombegrunden vil blive mere afskermede pga. beplantning med oget privatliv til
folge.

Den samlede kystsikring

Kommunen vil, i samarbejde med de lokale ejere i Taarbaek, i de folgende &r planleegge den samlede sikring af kysten
mod fremtidige stormfloder og stigende havniveau. Der vil i den forbindelse blive taget stilling til, hvilken hejde mure og
andre anleg skal have. Projektet, som foreslas gennemfort nu pd bombegrunden, skal underlagges krav til den samlede
kystsikring. Det kan betyde, at kommunens anleg pa bl.a. bombegrunden skal @ndres i hgjden for at overholde et aftalt
serviceniveau.

Formal i pulje til renovering af broer udvides

Anlegsprojektet "Renovering af broer (kommunale bygverker)" foreslds udvidet fra og med 2020 mht. formal af samme
karakter, s& der udover broer og bygverker ogsa er mulighed for udbedring af bolverker samt kyst- og stormsikring kan



finansieres via projektet. Dette giver hjemmel til at finansiere kystsikring af bombegrunden i 2020. Den konkrete
disponering pé 0,5 mio. kr. af projektet til udbedring af kystveeggen pa bombegrunden har den effekt, at mindre
reparationer pa broen ved Peter Lieps Vej over Dyrehavevej samt bro ved Strandmellen ikke gennemfores i 2020 som
angivet i bevillingssagen (KMB.19.12.2019 sag 10). Tillige udskydes udskiftningen af underferingen af Vandleb under
Stibro ved Dameroklub, da denne ikke er kritisk.

Da anlaegsprojektet "Renovering af broer (kommunale bygvarker)" udleber pr. ultimo 2022, er der et fremtidigt behov fra
2023 og frem, som ikke er adresseret. Forvaltningen vender tilbage, nir der foreleegger et fornyet tilsyn af behovet for
fremadrettet renovering af broer i starten af 2021. Samtidig vurderes behovet for kystsikring og bolverker ogsa i det
fremtidige behov.

Lovgrundlag
Indgéelse af aftaler om radgivning og entrepriser, som led i en byggesag, skal ske under iagttagelse af gaeldende
lovgivning, herunder eksempelvis udbuds- og tilbudsloven. Indgaelse af aftaler er i gvrigt almindelig aftaleret, hvor

branchespecifikke standardbestemmelser ofte anvendes i forbindelse med aftaleindgaelse (f.eks. AB-systemer som vores
standarder).

Okonomi

Der er i 2020 afsat 3,446 mio. kr. til projektet "Renovering af broer (kommunale bygverker) 2020". Den estimerede
udgift til kystsikring af bombegrunden udger 0,5 mio. kr.

Forvaltningen foreslar, at formalet med anlaegsprojektet fra og med 2020 udvides til ogsé at omfatte kystsikring og
bolverker, og at der disponeres 0,5 mio. kr. af projektet i 2020 til udbedring af kystforhold ved Taarbak Strandvej 40.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Anbefalet.



Punkt 8: Plangrundlag for lokalplan 292 pa Lundtoftevej 160 m.fl.
(Beslutning)

01.02.05-P16-7-18
Resume

Pension Danmark, som er ejer af en del af matr.nr. 13at Lundtofte By, Lundtofte, ensker at udvikle ejendommen fra et
erhvervsomrade til et blandet bolig- og erhvervsomrade. Projektet er i overensstemmelse med kommuneplanrammen for
omradet. Projektet omfatter et boligbyggeri pa fem etager, med plads til op til 164 boliger (forskerboliger) samt en mindre
del kontorerhverv. Sagen foreleegges med henblik pa godkendelse af plangrundlag, som kan danne baggrund for en
lokalplan.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. der igangsattes en planproces for en lokalplan for boliger og kontorerhverv pa den estlige del af Lundtoftevej 160
m.fl.,
2. der udarbejdes miljerapport.

Sagsfremstilling

Projektomradet omfatter en del af Lundtoftevej 160 m.fl. Projektomradet har et areal pé ca. 9.000 m?. Omrédet ligger syd
for Lundtofteparken samt nord for DTU og Hempel. Vest for projektomréadet ligger lokalplanomrade 270 for et blandet
bolig- og erhvervsomréde pa Lundtoftevej 160 m.fl., hvor der aktuelt opferes ungdomsboliger. (bilag).

Projektomradet er i dag omfattet af geeldende Lokalplan 61 for et erhvervsomrade nord for DTU. Lokalplanens omrade er
fastlagt til erhvervsformaél i form af industri- og sterre vaerkstedsvirksomhed. Lokalplan 61 omfatter desuden
virksomheden Cobham, Postnord samt Hempel.

Projektomradet ligger centralt i forhold til DTU, den kommende letbane og den igangvaerende byudvikling i traceet.

12016 pébegyndte Lyngby-Taarbeek Kommune en planproces for gradvis omdannelse af erhvervsomradet ved
Lundtoftevej 160. Byplanudvalget godkendte den 12. juni 2019 et plangrundlag for udvikling af ejendommen matr.nr.
13at Lundtofte By, Lundtofte til et blandet bolig- og erhvervsomréde, og der blev igangsat lokalplan og
kommuneplantilleg. Efter offentlige haringer blev der i januar 2020 vedtaget et kommuneplantilleg 9/2017 for en del af
erhvervsomradet. Kommuneplantilleegget muligger at omradet kan omdannes til et blandet bolig- og erhvervsomréade. |
januar 2020 vedtog Kommunalbestyrelsen ligeledes Lokalplan 270 for et ungdomsboligprojekt og kontorerhverv.

Pension Danmark anseger om, at der igangsettes af en byggeretsgivende lokalplan péa arealet lige ost for Lokalplan 270.
Pension Danmarks ensker at opfare et projekt, der omfatter en boligbebyggelse i 5 etager, med plads til op til 164 boliger.
Projektet rummer i alt ca. 13.500 m? etageareal, hvoraf 1.300 m? foresl&s anvendt til kontor. Bebyggelsen, som er planlagt
som karré bebyggelse, vil f4 en hegjde pé op til ca. 19 meter. Projektet er neermere beskrevet i det fremsendte
anspgningsmateriale (bilag). Projektet er i overensstemmelse med kommuneplanrammen.

Miljevurdering

Ansegningsmaterialet er miljoscreenet. Pa baggrund af screeningen vurderer forvaltningen, at der skal udarbejdes en
miljerapport, hvor projektet bl.a. skal foretages neermere undersggelser af miljo (stej fra vej og trafik, luft, jord), trafik,
visuelle forhold (skygge, synlighed). Boliger og kontorerhverv er miljefelsom anvendelse. Der ma i en lokalplan ikke



udleegges arealer, der er belastet af stej, lugt, stav eller anden luftforurening til boliger, med mindre der kan sikres
forngdne afvaergeforanstaltninger mv.

Lovgrundlag

Planlovens § 13.
Miljevurderingsloven § 10.

Okonomi

Planprocessen finansieres inden for aktivitetsomradet administration. Bygherre bidrager via rddgivere til udarbejdelse af
analyser mv.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget behandler pkt. 1

Teknik- og Miljeudvalget behandler pkt. 2
Beslutning

Byplanudvalget, den 13. maj 2020

Ad 1) Udsat.

Gitte Kjer Westermann (B) var fravaerende. I stedet deltog Karper Langberg (B)

Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Ad 2) Godkendt, idet udvalget ensker en skriftlig vurdering af miljeforholdene fra Regionernes videnscentre for Milje og
Ressourcer.

Bilag
Oversigtskort

Ansggning om igangsatning af lokalplan og beskrivelse af projekt - PensionDanmark og COWI



Punkt 9: Tiltag for det lokale erhvervsliv - pulje til byrumstiltag
(Beslutning)

24.00.00-G01-14-20
Resume

I forbindelse med kommunens understatning af erhvervslivet er der ofte, sarligt i handelsomraderne, behov for mindre
midlertidige tiltag i byrummet. P4 den baggrund peger forvaltningen p4, at der afsattes en pulje til disse formal af den
gkonomi, der er afsat til parker og grenne omrader.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der afsettes en pulje pa 0,2 mio. kr. 1 2020 og frem under aktivitetsomradet Vej og Park til
mindre midlertidige tiltag i byrummet, som finansieres af budgettet til Parker og Grenne omrader under aktivitetsomradet
Vej og Park.

Sagsfremstilling

I forbindelse med kommunens understatning af erhvervslivet er der ofte, sarligt i handelsomraderne, behov for mindre
midlertidige tiltag i byrummet. Der kan eksempelvis vare tale om midlertidig skiltning, affaldsindsamling, flagning,
blomster og lignende. Tiltag der kan understotte erhvervslivet f.eks. i forbindelse med events mv. i handelsomraderne.

Bortset fra de midler, der er afsat til "Liv i Lyngby" (byfest i september), juletrae- og juletraesbelysning samt til Sankt
Hans, skal der ved gvrige midlertidige tiltag foreleegges sager til politisk beslutning. Ved at afsette en fast arlig pulje til
mindre midlertidige tiltag pa budget til Parker og Grenne omrader, som prioriteres af forvaltningens erhvervsenhed, vil
der bade kunne ske en bedre understottelse af erhvervslivet og samtidig smidiggerelse forvaltningens arbejdsgange.

I &r teenkes midlerne primeert brugt til tiltag i forbindelse med gendbning af handelsomréderne som folge af Covid19-
krisen, herunder til opsaetning/nedtagning af flagsteenger i Kgs. Lyngby. Flagsteengerne opsattes i maj og teenkes nedtaget
i efteréret. I den mellemliggende periode serger Handelsforeningen for flagning om lerdagen, ligesom det undersagges, om
der kan s@ttes en form for "sommerflagning" op, der sender budskabet om en levende og attraktiv handelsby. Ligeledes til
eksempelvis skiltning med gode rdd om sikkerhed i byrummene qua Covid-19.

Lovgrundlag
Kommunalfuldmagten.
Okonomi

12020 er der afsat 347 t. kr. til understettelse af erhvervslivet, herunder 211 t. kr. til julebelysning, 94 t. kr. til Liv i
Lyngby og 42t. kr. til Sankt Hans.

Det foreslas, at der afsattes en administrativ pulje pa 0,2 mio. kr. til mindre midlertidige tiltag i byrummet. Puljen foreslas
finansieret af delomradet "Parker og Grenne omrader", som atholder udgifter til beskaring af kommunens beplantning,
greesslaning og lignende. Finansieringen findes dermed ved opgavebortfald af disse arbejder, ud fra en konkret vurdering
af afdelingen Arealdrift.

Tabel til bevillingsmaessige andringer:

Overskrift Udvalg / 2020 2021 2022 2023 2024 Varig?
Aktivitetsomrade



Pulje til midlertidige TMU/VejogPark 200 200 200 200 200 Ja
tiltag i byrummet

Parker og Grenne TMU / Vej og Park  -200 -200 -200 -200 -200 Ja
omrader

I alt (kassen) 0 0 0 0 0 0

(2020 P/L-niveau, t. kr.)
Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.
Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Anbefalet.



Punkt 10: Lundtoftegirdsvejs omlaegning - dispensation til feeldning af
traeer i beplantningsbalter fastlagt i geeldende lokalplaner mellem
Lundtofteparken og Akademivej (Orientering)

05.01.08-P20-1-19
Resume

I forbindelse med at Lundtoftegérdsvej skal ombygges og udvides, er det nedvendigt at inddrage arealer bade ost og vest
for vejens nuverende forleb; herunder at feelde en raeekke traeer ud for DTU, Hempel og Trygs ejendomme. I den
forbindelse har kommunen modtaget fire henvendelser fra lokale/nationale foreninger, der er utilfredse med at treeerne
feeldes, og at de ikke er blevet hort i forbindelse med, at der er dispenseret fra beplantningsbzelter i de eksisterende
lokalplaner. Med sagen orienteres om forlebet forud for dispensationerne. Det er forvaltningens vurdering, at de meddelte
dispensationer fra lokalplanbestemmelserne om beplantningsbalter som udgangspunkt ligger inden for planlovens
rammer.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen om dispensation fra lokalplanbestemmelserne om beplantningsbelter tages til
efterretning.

Sagsfremstilling

Kommunen har modtaget en raekke henvendelser fra lokale og nationale foreninger, der i forbindelse med at
Lundtoftegirdsvej skal ombygges og udvides, er utilfredse med, at der i den forbindelse er dispenseret fra lokalplanernes
beplantningsbelte, hvilket bl.a. betyder, at der faeldes en raekke traeer ud for DTU, Hempel og Trygs ejendomme pa
Lundtoftegérdsve;.

Kort resume af de henvendelser der er kommet vedrarende planlagt faeldning af treeer pd Lundtoftegardsve;:
¢ 13.3.2020 - Kortleegningsgruppen i Lundtofte Borgerforening v. Vibeke Mgller fik samtlige dispensationer fra
lokalplan 61 fremsendt.
e 22.4.20 — Anmodning fra Danmarks Naturfredningsforening (DN) om aktindsigt i sag om udvidelse af LTGV ind i
DTUs beplantningsbelte
Forvaltningen har den 4.5.2020 sendt de enskede dokumenter i sagen.

e 29.4.20 Henvendelse fra Landsforeningen for Bygnings- og Landskabskultur (bilag)

Landsforeningen mener, at vejprojektet og feeldningen af egetraeerne er meningsles og unedvendig for realisering af det
planlagte vejprojekt.

¢ 30.4.2020 — Henvendelse fra Bygningskultur Foreningen (bilag)

Bygningskultur Foreningen finder det katastrofalt, hvis feldningen gennemfores til fordel for en vejudvidelse.
Vejudvidelsen ma ifelge foreningen kunne gennemfores pa en anden méde, s treeerne skénes.

¢ 30.4.20 — Henvendelse fra Lundtofte Borgerforeningen (bilag)

Foreningen klager over kommunens dispensation fra lokalplan 61. Lundtofte Borgerforening mener, at det er en
procedurefejl, at dispensationen er meddelt uden forudgédende hering, skent den i udstrakt grad har betydning for
naboerne.

Lundtofte Borgerforening og Kortleegningsgruppen er af den overbevisning, at feeldningen af reekken af egetreeer er
ungdvendig for realisering af det planlagte vejprojekt

e 3.5.20 - Henvendelse fra Danmark Naturfredningsforening (bilag)



Anmodning om, at Kommunalbestyrelsen imgdekommer ensket fra bide Lundtofte Borgerforening, Bygningskultur
Foreningen og Danmarks Naturfredningsforening om, at der ikke faeldes ca. 50 egetraer pd DTU langs Lundtoftegardsve;,
men at disse foreninger og andre interesserede borgere inviteres til deltage i et arbejde med at finde et alternativ, der kan
bevare s mange af egetraeerne som muligt.

Geldende lokalplaner; ansggning om dispensation og dispensation fra lokalplanerne

Streekningen mellem Lundtoftevej og Akademivej (vest for Lundtoftegérdsvej) er omfattet af tre lokalplaner,
lokalplanerne 61, 228 og 236 (bilag).

Lokalplanerne indeholder alle bestemmelser om beplantningsbelter langs Lundtoftegardsvej. Bestemmelserne er
formuleret med mindre variation i de tre lokalplaner. Der er ansggt om dispensation til udvidelse af Lundtoftegardsve;j
(bilag) og dispensation er meddelt den 13. marts 2020 (bilag).

Dispensationsansggningen er nadvendig for at realisere det besluttede vejprojekt, hvorfor vejprojekt, feeldning af treeer
mv. er gennemgéet nedenfor.

Pa baggrund af ansegning af 03. juni 2019 har forvaltningen meddelt dispensation fra lokalplan 61 § 9.2, lokalplan 228 §
9.1 og lokalplan 236 § 8.1 idet det er vurderet, at udvidelsen af Lundtoftegardsvej vil opretholde fremkommeligheden
samt sikkerheden pa streekningen.

Dispensationerne er meddelt uden forudgéende hering iht. Planlovens § 20 stk. 2, idet det ansegte er skennet at vaere af
underordnet betydning for naboerne. Her er det noteret, at de bererte har givet deres fuldmagt til at forvaltningen seger
om dispensation fra lokalplanerne til at reducerer beplantningsbalterne udfor de bererte ejendomme.

Juridisk vurdering af om dispensationerne er givet pa et korrekt grundlag

Det er med nedennaevnte forbehold forvaltningens vurdering, at de meddelte dispensationer fra lokalplanbestemmelserne
om beplantningsbelter som udgangspunkt ligger inden for planlovens rammer.

Naturklagenavnet har i en afgerelse fra 2008 stadfastet en af Lyngby-Taarbek Kommunes tidligere afgerelser om
dispensation fra bestemmelsen om beplantningsbealtet i lokalplan 61 til etablering af parkeringspladser. Dispensationen
var givet til Lundtoftegardsvej 95. Naevnet fandt ikke, at der var tale om en dispensation i strid med planens principper
(formal), hvilket ville have veret ulovligt. Den nu meddelte dispensation ma derfor som udgangspunkt ogsa vere lovlig.
Det kraeever dog efter forvaltningens vurdering, at der fortsat vil vaere et reelt beplantningsbelte tilbage, idet noget af det,
der blev lagt vaegt pd i den tidligere afgorelse, var, at der ikke var tale om total fjernelse af beplantningsbeltet, idet der
fortsat ville vaere et 8 m bredt baelte i overensstemmelse med lokalplanens formalsbestemmelse om at videre fore et
helhedsprag i forhold til en eksisterende beplantning.

Det er desuden forvaltningens vurdering, at det samme som udgangspunkt vil gere sig gaeldende for sé vidt angér
dispensationerne fra lokalplan 228 og 236, dog igen med forbehold for, hvor meget af beplantningsbeltet, der er tilbage til
at bevare omréadets gronne hovedtraek i overensstemmelse med lokalplanernes forméalsbestemmelser.

Det bemerkes, at der findes klagenavnspraksis, der peger i en anden retning i forhold til, hvornar en dispensation fra en
bestemmelse om beplantningsbalte er i strid med lokalplanens principper og derfor er blevet ophavet. Der kan derfor
ikke siges noget med sikkerhed om, hvorvidt afgerelsen om dispensationerne vil blive stadfaestet eller ophavet ved en evt.
klage til Planklagenavnet.



Med hensyn til naboorientering har forvaltningen vurderet, at dispensationerne kunne gives uden forudgaende
naboorientering (iht. planlovens § 20), fordi det anseggte er skennet at vare af underordnet betydning for naboerne, da det
drejede sig om begranset reducering af et beplantningsbalte vendende ud mod vejen, hvor der ikke er naboer pé den
anden side af vejen, og de berarte ejere har givet fuldmagt til ansegningen om dispensation. Landsdekkende
organisationer er ikke blevet orienteret, da det er vurderet at vaere et lokalt forhold.

For s& vidt angér foreninger er det oplyst, at ingen af dem, der har henvendt sig til kommunen, over for
Kommunalbestyrelsen har fremsat skriftlig anmodning om at blive orienteret om ansggninger om dispensation fra
lokalplaner, og dermed er de som udgangspunkt ikke omfattet af retten til naboorientering.

Det fremgar dog ikke klart af planloven og praksis, om disse foreninger alligevel kan have en sddan interesse i sagen, at
de skulle have veret orienteret, uanset om de har anmodet Kommunalbestyrelsen herom. Hvis dette er tilfaeldet, vurderer
forvaltningen under den forudsatning, at der er tale om begranset reducering beplantningsbalterne, at dispensationerne er
af underordnet betydning for disse foreninger og dermed kunne gives uden forudgaende orientering.

Endelig bemerkes, at vurderingen af, hvorvidt der skal ske naboorientering eller ej, ikke kan efterproves af
klagemyndigheden, medmindre den er abenbart urimelig, men at det ikke kan siges med sikkerhed, om Planklagenavnet
vil tage en evt. klage over manglende naboorientering op til behandling, og hvad resultatet i givet fald vil blive.

Kort om Lundtoftegardsvejsprojektet; nedvendigheden af vejprojektet

Lundtoftegéardsvej er en overordnet trafikvej, som er af stor betydning for dels den generelle trafikafvikling i kommunen,
dels trafikafvikling i forhold til byudvikling i Tracéet, udbygning af DTU i henhold til geeldende lokalplan samt i forhold
til DTU’s ”Strategisk Campusplan”, der skal dreftes neermere med kommunen i forhold til den fremtidige udvikling og
mulige fortetning af campus.

Kravene til vejprojektet er derfor, at vejen skal kunne handtere den fremtidige trafik. Der er foretaget kapacitetsanalyse
ved hjelpe af kommunens trafikmodel med plandata og infrastrukturaeendringer for prognoseéret 2030, hvor der forventes
en fuld udbygning af Tracéet, Dyrehavegéards Jorder, Trongardens Byomrade og af DTU i henhold til gaeldende lokalplan.
Der er foretaget trafiksimulering for at beregne naermere krydsudformning inkl. antal og laengde af svingbaner samt
optimering og samordning af signaler pd Lundtoftegardsvej og letbanesignaler pA DTU’s omrade.

Der er i dag kun fortov i den vestlige side af Lundtoftegardsvej, da der endnu ikke er bebyggelse pa den ostlige side. 1
forbindelse med byudviklingen i Tracéet er der ogsa behov for fortov i den estlige side af vejen, da adgang for gadende og
cyklister til kommende byggeri i Tracéet skal ske fra Lundtoftegérdsve;.

Vejens status som overordnet trafikvej sammenholdt med det ovenfor anforte ligger saledes bag beslutningen om
nedvendigheden af fortov i begge sider af vejen.

Jf. vejreglerne ber et fortov normalt vaere 2,5 m bredt. Bredden af fortovet i projektet er fastsat til 2 m, hvorfor der saledes
allerede er foretaget reduktion af bredden, i forhold til det ellers anbefalede.

Der etableres midterhelle p4 Lundtoftegérdsvej, der har til formal dels at adskille trafikretningerne, dels at muliggere, at
der kan etableres stattepunkter til fodgengere og cyklister, der skal krydse Lundtoftegérdsvej, ligesom det muligger
etableringen af venstresvingsbaner og beplantning i midten af vejen. Sidstnevnte modsvarer et politisk enske om, at
Lundtoftegirdsvej ogsé i fremtiden skal have et ”gront” udseende.



Der skal desuden omlaegges en reekke ledninger og etableres en reekke nye ledninger langs Lundtoftegérdsve;.
Forvaltningen har i den forbindelse bistéet ledningsejerne og HL med koordinering af disse ledningsomlagninger.

Det har vaeret/er en kompleks opgave at fa alle aftaler pa plads med og mellem samtlige ledningsejere, herunder de
narmere udforelsesmassige bindinger under hensyn til letbanens etablering.

Hertil herer ogsa aftalerne med en reekke ejere — herunder DTU — om afstaelse af areal til om- og udbygningen af
Lundtoftegérdsvej, da det i den forbindelse er nedvendigt at inddrage arealer bade ost og vest for vejens nuverende
forleb. Pé den vestlige side af vejen betyder det, at mindre dele af arealer, som i lokalplanerne 61, 228 og 236 er udlagt
som beplantningsbalte, vil skulle anvendes til vej, hvorfor et antal treeer i den forbindelse vil skulle faeldes.

Der er med den baggrund segt om og givet dispensation fra lokalplan 61, 228 og 236. (jf. bilagene hhv. ansggning og
dispensation).

Der kan derfor ikke reduceres yderligere pa vejprojektets udstraekning, der i forvejen er lige lovlig smalt i forhold til de
normer, vejmyndigheden genne sa anvendt.

Antallet af treeer der skal feldes langs Lundtoftegardsvej vest

Straekningen ud for DTU:

De seneste maneder har forvaltningen varet i dialog med DTU om at bevare s& mange treeer som overhovedet muligt,
hvilket har resulteret i, at antallet af treeer som oprindeligt skulle feldes ud for DTU's ejendomme (ca. 50 traeer) er justeret
betydeligt ned. Bl.a. pa grund af alternativ teknik for nedleegning af div. ledninger. P.t. vurderer forvaltningen, at 24 traeer
med sikkerhed skal faeldes ud for DTU’s ejendomme vest for Lundtoftegardsvej. Dvs. traeer, der star pa det areal,
kommunen overtager fra DTU til brug som vejareal, eller (enkelte) treeer, der simpelthen star for tet pa det nye skel, og
hvor redderne vil blive skadet for meget — uanset forsigtighed og metodevalg i fortovsetableringen.

Hertil kommer ca. syv andre traeer — som forvaltningen vil forsege at bevare, men hvor den treefaglige faglighed stiller
absolutte spergsmal herved. Disse traeers bestaen pa rod eller feeldning athaenger af hvorledes entreprengren — samt
kabellaegningsprocessen; telekabler, der SKAL laegges under fortovet, da der ikke er plads andetsteds — kan gennemfores
med mindst mulig skade for de pagaldende traeer. Den videre proces planlagges i et ngje samvirke med DTU om disse
treeer, med det udgangspunkt, at flest mulige treeer bevares. Beplantningsbzeltet i begge lokalplaner er udlagt i en bredde
af ca. 30 meter.

Straekningen ud for Hempel og Tryg:

Péa strackningen ud for Hempel og Tryg Ejendomme skal der faeldes ca. 55 traeer, der alle er betydelig yngre og dermed
mindre end traeerne ud for DTU.

Ud for Tryg Ejendomme er beplantningsbaltet alene tilplantet med to raeekker traeer. I forbindelse med vejudvidelsen vil
det blive sggt at bevare sa mange traeer som muligt, men det kan blive ngdvendigt at feelde de fleste. Der skal derfor
genplantes traeer og/eller buske efter naermere aftale med Tryg Ejendomme, s& hensigten i lokalplanen om et
helhedspraget indtryk med beplantning ud mod Lundtoftegardsvej bibeholdes. Der var i lokalplan 61 oprindeligt udlagt et
20 m langt beplantningsbzlte, som ifm. dispensation fra lokalplanen i 2008 og 2015 blev reduceret til 8 meter ud for Tryg
Ejendomme.



Hempel er i gang med et storre byggeprojekt pd begge sider af Lundtoftegérdsve;j. I den forbindelse er udformningen af
beplantningen mod Lundtoftegardsvej en del af den samlede landskabsplan. Forvaltningen vurderer derfor, at arealet, der
kommer til at overga til vej, dels vil vare ubetydeligt og dels vil blive kompenseret i den samlede landskabsplan. Der skal
genplantes traeer og/eller buske efter neermere aftale med Hempel, sé hensigten i lokalplanen om et helhedspraeget indtryk
med beplantning ud mod Lundtoftegérdsvej bibeholdes. Der var i lokalplan 61 oprindeligt udlagt et 20 m langt
beplantningsbalte, som ifm. dispensation fra lokalplanen i 2012 reduceret til 8 meter ud for Hempel.

Treeer i midterrabatten langs Lundtoftegardsve;j

Tracéet i dag opleves som grent. Derfor er der i vejprojektet for Lundtoftegardsvej prioriteret plads til grenne elementer.
Det kommer til at ske i form af traeer mv. i midterrabatten pa delstraekninger. Der etableres en bred midterrabat, som gor,
at der kan skabes gode vakstbetingelser for treeer, som har brug for plads til rodnet.

Der er i skitseprojektet ikke angivet hvor mange treeer der plantes i midterrabatten, men der er samlet set skitseret over
1.000 m midterrabat. Der er derfor gode mulighed for at erstatte mange af de feeldede traeer i beplantningsbelterne med
nyplantning i midterrabatten.

I forbindelse med Pkonomiudvalgets behandling den 23. maj 2019 - Anlaegsbevilling til forberedende arbejder - blev det
besluttet, at feeldede treeer skal erstattes med genplantning pa kommunal ejendom. Derfor registreres alle de traeer der
feeldes, med henblik pé senere nyplantning.

Vejprojektets vigtighed/afthengighed i forhold til anlaeg af letbanen

Som folge af anleg af letbane og byudvikling i Tracéet skal der flyttes en lang reekke forsyningsledninger i lobet af 2019
og 2020. Letbaneprojektets tidsplan er athaengig af, at ledninger i tracéet flyttes inden anleegsarbejdernes opstart.
Forsinkelser med ledningsomleegningerne, vil i givet fald kunne medfere forsinkelser for letbaneprojektet.

Teleledninger i tracéet ligger i vejen for flytning af en 19 bar gasledning, der ligger i vejen for etablering af letbanen.
Teleledningerne fra tracéet skal i henhold til ledningsplanen sammen med allerede eksisterende tele- og el-ledninger i
Lundtoftegirdsvej etableres i et feelles ledningstracé under fremtidigt vestligt fortov nord for Akademivej. De steder, hvor
der skal etableres hgjresvingsbane pé Lundtoftegérdsvej, ligger det fremtidige vestlige fortov vest for eksisterende
vestlige fortov. Da ombygning af Lundtoftegérdsvej forst sker i 2021 eller senere, er det nedvendigt at etablere
fortovsopbygningen i vestlige side nu, herunder for at undga at teleledningerne skal flyttes to gange. De forberedende
arbejder — herunder treefzeldningen langs Lundtoftegardsvejs vestlige side - skulle veaere padbegyndt i april 2020, for at
sikre, at ledningsarbejderne kunne udferes inden anlaegsarbejderne for letbanen, bliver igangsat.

Kommunalbestyrelsen har 29. maj 2019 frigivet anleegsbevilling til forberedende arbejder til faeldning af traeer og anlaeg
af grusfortov i den vestlige side af Lundtoftegardsvej. Der har veret udbud pé forberedende arbejder og der er indgéet
aftale med entreprener om at udfere disse. Arbejdet, der har vaeret sat pé hold, som felge af den aktuelle dialog med DTU
om feeldning af traeer, forventes at kunne igangsettes i maj 2020, nér aftale med DTU forventelig er pé plads.

Sagsforlebet vedr. Lundtoftegérdsve;

Skitseprojektet for Lundtoftegardsvejs omlegning har af flere omgange varet politisk behandlet (bilag).

Forvaltningens vurdering



Det er forvaltningens vurdering, at henvendelserne fra Lundtofte Borgerforening, Bygningskulturforeningen, Danmarks
Naturfredningsforening og Landsforeningen for Bygnings- og Landskabskultur ikke ber indebare et stop for det planlagte
vejprojekt pad Lundtoftegardsvej, herunder den planlagte treefeeldning, idet den gennemfores pé et formelt meddelt
grundlag, og fordi trefeldningen seges reduceret mest muligt, under hensyntagen til, hvad der er trafikmeessigt forsvarligt
set 1 lyset af den planlagte udvikling af arealerne langs Lundtoftegardsvej — herunder den igangvaerende og kommende
bolig- og erhvervsudvikling, samt forestaende udvikling af DTU’s arealer.

Forvaltningen vil pd medet gore rede for alternative muligheder, som kunne have veret anvendt, for at opna det
nedvendige vejareal til brug for Lundtoftegardsvejs udvidelse, men som forventeligt ville have resulteret i feeldning af det
samme antal traeer. Den valgte forhandlingsmodel med de bererte grundejere vurderer forvaltningen som mere skansom
og samarbejdsmaessig fremkommelig end et forventet forleb med en egentlig ekspropriationsproces via Letbaneloven
eller Vejlovgivningen.

Lovgrundlag

Planloven, vejlovgivning og lov om etablering af letbanen.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknik og Miljeudvalget.

Byplanudvalget.
Beslutning

Byplanudvalget, den 13. maj 2020

Sagen ophgjet til beslutningssag.

Byplanudvalget konstaterer, at sagen burde have veret forelagt Byplanudvalget jf. sagen om frigivelse af anleegsbevilling
i Okonomiudvalget 23. maj 2019. Udvalget noterer sig, at der ikke er krav om en hering, men grundet sagens karakter og
offentlig interesse, beslutter udvalget, at der gennemfores en 14 dages orientering/dialog i lokalomrédet. Herefter
genforelegges sagen Byplanudvalget.

Gitte Kjeer Westermann (B) var fraverende. I stedet deltog Karper Langberg (B)

Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Udvalget tager ikke sagen til efterretning, med henvisning til Byplanudvalgets behandling d. 13. maj 2020.

Bilag

Henvendelse fra Landsforeningen for Bygnings- og Landskabskultur
Henvendelse fra Bygningskultur Foreningen

Henvendelse fra Lundtofte Borgerforeningen

Henvendelse fra Danmark Naturfredningsforening



Kort lokalplaner 61, 228, 236

Ansegning om dispensation fra lokalplan 61, 228 og 236.docx

Bilag 1 ansegning - Ejerfuldmagt fra DTU

Bilag 2 ansegning - Ejerfuldmagt fra Hempel

Bilag 3 ansegning - Ejerfuldmagt fra Tryg Ejendomme

Bilag 4 ansegning - Kort over samlet udvidelse af Lundtoftegérdsve;j
Bilag 5 ansegning - Kort over udvidelse hos Tryg Ejendomme - LP 61
Bilag 6 ansegning - Kort over udvidelse hos Hempel - LP 61

Bilag 7 ansegning - Kort over udvidelse hos DTU - LP 228 og 236
Bilag 8 ansegning - Kortbilag til LP 61

Bilag 9 ansegning - Kortbilag til LP 228

Bilag 10 ansagning - Kortbilag til LP 236

Dispensation fra lokalplaner

Oversigt over sagsforlgb vedrerende Lundtoftegardsvejsprojektet

Oversigtskort



Punkt 11: Anmodningssag om dreftelser af takster ifm. Arsberetning 2019
for Lyngby-Taarbaek Forsyning AS

00.00.00-GO1-1-19
Sagsfremstilling
Formandskabet for Teknik- og Miljeudvalget (Richard Sandbek (C) og Sigurd Agersnap (F)) anmoder om, at der pa nast

kommende mode forelaegges en droftelsessag vedr. taksterne for affald, spildevand og drikkevand 2021 med afsaet
Arsberetning 2019 for Lyngby-Taarbak Forsyning AS.

Der onskes med droftelsen at skabe eget indsigt i taksternes sammensatning og niveau for 2021-2024.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Godkendt.



Punkt 12: Kommende sager

00.01.00-A00-58-17
Resume

Udvalget orienteres om kommende sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej er et planleegningsredskab for kommende meder.

Forvaltningen bemaerker, at de navnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede:

¢ Udskiftning af sendemast pa Furesavej 161

Forslag til retningslinjer for ansegning og opstilling af antenner og master i Lyngby-Taarbeek Kommune
Tilstanden af de offentlige veje

Stiforbindelser i Lundtofte — anleegsbevilling

Temadroftelse med Movia om kollektiv trafik

Solceller i den samlede energiforsyning

Gadebelysning i de merke timer

Forslag til trafiktiltag efter ombygning af Lundtofte skole

Starthuse ved robaner pa Bagsvard So

Andring af vinterregulativet

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.
Okonomi

Ingen ekonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Taget til efterretning.



Punkt 13: Meddelelser

00.22.04-A21-4-17

Sagsfremstilling

1. Dyrehavsbakken

Cirkusrevyen har den 22. april 2020 henvendt sig til Lyngby-TaarbA'k Kommune om mulighederne for en at

gennemfA re forestillinger i perioden 14. september a€* 9. oktober og 10. 4€* 20. november p/~\¥~ grund af Coronakrisen.
Forvaltningen er ved at undersA ge, hvilke muligheder, der er for at efterkomme Cirkusrevyens A nsker.

Beslutning
Teknik- og MiljA udvalget, den 13. maj 2020A
Taget til efterretning.

A



Punkt 14: Yderligere areal til udeservering mm. - inddragelse af p-pladser
myv. (Beslutning)

24.00.00-G01-14-20
Resume

I forleengelse af @konomiudvalgets draftelse den 23. april 2020, har forvaltningen dreftet tiltag vedrerende udeservering
mm. med Handelsforeningen for Kgs. Lyngby. P& den baggrund foreslas, at bl.a. p-arealer i en periode inddrages mere
aktivt i de lokale forretningers "salgsareal".

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der arbejdes videre med henblik pé at muliggere nedennavnte punkt 2-10.

Sagsfremstilling

I forleengelse af @konomiudvalgets droftelse den 23. april 2020, har forvaltningen dreftet tiltag vedrerende udeservering
mm. med Handelsforeningen for kongens Lyngby. Pa den baggrund foreslas at bl.a. p-arealer i en periode inddrages mere
aktivt i de lokale forretningers "salgsareal".

Droftelserne har hidtil konkret drejet sig om Kgs. Lyngby (f.eks. Klampenborgvej, Lyngby Hovedgade, Jernbanepladsen,
Likerstreede, Ulrikkenborg Plads, Jernbanevej), men forvaltningen finder, at principperne ogséa kan bruges i andre bydele,
hvis de lokale handlende har ensker herom, forvaltningen vil tage kontakt til andre relevante handelsforeninger nér der er
truffet beslutning i denne sag.

Pé den baggrund foreslar forvaltningen, at nedennavnte pkt. 2-10 danner baggrund for, at forvaltningen sgger at
muliggere storst mulig fleksibilitet for de lokale handlene, samtidig med at der tages hensyn til trafikafvikling, drift og
byens fremtoning.

Det kan oplyses, at f.eks. Odense Kommune allerede har betingelser om opsatning af vaern/blomsterkummer ved
udeservering tat pa trafikareal.

Forslagene handler bdde om udeservering og om vareudstillinger, idet det ikke kun er restauranter mv. der oplever et stort
behov for yderligere "salgsareal” for at kunne overkomme krisen.

Det er en forudsatning, jf. ogsa nedennavnte pkt. 7, at der er tale om lokale forretninger, i det tiltaget skal ses som en
hjelp til, at det lokale forretningsliv kan overkomme krisen. Der kan séledes ikke som udgangspunkt meddeles tilladelse
til udefrakommende salgsboder/vogne, med mindre dette har udtryk at en eventbaseret forekomst.

Det er vigtigt, at de yderligere muligheder allerede nu meddeles for en tilstreekkelig lang periode, for at erhvervslivet kan
blive betrygget i, at foretage de nedvendige investeringer, eksempelvis blomsterkasser. Forvaltningen foreslar en periode
til ultimo oktober, for ikke at komme for langt ind i sneseesonen. Handelsforeningen vil gerne allerede nu have en
tilladelse &ret ud.

Forvaltningens dreftelser med handelsforeningen for Kgs. Lyngby, har udmentet sig i folgende forslag:



W

. Der er allerede i de eksisterende regler, mulighed for at udnytte udstillingszonen til vareudstilling (udstillingszonen,

areal mellem feerdsel for fodgaengere og parkering/trafik) (bilag - eksempler 1-3).

. At de yderligere muligheder foreleobigt godkendes indtil udgangen af oktober 2020.
. At forretningerne sorger for at fortovsarealerne (to flisereekker) holdes fti til fodgaengertrafik.
. At der gives mulighed for at inddrage udstillingszone og p-pladser til udeservering (dog ikke handicap p-pladser),

at der afskeermes mod trafik ved at placere tunge og ens plantekasser i ca 1,2 m hgjde, blomsterkasser indkebes og
opsattes af handelsforeningen og beplantes og holdes ved lige af den enkelte forretning, den enkelte forretning
serger for oprydning og afrydning samt opsamling af affald, og serger for at feje, sddan at skidt mv kommer ud pa
fortov/kerebane og kan fejes op.

. At der pa smalle fortove, hvor det er muligt, gives lov til ”fransk” opstilling af udeservering, hvor bord og stole

placeres sadan at gaesterne sidder med front mod fortovsarealet, den enkelte forretning serger for oprydning og
afrydning samt opsamling af affald, og serger for at feje, sddan at skidt mv kommer ud pa fortov/kerebane og kan
fejes op.

. At der gives mulighed for at inddrage p-pladser til vareudstilling, vareudstillinger fjernes nar butikken lukker, sidan

at der kan fejes mv.

. At de enkelte forretninger som udgangspunkt kan fé rddighed over p-pladser der ligger ud for egen forretning, men

at der for forretninger der ikke kan udnytte dette, f.eks. pga. opgravninger mv, forseges at finde andre arealer
safremt forretningen er interesseret heri.

. At der gives mulighed for at inddrage midterarealet pa Ulrikkenborg Plads til udeservering og vareudstilling med

beherig plads til feerdsel og ophold, og i det handelsforeningen serger for at aftale, hvilke forretninger, der rader
over hvilket areal, den enkelte forretning serger for oprydning og afrydning samt opsamling af affald, og serger for

at feje, sadan at skidt mv. kommer ud pé fortov/kerebane og kan fejes op (bilag).

9. At der gives mulighed for at atholde kommercielle arrangementer, f.eks. boldklubben eller andre, pa det gronne
areal ved rundkerslen ved Lyngby Hovedgade og pé andre hensigtsmessige arealer i neerheden af butikker og
restauranter (bilag)

10. At kommunen sgger at overtale alle parkeringsejere til at sikre gratis parkering i to timer (eller evt. en time).

Lovgrundlag
Vejlovgivning
Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 13. maj 2020

Godkendt, idet ledelinjer friholdes.
Bilag

Oversigtskort eksempel 1
Oversigtskort eksempel 2
Oversigtskort - eksempel 3

Oversigtskort
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