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Punkt 1: Afgraensning af miljekonsekvensrapport for Firskovvejs
forlengelse (Beslutning)

01.16.04-P19-3-16
Resume

I forbindelse med projektet om Firskovvejs forleengelse har Lyngby-Taarbeek Kommune gennemfort en forhering
vedrerende indholdet af den kommende miljokonsekvensrapport.

Forvaltningen foreslar, at resultatet af forheringen tages til efterretning, idet de foreslaede anbefalinger til indhold i
miljekonsekvensrapporten godkendes. Godkendelsen sker under forudsatning af, at bererte myndigheder ikke har
vaesentlige bemaerkninger.

Forvaltningen foreslar endvidere, at en alternativ linjeforing for Firskovvejs forleengelse ikke indgar i den videre proces. I
det eksisterende skitseprojekt er det muligt at parallelforskyde vejen, sé der kan bevares et gront belte ind mod
lokalbanen, samtidig med at det er muligt evt. at opsztte et stgjvern.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. heringsnotatet og de foresldede anbefalinger til indhold i miljekonsekvensrapporten godkendes,

2. miljekonsekvensrapporten for Firskovvejs forlengelse afgraenses som beskrevet i Cowi's rapport under
forudsaetning af, at berorte myndigheder ikke har vasentlige bemarkninger,

3. en alternativ linjeforing for forlengelse af Firskovvej udgér af den videre proces som beskrevet nedenfor.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog den 3. september 2015 at forleenge Firskovvej frem til Jeegersborgvej som led i
godkendelsen af letbanens linjeforing. Efterfelgende besluttede Folketinget at indarbejde dette i anlaegsloven for letbanen.
Anlegsloven blev vedtaget i Folketinget den 31. maj 2016.

Kommunalbestyrelsen besluttede den 22. juni 2017 at igangsette en VVM-proces og en forhering for Firskovvejs
forleengelse.

Som led i VVM-processen skal Lyngby-Taarbeek Kommune afgive en sékaldt afgreensningsudtalelse, hvor der stilles krav
til indholdet 1 miljekonsekvensrapporten (VVM-redegerelsen). Denne udtalelse vil basere sig dels péd synspunkter fra
forheringsperioden, dels pé en afgransningsrapport.

I COWIs udkast til afgreensningsrapport (bilag) er vejprojektets sandsynlige pavirkninger pa miljoet gennemgaet og
vurderet — se skema nedenfor. Miljefaktorer, hvor der vurderes at vere en veasentlig pdvirkning, eller hvor en vasentlig
pavirkning ikke kan udelukkes, foreslas belyst i miljokonsekvensrapporten. Luftkvalitet, hvor der kan vaere en mindre
pavirkning, foresléds ogsé belyst.

Miljefaktor Pavirkning Vasentlighed
Befolkning og menneskers - Stej fra trafik - En vaesentlig pavirkning
sundhed kan ikke udelukkes
- Stej og gener fra
anlaegsfase - Begrenset
varighed/ikke vesentlig

- Rekreative interesser
- Ikke vaesentlige



Biologisk mangfoldighed,

- Naturverdier

- En veesentlig pavirkning

naturtyper og arter kan ikke udelukkes
Jordarealer/jordbund - Beslaglaeggelse af - Ikke vaesentligt omfang
byzonejord
- Kan ikke udelukkes
- Handtering af forurenet
jord
Vand - Héndtering af vejvand - Ikke vaesentligt omfang
Luft og Klima - Pévirkning af lokal - I mindre omfang
luftkvalitet

- Kan udelukkes
- Pavirkning af klima
Materielle goder

- Stej og visuelle - Vasentlig pavirkning

pavirkninger - kan ikke udelukkes
vaerdiendringer

Kulturarv - Pavirkning pa fredning, - Kan udelukkes
beskyttede diger, arkaeologi

Landskab - Visuel pavirkning - En vaesentlig pavirkning

kan ikke udelukkes

Den offentlige forhering blev gennemfort fra den 8.-31. august 2017. I forbindelse med heringen blev der afholdt
borgermede den 21. august 2017 (bilag). I heringsperioden indkom 25 heringssvar, der er ssmmenfattet i heringsnotat
(bilag). Hovedpunkterne fra forheringens borgermede og de modtagne heringssvar er felgende:

bekymring for gget trafikbelastning, dérligere fremkommelighed og flere trafikuheld,
bekymring for eget trafikstej, forslag om stejveern/stgjafskeermning,

bekymring for lys- og luftgener,

onske om, at der indtaenkes sikre skoleveje,

enske om, at nuvaerende beplantning langs lokalbanen bevares som afskermning,
enske om at stien til Stenredgérd bevares.

Af heringsnotatet fremgér, at ovenstdende forhold allerede indgér i afgrensningsrapporten (og vil dermed blive belyst i
miljekonsekvensrapporten) eller indgar i det videre arbejde under detailprojektet.

I heringsbrevene rejses ogsd emner, som forvaltningen anbefaler, ikke vurderes yderligere (se heringsnotatet). Dette
gaelder bl.a. arkeologiske forhold, idet arealet ikke rummer kulturhistorisk eller arkaologiske interesser. Endvidere
medtages vejbump og restriktioner mod tung trafik ikke i det videre arbejde, idet vejen er planlagt som primer offentlig
vej, der saledes skal lede trafik, ogsa tung trafik. Endelig anbefaler forvaltningen ikke yderligere visualiseringer fra
private grunde langs Lyngholmsvej mv., idet beplantningsbeeltet langs den nye vejforing bliver bevaret.
Miljevurderingsrapporten vil indeholde visualiseringer fra offentligt tilgeengelige omrader langs den nye vej, hvor flest
borgere bliver pavirket. Det bemerkes, at der i det videre arbejde er valgt at bevare det gronne plantebzlte og det er
muligt at sikre mod stej, hvis det viser sig nedvendigt. I henhold til vejregler er der endvidere krav til belysning af vejen
sker med mindst mulig gene for naboer. Disse besvarelser er uddybet i heringsnotatet.

Pa dette grundlag anbefaler forvaltningen, at afgreensningsrapporten godkendes under forudsatning af, at bererte
myndigheder ikke har vasentlige bemerkninger.

Vurdering af alternativ vejfering
Pé borgermadet den 21. august 2017 gav en reekke borgere udtryk for, at de var nervese for gget trafikstgj og forurening

(lys og luft) som folge af Firskovvejs forlengelse. De anmodede derfor om, at kommunen ogsa ser pa en alternativ
linjeforing, f.eks. langs Helsingermotorvejen. Der blev ogsa anmodet om at skine det gronne areal.

Forvaltningen har nu kigget pa en alternativ linjeforing (bilag), hvor vejen fores sé langt ud mod Helsingermotorvejen
som muligt. Imidlertid vil vejen stadig skulle forbindes til Jegersborgvej ved det oprindelig planlagte kryds, idet der er



krav (fra Vejdirektoratet) om respektafstand fra motorvejsrampesignalerne. Der er herudover en rekke krav til indretning
af vejen, nar den munder ud i et signalreguleret kryds og samtidig skal have ekstra kerebaner for at optage trafikken fra
Jeegersborgvejsiden. Det betyder, at der under alle omstendigheder vil vare en del af den forlengede Firskovvej, som
uanset vejens gvrige linjeforing, vil ligge tet pd Neerumbanen. Den vil ogsé f4 samme tilknytning til den eksisterende
Firskovvej for at sikre sdvel driftsplads som ridecenter.

En alternativ linjeforing vil fa et buet forlab og opdele omréadet i mindre arealer. Dette vil vaere uhensigtsmaessigt uanset
arealets nuvearende eller fremtidige anvendelse. Vejen vil samtidig fa et lengere forleb og dermed vare mere
omkostningsfuld at anleegge og vedligeholde.

I forhold til trafikstej og luftforurening vil en alternativ linjefering fortsat skulle forbindes med Jagersborgvej taet ved
Nerumbanen, idet der som angivet ovenfor, skal vere respektafstand til motorvejsrampesignalerne. Som folge af
driftsplads og ridecenter vil vejen ogsé skulle veere uforandret ved tilknytningen til den eksisterende Firskovve;j. Pa
vaesentlige dele af straekningen vil gener fra evt. trafikstej og luftforurening séledes ikke adskille sig fra den allerede
foresléede linjeforing.

I det nuvaerende projekt for forleengelse af Firskovvej vil der som minimum blive bevaret et 3 meter gront baelte pé begge
sider af neerumbanen. I detailprojekteringen vil der kunne ske en mindre parallelforskydning af vejen, hvis dette enskes,
eller hvis miljekonsekvensrapporten peger pé, at det vil vaere hensigtsmeessigt. Det bemarkes endvidere, at der i det
nuvarende skitseprojekt er indlagt en 2 meter bred rabat pa den vestlige side af vejen, der muligger en eventuel opsatning
af stgjskaerm, hvis dette viser sig nedvendigt eller onskes, bl.a. som felge af miljekonsekvensrapporten.

Forvaltningen anbefaler, at der pa nuvarende tidspunkt ikke iverksattes yderligere undersaggelser af en alternativ
linjeforing, men at man afventer miljokonsekvensrapporten, og herefter tager stilling forskydning af vejen, evt. stejvaern
mv.

Videre proces

Miljekonsekvensrapporten forventes udarbejdet parallelt med forslag til lokalplan og kommuneplantilleeg. Det sikres, at
elementer og/eller anbefalinger fra miljgkonsekvensrapporten indarbejdes i forslag til kommune- og lokalplan.

Det samlede materiale sendes i en lovpligtig 8-ugers offentlig haring, som planlaegges aftholdt omkring arsskiftet 2017-
2018. Efter heringen af planprodukter og miljekonsekvensrapport samt behandling af heringssvar beslutter
Kommunalbestyrelsen, om anlaegget kan tillades. Afgerelse om at tillade anleegget offentliggeres sammen med en
miljekonsekvenstilladelse med de betingelser, der eventuelt er knyttet til den. Miljekonsekvenstilladelsen ma forst
meddeles, nar det nedvendige plangrundlag er geldende efter planloven.

Lovgrundlag

Lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).

Okonomi

Forslaget finansieres inden for rammen.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Sagen foreleegges Byplanudvalget til orientering, idet delegationsplanen er endret (jf. Kommunalbestyrelsen den 31.

august 2017), og det nu er Teknik- og Miljeudvalget, der som fagudvalg forholder sig til spergsmal om
miljekonsekvenser (VVM).



Beslutning

Byplanudvalget, 20. september 2017, pkt. 2:
Byplanudvalget, den 20. september 2017

Ad 1-3) Taget til efterretning idet udvalget anbefaler, at muligheden for krydsudformning ved tilslutning af Jegersborgve;j
udformes pé en made, sé vejforlaengelsen over Firskovvej fremtrader som primaer adgangsvej til Lyngby centrum.

Simon Pihl Serensen (A) var fravaerende.

Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017

Ad 1-3) Anbefalet, idet udvalget gerne ser, at vejen rykkes lidt mod est af hensyn til bevarelse af trebeltet ved
Narumbanen.

Udvalget anmoder til brug for Kommunalbestyrelsens behandling af sagen om et notat, der belyser konsekvensen af at
medtage muligheden for krydsudformning ved tilslutning af Jegersborgvej udformes pé en made, sé vejforleengelsen over
Firskovvej fremtreeder som primar adgangsve;j til Lyngby centrum.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).

Supplerende sagsfremstilling
Vedlagte supplerende notat belyser konsekvenser af at medtage mulighed for krydsudformning ved tilslutning af

Jaegersborgvej hvor tilslultningen udformes pa en sidan méde, at vejforleengelsen over Firskovvej fremtraeder som primaer
adgangsvej til Lyngby centrum (bilag).

Teknik- og Miljeudvalget, den 28. september 2017

Ad 1-3) Anbefalet.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravarende.

@konomiudvalget, den 28. september 2017

Ad 1-3) Anbefalet.

Mette Hoff (A) var fravarende. I stedet deltog Bodil Kornbek (A)

Henriette Breum (V) var fravaerende.

Bilag



Afgraensningsningsrapport

Referat borgermede

Heringsnotat Firskovvejs forlangelse
Alternativ linjeforing

Supplerende notat om Krydset Jeegersborgvej-Firskovvej - udformning



Punkt 2: Genforelaeggelse: Principskitse Firskovvej (Beslutning)

05.01.02-G00-16-15
Resume

Kommunalbestyrelsen har den 31. maj 2016 godkendt iverksattelse af arbejdet med forleengelse af Firskovvej til
Jagersborgvej. Skitseprojektet er nu udarbejdet og fremlaegges til godkendelse, herunder at der indgés aftale med
entreprener til anleg af vejen i foraret 2018. Da Firskovvej finansieres af Hovedstadens Letbane er anleg af vejen under
forudseetning af, at ejerkredsen beslutter sig for at gennemfore letbaneprojektet.

Der skal endvidere afsattes midler til den fremtidige drift.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. skitseprojektet for forlengelse af Firskovve;j til Jeegersborgvej godkendes

2. forvaltningen bemyndiges til at indga aftale med entreprener, pa betingelse af, at det fremlagte anleegsoverslag
overholdes, herunder at ejerkredsen godkender letbaneprojektet

3. der afsettes midler til de kommende driftsudgifter fra og med 2019 pé 0,450 mio. kr. &rligt under aktivitetsomrade
Trafik, som indarbejdes i budgetgrundlaget for 2018-2021.

Sagsfremstilling

I forbindelse med letbaneprojektet besluttede Kommunalbestyrelsen den 3. september 2015 en raekke folgeprojekter for at
sikre en acceptabel trafikafvikling i Lyngby. Et af falgeprojekterne var en forleengelse af Firskovvej til Jeegersborgve;.
Kommunalbestyrelsen godkendte efterfelgende, den 31. maj 2017, at forlengelse af Firskovvej blev gennemfort efter
principperne for en trafikvej med fortov, cykelsti og de fornedne svingbaner for at forhindre opstuvning pé Firskovve;.

Forvaltningen har nu i samarbejde rddgiver udarbejdet et skitseprojekt samt anleegsoverslag for tilslutning til den
eksisterende Firskovvej, forleengelsen til Jegersborgvej samt tilslutningen til Jeegersborgve;j. Teknisk notat og tegninger er
vedlagt (bilag).

Skitseprojekt (bilag)

Det har i projektet vist sig mest fordelagtigt at udfere tilslutningen til eksisterende Firskovvej som rundkersel, hvor bl.a.
adgangsvej til eksisterende/kommende materielplads er indteenkt. Den endelige placering atklares dog forst i forbindelse
med projekt for materielgarden. Ved losning med rundkersel sikres trafiksikkerheden og -afviklingen for bade bilister, den
tunge trafik samt de lette trafikanter. Der er desuden i det nye kryds en uensartet trafikstrem, hvorfor et signalanlaeg vil
fungere dérligere til at afvikle trafikken. Lesning med rundkersel skal tilpasses i anden etape af projektet, hvor det
analyseres, hvordan eksisterende del af Firskovvej skal endres.

Ved tilslutningen til Jeegersborgvej foreslar forvaltningen i samarbejde med Vejdirektoratet et nyt signalanleg, der
samordnes med signalanlaegget ved det eksisterende rampeanlaeg ved Motorring 3. Der er valgt lasning med signalanlaeg
grundet den begraensede plads, samt den korte afstand til de eksisterende signalanlaeg ved mortorring 3. Der er i denne
losning medtankt adgang til Jegersborgvej 64-66. Der skal i den forbindelse gennemfores dialog med den private
grundejer for afklaring af krydsets udformning i forhold til ejendommen. Krydset udformes, sé afviklingen og
fremkommeligheden for cyklister pd supercykelstien langs Helsingermotorvejen sikres. Herudover udformes krydset med
to hgjresvingsbaner til Firskovvej for at fremtidssikre anleegget til de trafikmengder, som treengselsanalyser viser. Krydset
er opbygget i en storrelse sé det dels kan athjelpe trafikafviklingen i perioden for anleg af letbanen, dels kan afvikle
trafikken i 2024, nér letbanen settes i drift, og dels kan hindtere den fremtidige trafik i forbindelse med
udviklingsprojekter i omrddet. Signalanlegget vil signalteknisk kunne styres i forhold til de forskellige mangder af trafik.



Ved forlengelse af Firskovvej vil der opsta et behov for en ny adgangsve;j til bl.a. Lyngby-Taarbeek rideklub,
Stenredgaard, beliggende pa Jeegersborgvej 53, der 1 dag benytter vejen parallelt med Motorring 3. Der er i skitseprojektet
indarbejdet ny adgangsvej og dermed sorget for at bl.a. brugerne af rideklubben sikkert kan komme dertil. Den
eksisterende adgangsvej til Jegersborgvej 53 kan ikke opretholdes i det nye kryds, da denne vil mindske kapaciteten og
sikkerheden ved motorvejsramperne og i det nye kryds ved Firskovvej. Den endelige placering af adgangsvejen til
Jegersborgvej 53, skal afklares i forbindelse med projektet for indretning af kommunens materialgardsplads pa
Firskovve;j.

Terrenforskelle i det granne omrade langs lokalbanen handteres i skitseprojektet og i anlegsoverslaget, og for at
minimere jordarbejdet er det valgt, at den nye vej folger eksisterende terreen mest muligt. Da et delomréde ved den
eksisterende materielplads er forurenet vil der vaere behov for handtering af jorden fra dette omrade.

Der er pa nuvarende tidspunkt igangsat en proces med udarbejdelse af VVM-redegerelse, lokalplan og
kommuneplantilleg samt tilleeg til Spildevandsplanen for arealerne, der skal anvendes ved forleengelsen af Firskovve;.
Planerne skal i offentlig hering, og eventuelle endringsforslag til projektet vil blive forelagt politisk.

Neste fase vil indeholde udarbejdelse af forslag til optimering/tilpasning af den eksisterende Firskovvej. Dette skal ske i
sammenhang med de gvrige udviklingsprojekter, der pagar eller er planlagt i omradet omkring Firskovvej, og vil
indeholde forslag til, hvordan bl.a. parkeringen i omradet kan handteres.

Tidsplan

Detailprojektering og udbud: august 2017 - marts 2018
Ejerkredsbeslutning om letbaneprojektet: november-december 2017
Kontraktindgaelse med entreprener: april 2018

Anlag: maj 2018 - november 2018

Af gkonomiafsnittet fremgar de arlige udgifter til den fremtidige drift.
Lovgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi

Anlagsoverslag:

Rédgiverydelser, analyser samt tekniske undersggelser: 5 mio. kr.

Anlag af vejen: 25 mio. kr.

Supplerende tiltag bl.a. nedrivning, frikeb af Kebenhavnerjord mm.: 5 mio. kr.
Optimering af den eksisterende Firskovvej inkl. rddgiverydelser: 15 mio. kr.

I alt: 50 mio. kr.

Der blev pé gkonomiudvalgsmedet 31. marts 2016 bevilliget 2,0 mio. kr. til igangsatning af foranalyser og projektering
af forlengelse af Firskovve;j til Jeegersborgvej og en tilsvarende indtaegtsbevilling i 2018, nar/hvis ejerkredsen traeffer



endelig beslutning om letbanen.

Hvis de indkomne tilbud fra entreprengrerne holdes indenfor den beskrevne anlegsramme, indgés kontrakt i forhold til
det mest fordelagtige tilbud.

Forlengelse af Firskovvej samt optimering af den eksisterende vej finansieres med 50 mio. kr. af letbaneprojektet. Det er
dog kommunen, der anleegger vejen, og foretager udleg i den forbindelse. Disse forventes atholdt pa en
mellemregningskonto, der lobende udlignes af Hovedstadens Letbane. Der skal derfor ikke frigives yderligere midler fra
kommunens budget.

Arlige driftsudgifter fra og med 2019 ansl3s til 450.000 kr., nir Firskovvej er forlnget, og der er etableret en ny
adgangsvej til Stenredgard (afvanding, belysning, signalanleg, skilte, vintervedligeholdelse, beplantning m.v.) (bilag).

Beslutningskompetence
Jkonomiudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 16. august 2017

Ad 1-3) Anbefalet.

Birgitte Hannibal (UP) var fravaerende.

Okonomiudvalget, den 24. august 2017

Oversendt til Teknik- og Miljeudvalget.

Hanne Agersnap (F) var fravaerende. I stedet deltog Dorete Dandanell (F).

Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017

Ad 1-3) Anbefalet idet udvalget gerne ser, at vejen rykkes lidt mod est af hensyn til bevarelse af traebeeltet ved
Nerumbanen og jf. desuden protokollat for sag nr. 1 pa dagsordenen vedrerende afgrensning af miljekonsekvensrapport
for Firskovvejs forlengelse, som lyder: ”Udvalget anmoder til brug for Kommunalbestyrelsens behandling af sagen om et
notat, der belyser konsekvensen af at medtage muligheden for krydsudformning ved tilslutning af Jegersborgve;j
udformes pa en made, sé vejforleengelsen over Firskovvej fremtreeder som primaer adgangsve;j til Lyngby centrum.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraverende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).

Supplerende sagsfremstilling

Pa Teknik- og Miljeudvalgets moade 20. september 2017 “anmoder udvalget til brug for Kommunalbestyrelsens
behandling af sagen om et notat, der belyser konsekvensen af at medtage muligheden for krydsudformningen ved



tilslutning af Jeegersborgvej udformes pé en made, sa vejforlengelsen over Firskovvej fremtraeder som primeer adgangsve;
til Lyngby centrum.”

Forvaltningen har pa denne baggrund udarbejdet et notat, der belyser krydset Jegersborgvej-Firskovvejs fremtidige
funktion og udformning (bilag). Hovedstremmen gennem krydset bliver mellem Jagersborgvej ost og Firskovvej. Derfor
sikres afviklingen af denne trafikstrom med ekstra svingbaner og signalteknisk med de laengste gronttider. Dette afspejles
ogsé i den vejstruktur, der er indarbejdet i Kommuneplanen, hvor Firskovvej er en overordnet trafikvej, mens
Jegersborgvej er en primer trafikvej. Hermed finder forvaltningen at udvalgets enske allerede er imedekommet i
skitseforslaget for projektet.

Teknik- og Miljeudvalget, den 28. september 2017

Ad 1-3) Anbefalet.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravarende.

Okonomiudvalget, den 28. september 2017

Oversendt til Kommunalbestyrelsen.

Mette Hoff (A) var fraveerende. I stedet deltog Bodil Kornbek (A)

Henriette Breum (V) var fravaerende.

Bilag

Vejtegninger

Oversigtsplan

Teknisk notat

Overslag pa afledte driftsomkostninger

Krydset Jegersborgvej-Firskovvej - udformning



Punkt 3: 2. ansliet regnskab 2017 - Teknik- og Miljeudvalget (Orientering)

00.30.14-3309-4-17
Resume

Teknik- og Miljeudvalget orienteres om forvaltningens redegerelse vedrerende 2. anslaet regnskab 2017, som er godkendt
af Kommunalbestyrelsen den 31. august 2017.

P& Teknik- og Miljeudvalgets omrader forventes et mindreforbrug pa -0,5 mio. kr. 1 2017 og frem, og et yderligere

mindreforbrug i 2019 pé -0,3 mio. kr. Ses der alene pa serviceudgifterne - og ses der bort fra tekniske korrektioner - er der
udelukkende et mindreforbrug pa -0,3 mio. kr. 1 2019.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at redegerelsen om 2. anslaet regnskab 2017 tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Redegorelsen er udarbejdet pa baggrund af de bevillinger, der er geeldende juni 2017 og forbruget pr. 30. juni 2017. Efter

indstilling fra @konomiudvalget godkendte Kommunalbestyrelsen den 31. august 2017 konsekvenserne af redegerelsen
og besluttede at tage 2. anslaet regnskab 2017 til efterretning.

Pa indeverende mede orienteres Teknik- og Miljoudvalget om det fremlagte skon over forventet regnskab 2017 pé
udvalgets omrader.

Resultatet af budgetopfelgningen pa Teknik- og Miljeudvalgets omrader er vist nedenfor. Opfelgningen er beskrevet
naermere i notat af 17. august 2017 om "2. anslaet regnskab 2017 - pr. 30.06.2017".

Tabel 1. Hovedtallene i 2. ansléet regskab 2017 for Teknik- og Miljeudvalgets omrader

1.000 kr. netto Korrigeret Bevillingsmassige tilpasninger 2017 og
budget B0O2018-21

2017 2018 2019 2020 2021

Greonne omrader og 29.861 -509 -517 -517 -517 -517
kirkegarde

Trafikanleeg mv. 96.267 0 0 -300 0 0
Miljo og natur 10.617 0 0 0 0 0

I alt 137.745 -509 -517 -817 -517 -517

Bevillingsmassige tilpasninger

Pé aktivitetsomradet Gronne omrader og kirkegarde forventes et mindreforbrug pa -0,5 mio. kr. 1 2017 og frem. Det
skyldes at drift og vedligeholdelse af "Den Grenne Legeplads" organisatorisk flyttes til aktivitetsomradet Kommunale
Ejendomme. Mindreforbruget er dermed teknisk af natur, da budgettet flytter med drifts- og vedligeholdelsesopgaven.



Pa aktivitetsomradet Trafikanleeg mv. forventes et mindreforbrug i 2019 pé -0,3 mio. kr. Det skyldes en forsinkelse af
etableringen af en supercykelsti, som nu forventes at kunne ferdiggeres i lobet af 2019. Det vurderes at der saledes forst
vil veere brug for driftsbevillingen til vedligeholdelse fra 2020, og derfor leegges -0,3 mio. kr. i kassen 1 2019.

Lovgrundlag

Den Kommunale Styrelseslov samt Principper for @konomistyring i Lyngby-Taarbaek Kommune.
Okonomi

De gkonomiske konsekvenser fremgér ovenfor.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017

Godkendt.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).

Bilag

Bogen 2017-08-17



Punkt 4: Proces for varmeplan (Orientering)

13.03.00-G0O1-8-14
Resume

Ved Kommunalbestyrelsens behandling af projektforslag for fiernvarme til Novozymes og tracA©et den 26. februar 2017, bad Kommunalbestyrelsen om en sag til Teknik- og
MiljA udvalget om varmeplanlA|gning og konvertering fra naturgas til fjernvarme.

Indstilling

Forvaltningen foresIA¥r, at sagen tages til efterretning.
Sagsfremstilling

Baggrund

Lyngby-TaarbA'k Kommunes fA rste varmeplan fra 1982 udlagde alle de bebyggede omrA¥der i kommunen til forsyning med individuel naturgas. Senere er A...brinken og DTU
blevet tilsluttet Holte Fjernvarmes net, DTU via datterselskabet DTU-HF.

A

12010 pA¥begyndte et projekt vedrA rende etablering af et opdateret grundlag for varmeforsyningen i kommunen, og den 27. juni 2011 vedtog Kommunalbestyrelsen en
principbeslutning om indfA relse af fjernvarme i kommunen.

A

Den 3. september 2012 besluttede Kommunalbestyrelsen, at fjernvarmeudbygningen i kommunen skulle ske igennem en model, hvor VestforbrAlnding etablerer den samlede
distribution i de nye fjernvarmeomrA¥der. Ved valget af denne model, besluttede Kommunalbestyrelsen samtidig, at der ikke skulle oprettes et nyt lokalt forankret selskab. Der blev i
valget bl.a. lagt vAlgt pA¥ det fAllleskommunale ejerskab, hvor det lokale og regionale perspektiv prAlger varmeplanstrategien, samt at VestforbrAlnding har erfaring fra lignende
projekter. Valget betA d, at den kommunale styring ville kunne ske igennem dialog og via bestyrelsesarbejdet i VestforbrA'nding.

A

Som fA Ige af beslutningen om at lade VestforbrA!nding stA¥ for udbygningen af fjernvarme i kommunen, stod VestforbrA!nding herefter i spidsen for udarbejdelsen af kommunens
Strategisk Energiplan 2013. Kommunalbestyrelsen godkendte planen den 27. juni 2013. T hA ringsfasen indkom der 4 kommentarer til planen, disse var alle fra private eller
boligforeninger, som A nskede tilslutning til fijernvarmen hurtigst muligt. Da det i marts 2013 blev besluttet, at sende Strategisk Energiplan i hA ring, prAlciserede Teknik- og
MiljA udvalget, at der ikke fastsAlttes tilslutningspligt.

A
Regler og proces

Regeringen har en mA¥lsAltning om at Danmarks el- og varmeforsyning skal vAlre fossilfri i 2035. Energiaftalen fra 2012~mede,ne et stop for olie- og naturgasfyr i nye bygninger fra
2013 (dog er det fortsat tilladt at installerede gasfyr i omrA¥der udlagt til forsyning med naturgas). Aftalen medfA, rte ogsA¥, at det fra 2016 ikke 1A|ngere er tilladt at installere nye
oliefyr i eksisterende byggeri i omrA¥der hvor fjernvarme eller naturgas er muligt, samt at varmen fra kraftvAjrkerne gradvist omstilles til vedvarende energi.

A

Strategisk Energiplan er ikke en lovbestemt plan, og udbygningsfaserne er ikke en fast KA replan. DetailplanlAlgningen af hvornA¥r de enkelte ejendomme bliver tilbudt fjernvarme,
sker via de projektforslag som VestforbrA|nding (og evt. andre selskaber) udarbejder og indsender til kommunen til godkendelse.

A

Projektforslag for Etape A for fjernvarme til Lyngby blev godkendt af Kommunalbestyrelsen den 26. september 2013.

A

Kommunen er bundet af Varmeforsyningsloven, og skal sA rge for, at varmeforsyningsprojekter ud fra en konkret vurdering, er det samfundsA konomisk mest fordelagtige. Det vil
sige, at konvertering til fjernvarme skal give samfundsA konomisk overskud ift. at bevare den eksisterende tilstand (naturgas).

A

Beregningsmodellen for den ~samfunds[\‘konomiske beregning indeholder bl.a. bruger- og selskabsA konomi samt miljA , herunder CO2 reduktion. De sarpfunds]\,konomislge
beregninger skal foretages pA¥ baggrund af de beregningsforudsAjtninger, som Energistyrelsen udmelder. Energistyrelsen udmelder nye beregningsforudsAjtninger hvert forA¥r.

A

Kommunen er S~A¥ledes ikke frit stillet i valg af konkret varmeforsyning i de forskellige omrA¥der. T henhold til projektbekeydtgf\)relsen kan konvertering af naturgas til fjernvarme
bl.a. kun ske, nA¥r der er samfundsA konomiske hensyn, der taler for det. Energistyrelsen har udmeldt, at der mindst skal vAjre en samfundsA konomisk forrentning pA¥ 4 % for at det
er samfundsA konomisk fornuftigt.

A

Under arbejdet med Strategisk Energiplan 2013 viste beregninger, at det ikke er samfundsA konomisk fordelagtigt at konvertere villaomrA¥der. Beregningerne viste sA¥ledes en
samfundsA konomisk forrentning pA¥ 0,8 % i villaomrA¥derne. Samlet set blev det vurderet, at op mod 50 % af naturgassen kunne konverteres til fijernvarme i Lyngby-TaarbAlk
Kommune. Konvertering er ifA lge beregningerne kun fordelagtigt i omrA¥der med stA rre forbrugere.

A

Ved godkendelse af projektforslag mA¥ Kommunalbestyrelsen ikke 1A!gge vAlgt pA¥ reduktion af CO2-udslippet. Dette er medregnet i samfundsA konomien.

A
I vedlagte fAlles brev (bilag) fra HMN og VestforbrA!nding til udvalget beskrives deres samarbejde og proces omkring projektforslag yderligere.

A

Varmepriser og CO2-reduktion

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

Konvertering til fiernvarme giver lavere varmepriser til kommunens borgere og virksomheder i de konverterede omrA¥der.



Lovgrundlag

Lov om Varmeforsyning (Varmeforsyningsloven)

BekendtgA relse om godkendelse af projekter for kollektive varmeforsyningsanlAlg (ProjektbekendtgA relsen)
A"konomi

Sagen har ingen A konomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og MiljA udvalget.

Beslutning

Teknik- og MiljA judvalget, den 20. september 2017

Godkendt.

A

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravAlrende. I stedet deltog SA ren P. Rasmussen (V).

A
Bilag

Brev fra HMN og Vestforbreending



Punkt 5: Forslag til renovering af Alebakken Renseanlag (Beslutning)

09.00.00-A21-2-14
Resume

Lyngby-Taarbaek Forsyning A/S har fremsendt et forslag til renovering af Alebakken Renseanleeg. Der nedgraves nye
forsinkelsesbassiner, jordforurening pa arealet handteres, og det eksisterende renseanlaeg omformes til et offentligt
tilgeengeligt rekreativt anleeg. Forslaget betyder, at omradet @ndrer karakter bade fysisk og anvendelsesmessigt, og derfor
ensker forvaltningen et politisk mandat, for den fortsatter i forslagets retning med de myndighedstilladelser, dette projekt
kraever.

Indstilling

Forvaltningen foresléar, at dialogen med Lyngby-Taarbak Forsyning A/S fortsatter med henblik pa, at forsyningen
udarbejder ansggninger, som ligger inden for rammerne af det praesenterede forslag til renovering af Alebakken
Renseanleg.

Sagsfremstilling

Alebzkken Renseanlag var i funktion fra 1930'erne og helt frem til ca. 1980. Herefter blev spildevandet ledt videre til det
dengang nyopferte Lundtofte Renseanlaeg (Molledvearket). Naesten hele det oprindelige bygningsanleg pa Alebakken
Renseanleg stér i dag ubenyttet hen. Det er kun overlgbsbassinet, der stadig anvendes. Et egentligt renoveringsprojekt for
hele Alebakken Renseanlag har ikke tidligere varet fremlagt.

Skitseforslag

Projektomradet pa Alebzkken Renseanlag er ca. 32.000 m2 stort og afgranses af Teknikerbyen mod nordvest,
Alebaekken/Rudersdal Kommune mod nord, Melleden mod est og Abrinkens Grundejerforening mod syd.

Lyngby-Taarbak Forsyning A/S (Forsyningen) fremsendte medio 2016 et skitseforslag til kommunen for, hvordan de

onsker, at Alebakken Renseanlaeg skal renoveres (bilag). Forsyningen begrunder renoveringen med, at renseanlaegget
skal opfylde spildevandsplanens mal til rensekrav, og at man i den forbindelse far mulighed for at & opfyldt en rekke
andre ensker til forbedringer af hele anleegget. Dels ensker Forsyningen at handtere den kortlagte, forurenede jord pa

arealet, dels gnsker de at zendre tilstanden til et &bent rekreativt anlaeg.

Opfyldelsen af kravene til spildevandsplanens mél for Alebakken Renseanleeg om en reduceret belastning af Molleden
(recipienten) med opblandet spildevand, foreslas lgst ved at nedgrave nye forsinkelsesbassiner med renseudstyr. Disse
skal supplere det eksisterende abne overlgbsbassin fra 1959. Det modtager opblandet regn- og spildevand fra bade
Lyngby-Taarbaek Kommune og Rudersdal Kommune. Bassinet ligger i Rudersdal Kommune og er ikke en del af det
aktuelle projektomrade, som Forsyningen ensker at renovere.

Der er konstateret kraftigt forurenet jord (klasse 4-jord) pé store dele af anleegget, herunder tet pd Molleden. Den
forurenede jord skal bortskaffes til minimum 0,3-0,5 meter under terraen. Eventuel restforurening forbliver kortlagt. Den
jord, som opgraves i forbindelse med de nye bassiner, er rent eller lettere forurenet og taenkes bl.a. anvendt som erstatning
for den steerkt forurende jord. Malet med den samlede jordhandtering er, at jorden inden for projektomradet skal opfylde
kriterierne til et rekreativt parkomrade. Det betyder, at den everste del af jorden ned til 0,3-0,5 meters dybde skal vere
dokumenteret ren (klasse 0/1-jord) pa ubefaestede arealer. Dybden af ren jord athaenger af, hvor intensivt arealet skal
udnyttes og bliver vurderet i den tilladelse, der skal gives efter Jordforureningsloven.

De oprindelige bygningsanlag pa Alebakken Renseanleg str i dag ubenyttet hen. I forslaget fra Forsyningen bevares
mange af disse anlaeg som transformerede elementer i et nyt parklignende anleg (bilag). De tidligere bassiner skal fx



indeholde staudehaver og lignende haveelementer i stedet for de skervefiltre, der blev brugt til spildevandsrensning. Et
andet eksempel pa funktionsandring er, at betonkanalen til spildevandstransport anvendes til gennemgaende gangsti.

Héandteringen af den forurenede jord og etableringen af et nyt anlag er forudsatningen for Forsyningen's yderligere onske
om, at anlegget ogsa skal vaere offentligt tilgeengeligt med nye stier, der kobles pé eksisterende stier fx dem langs
Molleéen.

Vurdering af forslagets pavirkning af omgivelser

Udvalget foreleegges denne sag, fordi renoveringen vil betyde vesentlige eendringer af omradets udseende og anvendelse.
I etableringsperioden vil der veere omfattende anlegsaktiviteter pa stedet med stgj og @get trafik pa Bredeve;j til folge.
Handteringen af jordforureningen sammen med héndtering af opgravet jord fra de nedgravede nye bassiner betyder, at
naesten hele projektomréadet bliver pavirket. Neesten al eksisterende beplantning/skov ryddes og erstattes af en ny
beplantning. Endvidere er det en veasentlig eendring, at omradet gér fra at vaere et lukket utilgaengeligt indhegnet omrade,
til at veere et offentlig tilgaengelig parklignede anleeg med transformerede bygningselementer, der fortaeller om stedets
historie. Forvaltningen vurderer igvrigt, at projektet skal screenes i forhold til lov om miljevurdering.

Umiddelbart uden for projektomradet ligger en spejderhytte. Spejderne vil, ssmmen med Abrinkens beboere, vaere dem,
der umiddelbart vil fa glaede af det nye dbne anlaeg. Inde centralt i projektomradet ligger en tidligere bestyrerbolig, som i
dag udlejes til Lyngby Jagtforening. Denne bygning indeholder miljemaessige problemer og bliver revet ned, nar
jagtforeningens opsagte lejekontrakt udlegber.

Myndighedstilladelser
Forvaltningen har gennemgaet projektet og har givet sine vurderinger til Forsyningen i forhold til, hvilke ca. 12

forskellige tilladelser/dispensationer, projektet kraever. Endvidere er der angivet, hvilke yderligere specifikke oplysninger
Forsyningen skal fremsende for, at myndighedsarbejdet kan igangsattes (bilag).

Forvaltningens vurdering
Det er forvaltningens vurdering, at det er et rigtigt godt skitseprojekt, som vil gare Alebekken Renseanlag til et aktiv for

kommunen. Farst og fremmest bliver miljobelastningen af Molleden reduceret, dernast fjernes en omfattende
jordforurening og omridet dbnes som et parklignende omréde til glaede for iser lokalomradets beboere.

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017

Godkendt idet udvalget fremadrettet anmoder om mere realistiske visualiseringer serligt med hensyn til bevaringsvardige
traeer.



Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).

Bilag
Skitseforslag Alebakken
Landskabsforslag Alebakken

Myndighedsvurdering og supplerende spergsmél



Punkt 6: Revision af regulativ for husholdningsaffald (Beslutning)

07.00.03-P24-152-17
Resume

Regulativ for husholdningsaffald har varet i hering. Der er ikke modtaget kommentarer eller forslag i heringsperioden.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at regulativet godkendes endeligt.

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljeudvalget godkendte den 31. maj 2017 regulativ for husholdningsaffald med henblik pa fire ugers

offentlig hering. Ved heringsperiodens udlgb havde forvaltningen ikke modtaget nogen former for kommentarer eller
forslag i relation til det nye regulativ. Forvaltningen sender derfor regulativet til endelig godkendelse.

Det bemarkes, at enkelte aendringer ikke var medtaget i det udkast til regulativ, som blev forelagt udvalget den 31. maj
2017. Andringerne var dog beskrevet i oversigten over andringsforslag, som var vedlagt sagen som bilag.

Der var tale om folgende @ndringer til regulativet:
¢ [ henhold til Miljebeskyttelseslovens § 45 stk. 4 skal regulativet indeholde forskrifter om, at meddelelser til
kommunen skal indgives via digital selvbetjening. Dette er derfor skrevet ind i regulativets § 9.3, 10.3, 11.3, 12.3,

13.3,14.3, 18.8,22.3 0g 23.3
e Deteri § 9.7 specificeret, at en dagrenovationssek maksimalt ma veje 15 kg.

Forslag til regulativ for husholdningsaffald samt oversigt over andringsforslag til regulativet er vedlagt (bilag).

Lovgrundlag

Det er bestemt i Affaldsbekendtgerelsen, at Kommunalbestyrelsen skal udarbejde og vedtage et regulativ, som beskriver
kommunens affaldsordninger for husholdninger.

Okonomi
Vedr. indsamling af farligt affald ved etageboliger
Lyngby-Taarbaek Forsyning vil afsatte 300.000 kr. arligt til en lebende udrulning af ordningen. Udgifterne dekker dels

indkeb af miljeskabe, kurser for vicevaerter 1 handtering af farligt affald, informationsmateriale og eventuelle andre
udgifter til opstart af ordningen, og dels driftsudgifter til temning af miljeskabene.

Béde udgifter til opstart og drift vil blive dekket af affaldsgebyr for husholdninger (grundgebyr). Gebyrstigningen vil
veaere pé ca. 15 kr. per husstand.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017



Anbefalet.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).

Okonomiudvalget, den 28. september 2017

Anbefalet.

Mette Hoff (A) var fravarende. I stedet deltog Bodil Kornbek (A)

Henriette Breum (V) var fraverende.

Bilag
Udkast til Regulativ for husholdningsaffald

Oversigt over a&ndringer i regulativ for husholdningsaffald



Punkt 7: Genforelaeggelse: Forslag om etablering af busbane pa
Bagsvardvej (Beslutning)

13.05.22-P00-1-13
Resume

For at forbedre busfremkommeligheden for den regionale buslinje 400S foreslas, at der etableres busbane pa Bagsvardve;j
i retning mod Lyngby.

Indstilling

Det foreslas, at

1. projektet “busbane pa Bagsvardvej” (alternativ 2) igangsaettes

2. til opgaven etableres en udgiftsanleegssum pa 2,020 mio. kr. og en indtaegtsanlegssum pa -1,0 mio. kr., idet den
kommunale andel pa netto 1,02 mio. kr. finansieres via omfordeling fra anlegsprojekt "Parkerings- og
trafiksikkerhedsmeessige tiltag 2018"

3. der meddeles udgiftsanlaegsbevilling pd 2,020 mio. kr. og indtegtsanlegsbevilling pa -1,0 mio. kr. jf. de i
gkonomiafsnittet beskrevne budgetfordelinger i drene 2017 og 2018.

Sagsfremstilling

Movia arbejder med projektet "Regional busfremkommelighed i hovedstaden”, som er et tveerkommunalt projekt om
fremkommelighedstiltag pa buslinjerne 400S og 500S. Projektet vil medfere rejsetidsforbedringer og en mere palidelig
busdrift.

Udvelgelsen af linje 400S er begrundet i, at linjen betjener de storre stationer i Ringbyen (Ring 4 korridoren), bl.a.
Lyngby st., Ballerup st. og Haje Taastrup st., og dermed er den en vigtig forbindelse pa tvers af byfingrene i fingerplanen.
Samtidig indgar linje 400S som en del af Movias strategiske busnet, der ssmmen med banesystemet har til opgave at
tilbyde borgerne i Movias omréde stabile og sammenhangende muligheder for at rejse med kollektiv trafik — ogsa pa
tveers af de administrative granser.

Projektet ”Regional busfremkommelighed i hovedstaden” er overordnet finansieret af Region H og Trafikstyrelsen med
50 % hver. Projektet har en samlet gkonomi pa ca. 13,8 mio. kr. inkl. moms. Det har dog ikke veret muligt for Movia at
tilbyde en 100% finansiering af dette projekt.

I forbindelse med Movias tidligere projekt “Fremkommelighed, der batter” blev det foreslaet at etablere busstyring i 3
signaler pa Engelsborgvej (ved Nybrovej, Christian X’s Allé og Buddingevej) — arbejdet omkring signalaendringer blev
igangsat i vinteren 2016/2017 og er netop afsluttet. Projektet med busstyring af signaler var 100% eksternt finansieret af
henholdsvis staten og Region Hovedstaden.

Movia foreslar nu, at der arbejdes videre med fremkommeligheden for busserne pa Bagsvardvej — i form af videreferelse
af eksisterende busbane i Gladsaxe Kommune til krydset ved Nybrovej (ca. 400 meter). Denne straekning er praeget af
megen trafik, hvorfor der ofte er forsinkelser for busserne i myldretiden (i retning mod Lyngby). Forvaltningen har pa den
baggrund bedt Via Trafik om at udarbejde et skitseprojekt for etablering af busbane pa Bagsvardvej fra kommunegransen
ved Gladsaxe Kommune til krydset ved Nybrovej. Via Trafik har udarbejdet to skitseforslag (bilag) samt tilherende notat
(bilag).

Etablering af busbane pé den pageldende straekning vil kun vere mulig, hvis der fjernes nogle traeer og parkeringspladser
langs Bagsvardve;j. I alternativ 1 vil der skulle fjernes 9 traeer og 24 parkeringspladser. I alternativ 2 vil der kun skulle



fjernes 2 treeer og 14 parkeringspladser.

Forvaltningen anbefaler, at der arbejdes videre med alternativ 2, idet dette projekt giver den enskede
busfremkommelighed og samtidig fjernes faerrest parkeringspladser og traeer. Safremt det er muligt, vil de to traeer blive
sogt gentilplantet.

Projektet har vaeret dreftet med Nordsjellands Politi. Politiet har den 28. juli 2017 meddelt deres samtykke til projektet
(alternativ 2).

Movia ser ligeledes positivt pa begge alternativer i skitseprojektet, og kan, ligesom Lyngby-Taarbek Kommune, ogsa se
en fordel i alternativ 2, hvor der skal fjernes feerre parkeringspladser og traer.

Set i et le&ngere perspektiv vil en forbedring af busfremkommeligheden vere en fordel pa denne streekning, idet der
forventes en eget trafik i omradet under anlaeg af letbanen.

I forleengelse af det foresldede projekt med busbane pa Bagsvaerdvej vil det - pé et senere tidspunkt - vere oplagt at
undersgge om busbanen eventuelt kan forlenges videre ad Engelsborgvej til Christian X’s Allé — dette forslag vil dog ikke
blive behandlet neermere i denne sag.

Rejsetidsgevinsten for busserne inkl. den etablerede signalendring i krydset ved Nybrovej har Via Trafik estimeret til at
give en besparelse pa 40-50 sek. i gennemsnit i perioden kl. 7.30-8.30 (pé& hverdage) i retning mod Lyngby. Heraf
forventes busbanen at give en rejsetidsgevinst pa 35-40 sekunder og busprioriteringen en rejsetidsgevinst pa 5-10 sek. for
busserne i retning mod Lyngby.

Straekningen busbetjenes af de regionale buslinjer 40E og 400S og det vil sdledes vere disse buslinjer, som vil opna en
tidmaessig besparelse ved den foreslaede busbane.

For at opna medfinansiering fra Movia/Regionen/Staten skal projektet vare afsluttet inden april 2018. Efter denne tidsfrist
vil der ikke kunne gives medfinansiering fra Movias projektpulje.

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje.

Okonomi- og Indenrigsministeriets Budget-og Regnskabssystem for kommuner samt Lyngby-Taarbak Kommunens
anlaegsstyringsregler.

Okonomi

Via Trafik har udarbejdet et anleegsoverslag for de udarbejdede alternativer. Det skal bemarkes, at der er tale om et
overslag over anlagsudgifterne, hvorfor der kan opsté @ndringer i skonomien under indhentning af tilbud pa opgaven. Pa
nuvarende tidspunkt er der for alle 3 budgetoverslag indregnet reserver pa 20%.



Alternativ 2 har en beregnet udgift pa 2.020.000 kr. Heraf har Movia oplyst, at der vil kunne tildeles 1 mio. kr. i
puljemidler fra Regionen/Staten. Séledes vil projektet medfere en andel fra Lyngby-Taarbaek Kommune pa 1,02 mio. kr.

De 1,02 mio. kr. foreslés finansieret af rddighedsbeleb afsat til "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag i 2018”.

Udgiftsbudgettet til etablering af busbane pa Bagsvardvej vil udgere 1,020 mio. kr. 1 2017 og 1,0 mio. kr. i 2018.
Indtegtsbudgettet pa -1,0 mio. kr. afsattes 1 2018.

Det fremadretttede projektforlab er underlagt en stram tidsplan, fordi medfinansiering fra regionen betinger, at
anlaegsopgaven er afsluttet inden udgangen af marts méned 2018. Det laeegger pres pé snarlig eksekvering af projektets
udestdende faser. Af samme arsag seges der om fuld frigivelse af udgiftsanlegssum og indtegtsanleegssum. Normalt ville
man have delt en sag af denne karakter op i 2 tempi - frigivelse af rddighedsbeleb til forst projektering og siden til endelig
udforelse - sidstnavnte nar enten konklusioner forelé fra detailprojektering eller i forleengelse af licitationsresultat.
Séafremt der i forleengelse af licitationen maétte vise sig afvigelser uden for de bevillingsmassige befgjelser, vil sagen blive
forelagt til fornyet udvalgsbehandling.

Opgaven vil ikke vaere reguleret af serlige momsforhold, fordi der er tale om en tvaersektoriel-offentlig
finansieringsaftale. Opgaven afregnes efter den kommunale kebsmomsordning.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 16. august 2017
Ad 1-3) Anbefalet.

V (2) Stemte imod.

Birgitte Hannibal (UP) var fravaerende.

Okonomiudvalget, den 24. august 2017

Tilbagesendst til Teknik- og Miljeudvalget med henblik pa en genvurdering af den tidsmaessige besparelse for bustrafikken
set 1 forhold til den gkonomiske investering.

Hanne Agersnap (F) var fravaerende. I stedet deltog Dorete Dandanell (F).

Supplerende sagsfremstilling

Efter punktet om busbane pa Bagsvardvej den 24. august 2017 blev tilbagesendt til Teknik- og Miljoudvalget har
forvaltningen igen dreftet sagen med Movia.



Der blev efterspurgt en genvurdering af den tidsmaessige besparelse for bustrafikken set i forhold til den gkonomiske
investering. Dette forhold er blevet vurderet af Movia.

Movia oplyser, at etablering af busbane pa Bagsveardvej er et af mange fremkommelighedstiltag, der forventes af blive
implementeret langs buslinje 4008S. Tiltagene vil samlet set bidrage til en forbedret driftsstabilitet, dvs. bedre overholdelse
af kereplanen og en rejsetidsforbedring pa 5-6 pct. Dertil vil der ogsa vere en forventning om en passagerforggelse pa 2-3
pct. pé linjen. Med en samlet anlegsinvestering p4 omkring 4 mio. kr. pé buslinje 400S forventer Movia en
tilbagebetalingstid pa ca. 2-3 ar.

Det skal navnes, at buslinje 400S er finansieret af Region Hovedstaden, hvorfor det ogsa vil vere regionen der vil opna
den gkonomiske gevinst ved en forbedring af fremkommeligheden. Kommunens borgere, der til daglig benytter linje
400S vil naturligvis ogsa kunne merke en forbedring, idet rejsetiden forventeligt bliver kortere i retning mod Lyngby St.

Tiden for projektets gennemforelse var i forvejen meget knap, séfremt kommunen skulle drage fordel af medfinansiering.
Med tilbagesendelse til Teknik- og Miljeudvalget til fornyet politisk behandling i september vil projektet forst kunne
pabegyndes i oktober 2017 — dvs. kort tid fer vinterperioden pabegyndes.

Movia har oplyst, at projektet skal vare afsluttet og betalt senest ved udgangen af april 2018, idet Movia skal aflegge
regnskab overfor Trafikstyrelsen, der har bevilget midlerne. Projektet kan derfor ikke udskydes/forleenges.

Forvaltningen geor opmarksom p4, at der i forbindelse med anlegsarbejder, der udferes i perioden ultimo oktober til
ultimo marts altid skal paregnes ekstraudgifter grundet vinteren. Disse ekstraudgifter er ikke indregnet i Movias tilskud pé
1 mio. kr., hvorfor de fuldt ud skal deekkes af Lyngby-Taarbaek Kommune. Ekstraudgifterne skyldes, at der i labet af
vinteren kan opstd “’spilddage” grundet frost og sne, hvor det kan blive nedvendigt at udfere konkrete
vinterforanstaltninger pa byggepladsen/arbejdspladsen, som bl.a. ekstra afskeermninger, overdaekninger, snerydning,
vintermatter m.v. I disse vinterperioder vil entrepreneren derfor have ringe eller ingen mulighed for at udfere det bestilte
arbejde indenfor den aftalte tidsramme.

Séledes kan en gennemsnitlig vinter medfore at et anleegsarbejde kan fordyres med omkring 40 pct. - og mere hvis der er
tale om en streng vinter. Ud over risikoen for ekstraudgifter ses desuden ofte en kvalitetsforringelse i anlaegsarbejder
udfort i en vinterseson — grundet de lave temperaturer.

Forvaltningen kan derfor ikke anbefale, at der arbejdes videre med projektet, da det kan betyde en fordyrelse for
kommunen p& mellem 0,8-1,0 mio. kr.

Safremt det alligevel besluttes at arbejdet videre med busbanen pa Bagsvardvej indenfor den korte tidsramme, er det
vigtigt at papege, at kommunen vil blive bundet af kontrakter med bdde Movia og den valgte entreprener, ogsé selvom en
streng vinter giver problemer for arbejdet og dermed medferer ggede anlegsomkostninger. I vaerste fald kan kommunen
risikere ogsa at skulle deekke Movias udgifter pa 1 mio. kr.

Trafik, Bygge- og Boligstyrelsen har netop offentliggjort en ny pulje til investeringer i kollektiv bustrafik. Denne pulje
kan ansgges inden for det neeste ar. Tilskuddet fra denne pulje vil maksimalt kunne udgere 50% af det samlede belgb.
Forvaltningen ser saledes stadig en mulighed for senere at kunne arbejde videre med projektet, men det kraever, at man
bliver begunstiget i forbindelse med bevillingsansegninger. Der er ikke garanti for medfinansiering, heller ikke med 50
pct.



Supplerende ift. hidtige ekonomiafsnit
Safremt det besluttes at gennemfore projektet, vil der udover den i skonomiafsnittet angivne skonomi herudover skulle
afsattes op til 1 mio. kr. ekstra til finansiering af projektet. Og hvis tidsplanen ikke overholdes, vil kommunen endvidere

skulle deekke yderligere 1 mio. kr. Safremt det besluttes at fortsette projektet, vil den ekstra gkonomi skulle indarbejdes i
budgettet 2018-2021.

Revideret indstilling

Det foreslés, at der ikke arbejdes videre med projektet pa nuvaerende tidspunkt.

Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017.

Udvalget anbefaler forvaltningens oprindelige indstilling, idet det netop er meddelt, at der er givet fristforleengelse for
arbejdets udferelse frem til september 2018.

V (2) stemte imod med henvisning til forvaltningens reviderede indstilling.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraverende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).

Bilag
Notat fra Via Trafik
Skitseforslag: Vejplan - Alternativ 1

Skitseforslag: Vejplan - Alternativ 2



Punkt 8: Anmodningssag - planlaegning af trafikale ndringer ved
Hjortekaersvej/Klampenborg versus
Hvidegardsparken/Klampenborgvej/Trongardsparken

00.01.00-A00-94-16
Sagsfremstilling

Mette Schmidt Olsen (C) og Bodil Kornbek (A) har den 13. september 2017 anmodet om at felgende sag optages pa
Teknik- og Miljeudvalgets dagsorden:

"Idet vi forudser at uhensigtsmeessig planlaegning af rekkefelgen i arbejderne vedr. de trafikale endringer hhv. ved
Hjortekersvej/Klampenborg og kun delvis dbning af det nye signalregulerede kryds
Hvidegérdsparken/Klampenborvej/Trongardsparken vil medfere kedannelse serligt i morgentimerne pa Hjortekersvej
ved Klampenborgvej, anmoder vi udvalget om enten at udskyde indsnavringen af Hjortekarsvej/Klampenborgvej til
krydset Hvidegérdsparken/Klampenborgvej/Trongérdsparken er &bent i alle retninger - eller at finde en lgsning der
muligger udkersel direkte fra Trongardsparken til Klampenborgvej ogsa i byggeperioden pa Trongardsarealet."

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017

Godkendt.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).



Punkt 9: Kommende sager

00.01.00-A00-94-16

Resume

Udvalget orienteres om sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Det foreslas, at udvalget tager orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej (bilag) er et planleegningsredskab for kommende meoder.

Sager opfort pa listen kan flytte datoer, nye sager kan komme til, og varslede sager kan blive uaktuelle og udga.
Lovgrundlag

Der er ikke regler om, at udvalgsmedlemmer skal orienteres om sager, der er planlagt til behandling.
Okonomi

Sagen har ikke bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017

Godkendt.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).

Bilag

Kommende sager



Punkt 10: Meddelelser

00.01.00-A00-83-16
Sagsfremstilling

1. Stejkortleegning 2017 — afrapportering

Ifelge § 9 1 ”Bekendtgerelse om kortlegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner” (BEK nr. 1309 af
21/12/2011) skal Lyngby-Taarbaek Kommune sikre, at trafikstgjen i kommunen kortleegges inden den 30. juni 2017.

Stejkortleegningen er udfert af en ekstern radgiver.

Den lovpligtige stejkortleegning er gennemfert for alle veje i kommunen med mere end 500 biler/dognet, herunder
Helsingermotorvejen, som er en statsve;.

Stejkortlaegningen skal indrapporteres til Miljostyrelsen, hvilket er gjort.

Stejkortleegningen 2017 viser, at 6.250 boliger — svarende til ca. 23 % af kommunens i alt 27.264 boliger — er belastet
med et stgjniveau ved facaden pa over 58 dB, som er Miljestyrelsens vejledende greenseverdi for boligomrader.
Stejbelastningen stammer bade fra de kommunale veje og fra Helsingermotorvejen.

Den tilsvarende stgjkortlegning i 2012 viste, at 8.338 boliger havde et stgjniveau over 58 dB. Der er sdledes tale om et
fald pa ca. 25 % i antallet af boliger, der er belastet over Miljostyrelsens vejledende graensevardi. Selvom disse boliger
ligger under Miljostyrelsens vejledende greensevardi er mange af disse fortsat stojbelastede.

Arsagen til faldet (i forhold til 58 db) skyldes den nye stojskeerm langs Helsingermotorvejen ved Eremitageparken samt
den generelle og ogede brug af stgjdeempende belaegninger pé bade stats- og kommuneveje.

Rapport fra radgiver er vedlagt som bilag, og er offentliggjort pd kommunens hjemmeside (bilag).

Stejkortleegning 2017 vil komme til at danne baggrund for den kommende Stejhandlingsplan 2018-2023. Opgaven med
udbud af stgjhandlingsplanen forventes pabegyndt i vinteren 2017/2018. Stgjhandlingsplanen skal vaere udarbejdet og
indberettet til Miljostyrelsen inden 30. juni 2018.

2. Andring af vandbehandlingen pa Sjalse Vandveark

Det nye vandselskab, Novafors, har ansegt Rudersdal Kommune om tilladelse til at 2ndre vandbehandlingen pa Sjzlse
Vandverk Anlaeg II. Da anlaegget ejes af Fellesudvalget for vandindvindingen ved Sj&lse heres alle kommuner, der
aftager drikkevand fra anlaegget. Lyngby-Taarbaek Kommune aftager knap 2. mio. m3 drikkevand om &ret fra dette
anlag.



I dag behandles vandet ved simpel vandbehandling, hvor ravandet iltes ved kraftig beluftning, hvorved naturligt
forekommende skadelige gasarter (bl.a. svovlbrinte) afblases til omgivelserne. Denne proces egnskes @ndret til en mere
avanceret behandling, hvor ravandet tilsattes brintperoxid (brintoverilte) og bundbeluftes med henblik pé feeldning og
afblaesning af de problematiske gasarter.

Andring af vandbehandlingen gor det muligt at overholde emmisionskrav til afgasningen, forbedre arbejdsmiljeet og
medforer en betydelig reduktion i energiforbruget.

Projektet er politisk behandlet i Faellesudvalget for vandindvinding ved Sjelse pd mede den 7. juni 2017, og ansggningen
er politisk behandlet i Rudersdal Kommune p&d mede den 7. juni 2017. Der har ikke varet bemaerkninger pa mederne.
Forvaltningen i Rudersdal Kommune behandler ansggningen. @vrige kommuner der aftager vand fra Sjelse Vandvark
har ikke politisk behandlet ansegningen.

Rudersdal Kommune sendte ansggningen i hering til de kommuner, de aftager vand fra Sjeelse Vandverk. Forvaltningen
har meddelt i heringssvar ikke at have indvendinger mod endringen, sa leenge den leverede vandkvalitet overholder
drikkevandskvalitetskravene. Forvaltningen har hert Lyngby-Taarbeek Forsyning, der har enkelte bemerkninger til
processen. Disse bemerkninger er videregivet til Rudersdal Kommune.

3. Real Danias radon kampagne

Lyngby-Taarbak Kommune har modtaget en henvendelse fra Real Dania vedrerende deres igangvarende
radonkampagne. Real Dania ser gerne, at Lyngby-Taarbak Kommune deltager aktivt i kampagnen, da de ejendomme i
kommunen, hvor der allerede er foretaget malinger, generelt har et hgjt radonniveau. Byplanudvalget tager pd made den
20. september stilling til, om udvalget vil anbefale at kommunen deltager i kampagnen.

Kampagnen blev pabegyndt i 2015 og gar ud pé at fa ejendomsejere til at méale radonniveauet i deres ejendomme.
Derudover hjelper kampagnen ejendomsejerne med rad og vejledning, hvis det viser sig, at radonniveauet er for hajt.

4. Dansk Industris og Dansk Byggeris erhvervsklimaunderseagelser 2017

Hvert &r udarbejder Dansk Byggeri og Dansk Industri erhvervsklimaundersegelser, der blandt andet omhandler
rammevilkarene for erhvervslivet i de danske kommuner. Dansk Byggeris undersegelse (bilag) blev offentliggjort medio
juni 2017 og Dansk Industris undersggelse (bilag) kom den 5. september 2017. Undersggelserne adskiller sig ved at
Dansk Byggeris undersogelse alene baserer sig pa faktuelle data, mens Dansk Industris resultater beregnes efter en model,
hvor 2/3-del af grundlaget er subjektive udsagn.

I begge undersagelser ligger Lyngby-Taarbeek Kommune i den nederste tredjedel. I Dansk Byggeris undersogelse placeres
kommunen som nr. 89. Det er samme placering som sidste &r. I Dansk Industris undersegelse dykker kommunen 28
pladser og ender som nr. 70. P4 Beskeftigelses- og integrationsudvalgets made den 10. oktober 2017 vil administration
fremlagge en sag med en uddybning af undersegelsernes resultater.

Beslutning
Teknik- og Miljeudvalget, den 20. september 2017

Taget til efterretning.

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Seren P. Rasmussen (V).



Bilag
Stejkortlaegning 2017 - rapport
Dansk Industri erhvervsklimaundersggelser 2017

Dansk Byggeri erhvervsklimaundersggelser 2017
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