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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Et enigt udvalg besluttede at opheeve folgende sager til beslutningssager:
Pkt. 3. Kvalitetsbeskrivelser for den grenne drift i Lyngby Taarbaek Kommune (Orientering)
Pkt. 11. Uferdige byrum og muligheden for legeplads i Lyngby Centrum (Dreftelse)

Hermed blev dagsorden godkendt.



Punkt 2: Natur- og planprojekter, bygge- og anlagsprojekter samt storre
vedligeholdelsesarbejder i 2024 (Orientering)

00.15.10-A00-6-25
Resume

Forvaltningen har udarbejdet en oversigt over natur- og planprojekter, bygge- og anlaegsprojekter samt sterre
vedligeholdelsesarbejder, som der er arbejdet med eller gennemfort i 2024. Erfaringer med baredygtighedstiltag indgér i
oversigten.

Indstilling

Forvaltningen orienterer om natur- og planprojekter, bygge- og anlegsprojekter samt storre vedligeholdelsesarbejder 1
2024.

Problemstilling

Forvaltningen udarbejder for hvert kalenderar en visuel oversigt over sterre natur- og planprojekter, bygge- og
anlegsprojekter samt storre vedligeholdelsesarbejder. Overblikket dekker folgende omrader:

Byrum

Klima, milje og natur
Veje, broer og trafik
Administration
Dagtilbud

Fritid, kultur og idraet
Aldre og Sundhed
Skoler og klubber
Det sociale omrade

Losninger

I oversigten er der for hvert projekt/arbejde anfort en raekke data, herunder eksempelvis budget, regnskab, entreprener og
radgiver pa opgaven mv. Samtidig fremgar det, hvor langt det enkelte projekt/arbejde er kommet i 2024. For nogle
projekter/arbejder er der for eksempel sket en afklaring af behov, udarbejdet idéopleg, byggeprogram og projektering,
mens andre projekter/arbejder har veret i en udferelsesfase eller klar til afleeggelse af regnskab. Indsatser og aktiviteter
knyttet til lokalplaner og projekter/arbejder med et budget pa under 100.000 kr. er ikke medtaget.

Eksempler pa projekter/arbejder er renovering af faglokalerne pé blandt andet Hummeltofteskolen, Fuglsanggérdskolen
og Kongevejens Skole, renovering af tag pa Store Kapel pa Lyngby Parkkirkegérd, feerdiggarelse af arbejder pa radhuset,
renovering og fornyelse af legepladser i de kommunale daginstitutioner sdsom i Bernehuset Vi To, Bondebyens
Bemehave, Hjortholm, Mzlkevejen og Bernehuset Carlshej 10.

Oversigten viser, at genbrug, baredygtighed og biodiversitet fylder i flere af de projekterne/arbejderne, herunder et
naturplejeprojekt pa Lyngby Parkkirkegérd, 'stepping stones' med insekthotel pé Jernbanepladsen, genbrug af traestammer
til kvashegn pa legepladsen pa daginstitutionen Melkevejen og evrig genbrug af materialer pé legepladser flere steder i
kommunen. Derudover er blandt andet de gamle teglsten fra Lundtofte Skoles gamle pedelbolig blevet bevaret i
forbindelse med nedrivning af ejendommen med henblik pé senere genbrug.

Strategisk ramme
De omtalte projekter/arbejder understatter i forskelligt omfang planer og strategier for de forskellige fagomrader,

herunder for eksempel Idrats- og Bevagelsesstrategien, Principper for de kommunale ejendomme: "Sammen om vores
feelles ejendomme”, Baeredygtighedsstrategien, Funktionsprogram for skoler og for dagtilbud.

Videre proces

Projekter/arbejder, der ikke er afsluttede 1 2024, fortseetter i 2025.



Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget orienteres.
Dagtilbudsudvalget orienteres.
Skoleudvalget orienteres.

Kultur- og Fritidsudvalget orienteres.
Byplanudvalget orienteres.

Zldre- og Omsorgsudvalget orienteres.
Forebyggelses - og Socialudvalget orienteres.
Jkonomiudvalget orienteres.

Beslutning

Orientering givet.

Bilag

Natur- og planprojekter, bygge- og anlaegsprojekter samt sterre vedligeholdelsesarbejder i 2024



Punkt 3: Kvalitetsbeskrivelser for den grenne drift i Lyngby Taarbak
Kommune (Orientering)

00.15.10-A00-6-25
Resume

Forvaltningen har udarbejdet kvalitetsbeskrivelser for pleje og vedligehold af de kommunalt ejede grenne omrader, som
skal understotte en professionel styring og udferelse af opgaverne i den grenne drift. Kvalitetsbeskrivelserne har ogsa til
formadl at forbedre kommunikationen mellem kommunen, borgere og eksterne leveranderer, synliggere omfanget af
biodiversitetstiltag i den grenne drift samt omkostninger forbundet med at drifte forskellige former for grenne udtryk.
Kvalitetsbeskrivelserne er suppleret med kortmateriale, der viser de omrader, der skal plejes, samt et arshjul, der
beskriver, hvornar forskellige opgaver udferes.

Indstilling

Forvaltningen orienterer om kvalitetsbeskrivelser for de kommunalt ejede grenne omrader.

Problemstilling
I driften af de kommunale grenne omrader arbejdes der overordnet med felgende tre delelementer:

o Kortmateriale, der viser de omréder, der skal plejes

o Arshjul, der beskriver, hvornar forskellige opgaver udferes

o Kuvalitetsbeskrivelser, der angiver driftsniveauet for hvert element (for eksempel et vejtrae, et staudebed eller
lignende), der driftes i kommunen

De tre delelementer udger tilsammen driftsgrundlaget. Delelementerne taler sammen, men er ikke nedvendigvis
athaengige af hinanden. Kortmaterialet kan séledes endres uden at pavirke kvalitetsbeskrivelser, hvis for eksempel et
graeshjorne omlagges til et staudebed. P4 samme made kan arshjulet justeres uden at &ndre pé kortmaterialet eller
kvalitetsbeskrivelserne. Det kan eksempelvis vare, at beskaring af treeer rykkes fra december-marts til januar-marts, sa
opgaveperioden komprimeres, men udferelsen forbliver den samme.

Baggrund for behov for kvalitetsbeskrivelser

Der har i den kommunale arealdrift vaeret enske om et dedikeret og letforstaeligt veerktej, der kan benyttes til formidling
om driften og plejen af kommunens grenne omrader. Med tydelige kvalitetsbeskrivelser kan blandt andet den
borgerrettede kommunikation om hvilke forventninger, borgerne kan have til driften og plejen, forbedres. Det er ogsa
muligt at skabe mere systematik i besvarelser af borgerhenvendelser, da viden om drift og pleje af kommunens grenne
omrader forankres ogsa centralt i stedet for alene hos enkelte driftsmedarbejdere. Endelig kan kvalitetsbeskrivelser bruges
til at kommunikere visuelle, funktionelle og skonomiske konsekvenser ved @ndringer i driften og plejen af de gronne
omréder.

Arealdriften har ogsa haft et enske om at styrke systematikken i losningen af driftsopgaverne, bade opgaver der udferes af
interne og eksterne medarbejdere. Kvalitetsbeskrivelser rummer konkrete og pracise retningslinjer for driften og plejen af
kommunens grenne omrader og bidrager derfor til at ensarte og effektivisere. Udover kvalitetsbeskrivelser har der ikke
tidligere vaeret en systematisk registrering af samtlige fysiske elementer sdsom banke, greesplener, haekke og traeer.
Mangel pé systematik kan gge vedligeholdelsesomkostninger og samtidig gere det svarere at planleegge i1 driften.

Endelig har bade Arealdrift og forvaltningen savnet et bedre varkstej til at vurdere de afledte driftsomkostninger, nar
driften overtager arealer i forbindelse med for eksempel anlag. Det fodrer en mere standardiseret metode til at vurdere
omkostninger og planlegge driftsarbejdet internt og i samarbejdet med entreprenerer.

Lesninger
En kvalitetsbeskrivelse omfatter for et givet element - for eksempel en brugsplene - i den grenne drift:
¢ En beskrivelse af elementet

¢ En beskrivelse af krav til plejen af elementet
¢ En beskrivelse af den pleje, der udferes for at opretholde den enskede kvalitet af elementet



o En beskrivelse af den supplerende pleje, der udferes ved specielle situationer eller som mere har karakter af en
enkeltstdende indsats

o En beskrivelse af de redskaber, der anvendes i driften af elementet for at hgjne og veerne om biodiversiteten i
plejen

Kvalitetsbeskrivelserne er udarbejdet pa baggrund af "Kvalitetsbeskrivelser for drift af grenne omrader", som er en
branchestandard udarbejdet af Kebenhavns Universitet i samarbejde med Danske anlegsgartnere, Park- og
Naturforvalterne samt flere kommuner (2015). Branchestandarden for kvalitetsbeskrivelserne har vist sig at vere et
vigtigt redskab til driftsstyring af grenne omréader, herunder til dialog med eksterne leveranderer. KL har i samarbejde
mere flere kommuner udarbejdet GeoFA-specifikationen for parker og grenne omrader, som indeholder en generisk
registrering for alle kommuner til det grenne omrade. Det er valgfrit for alle kommuner at deltage.

Flere kommuner som for eksempel Rudersdal og Roskilde har allerede kvalitetsbeskrivelser. Flere andre kommuner
arbejder ogsa pa at fa etableret kvalitetsbeskrivelser.

Implementering af kvalitetsbeskrivelser i den kommunale arealdrift medvirker til at professionalisere driften, skaber et
bedre grundlag for prioritering og giver mulighed for en bedre kommunikation om opgavelgsningen bdde internt i den
kommunale organisation og eksternt i forhold til borgere og brugere. Fordelene er uddybet nedenfor.

Ensartet pleje og standardisering

Kvalitetsbeskrivelser bidrager til at skabe en ensartet drift og pleje af kommunens gronne omréader. Beskrivelserne
tydeliggor hvilke krav, der geelder for pleje af for eksempel staudebede, blomsterbede og andre elementer.
Standardiseringen forbedrer kommunikationen i driften i forhold til plejen af de grenne omrader, gor det lettere at opfylde
kravene, og giver driften en bedre arbejdsramme for opgavelgsningen. Samtidig sikrer det en mere harmonisk bymassig
oplevelse, og borgerne vil opleve en mere konsekvent kvalitet pa tvaers af kommunen.

Aktiv stillingtagen til omriders udtryk

Kvalitetsbeskrivelser er velegnede til at skabe en faktabaseret dialog om, hvordan gkonomiske @ndringer pavirker driften
af de grenne omrader. Ved at have detaljerede beskrivelser af forskellige kvalitetsniveauer bliver det enklere at visualisere
og implementere konsekvenser af en budgetaendring. Det betyder, at kommunen kan vaere meget konkret omkring, hvad
en reduktion i serviceniveau indebarer for eksempelvis grassldning, beskeering eller blomsterplantninger. Dermed bliver
beslutningsprocessen mere gennemsigtig og forankret i konkrete fakta.

Effektiv forvaltning gennem geografisk opgerelse

Med en geografisk opgerelse far kommunen et klart overblik over alle elementer pa hvert enkelt areal (se bilag,
'oversigtskort'), som driftes af Arealdrift. Dette styrker planleegningen, optimerer vedligeholdelsen og sikrer en hurtigere
og pracis besvarelse af borgerhenvendelser. Samtidig sikres en klarhed over hvilke arealer og f.eks. hvilke hakke, der
herer under kommunens ansvar.

Fzelles forstiaelse mellem afdelinger

Kvalitetsbeskrivelser kan bruges som et felles redskab mellem kommunens projekt-, myndigheds- og driftsafdelinger for
at skabe klarhed om driftsomkostninger og forventet udtryk i et omréde. Klare beskrivelser af plejeniveauer sikrer en
mere tydelig kommunikation pé tvaers af forvaltningen. Det sikrer, at overtagelsen af nye omrader sker pé en
gennemsigtig made, hvor bdde ekonomi og forventninger er tydeligt defineret. Beskrivelserne skaber séledes en faelles
referenceramme, der understotter bedre planlegning og budgettering.

Kvalitetsbeskrivelserne omfatter ogsa delvist plejen af kommunens fredede og beskyttede omrader. For disse omrader
gaelder dog sarlige regler, der kraver, at plejen udferes i overensstemmelse med den geldende lovgivning og den
specifikke pleje for fredede omréder. Derfor skal plejen tilretteleegges serligt, og det fremgér ikke nedvendigvis af
kvalitetsbeskrivelserne. Denne pleje koordineres labende mellem afdelingerne for drift og myndighed.

Synlig kommunikation med borgerne

Borgerne kan langt bedre fa indsigt i, hvorfor et omrade passes, som det gor, og dermed ser ud. Kvalitetsbeskrivelserne
muligger en langt mere tydelig og preecis kommunikation, og samtidig kan tydelig og rettidig kommunikation i



forbindelse med eventuelle &ndringer i vedligeholdelsesniveauet gge forstaelsen af nedvendige endringer i et omrades
udtryk. Kvalitetsbeskrivelserne udger et steerkt veerktej til aktiv styring af de gronne omraders udtryk.

Laesevejledning til kvalitetsbeskrivelser:

Pé side 4-5 i dokumentet "Kvalitetsbeskrivelser for gron drift" (bilag) er en laesevejledning, der forklarer opsetning og
fagudtryk. Hver overskrift eller delelement i kvalitetsbeskrivelserne, for eksempel vejtraeer, har en tilhgrende branchekode
(TR1a), som bruges pa tvers af kommuner og branchen generelt. Nogen branchekoder er ikke indeholdt i
kvalitetsbeskrivelserne, da de ikke bruges i Lyngby-Taarbaek Kommune, for eksempel felledgras (GR4).

Pé side 5 og under hvert element i kvalitetsbeskrivelserne er der angivet en prisskala. P4 skalaen for eksempelvis
grastyper (side 8-23) ses hvert element i sammenhang med andre graestyper og ikke gvrige elementer. Der er saledes en
sammenhang i prisskalaen inden for hvert overemne (gras, blomsterbede med videre), men ikke pa tvaers af emnerne.
Prisskalaen tager udgangspunkt i en forholdspris.

Strategisk ramme

Kwvalitetsbeskrivelserne understotter bade Beeredygtighedsstrategien og Handleplanen for biodiversitet - Vildere Lyngby-
Taarbaek - ved at tilknytte en bioscore til hvert element, hvilket skaber gennemsigtighed i kommunens prioritering af
naturvenlig drift.

Derudover rummer kvalitetsbeskrivelserne tiltag, der kan forbedre biodiversiteten under rubrikken "biodiversitet".
Kwvalitetsbeskrivelserne bidrager séledes direkte til gennemferelsen af indsats 2a i Handleplanen for biodiversitet, som
kraever, at der udarbejdes kvalitetsbeskrivelser for de grenne kommunale omrider. Principperne for baeredygtig drift
sikrer, at losningen folger kommunens strategiske retning mod en mere baredygtig udvikling og understetter samtidig
ogsa de principper, som kommunen har forpligtiget sig til i Charter for Biodiversitet i Arealplejen.

Videre proces

Fra 2. halvar 2024 har Arealdrift benyttet kvalitetsbeskrivelserne i udkastform som verktej i driften.
Kvalitetsbeskrivelserne laegges nu frem til orientering efter afprevning.

Ved at skabe en struktureret ramme for kvaliteten af de grenne omréder og driftsomkostninger kan der opretholdes en
balance mellem gkonomiske, @stetiske og miljemessige hensyn. Dette giver mulighed for at sikre en beeredygtig
udvikling af de grenne omrader. Samtidig kan kommunen bruge beskrivelserne til at tilpasse strategien over tid, sa den
folger eendrede behov og prioriteringer. P4 den made understottes en fremtidssikret drift, der bade er ekonomisk og
miljemassigt baeredygtig.

Den geografiske opgerelse over de enkelte omréder og dets elementer vil blive gjort tilgaengelig for borgere via en
webGIS-lgsning pa hjemmesiden. Internt vil den ogsa blive integreret i kommunens webGIS-system til brug for
medarbejdere. Der udarbejdes samtidig en plan for regelmaessig gennemgang og vedligeholdelse af de geografiske data
hvert tredje eller fjerde ar.

Nér arbejdet med kvalitetsbeskrivelserne afsluttes, vil en grafisk designer fa til opgave at udferdige
kvalitetsbeskrivelserne som en handbog. Handborgen vil blive et vigtigt redskab i forvaltningen og driften herunder ogsé

til at understotte dialogen med politiske udvalg. Derudover kan handbogen laegges pa kommunens hjemmeside s den er
nem at finde for borgere.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Der er ingen direkte afledte skonomiske konsekvenser for arealdriften. Kvalitetsbeskrivelserne fungerer som et redskab til
at skabe en mere objektiv dialog om de skonomiske rammer og konsekvenser for udtryk af et omrade.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget.



Beslutning
Sagen blev havet til beslutningssag, jf. godkendelse af dagsorden.

Udvalget ansker, at forvaltningen vender tilbage med et opleeg til scenarier for omlagning af driften, s& de grenne arealer
kan driftes med en hgjere grad af biodiversitet, inklusive gkonomisk overslag.

Bilag
Kvalitetsbeskrivelser - marts 2025

Eksempel pé oversigtskort



Punkt 4: Genhavning af vandstand i Lyngby Se (Orientering)

06.02.16-P19-5-18
Resume

Vandstanden har igennem en leengere periode varet for lav i Lyngby Se. Som meddelt Teknikudvalget den 14. marts 2023
strider den nuvarende vandstand i Lyngby Se mod kommunens vandlebsregulativ og naturbeskyttelsesloven.
Forvaltningens afdekning af sagen har vist, at en genhavning af vandstanden er nedvendig, da vandstanden har en
negativ pavirkning pé den beskyttede natur omkring s@en.

Genhavningen vil medfere mere vand pé stierne i Lyngby Amose, som ger at stierne vil vere utilgangelige for cyklister
og géende en storre del af &ret end nu. I sagen fremlaegges derfor forskellige scenerier for opretholdelse af stisystemet i
fremtiden.

Indstilling

Forvaltningen orienterer om, at vandstanden i Lyngby Se@ genhaves til den regulativmaessige kote, og tre mulige scenarier
for stisystemet fremlaegges.

Problemstilling
Genhceevning af vandstand

Regulativet for Molleden fastsatter bl.a. bestemmelser om vedligeholdelse og vandferingsevne for vandlgbet. Her er der
angivet en kote for minimumsvandstanden i Lyngby Se, som skal opretholdes for at beskytte de naturmaessige og
rekreative interesser i og omkring seen. Kommunen styrer derfor Lyngby Melle efter denne kote for at holde vandstanden
stabil aret rundt.

Vandstanden i Lyngby Se har dog i de senere ar vaeret lavere end fastsat i regulativet. Bade rosporten og Baadfarten har
derfor tidligere gjort Lyngby-Taarbaek og Gladsaxe Kommune opmarksomme péa den lavere vandstand i Lyngby og
Bagsvaerd Sg, da det skaber udfordringer for deres aktiviteter. Det er usikkert, hvornar vandstanden er blevet seenket, men
det formodes at vare sket i forbindelse med opsatning af en ny skalapeel i 2009, hvor denne er blevet indmalt og opsat for
lavt.

Vandstandssankningen pavirker Lyngby Amose, der er beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3. P4 grund af beskyttelsen
er det ulovligt at endre naturtilstanden i omradet uden forudgdende dispensation. Den nuvarende tilstand anses derfor
som ulovlig. Forvaltningen har gennem en lengere proces undersggt mulighederne for at lovliggere forholdet enten
retsligt eller fysisk (bilag).

Lyngby Amose der rummer sjeldne naturtyper som hangeszk, er yderligere omfattet af EU’s Natura 2000-beskyttelse. I
Natura 2000-omrader geelder en saerlig restriktiv praksis for at tillade negative tilstandsaendringer af naturen. Pa den
baggrund er der udarbejdet en konsekvensvurdering, som beskriver pavirkningen pa Natura 2000-omradet ved
henholdsvis fastholdelse af den nuvarende vandstand og ved en genhavning af vandstanden med 7,5 cm til det tidligere
niveau. Konklusionen er, at den nuvarende lave vandstand har en negativ pavirkning pa de beskyttede naturtyper i
Lyngby Amose. Det er derfor ikke muligt at lovliggere de nuvarende forhold retsligt, da det vil vare i strid med bade
naturbeskyttelsesloven og habitatdirektivet, og det er derfor nedvendigt med en genhavning.

Stisystemet i Lyngby Amose

Genhzvning af vandstanden vil fa konsekvenser for muligheden for at feerdes i Lyngby Amose. Det nuvarende stisystem
er pa ca. 6,3 km og bestér af grusstier, der lobende sztter sig i mosens vade torv pa grund af deres vaegt. Det betyder, at
der gennem mange ar er udlagt ny grus ovenpéa det eksisterende, med det resultat, at de synker yderligere. P4 nuvaerende
tidspunkt oversvemmes dele af gang- og cykelstierne jeevnligt i vinterperioden, nir der kommer sterre regnmangder
(bilag). I disse perioder sparres stisystemet af, nir der vurderes at vare forhgjet risiko for, at folk kan komme til skade
ved at faerdes pa stierne.

Ved genhevning af vandstanden vil den nuverende vintersituation opleves sterre dele af &ret. Streekninger langs sekanten,
mellem Nybrovej og Amosebakken, og i den estlige del af Prinsessestien kan risikere at std under vand i sommerhalvaret,
medmindre der gennemfores forbedringer af stierne. Den tvaergiende sti fra Amosebakken til Nybro og Prinsessestien er
vigtige cykelforbindelser for mange pendlere, ligesom stisystemet langs seen har stor rekreativ veerdi for gdende og



motionslgbere. Stien langs vandet indgar ogsa i den populare rute rundt om Lyngby Sg, der er etableret gennem
omfattende forvaltningsarbejde, is@r i Gladsaxe Kommune, hvor stien matte anleegges pa private grunde.

Det er usikkert, hvor omfattende oversvemmelserne vil blive, da mosens vandforhold er komplekse og svere at forudsige.
Dog ma det forventes, at flere straekninger vil blive oversvemmet hyppigere. Uden en forbedring af stierne risikerer de at
blive ubrugelige i store dele af aret. Oversvemmelser gger risikoen for, at flere kommer til skade, da erfaring viser, at folk
oftere falder i de bundlose grofter langs stierne under sddanne forhold. Desuden vil Lyngby Amose blive mindre attraktivt
som udflugtsmél for de mange daglige brugere.

Der foreligger et tidligere projektforslag fra COWI om nye stisystemer i Lyngby Amose, som blev forelagt Teknik- og
Miljeudvalget den 13. maj 2020 (bilag). Her blev det besluttet, at forvaltningen skulle afsgge muligheden for ekstern
finansiering til projektet. P& daverende tidspunkt kunne der ikke findes eksterne finansieringskilder.

Det skal fremheves, at skonomiske hensyn og proportionalitetsvurdering ikke inddrages i vurderingen i forhold til
genhavning af vandstanden, da naturhensynet er det altafgerende i Natura 2000-omréder. Habitatbeskyttelsen kan kun
fraviges, hvis der findes bydende nedvendige hensyn til veesentlige samfundsinteresser, og hvor der ikke findes
alternativer til gennemforelse af projektet. Forvaltningen vurderer, at sddanne hensyn ikke er til stede.

Lesninger
Genhavning af vandstanden

Da konsekvensvurderingen fastslar, at en retlig lovliggerelse til fastholdelse af den nuvaerende vandstand ikke er mulig,
vil forvaltningen gennemfore en fysisk lovliggerelse ved at genheve vandstanden i Lyngby Se. For at beskytte de sérbare
naturtyper i Lyngby Amose skal vandstandshavningen ske gradvist i vinterperioden (december- marts 2025-26) i
forbindelse med kraftige nedbershandelser. Dette sikrer, at neeringsrigt sevand fra Lyngby Se ikke pavirker den sérbare
natur i Lyngby Amose negativt.

Gladsaxe Kommune er inddraget i sagen, da en genh@vning af vandstanden i Lyngby Se vil medfere en hevet vandstand
i Bagsveerd Se. Sagen er blevet fremlagt til orientering i badde Klima- og Miljoudvalget samt Trafik- og Teknikudvalget i
Gladsaxe Kommune. Forvaltningen har i samarbejde med Gladsaxe Kommune planer om at gennemfore en serlig
orientering for borgere og foreninger, som ejer ejendomme beliggende mindre end én meter fra den kote, der fremover vil
styre vandstanden. Derudover vil kommunerne gennemfore en fzlles informationsindsats, som blandt andet omfatter en
kaffevogn ved sgerne, hvor borgere og brugere af omradet kan fa yderligere information.

Danmarks Naturfredningsforening, Lyngby-Taarbak, har veret inddraget i processen og ser positivt pa
vandstandshavningen, da den vil forbedre hydrologien og styrke de sarlige naturtyper i Lyngby Amose. Rosporten og
Baadfarten vil ogsé drage fordel af en genhaevet vandstand, da det vil forbedre deres muligheder for at bruge seen til deres
aktiviteter (bilag).

Genhavningen vil ikke pavirke nedstremsmellejere, og der forventes ikke at ske vaesentlige pavirkninger af bygninger
eller andre materielle veerdier som folge af en genhavning af vandstanden.

Scenarier for opretholdelse af stisystemet

Som nazvnt vil genhavningen af vandstanden pavirke stierne i Lyngby Amose, idet storre dele af stisystemet forventes at
opleve hyppigere oversvemmelser, hvis de ikke forsteerkes. Derfor er der udarbejdet tre scenarier for handtering af
stisystemet, som reprasenterer forskellige niveauer af tilgengelighed og anlaegsomkostninger (bilag). Scenarie 1 er uden
anlegsbevilling, mens anlegsomkostningerne i scenarie 2 skennes til 2,7 mio. kr. til 5,4 mio. kr. og scenarie 3 kan belabe
sig fra 8,7 mio. kr. til 15,5 mio. kr.

I udarbejdelsen af scenarierne har forvaltningen prioriteret folgende stiforbindelser:

1. Hovedaksen: Forbindelsen fra Nybrovej til Amosebakken er en vigtig ferdselsare for mange pendlende cyklister.
Ved midlertidige afspaerring af forbindelsen palaegges en betydelige omvej pa ca. 3 km. Derfor vurderer
forvaltningen opretholdelse af Hovedaksen ved at etablere en boardwalk som det vaesentligste behov.

2. Prinsessestien: Prinsessestien er en vigtig cykelrute. Den ligger tilbagetrukket og hegjere i terrenet og dermed er
mindre udsat for oversvemmelser. Dog synker den gstligste del markant og bliver ofte oversvemmet om vinteren,
hvilket medferer en omvej pa ca. 300 meter. For at opretholde og forbedre cykelforbindelsen er det muligt at
etablere en boardwalk af samme type som pa Hovedaksen pa dette strek.

3. Oplevelsesstien: Den smalle sti langs vandet, er vigtig for vandreruten rundt om Lyngby Se¢, men oversvemmes
ofte. En smallere boardwalk eller plankesti vil sikre den géende feerdsel.



De resterende stier i Lyngby Amose, som ikke fremgar af denne prioritering, vil fortsat blive vedligeholdt og holdes s4

vidt muligt tilgeengelige for feerdsel.

Her ses et kort resume af oplegget:

Scenarie Beskrivelse Konsekvenser Anlaeg IAnlaegsudgift
1 - Fortsaettelse ¢ Grusopfyldning e Qget hyppighed [Skiltning og
af nuveerende pa de mest af afspaerring
drift udsatte steder oversvemmelser [samt
¢ Skiltning ved e Stierne vil veere  [yderligere
hovedindgange periodevist grusudlaegning 0 kr
¢ Midlertidig afspeerret over atholdes '
afspaerring af leengere indenfor
stier ved store perioder end i driftsbudgettet
oversvemmelser dag
2 - Anleg af ¢ Boardwalk pa ¢ Hovedaksen er Iﬁoardwalk pa [2.700.000 kr.
Hovedaksen og Hovedaksen sikret mod ovedaksen
Prinsessestien e Mulig oversvemmelse  |(option 1)
boardwalk pa e For resterende
Prinsessestien stier som i anrdwalk pa  [5.400.000 kr.
o (vrige stier scenarie 1 ovedaksen
som i scenarie 1 0g pa
prinsessestien
(option 2)
3 - Anleg af ¢ Der anlegges ¢ Hovedakse og anrdwalk pa |15.512.000
Hovedaksen, nye stilgsninger oplevelsessti ovedaksen Kkr.
Prinsessestien pa hovedaksen, sikres mod og
og prinsessestien, oversvgmmelse  [prinsessestien
Oplevelsesstien og o Tvargaende og
oplevelsesstien stier oplevelsesstien
(boardwalks el. opretholdes som |(option 1)
plankestier) trampestier, der
e (vrige periodevist kan oardwalk pa  [8.702.000 kr.
tveergaende stier vere Hovedaksen,
som scenarie 1 oversvemmet prinsessestien
og en plankesti
pa
oplevelsesstien
(option 2)




S

Det estimeres, at scenarie 1 — hvor der ikke tilvejebringes midler til etablering af stier, og den nuverende drift opretholdes
— vil medfere en arlig merudgift pa ca. 75.000 kr. i drift. Det skyldes, at udgifterne til grusudlagning forventes at stige
som folge af oversvemmelserne. Grusudlegningen vil dog ikke athjelpe selve problemet med oversvemmelserne.
Derudover vil der veere yderligere udgifter til skiltning og afspaerring i de tre scenarier, svarende til 48.000 kr. i scenarie
1, 38.000 kr. i scenarie 2 og 8.000 kr. i scenarie 3. Fremtidige driftsudgifter ved boardwalks i forhold til nu, er endnu ikke
opgjort. De ekstra driftsudgifter forventes at kunne atholdes inden for driftsbudgettet til vinterdrift under
aktivitetsomradet "Vej og Park".

Forvaltningen vurderer, at scenarie 2, sikrer de vigtigste stier for pendlende cyklister. Scenarie 3 vil gge tilgeengeligheden
aret rundt og understatter bedst omradets rekreative brug for bade gédende og cyklister. I forbindelse med planlagningen
kan det overvejes at sgge ekstern finansiering gennem relevante fonde.

Der er ikke afsat midler til gennemforsel af scenarie 2 og 3, hvorfor en gennemforsel af disse kraever serskilt finansiering.
Finansiering kraever i udgangspunktet omprioritering inden for det eksisterende anlaegsprogram, herunder fx ifm. sagen
"Anlagsprogram 2026-35", der behandles politisk i juni. De ekstra driftsmidler forventes at kunne atholdes inden for
driftsbudgettet til vinterdrift under aktivitetsomradet "Vej og Park".

Danmarks Naturfredningsforening er ligeledes blevet praesenteret for de tre scenarier. De mener, at der principielt ber
arbejdes mod scenarie 3, da det reprasenterer en god afvejning mellem adgangsforhold og naturhensyn.

Juridiske rammer

Lyngby-Taarbaeck kommunen har ikke en umiddelbar juridisk forpligtelse til at opretholde stisystemet i dens nuvarende
udstraekning eller stand i forhold til vejlovgivningen. Stierne i Lyngby Amose er i henhold til kommunens vinter- og
renholdelsesregulativ klassificeret som "rekreative stier". Det skal forstas saledes, at brugere af stierne ikke kan forvente,
at stierne f.eks. bliver vedligeholdt medmindre kommunen har kapacitet til dette. Dog ber det overvejes at opsatte skilte,
der informerer om, at stierne kan vere ufremkommelige i vade perioder. Desuden ber stierne midlertidigt afspaerres, nar
kommunen vurderer, at det er uforsvarligt at tillade feerdsel pa dem.

Den del af Prinsessestien, der i dag bliver oversvemmet, og som vil blive yderligere pavirket af en genhavning af
vandstanden, er udpeget som "Overordnet rekreativ sti" i Kommuneplan 2021. Formalet med stinettet er at sikre storst
mulig offentlig adgang til hovedstadens grenne omrader. Kommunen skal derfor arbejde for, at de rekreative stier er
egnede bade for cyklister og géende.

Lyngby Amose er omfattet af fredningen for Bagsvaerd Se og Lyngby Se med omgivelser. Fredningen har bl.a. til formal
at bevare og forbedre omradets landskabelige og naturmaessige kvaliteter samt sikre offentlig adgang og understatte
friluftsliv og rekreative formal. Fredningen forhindrer ikke en genhavning af vandstanden, da denne gennemfores i
overensstemmelse med geldende vandlebsregulativ. I den videre planlegning skal det dog tages i betragtning, at
fredningen specifikt fastsetter, at eksisterende stier ikke ma nedlegges.

Etablering af nye stiforbindelser i Lyngby Amose vil kraeve tilladelser og dispensationer i henhold til bide interne og
eksterne lovgivninger.

Strategisk ramme

En vandstandshavning i Lyngby Se¢ vil understette Handleplanen for Biodiversitet i Lyngby-Taarbaek Kommune, idet den
arbejder for at sikre Lyngby Amose som biologisk kerneomride. Derudover understottes indsatsen i Natura 2000-
handleplanen for Lyngby Amose, idet vi sikrer en bedre hydrologi, som understotter en god tilstand af de udpegede
naturtyper. En hejere vandstand i Lyngby Amose bidrager ogsa til oget kulstofbinding i de organiske lag, hvilket vil
delvist stotte op om malet om sterre CO2-binding i Den Grenne Trepart.

Videre proces



Efter orienteringen er givet til Kommunalbestyrelsen, vil forvaltningen orientere naboer om genhavningen som navnt
ovenfor ligesom nedstremsmellejere orienteres.

Forvaltningen forventer at ha&ve vandstanden gradvist mellem december 2025 og marts 2026 for at beskytte de sirbare
naturtyper. Alternativt kan genhavningen strakke sig over to sesoner.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen bevillingsmassige konsekvenser. Selve vandstandshavningen medferer ikke ekstra udgifter, da
den foretages som led i den jeevnlige justering af sluserne ved Lyngby Mglle.

Der er ikke afsat midler til gennemforsel af scenarie 2 og 3, hvorfor en gennemforsel af disse kraever serskilt finansiering.
Finansiering kraever 1 udgangspunktet omprioritering inden for det eksisterende anlaegsprogram, herunder fx ifm. sagen
"Anlagsprogram 2026-35", der behandles politisk i juni. De ekstra driftsmidler forventes at kunne atholdes inden for
driftsbudgettet til vinterdrift under aktivitetsomradet "Vej og Park".

I sagen "Udmentning af restmidler til Klima- og kystsikringsindsatsen" som behandles i indevaerende udvalgsrunde, er det

en mulighed at benytte en del af det ikke-disponerede budget til at finansiere og igangszatte projekteringen af projektet
fsva. scenarie 2 og scenarie 3. Denne udger 0,3 mio. kr.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen orienteres.

Beslutning

Orientering givet.

Bilag

Tidslinje for arbejdet med vandstand i Lyngby Se
Pavirkede stistykker i Lyngby Amosen om vinteren
COWI-rapport om stier i Lyngby Amose

Udtalelse fra Danmarks Naturfredningsforening

Mulige scenarier for fremtidige stiforleb i Lyngby Amose



Punkt 5: Udmentning af restmidler til klima- og kystsikringsindsatsen
(Beslutning)

00.00.00-A00-243-23
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede den z15. december 2022 (sag 18), at give en anlaegsbevilling pa i alt 4 mio. kr. 1 2023-25
til det videre arbejde med klimaindsatsen og kystsikringsindsatsen. Kommunalbestyrelsen besluttede pad medet den 6.
marts 2025 (sag 8) at stoppe kystsikringsprojektet i Taarbaek. Der er et ikke-disponeret belgb pa 1 mio. kr. til
klimaindsatsen. Forvaltningen foreleegger hermed en sag med forslag til udmentning af de resterende 1 mio. kr.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at de anbefalede forslag til udmentning af det ikke-disponerede midler til anleegsprojektet "Klima-
og kystsikringsindsats" pa 1 mio. kr. godkendes, herunder at der forskydes 0,5 mio. kr. fra 2025 til 2026.

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede pad medet 15. december 2022 (sag 18), at give en anlegsbevilling pa i alt 4 mio. kr. i
2023-25 til det videre arbejde med klimaindsatsen og kystsikringsindsatsen, finansieret af uforbrugte driftsmidler til
baredygtighedsstrategien 1 2022 pa 1 mio. kr. og det afsatte rddighedsbeleb til anleegsprojektet "Pulje til klimaarbejde" i
2023-25 (3 mio. kr.).

Kommunalbestyrelsen besluttede, at bevillingen skulle anvendes til projektledelse af klima- og baredygtighedsarbejdet
samt kystsikringen, og til aflenning af to studentermedhjelpere for at styrke kommunikation pad varmeomrade og
forankring af §17, stk. 4 udvalgets arbejde.

Kommunalbestyrelsen besluttede 6. marts 2025 (sag 8), at stoppe kystsikringsprojektet i Taarbaek. Det har efterladt en
restbevilling pé 2 mio. kr. 1 2025, hvor 1 mio. kr. er disponeret til aflenning af en projektleder og to studentermedhjzlpere.
Forvaltningen skulle herefter vende tilbage med et forslag til udmentning af de resterende midler.

Losninger
Forvaltningen har udarbejdet en raeekke forslag til udmentningen af restmidlerne.

Forvaltningens vurderer, med udgangspunkt i kommunens DK2020 Klimaplan og Baredygtighedsstrategi, at forslagene
skal:

e sikre den fortsatte implementering af klima- og baredygtighedsindsatsen ved at fastholde to studentermedhjelpere
til kommunikation og forankring
¢ booste aktiviteter 1 2025-26, som kan give mest muligt klima- og CO,-effekt gennem konkret handling.

* booste aktiviteter i 2025-26, som kan fremme klimatilpasning og imedega fremtidige klimahandelser.

Den 22. februar 2024 fordelte @konomiudvalget 300.000 kr. hvilket var restmidler fra den tidligere baeredygtighedspulje
til en reekke klimatiltag. Til den sag udarbejdede forvaltningen "Notat om undersegte indsatser" (bilag), som bl.a. danner
grundlag for forvaltningens anbefaling af restmidlerne fra kystsikringsprojektet.

Forvaltningen anbefaler i prioriteret reekkefolge at det ikke-disponerede budget pa 1,0 mio. kr. anvendes pa folgende
indsatser

1. Fastholdelse af to studenterstillinger i klima- og baeredygtighedsindsatsen 1 2026 til borgerrettet aktivitet,
kommunikation og dialog i forhold til planer og politiske beslutninger samt fastholdelse af baredygtighedsfokus
internt i forvaltningen.

Stillingerne kan mere specifikt varetage:
¢ Intern forankring af beredygtighedsstrategien, drift af netvaerk
¢ Understottelse af kommunens relationer til borgerne, virksomhederne, implementering af politiske initiativer
¢ Information til — og dialog med borgere og virksomheder vedrerende lokale muligheder for at understotte den
baredygtige udvikling i forlengelse af kommunens baredygtighedsstrategi
Understottelse af politiske beslutninger pd omradet i gvrigt



2. Energigennemgange i private boliger
I Notat om undersogte indsatser (bilag) vurderes at CO,-effekten af tilskud til energigennemgange at vaere en arlig

CO,-besparelse pé 0,2-2 kg/CO, pr. kr. i tilskud, og herved som et CO,-effektivt tiltag.

I forbindelse med kampagne for energigennemgange var der en stor efterspergsel, som bevirker at der pr. 31.
december 2024 stadig er 288 pa venteliste til at f4 en energigennemgang med 75% tilskud.

3. Kab af flere elcykler til udlén til medarbejdere
I Notat om undersggte indsatser (bilag) vurderes at 20-30 %, der har gjort brug af kommunens tilbud om l&n af en
elcykel i 2 maneder, efterfolgende investerer i en elcykel.
Ordningen er isaer blevet meget populaer blandt kommunens medarbejdere, hvor der pt. er 1 &rs ventetid pa at l&ne
en elcykel, og der opleves en stigende efterspargsel.
Ved at investere i 5 ekstra elcykler vil ventetiden kunne halveres. Initiativet understetter kommunens "Charter for
Grenne Transportvaner" - udover en forventet CO,-reduktion bidrager initiativet ogsd til medarbejdersundhed og -

tilfredshed.

4. Tilbud om solcellescreeninger til virksomheder
Den 22. februar 2024 afsatte @konomiudvalget 100.000 kr. til tilskud til solcellescreeninger af almene boliger. En
reekke af LAB's afdelinger har seggt om tilskud, som dakker ca. 15 af deres bygninger.
Forvaltningen vurderer, at der ogsa er en potentiel interesse hos en del lokale virksomheder. Vurderingen har
udgangspunkt i analyse foretaget af Ea Energianalyse 25. marts 2022, som konkluderer, at "det gkonomisk set mest
attraktive potentiale er pa store tagflader pé liberale erhverv".

Okonomien forbundet med de enkelte forslag fremgér nedenfor.

/Anbefalede forslag: lobetid 2025 2026 I alt

Fastholdelse i 2026 af to studenter i
lklima- og beeredygtighedsprogrammet 2026
(koordination og kommunikation) ’kt

320.000 {[320.000
Kr.

. o . 2025- 400.000 || 155.000 ||555.000
288 energigennemgange i private boliger

26 kr. kr. |[[kr.
5 elcykler medarbejderudlén 2025 175 000 75.000 kr.
Solcelle screeninger i virksomheder 2025- >0.000 50.000 kr.

26 kr.

525.000 |475.000 ||1.000.000

[ alt Kr. Kr. Kr.

Alternative anvendelser af restmidlerne:

¢ Genhevning af vandstand i Lyngby Se - projektering

I forbindelse med genhavning af vandstanden i Lyngby Sg er der behov for midler til projektering og anleeggelse af
nye stier, hvis den nuverende tilgeengelighed skal opretholdes. Projekteringen estimeres til 300.000 kr. Selve
etableringen skennes at koste mellem 5,4 mio. kr. og 15,5 mio. kr. athaengigt af scenarie. Man kunne saledes
finansiere projektering i 2025.

¢ Mpglledsamarbejde analyser

Lyngby-Taarbaek Kommune og Lyngby-Taarbaek Forsyning har indledt et samarbejde med alle kommuner og
forsyninger i Molledens opland. Formaélet er at sikre koordineringen alle kommunernes enske om at bruge
Molledsystemet til at modtage regnvand som en aflastning af kloaksystemerne i kommunerne. Resultatet enskes
blandt andet at veere en fordeling af hydraulisk kapacitet, deling af data om vandkvaliteten og deling af viden om



renselgsninger til separat regnvand fra byomrader til Molledsystemet. Dette arbejde kreever, at der indhentes data og
viden omkring de nuverende forhold omkring hydrauliske forhold og stofbelastning. Arbejdet er koordineret med
forvaltningens samarbejde med Lyngby-Taarbaek Forsyning i udredningen Fremtidens Aflgbssystem, kommunens
spildevandsplan og LifeAct-samarbejdet samt samarbejdet om Gren Trepart. Den samlede udgift er ikke udredt
endnu. Forslaget om anvendelse af midler i 2025 er alene til ekstern bistand til at planlagge indhentning af
relevante data.

« Skitseprojekt for tryggere stationsforpladser - samfinansiering med DSB

Et alternativt forslag kunne veaere at afsette midler til at indgd en samarbejdsaftale med DSB vedrerende et
skitseprojekt om tryghedsskabende foranstaltninger, saerligt ved Virum og Sorgenfti Stationer. Der er behov for
radgiverbistand til konkretisering af forpladsprojekterne ved Virum, Sorgenfri og Lyngby Station. Projektet vil have
fokus pa tryghed og bedre forhold for cyklister, adgang og parkering.

Alternative forslag: Lebetid [2025 2026 I alt
Genhevning af vandstand i Lyngby 300.000 300.000
2025

So kr. Kkr.
Mollea analyser 2025-26 >0.000 >0.000
kr. Kkr.
Skitseprojekt Transportknudepunkter h026 100.000 |100.000
(Lyngby st.) kr. |kr.

Strategisk ramme
Den strategiske ramme udgeres af kommunens baredygtighedsstrategi (4. marts 2021), saerligt principperne

"Handlekraft", "Felles ejerskab" og "Vi gar foran", samt kommunens DK2020 Klimaplan (3. november 2022), sarligt
indsatserne vedrerende CO, neutralitet og mindre spildevand i vandleb, sger og Oresund.

Videre proces

Safremt forslaget godkendes vil forvaltningen igangsaette 2025 indsatserne hurtigst muligt, forventeligt fra april 2025

Okonomi

Der er til anlegsprojektet "Klima- og kystsikringsindsats" budgetlagt 2 mio. kr. 1 2025. 1 mio. kr. er disponeret til en
projektleder samt to studentermedhjeelpere i 2025, mens 1 mio. kr. ikke er disponeret. Forvaltningen foreslar at 0,5 mio.
kr. 12025 og 0,5 mio. kr. 1 2026 bruges til at finansiere de fire anbefalede forslag ovenfor. Efterfolgende vil det samlede
budget pa 2 mio. kr. veere disponeret.

I forbindelse med forslagene legges der samtidig op til, at der forskydes 0,5 mio. kr. fra 2025 til 2026.

Udvalg / Varig?
t. kr. i 2025 p/l Aktivitetsomrade 2025 (2026 2027 2028 2029 ﬂi',-/
Klima- og .
lkystsikringsindsats @:gfl;mludvalget -475  |475 INej
(0060830038) g
I alt 1475 475 Nej




Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Jkonomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning

Anbefalet at folgende forslag godkendes til udmentning af det ikke-disponerede midler til anlagsprojektet "Klima- og
kystsikringsindsats" pa 1 mio. kr. godkendes, herunder at der forskydes 0,5 mio. kr. fra 2025 til 2026:

Fastholdelse i 2026 af to studenter i klima- og baredygtighedsprogrammet (320.000 kr.)

Genhavning af vandstand i Lyngby Se (300.000 kr.)

Moplledanalyse i samarbejde med andre kommuner (50.000 kr.)

Resterende 330.000 kr. anvendes til hhv. tilbud om solcellescreeninger til virksomheder og energigennemgange i private
boliger.

Bilag

Notat om underseggte indsatser



Punkt 6: DTU - Fornyet Forslag til lokalplan 287 for DTU Science Park og
ny forskerpark i Tracéet Midt (beslutning)

01.02.05-P16-8-21
Resume

Med denne sag foreleegges et (fornyet) forslag til lokalplan 287 for DTU Science Park og ny forskerpark i Tracéet Midt.
Der kan tages stilling til at sende lokalplanforslag og den tilherende miljerapport i offentlig hering. Desuden kan der tages
stilling til at udarbejde en udbygningsaftale vedrerende et signalreguleret kryds m.v. ved Lundtoftegardsvej/ Akademive;j,
som grundejer har anmodet om. Sagen forelaegges pa grundlag af tidligere beslutninger om hhv. plangrundlag (april 2022)
og revideret projektforslag fra bygherre (november 2024 og i februar 2025).

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Forslag til lokalplan 287 for DTU Science Park og ny forskerpark i Tracéet Midt godkendes og udsendes i offentlig
horing i 8 uger,

2. Miljerapport for lokalplanforslag 287 godkendes og udsendes i offentlig hering i 8 uger,

3. Der udarbejdes en udbygningsaftale med det skitserede indhold, som vil blive forelagt til godkendelse ved lokalplanens
endelige vedtagelse,

4. Den forelagte plan for borgerinddragelse godkendes.

Problemstilling

Lokalplanforslaget med tilherende miljerapport forelegges pa baggrund af Byplanudvalgets beslutning fra den 6. april
2022 om udarbejdelse af en lokalplan for omrédet. Beslutningen blev truffet pa baggrund af projektforslag fra bygherre
om etablering af DTU Science Park samt et nyt erhvervsdomicil/forskerpark med tilherende parkeringshus inden for den
sydlige del af kommuneplanramme 1.7.93 Langs Helsinggrmotorvejen Midt.

I februar 2023 behandlede Byplanudvalget forste gang forslag til lokalplanen med tilherende miljgvurdering. Udvalget
godkendte lokalplanen for s& vidt angér den ydre fremtraeden af bygningerne indeholdende kontorer, laboratorie- og
servicefaciliteter, herunder valg mellem 2 forskellige facadestudier. Forslaget der blev valgt indeholdt facader med
afrundede hjerner, hvor de bygningsvolumener der ligger teettest pd Lundtoftegardsvej har en runding p4 minimum 2,5
meter og 1,5 meter pd evrige bygningsvolumener. Udvalget enskede dog, at der skulle udarbejdes et fornyet facadeudtryk
for det tilherende parkeringshus.

I april 2023 oplyste DTU imidlertid, at man enskede at arbejde med en samlet plan for en sterre del af tracéet, svarende til
kommuneplanens rammeomrade 1.7.93. I forleengelse heraf besluttede Byplanudvalget i maj 2023, at man ville genoptage
sagen, ndr DTU fremsendte enske om nyt plangrundlag.

Bygherre fremsendte i oktober 2024 et revideret projektforslag, der blev behandlet den 27. november 2024. Udvalget
besluttede, at grundlaget for den kommende lokalplan med valg af forskellige losninger, herunder bebyggelsen
arkitektoniske udtryk, skulle foreleegges Arkitekturradet. Den 19. februar 2025 godkendte udvalget det fornyede
plangrundlag, herunder a&ndringerne i forhold til det tidligere forslag vedrerer en udvidelse af lokalplanomradet med ca.
6.000 m?, justeringer af bebyggelsens ydre fremtraeden, samt udarbejdelse af en mere detaljeret landskabsplan for
projektet. Desuden blev det godkendt, at tekniketage pa bygning B, volumen 6 indrykkes med 1,5 meter og udferes i
profilglas.

Bygherre har efterfolgende den 27. marts 2025 fremsendt supplerende ansggning om anlag hhv. udleg af
cykelparkeringspladser (bilag). Efter gaeldende parkeringsnorm for cykler skal der anlaegges 1 cykel p-plads pr. 40 m?
kontorareal svarende til 713 pladser. Bygherre oplyser, at der i den kommende forskepark vil vaere et sammenfald mellem
brugerne af laboratorierne og kontorerne, hvilket betyder et forventet mindre parkeringsbehov for savel cykel- som
bilparkering end ved klassisk kontorbyggeri. Areal opgjort til laboratorier og arealer i tilknytning til laboratorier er 8.065.
For at undgd anleg af cykelparkering, som ikke vil blive brugt foreslas der i alt udlagt 200 cykelparkeringspladser og
anlagt i alt 513. Cykelparkering etableres i keelder (ca. 463), og ca. 50 pladser placeres 1 neerheden af bygningernes



indgange. Areal til udleg af cykelparkering (200) sker i keelderen under bebyggelsen. Aftale om anleeg og udleg af
cykelparkering tinglyses i en servitut, saledes det sikres, at alle cykelparkeringspladser, jf. geeldende normer kan
anlaegges, hvis der opstér behov herfor.

Bygherre har tilrettet projektforslaget i overensstemmelse med udvalgets beslutninger, og det reviderede projekt danner
grundlag for Lokalplanforslag 287 for DTU Science Park og ny forskerpark i Tracéet Midt (bilag) og for den tilherende
miljerapport (bilag).

Lesninger

Lokalplanforslagets indhold.

Lokalplanomridet

Lokalplanomréadet omfatter et areal pa ca. 31.000 m? i den sydlige del af Tracéet Midt. Omradet er mod est afgreenset af
Helsingermotorvejen og mod vest af Lundtoftegardsvej. Mod syd afgraenses omradet af den ost-vest gaende cykel- og
gangsti, der leder under Lundtoftegardsvej og motorvejen til Hjortekaer bydel. Mod nord omfatter afgreensningen et smalt
areal med treeer langs Lundtoftegérdsvej, séledes at hele treeraekken af egetreeer samt kommende offentlige tilgengelige
fortov er med i lokalplanomradet. Dele af lokalplanomradet er omfattet af vejudvidelseslinjen for Helsingermotorvejen.

Lokalplanomradet ligger i det stationsnere kerneomrdde med en afstand pé ca. 250 - 450 meter til tre kommende
letbanestationer; Akademivej, Revehgjvej og Anker Engelunds Vej.

Formil

Formalet med lokalplanforslaget er, at sikre anvendelsen videnserhverv (kontorerhverv og laboratorie- og testfaciliteter i
tilknytning hertil) med tilherende servicefunktioner, cafe og lignende, parkeringsfaciliteter samt tekniske anleg; at
medvirke til at sikre sammenhang med den fremtidige byudvikling i resten af Tracéet og en gren identitet pa
Lundtoftegérdsvej og i Tracéet langs Helsingermotorvejen; at sikre hgj arkitektonisk kvalitet i bebyggelse og hej kvalitet
pa de ubebyggede arealer, og at sikre der etableres et offentligt tilgeengeligt fortov parallelt med Lundtoftegardsve;.

Bebyggelsens omfang og placering

Bebyggelsen skal placeres parallelt med hhv. Lundtoftegardsvej og Helsingarmotorvejen. Bebyggelsen kan opferes som
en sammenhangende kontor- og laboratoriebygning, der opdeles i 2: Bygning A (DTU Science Park) og Bygning B (ny
forskerpark). Herudover kan der opferes et parkeringshus, bygning C. Det samlede etageareal fastsettes til 46.500 m?.
Bebyggelsen kan opferes med et etageareal pa 28.500 m?, og parkeringshuset mé& maksimalt have etageareal pa 13.000
m?, herudover kan der etableres op til 5.000 m? til inddeekning af tekniketage, baldakin over stueetagen og lignende.

Bygning A opdeles i 4 bygningsafsnit og bygning B opdeles i 2. Bygningsafsnittene forskydes henholdsvis mod
Lundtoftegérdsvej og Helsingarmotorvejen for at medvirke til, at bebyggelsen opleves som 6 individuelle bygninger. Det
er derfor ogsa fastsat, at hejden af de 6 bygningsafsnit skal variere fra 21,5 m op til 28 m. Hgjderne er inklusiv
tekniketage. Parkeringshuset m& maks. vaere 16 m.

Bebyggelsens ydre fremtraeden

For at sikre en bymessig, visuel ssmmenheng og variation i Traceet vedtog Kommunalbestyrelsen i kommuneplanen
2016 en reekke principper, der er geeldende for al ny bebyggelse i Tracéet. Principperne skal forhindre, at ny bebyggelse
kommer til at fremstd, som en lang, lige mur. De vigtigste principper, der er arbejdet med i lokalplanen er, den varierende
hgjde af bebyggelsen samt tilbagetraekning og fremskydning af bygningspartier. Dette bidrager til at skabe en variation og
opbrud af den ca. 250 m lange facade. For yderligere at understrege disse arkitektoniske greb er der arbejdet med
bebyggelsens ydre fremtraeden ved at sikre skift i bebyggelsens facadefarver.

Bygning A skal primeert fremtraede i teglsten i gronne nuancer, og bygning B i teglsten i gule nuancer med inddekning af
tekniketager i profilglas. Bygning A bestér af 4 bygningsafsnit. For at forstaerke oplevelsen af variation i byggeriet skal
den hgje bygning mod Helsingermotorvejen fremsta i hvidlig nuance. Parkeringshuset skal opfere i en dben konstruktion
med en base af gule teglsten, og de ovrige etager med lodretstaende lameller i glas, tree og galvaniseret stal. Desuden skal
gavlene delvis fremsta i gule teglsten.

Bebyggelsens hovedindgange placeres mod Lundtoftegérdsvej, og bebyggelsens stueetage vil fremsté aben og let med
store glaspartier. Sammenhangen mellem bygning A og B sikres via en gennemgéende baldakin. Baldakinen udformes



som en selvsteendig skive, der traekkes frem udvalgte steder og gives et balgende formsprog. Den fremtrukne baldakin
givermulighed for at etablere taghaver i 1. sals hgjde. En anden del af bebyggelsens karakteristika er, at bebyggelsen vil
fremsté med afrundede hjerner. De bygningsvolumener der ligger teettest pd Lundtoftegérdsvej har en runding pa
minimum 2,5 meter og 1,5 meter pa evrige bygningsvolumener. I forhold til lokalplanforslaget fra 2023, ensker bygherrer
en hjerneradius pd minimum 1 meter pa bygningsvolumen B sydest-hjernet grundet laboratorium, i stedet for minimum
2,5 meter som angivet i forslaget fra 2023.

Variation i bebyggelsens hgjder, farver pa de enkelte bygningsafsnit, horisontal og vertikal facadeudformning fremgér af
lokalplanens bilag 4A. Forslag til skiltes omfang og placering fremgér ligeledes af lokalplanens bilag 4 A.

Trafikale forhold

Adgangen til omradet vil ske via et nyt signalreguleret kryds pa Lundtoftegardsvej/Akademivej. En intern vej anleegges
bag bebyggelsen, og denne ender ved p-huset i den nordlige del af lokalplanomradet, hvor der vil vare en vendeplads.
Den interne vej etableres i en bredde af ca. 10,5 m med fortov, afsaetningslommer og terrenparkering ud mod
motorvejen.

Placering af nyt fortov langs Lundtoftegardsvej

I kommunens skitseprojekt for Lundtoftegérdsvej indgér etablering af et fortov i vejens estside, ost for den eksisterende
cykelsti. I forbindelse med vedtagelse af lokalplangrundlaget er det besluttet i stedet at placere fortovet pA DTU’s grund,
sa den eksisterende dobbelte reekke af egetracer langs Lundtoftegérdsvej, kan bevares. Lokalplanomradet omfatter saledes
et areal til nyt offentligt fortov med min. bredde pé 2,5 m pa DTU's grund, helt op til Anker Engelunds Vej. I forbindelse
med lokalplanen tinglyses en servitut om, at DTU som ejer forpligter sig til at fortovet skal driftes, vedligeholdes,
sneryddes m.v. som offentligt fortov og med offentlig adgang.

Krydsningspunkter - Lundtoftegardsvej

Arealerne mod Lundtoftegérdsvej skal give god mulighed for at krydse vejen. Bygherre ensker at skabe en god
forbindelse til DTU, hvorfor der etableres 2 krydsningsmuligheder via midterheller, udover koblingen til
fodgangerovergangene pa Lundtoftegardsve;.

Parkering

I forbindelse med vedtagelse af plangrundlaget vurderede udvalget, at parkeringsnormen pé 1 p- plads pr. 50 pr. m? til
kontorformal kunne reduceres til at antallet af p-pladser kan reduceres med 25%, da ejendommen er beliggende inden for
stationsnert kerneomrade.

Bygning A med et etageareal pa 16.900 m? udleser et parkeringskrav pa 254 p-pladser til bilparkering.

I forbindelse med ny ansegning i oktober 2024 fremsatte bygherre et enske om yderligere reducering af krav til anlaeg af
parkeringspladser for bygning B. Der gnskes kun anlagt 100 p-pladser pa baggrund af den konkrete brugers ensker og
behov, dog saledes, at der udleegges areal til alle p-pladserne (i alt 174 p-pladser til bygning B). De 100 p-pladser
anlegges i forbindelse med opforelse og ibrugtagning af bygning B, og der reserveres ved udlaeg et areal til de yderligere
74 p-pladser. Det foreslas, at der tinglyses en servitut som sikrer, at alle parkeringspladser jf. geeldende parkeringsnormer,
dvs. alle 174 p-pladser skal anlaegges, nir og hvis der opstér behov herfor.

Der anlaegges i alt 354 p-pladser pa terreen indenfor lokalplanomradet.

Bygherre gnsker at etablere 168 p-pladser inden for vejbyggelinjen. Vejdirektoratet har oplyst, at man er sindet at
dispensere fra vejbyggelinjen til placering af parkeringspladser pé terraeen pa en raekke vilkar, hvorfor det er tilladt at
etablere midlertidige p-pladser pa terreen. Et af vilkarene fra Vejdirektoratet er, at parkeringshuset skal kunne rumme det
ngdvendige antal ekstra p-pladser til opfyldelse af p-normen, hvis p-pladsarealer indenfor vejbyggelinjen pa et tidspunkt
skal anvendes til vejanlaeg. Mulighed for etablering af parkering indenfor vejbyggelinjen til Helsingsrmotorvejen
tinglyses i servitut.

Lokalplanens bestemmelser vedrerende parkeringshuset indeholder derfor mulighed for at kunne opfere et parkeringshus
til i alt 428 p-pladser, svarende til det antal p-pladser 28.500 etagemeter udleser jf. parkeringsnormen. Dette er indeholdt i
bestemmelserne om, at parkeringshusets omfang pa maksimalt 13.000 m? og en maksimal hgjde pa 16 m.

Parkeringspladserne kan enten etableres i parkeringshus, eller pé terreen, eller delvist pa terreen og i parkeringshus.



Jf. parkeringsnormen for cykler skal der anleegges 1 cykel p-plads pr. 40 m? kontorareal svarende til 713 pladser.
Bygherrer oplyser, at kommende brugere af bygning B vaere en virksomhed, hvor den enkelte medarbejder bade har
behov for en kontorplads og en laboratorieplads, hvorfor der vil vere feerre medarbejdere pr. kvadratmeter, og dermed
ogsa et reelt mindre behov for cykelparkering. Bygherre gnsker derfor at reducere antallet af cykelparkeringspladser med
30% for bade bygning A og B, svarende til anlaeg af 500 pladser. Der tinglyses en servitut som sikrer, at alle
cykelparkeringspladser jf. geeldende parkeringsnormer kan anlagges, hvis der opstar behov herfor.

Lyngby-Taarbek Kommune ejer et areal pa godt 2.200 m? indenfor lokalplanomrédet. I lokalplanforslaget er der placeret
ca. 70 p-pladser pa det kommunale areal. Der er dialog med DTU om en lejeaftale for det kommunale areal.

Landskabsplan

Der er udarbejdet en landskabsplan og i lokalplanredeggarelsen indeholder et afsnit, hvor planens indhold af biodiversitet
beskrives.

Egetrazerne mod Lundtoftegardsvej bevares og der plantes enkelte nye egetraer, hvor de mangler i treeraekken. Mod
Lundtoftevej anlaegges der bede pa begge sider af det gennemgéende fortov. Fortovet anlegges som et slyngede stiforlgb.
Bedene vil besta af blomstrende og artsrig beplantning, der vil veere med til understotte biodiversiteten i omradet. Under
egetraeerne vil bundbeplantning vaere maks. 50-80 cm. hgjt.

Det eksisterende beplantningsbelte langs Helsingermotorvejen bevares og forsteerkes ved at supplere med minimum 40
nye treeer. Samtidig plantes en sammenhangende underskov, der etableres i flere lag. Beplantning skal besta af en
blanding af hjemmehorende arter.

For at sikre et gront udtryk af parkeringsarealerne stilles der krav om etablering af minimum et tree pr. 20 p-pladser pa
terren, og om afskeermende beplantning @st og vest for parkeringspladsen. Pa arealet mod nord, hvor der udleegges areal
til parkering, sas der vildeng, som har lav drift og hej biodiversitet.

Regnvand skal som udgangspunkt hindteres lokalt via nedsivning, fordampning eller andre losninger for lokal hindtering
og/eller genanvendelse af regnvand.

Trafikstej

I Miljestyrelsens vejledning er de vejledende graenseverdier for vejstej for kontorer pa 63 dB, og pa 58 dB for udenders
opholdsarealer. Grundet omradets placering helt op til Helsingermotorvejen vil det veere vanskeligt at sikre stejgraensen
pa alle de udenders opholdsarealer. Stejrapporten viser, at pa 2 af terrasserne mod Lundtoftegardsvej, kan Miljestyrelsens
vejledende stgjgraense umiddelbart forventes overhold, mens det vil kraeve etablering af sterre stajhegn pa den 3. terrasse
beliggende laengst mod nord.

Miljerapport

Lyngby-Taarbeek Kommune har i forbindelse med screeningen af planen truffet afgerelse om, at lokalplanen er omfattet af
krav om miljevurdering, jf. Lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM). Der er
derfor gennemfort en miljovurdering af planen og udarbejdet en miljerapport. Miljerapporten omhandler bl.a. handtering
af spildevand og overfladevand, trafikale forhold, herunder stej samt visuelle pavirkning af bymiljoet.

Udbygningsaftale

DTU har i 2022 anmodet kommunen om, at der indgés en frivillig udbygningsaftale om anleg af infrastruktur i henhold
til planlovens § 21b. Denne aftale er genbekreeftet i januar 2025 (bilag). Udbygningsaftalen indeberer anlaeg af et
signalreguleret kryds ved Lundtoftegérdsvej/Akademivej og to krydsningspunkter pa Lundtoftegérdsvej, hvilket DTU
finansierer og anleegger. Udbygningsaftalen forventes endeligt godkendt i forbindelse med den endelige vedtagelse af
lokalplanen.

Borgerinddragelse

Det foreslés, at Forslag til lokalplan 287 for DTU Science Park og ny forskerpark i Tracéet Midt offentliggeres og
fremlagges i offentlig horing i 8 uger sammen med tilherende miljerapport for lokalplanforslag 287. Der sendes
orienterende brev til ejere, lejere og grundejerforeninger mv. inden for heringsomradet samt til relevante interessenter og



myndigheder (bilag). Det foreslas samtidig, at der i heringsperioden atholdes borgermede om planforslaget samt den
tilhgrende miljerapport.

Strategisk ramme

Lokalplanforslaget er i trdd med planstrategien og i overensstemmelse med Kommuneplan 2021.

I planstrategi, Byudvikling i balance, legges der vaegt pa, at kommunens erhvervsliv er kendetegnet ved hejt
vidensniveau og klyngedannelser. Strategien er, at erhvervslivets udviklingsmuligheder skal seges videreudviklet til
fremtidens behov, og at den fysiske planlegning skal koordineres med visioner og indsatser i Erhvervsstrategien.

Jf. Kommuneplanen er Tracéet et stationsnaert kerneomrade, og kommuneplanen giver bl.a. mulighed for at etablere

videnserhverv, boliger og offentlige formal. Planleegningen understgtter forteetning og baeredygtig byudvikling omkring
letbanen.

Videre proces

Safremt forslaget godkendes, sendes lokalplanforslag og miljerapport i offentlig hering. Nar den offentlige horing er slut
forelegges sagen pa ny sammen med de indkomne haringssvar.

Forslag til endelig udbygningsaftale forelaegges til godkendelse i forbindelse med den endelige vedtagelse af lokalplanen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen beslutter indstillingspunkt 1-4.
Okonomiudvalget anbefaler indstillingspunkt 3.

Byplanudvalget anbefaler indstillingspunkterne 1 og 4.
Teknikudvalget anbefaler indstillingspunkt 2.

Beslutning

Ad. 2) Anbefalet.
Bilag

Oversigtskort

LP-forslag 287 for DTU Science Park og ny forskerpark i Traceet Midt
Miljerapport

Ansggning vedr. cykelparkering

Bekreaftelse af udbygningsaftale

Heringsomrade



Punkt 7: Lyngby Idratsby - Planleegningsmaessige forhold ved mulig
skatepark i idraetsbyen (Orientering)

01.02.00-P20-1-25
Resume

Pa baggrund af anmodningssag pa Kultur- og Fritidsudvalget 19. februar 2025 om undersegelse af mulighed for
etablering af skatepark ved Idraetsbyen fremlagges her til orientering en vurdering af de planlaegningsmaessige forhold,
herunder forhold med relevans for en eventuel miljgvurdering.

Orienteringen konkluderer, at et projekt vil veere lokalplanpligtigt samt at stejforhold sandsynligvis vil veere vaesentlige,
og derfor ogsé pligtigt 1 henhold til miljevurderingsloven.

Indstilling

Forvaltningen orienterer om de planlegningsmeessige forhold ved mulig skatepark i Lyngby Idratsby.

Problemstilling

I anmodningssagen fra Kultur- og Fritidsudvalget 19. februar 2025 peges der pa det gronne areal pa hjernet af
Lundtoftevej og Sorgenfrigardsvej, som en mulig beliggenhed for en skatepark med en sterrelse pa minimum 1.800 m?.
Dette svarer til byggefeltet i delomrade 2 i gaeldende lokalplan 247, som er 2.900 m?. Dette fremgar af vedlagte notat
(bilag). I forbindelse med salget af Lyngby Stadion i 2025, og de borgerheringer der har veret gennemfort i arene op til,
har der vaeret udtrykt stor opmaerksomhed pé potentielle stejgener i omradet generelt.

Historik

12010 meddelte kommunen tilladelse til en skatepark pa et areal mellem Virumhallen og et baneareal. En beboerforening
for et neerliggende boligomrade klagede til Naturklagenavnet (nu Planklagenavnet) og gjorde geeldende, at etablering af
den ansegte skaterbane er lokalplanpligtig samt i strid med lokalplan 154.

Naturklagenavnet afgjorde i 2011, at skateparken ikke sds som lokalplanpligtig og ganske vist var inden for lokalplanens
bestemmelser om anvendelse, men var i strid med lokalplanens bebyggelsesregulerende bestemmelser. Lokalplaners
bebyggelsesregulerende bestemmelser regnes oftest ikke for en del af planens principper, og kan sdledes normalt geres til
genstand for en dispensationsansggning. Kommunen havde i forbindelse med byggeansegningen ikke meddelt
dispensation til lokalplanen.

Naturklagenavnet ophavede pa den baggrund kommunens tilladelse til skatepark.

I en efterfolgende sag i 2012 i Kultur- og Fritidsudvalget blev det besluttet, at udvalget skulle afsgge alternative
placeringsmuligheder for en skatepark.

Losninger

Nér Kultur- og Fritidsudvalget afsgger kommunen for egnede steder for en skatepark indgér typisk overvejelser om
adgangsforhold for blade trafikanter, om synergi med eksisterende fritidsanlaeg, og om steder hvor skate "miljoer" kan
opsta og dyrkes. I visionen for Lyngby Idratsby hedder det bl.a.: "Her skal mange forskellige borgere og grupper kunne
medes og opholde sig bade ved planlagte aktiviteter og almindelige fritidsaktiviteter. Lyngby Idretsby kan blive et
omrade, hvor mange forskellige kulturer medes, og hvor der er liv og aktivitet i flere af degnets timer i lobet af aret."
Lyngby Idratsby virker derfor umiddelbart som en oplagt kandidat for en sddan skatepark. Uanset visionen for Lyngby
Idreetsby er der dog stadig objektive hensyn som skal tages i forhold til naboer, som f.eks. stgj.

Geldende lokalplan bestemmer det udpegede omrade (delomréade 2) til "teet-lav boliger, etageboliger og kontor samt
parkering." Dermed er der ikke umiddelbart mulighed for en skatepark.

Dispensation eller ny lokalplan?

Forvaltningen mener ikke det vil vaere muligt at dispensere i forhold til bestemmelserne i gaeldende lokalplan 247 til
anlaggelsen af en skatepark i delomrade 2. Det skyldes at lokalplanen meget klart har prioriteret mellem delomraderne,



sddan at det, der evt. skulle dispenseres til, har veret tiltaenkt et andet delomrade, nemlig delomréade 1, som bl.a. giver
mulighed for "Fritidsformal; idreetsanlaeg, parker, legepladser og andre fritidsformal".

Under udarbejdelsen af lokalplan for stadion blev det under borgermeder foreslaet at aflyse alle ikke-idraetsrelaterede
byggemuligheder i Idratsbyen, for pa den made at begraense omfanget af den samlede bebyggelse i Idraetsbyen.

Forvaltningen arbejder derfor p.t. pa at @ndre plangrundlaget for lokalplan 245 og 247 som dakker omradet syd for
boldbanerne i Lyngby Idraetsby, uden for stadion, og her fjerne alle u-udnyttede byggeretter som er ikke-idratsrelateret.

Her vil det vaere muligt, ved ny lokalplan, evt. i form af et lokalplantilleeg, at lade anvendelsen i delomrade 2 overga til
anvendelsen 1 delomrade 1.

Det er derfor vigtigt at nuvarende geldende anvendelsesmulighed "Fritidsformal" ikke fjernes i det kommende
plangrundlag.

Naboer og stojforhold

Nermeste naboer ligger i en afstand af 25-30 meter, nord, syd og est for parken.

Som beskrevet i vedlagte notat, kan en skatepark udformes pad mange mader, men der er hovedsageligt to hovedformer:
"Gryder" som er gravet ned i terrenet, og plane flader med spredte metalbgjler og ramper. De plane flader genererer mest
stgj til omgivelserne, og stejpavirkningen af naboer til skateparken i Idraetsbyen vil derfor heenge taet sammen med den
konkrete udformning af parken.

Aktiviteten omkring en skatepark vil som udgangspunkt veere ureguleret. Aktiviteterne er saledes ikke omfattet af
Forskriften for Lyngby Idratsby ("Stejforskriften"), som eksplicit IKKE regulerer uorganiserede aktiviteter inden for
omradet. En vis regulering kan maske opnas gennem slukketider pa belysning af banen, hvis en sddan teenkes som en del
af projektet. Miljgmyndighedens handlerum er derfor begraenset til at henvise til Politiet, herunder ordensbekendtgarelsen
og reglerne om ikke at forstyrre den offentlige orden. Evt. kan man med lokale ordensregler prove at regulere det tettere
(efter politiets godkendelse).

En stgjproblematik vil derfor skulle "fanges" i planlgningsfasen af et sddant anlaeg. Ud over en ny lokalplan(-tilleg)
vurderer forvaltningen ogsé, at dette ber ske i form af en miljerapport for planen og/eller miljekonsekvensrapport for
projektet, og hvor afskaermende foranstaltninger som f.eks. opsatning af stgjmure kan blive beskrevet.

En lokalplan skal, for at kunne vere byggeretsgivende, vere detaljeret, sddan at heringen ikke bliver illusorisk. Dvs. man
skal som heringsberettiget kunne forestille sig hvilket byggeri/anleeg der er tale om, sa der i heringsperioden kan afgives
bemerkninger hertil. Dvs. der skal vere konkrete bestemmelser i lokalplanen som ikke blot muligger en bestemt
anvendelse, men ogsé indeholder bestemmelser om en konkret udformning og placering af anlaegget.

I de eksempler der er vist i vedlagte notat, hvor boliger ligger meget teet pé skateparken (Hgje Taastrup og Malmd), er
boligerne forst kommet til efter parken er blevet etableret. Dette har betydning for hvordan boligerne kan indrettes med
f.eks. serligt stgjdeempende vinduer mv. If. planloven er der dog mulighed for at kreeve stgjdeempning ogsé af
eksisterende boliger (om nedvendigt). De eventuelle udgifter forbundet hermed tilfalder dermed skatepark-projektet.

I det aktuelle tilfzelde med en skatepark i Idraetsbyen, med naboer ganske neert, bade nord, syd og est herfor vurderer
forvaltningen, at risikoen for stgjgener vil vere vaesentlig. Omfanget kan ikke fastlegges pa forhdnd uden en naermere
undersogelse, men stoj kan opsta fra lyden, nér skateboards rammer underlaget, fra menneskerab og fra medbragte
musikanleeg. Derfor anbefaler forvaltningen, at der udarbejdes en falles, og effektivt afgrenset,
miljerapport/miljekonsekvensrapport, som kan ledsage lokalplan/lokalplantilleg.

Strategisk ramme

Geldende kommuneplanramme 1.6.42 for Lyngby Idratsby: Rekreativt omrade, Sports- og idraetsanlaeg. Fritidsformal;
idraetsanlaeg, parker, legepladser og andre fritidsformal.

Videre proces

Hvis det politisk besluttes der skal arbejdes videre med placering af en skatepark, vil forvaltningen kunne vende tilbage
med den forventede udgift til rddgivning omkring placering og udformning af skatepark samt proces- og tidsplan. Det
videre arbejde med skitsering af et projekt og gennemforsel af et projekt forudsetter dog, at der findes finansiering til
dette.



Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Der er ikke afsat midler til en skatepark i Lyngby Idratsby, ligesom der ikke er afsat midler til at arbejde videre med
skitsering af et projekt. Det videre arbejde forudsetter, at der findes finansiering til dette inden for eksisterende
gkonomiske rammer.

Beslutningskompetence
Kultur- og Fritidsudvalget orienteres.

Teknikudvalget orienteres.
Byplanudvalget orienteres.

Beslutning

Orientering givet.

Udvalget onsker, at forvaltningen forelaegger en sag, der giver et estimat for omkostningerne forbundet med at lave de
nedvendige planmessige rammer (fritidsformal) for projektet.

Bilag
Notat om placering af skatepark i Lyngby Idretsby

Oversigtskort



Punkt 8: Kongevejen 91-93 - Lokalplan 310 - Endelig vedtagelse
(Beslutning)

01.02.05-P16-1-24
Resume

Forslag til lokalplan 310, Kommuneplantilleeg 9/2021 og tilherende miljerapport for udbygning af Classic Car House har
veeret i offentlig hering. I heringen har Miljeministeriet varslet en indsigelse mod kommuneplantilleegget og derfor
fremleegges sagen til endelig beslutning med den tilfejelse i kommuneplantilleggets rammebestemmelsen, at der ikke kan
etableres grundvandstruende aktiviteter. De gvrige 16 heringssvar angar fortrinsvis trafik. Heringssvarene giver ikke
anledning til &endringer i lokalplanen, men der vil senere blive fremlagt en separat sag om parkering pé vejene naer
Frilandsmuseet og Classic Car House.

Indstilling
Forvaltningen foreslar at:

1. Lokalplan 310 med tilherende kommuneplantilleeg 9/2021 vedtages endeligt med felgende @ndring i
Kommuneplantilleegget: Det tilfojes i rammebestemmelsen, at der ikke kan etableres grundvandstruende aktiviteter,
0g

2. Den sammenfattende redegorelse vedrerende miljovurdering af planerne godkendes.

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede den 14. november 2024 at fremlaegge planforslag og miljerapport (bilag) offentlig frem
til den 19. januar 2025. Der er indkommet 16 haringssvar fra borgere og et varsel om statslig indsigelse fra miljostyrelsen.
Heringssvar (bilag) omhandler alt overvejende trafik, herunder ophavelse af reservation til nordgdende rampe fra Lyngby
Omfartsvej, og parkering. Der har varet afholdt borgermede den 9. januar 2025, hvor trafik og parkering ligeledes var de
helt dominerende temaer. Referat af borgermedet vedlagt (bilag).

Synspunkterne om trafik er folgende: Trafikken er eget betydeligt siden byggeri pa Politigrunden, Basecamp og Classic
Car House. Der er for meget trafik i bymidterne i Sorgenfri og Virum, det kan afhjalpes ved at etablere ramper mellem
Omfartsvejen og Virumvej. Derfor skal rampereservationerne ikke ophaves, ramperne skal etableres nu. Det kan lade sig
gore at etablere en mindre rampe inden for lokalplanomrédet parallelt med Omfartsvejen. Der ber ikke etableres
venstresving fra Kongevejen ind pd Fuglsangvej, som er skolevej. Der mangler parkeringspladser, serligt frilandsmuseets
gaester parkerer pa de omliggende villaveje til stor gene for beboerne. Gasterne til Classic Car House udviser stgjende
adfeerd til gene for de omboende.

Indsigelserne er behandlet i vedlagte haringsnotat (bilag). Allerede under indkaldelse af forslag og ideer til planlaegningen
1 efteraret 2023 stod det klart, at trafik og parkering var emner som havde stor bevdgenhed. P4 den baggrund blev der
henover arsskiftet 2023/2024 foretaget registreringer af hvorledes sydfra kommende bilister til Virum og Sorgenfti
fordeler sig nar de kerer fra Omfartsvejen pa rampen ved Sorgenfri og registrering af Frilandsmuseets parkering under
julearrangementer. Efter afslutningen af den offentlige fremleggelse af planforslag og pa baggrund af heringssvar og
kommentarer pa borgermede i januar 2025, er der foretaget supplerende trafikanalyse. Der er udfert udvidede
registreringer af hvilke ruter sydfra kommende bilister til Sorgenfri og Virum benytter.

Lesninger
Trafik og parkering

Trafikanalyse 2023/2024: Hen over arsskiftet 2023/2024 blev der foretaget registreringer af drsdegntrafikken fra rampen i
Sorgenfri baseret pa data fra Tomtom (gps data) og registrering af Frilandsmuseets parkering under julearrangementer.
Registreringer mundede ud i analyser, der dels belyser den forventede mertrafik som folge af udbygningen af Classis Car
House, dels belyser hvilken betydning aflysning af rampereservationen til nordgdende rampe vil fa i forhold til at regulere
den fremtidige trafikafvikling. Analysen viser at etablering af en rampe ikke vil fa stor betydning for trafikafviklingen
uden for myldretiden og de trafikale gener pad den nuvarende rampe til Skovbrynet eller pA Hummeltoftevej og
Grennevej. Séledes er den aflastende effekt begraenset og en realisering af rampen vil have en negativ trafikal pavirkning
pa Virumvej idet trafikken her forventes at stige med 28 % eller 51 % hvis man alene ser pa trafikken mod vest. Denne
ekstratrafik p&4 Virumvej vil have betydning for trafiksikkerheden omkring Virum Gymnasium og ingen sterre betydning



for omréadet nord for Virumvej. Kommunalbestyrelsen behandlede spergsmaélet om eventuel aflysning af rampen den 2.
maj 2024 og besluttede at aflysning af rampereservationen laegges til grund for det videre arbejde med
kommuneplantilleeg og lokalplan for Kongevejen 93.

Supplerende trafikanalyse 2025: P& baggrund af de indkomne heringssvar og bemarkninger pa borgermedet om
konsekvensen af at nedlegge rampereservationen, er der foretaget yderligere Tomtom registrering af
hverdagsdegntrafikken fra rampen ved Sorgenfri. Analysen viser, at ved etablering af en rampe, vil det kunne forventes at
32 % af bilister sydfra med @rinde i Sorgenfri og Virum, vil kunne forventes at benytte en ny rampe og trafikken pa
Virumvej forventes at stige med 65 %. Analysen anviser i forleengelse af tidligere trafikanalyser andre muligheder for at
lave en kobling mellem Omfartsvejen og Virumvej. Vurdering af trafikken i Virum blev forelagt Teknikudvalget den 18.
februar 2025.

Idet udvidelsen af CCH ikke vurderes at give maerkbare trafikale endringer i omradet vurderer forvaltningen saledes, at
der pé kort- og mellemlang sigt ikke er behov for nye trafikale tiltag i omradet.

Et gennemgéende tema i heringssvarene er den parkering som Frilandsmuseets gaester genererer. Iser ved sarlige
arrangementer parkerer gesterne pa de omliggende villaveje. Forvaltningen er i dialog med grundejerne pé villavejene om
muligheden for at opsette restriktioner, der kan begranse adgangen til at parkere pa villavejene. Forvaltningen har sendt
heringsbreve til ejere af ejendomme langs Bjorn Wiinblads Vej, Bernhard Olsens Vej og C. F. Holbechs Vej for at
undersgge, om der er interesse for licenszoner pé vejene. Heringen giver ejendomsejere mulighed for at sende eventuelle
bemerkninger til hvorvidt licenszonen vil kunne forbedre eller forvearre trafiksituationen i omrédet, inden forvaltningen
arbejder videre med lgsningsforslag. Pé baggrund af heringssvarene vil forvaltning gennemga mulighederne og derefter
foreleegge en sag for Teknikudvalget med forslag til lasninger.

Frilandsmuseet oplyser, at parkeringsbasene er blevet afmarket pé deres nordlige parkeringsplads, og det betyder, at
antallet af parkeringspladser er gget til 131 pladser. Ligeledes eksponeres den nordlige parkeringsplads pa museets
hjemmeside. Sammenfattende redegerelse vedlagt (bilag)

Lokalplan 310

Forvaltningen har vurderet at det i heringssvarene anforte om byggeri og anlaeg inden for lokalplanomradet ikke giver
anledning til &ndringer i lokalplanen. Heringssvarene har veret forelagt Classic Car House med henblik om
haringssvarene giver anledning til endringer i projektet, hvilket ikke er tilfeeldet. Classic Car House oplyser at nye traeer
plantes i en hegjde af 3%, m til 7 m, som vist pa bilag 4 og 4A. Hek ud mod Kongevejen bevares eller fornyes.

Kommuneplantillzeg 9/2021

Miljestyrelsen har varslet en statslig indsigelse mod kommuneplantillegget. Styrelsen anferer, at den i
kommuneplanrammen tilladte anvendelse vurderes at medfere en vasentlig fare for grundvandsforurening og er derfor
omfattet af forbuddet i § 2, stk. 1 i bekendtgerelse nr. 1697 af 21. december 2016 om krav til kommuneplanlaegning inden
for omrader med serlige drikkevandsinteresser og indvindingsoplande til almene vandforsyninger uden for disse.
Miljestyrelsen vurderer at kommuneplanrammens anvendelse er formuleret bredt og det kan ikke udelukkes at der kan
komme grundvandstruende aktiviteter i fremtiden. Der er derfor krav om en supplerende grundvandsredegarelse forend
rammen kan vedtages.

Efter aftale med Miljostyrelsen indsattes en bemarkning i kommuneplanrammen ved kommuneplantilleeggets endelige
vedtagelse om, at der ikke kan etableres grundvandstruende aktiviteter.

Sammenfattende redegeorelse, miljerapport.

Der er foretaget supplerende trafikanalyse i 2025 (bilag) pa baggrund af udtrak fra Tomtom deekkende hverdage i
perioden medio august til november 2024. Det er vurderet, at rampen ville fa en degntrafik pa ca. 3.200 biler, der vil
@ndre ruter fra den nuverende rampe til Sorgenfri fra Frederiksdalsvej og fra Kongevejen (parallelvejen mellem Bredevej
og Virumvej). Rampen vil dermed reducere trafikken pa andre veje i omradet og skabe en gget belastning pa Virumve;j.
Disse potentielle trafikale endringer og konsekvenser fjernes nar arealreservationen aflyses. Der er derfor helt overordnet
set pa andre mulighederne for at skabe bedre forbindelse mellem Lyngby Omfartsvej og Virumvej, hvis det pa laengere
sigt skulle vise sig hensigtsmassigt.

Forvaltningen ser dog ikke noget behov for pa kort eller mellemlang sigt at etablere forbindelse mellem Omfartsvejen og
Virumvej eller gennemfore alternative afveergeforanstaltninger der ligger ud over det i trafiksikkerhedsplanen 2023-2027
beskrevne.



Strategisk ramme
Kommunens Turismestrategi. Lyngby-Taarbeek Kommunes udvikling som turistdestination skal skabe vaerdi for

kommunens borgere ved at understotte et bredt udbud af attraktioner indenfor kultur, historie, natur, gastronomi og handel
til gleede for bade indbyggere og besggende.

Videre proces

Lokalplan 310, Kommuneplantilleeg 9/2021 og sammenfattende redegerelse skal vedtages endeligt af
kommunalbestyrelsen og bekendtgeres. Den endelige vedtagelse kan ske nér der foreligger en magelaegsaftale med
Nationalmuseet om mindre a&ndringer af skelgreenser. Magelaegsaftalen vedlegges sagen inden sagens behandling i
kommunalbestyrelsen.

Der fremlaegges pa et senere tidspunkt en sag for teknikudvalget om mulighederne for at forbedre parkeringsforholdene
for nabovejene i omradet omkring Frilandsmuseet og Classic Car House.

Okonomi

Vedtagelsen af lokalplanen er en forudsaetning for, at den budgetlagte indtegt for salg af ejendommen realiseres. Med
vedtagelse af lokalplan med det fastlagte indhold vil ejendommen blive solgt til ejer af Classic Car House.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler pkt.2
Byplanudvalget anbefaler pkt. 1

Kommunalbestyrelsen beslutter pkt. 1-2

Beslutning

Ad. 2) Anbefalet.
Bilag

Oversigtskort

Forslag til lokalplan 310 inkl. Miljevurdering
Kommuneplantilleeg 9/2021

Referat fra borgermede

Samlede heringssvar

Heringsnotat til lokalplanforslag nr. 310
Trafiknotat rampereservation

Trafiknotat om lokalplanen

Supplerende trafiknotat om rampereservation

Sammenfattende redegorelse



Punkt 9: Tillaeg 8 til spildevandsplan 2014-2018 - Kongevejen 91-93
(Beslutning)

06.00.05-P16-36-23
Resume

Forslag til Tilleeg 8 til spildevandsplan 2014-2018 (med tilherende miljerapport og vesentlighedsvurdering) har veeret i
offentlig hering fra 18. november 2024 til 19. januar 2025. Tillegget omfatter udbygning af Classic Car House,
Kongevejen 91-93. I heringen er der ikke indkommet nogen heringssvar, og forslaget foreleegges pa det grundlag til
endelig beslutning.

Indstilling
Forvaltningen foreslar at
1) Forslag til tilleeg 8 til spildevandsplan 2014 - 2018 godkendes.

2) Den sammenfattende redegerelse af miljerapport godkendes.

Problemstilling
Tilleegget til spildevandsplan 2004-2018 er nedvendigt , da Classic Car House (CCH) ensker at udvide aktiviteterne i
Kongevejen nord for det nuverende CCH med 6.000 m2 nybyggeri inden for lokalplanomradet, afgraenset i forslag til

lokalplan 310. Der gnskes etableret kontor, publikumsorienteret serviceerhverv, udstilling, lager, detailhandel med sarlige
varegrupper — bilsalg, verksted, hotel samt parkering.

Omrédet er i dag spildevandsplanlagt med "feellessystem med regnvand fert til faskine med afleb til felleskloak" jf. den
nugaeldende spildevandsplan.

I Tilleeg 8 er det @endret til at ejendommen separatkloakeres, hvor regnvand helt eller delvist ledes til en faskine pa det nye
byggeri.

Kloakeringen af den eksisterende P-plads til Frilandsmuseet bibeholdes som faellessystem med overfladevand til faskine
med afleb til feelleskloak. P-pladsen er dog i dag en grusparkeringsplads med direkte nedsivning af regnvand via
overfladen, men der kan i fremtiden ske @ndringer med indretning af pladsen og/med belagninger.

Kommunalbestyrelsen besluttede den 14. november 2024 at sende forslag til tillaeg til spildevandsplanen med tilherende
miljerapport og vaesentlighedsvurdering i offentlig hering.

Forslaget har veret i offentlig hering i perioden 20. november 2024 til den 16. januar 2025.

Der er ikke indkommet nogen heringssvar.

Lesninger

I forslag til Tilleeg 8 (bilag) er rammerne fastlagt for, hvordan spildevand og regnvand skal handteres i oplandet, idet der
planlaegges med separatkloakering med tag- og overfladevand helt eller delvist til faskine med aflab til offentlig kloak.

Omréadet kommer til at indga i nyt spildevandsplanopland LY 161.
Spildevandsplanlaegning for omrédet udferes i overensstemmelse med forslag til lokalplan 310. For det kommende
byggeri planleegges med separering af regn- og spildevand, og nedsivning/tilbageholdelse af tag- og overfladevand med

efterfolgende afledning af regnvand til offentlig kloak. Regnvandet renses inden nedsivning.

Da omradet har en lav afvandingsret, kan der ledes begraensede mangder regnvand til det offentlige kloaksystem, og
regnvandet skal tilbageholdes eller nedsives pa arealet, samtidig med at grundvandets kvalitet ikke forringes

Frilandsmuseets P-plads vil fortsat vare en grusparkeringsplads, og der @ndres ikke i kloakeringsformen for den plads.



I henhold til "Lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM)" §8, stk. 1 er tilleegget
miljevurderet, og der er udarbejdet miljerapport (bilag) og en vasentlighedsvurdering (bilag). I miljerapporten og
vaesentlighedsvurderingen vurderes, at realisering af projektet ikke vil medfere vasentlige negative pavirkninger pa miljo,
Natura 2000, fauna og flora.

Endvidere er der iht. §13, stk. 2 i samme lov udarbejdet en Sammenfattende redegerelse, som ogsé vedlagges. I denne
rapport opsummeres miljgvurderingen for tilleegget, samt redegerelse for evt. heringssvar.

Strategisk ramme

Beredygtighedsstrategiens og DK2020-klimaplanens mal 2b: Mindre spildevand i vandleb, seer og Oresund samt
Lyngby-Taarbak Kommunes spildevandsplan 2014-2018.

Videre proces
Det endelig vedtagne tilleeg 8 til spildevandsplanen annonceres pd kommunens hjemmeside.

Planen kan ikke péklages til anden administrativ myndighed jf. miljebeskyttelseslovens § 32, stk. 3.

Okonomi

Ejendommen Kongevejen 91-93 er budgetlagt solgt i 2025. Spildevandsplanlaegningen for omradet er en forudsatning
for, at budgetlagt indtaegt for salg af ejendommen kan realiseres.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning

Ad. 1-2) Anbefalet.
Bilag

Tilleeg 8 til spildevandsplan 2014-2018
Miljegrapport til Tilleg nr. 8 til spildevandsplan
Vasentlighedsvudering til Tilleeg 8 til spildevandsplanen

Sammenfattende redegerelse Tilleg 8



Punkt 10: Nybrovej 354 A, Exmoor Stalden - Forslag til lokalplan 309
(Beslutning)

01.02.05-P16-1-22
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede, at der skulle udarbejdes planforslag der muligger en udvidelse af Exmoor Stalden med
ny ridehal og staldbygning. Der er nu udarbejdet et lokalplanforslag 309, forslag til kommuneplantilleg 10/2021 og
miljerapport med dette indhold. Der kan tages stilling til om planforslag og miljerapport skal fremlegges i offentlig
heoring i 8 uger.

Indstilling

Forvaltningen foreslar at,

1. Forslag til lokalplan 309 for Exmoor Stalden, Nybrovej 453 A godkendes og sendes i haring i 8 uger inden for det
viste heringsomrade

2. Forslag til kommuneplantilleg 10/2021 godkendes og sendes i hering sammen med forslag til lokalplan

3. Miljerapporten godkendes og fremlagges i horing sammen med planforslag

4. Der atholdes borgermade i labet af heringsperioden

Problemstilling

I august 2020 modtog kommunen ansegning fra ejer af Exmoor Stalden - Frederiksdal Gods - om at kunne udvide
faciliteterne pa ejendommen med en ny ridehal pa 2100 m2 og en stald pa 815 m2. Ansggningen blev behandlet pa
Byplanudvalgets mede den 21.10.2020, hvor man afviste det og opfordrede til at forvaltningen og anseger optog dialog
med henblik pa at justere projektet. Den 9. juni 2021 behandlede Byplanudvalget derfor et revideret projekt, og udvalget
besluttede at igangsatte en lokalplan med mulighed for den enskede udvidelse.

Udvidelsen indbefatter at bygningerne bygges sammen, hvilket giver mulighed for, at der kan etableres flere ridehold,
udvide fysioterapiridningen og @ge antallet af opstaldede heste. Omréadet er i dag ikke omfattet af lokalplan og ligger i
landzone. Omradet er omfattet af kommuneplanramme 8.1.44 Frederiksdal, som udleegger omradet til rekreativt omréde,
bevarings-og friluftsomréde, udflugtsomrade. Udnyttelsen og udviklingen i omrédet skal fastlegges ved en samlet plan.
Der ma kun opferes nye mindre bygninger, der er nedvendige for omradets anvendelse; dog mé der ske nadvendige
mindre udvidelser af eksisterende bygninger. Desuden er omradet omfattet af flere af kommuneplanens retningslinjer og
flere beskyttelsesinteresser i forhold til naturbeskyttelsesloven. Disse er gennemgéet i forslag til kommuneplantilleeg
9/2021 (bilag) og Miljerapport (bilag).

Fingerplan 2019

Lokalplanomradet er beliggende i Fingerplanens indre grenne kiler. Kommuneplanlagningen i de indre grenne kiler og i
kystkilerne i byfingrene skal sikre:

1) At omraderne forbeholdes overvejende almen, ikke bymeessig, friluftsanvendelse med mulighed for jordbrugsmaessig
anvendelse.

2) At omraderne ikke inddrages til byzone.

3) At omraderne friholdes for bebyggelse og anlag til bymeessige fritidsformal.

4) At omraderne friholdes for yderligere etablering og udvidelse af store areal- og bygningskravende anlaeg til
fritidsformal, herunder anleeg som har en lukket karakter i forhold til almen brug.

Under den eksterne horing af screeningen har Erhvervsstyrelsen, nu Plan- og Landdistriktsstyrelsen, meddelt , at
Styrelsens umiddelbare vurdering er, at planforslaget er i modstrid med Fingerplan 2019’s bestemmelser om Indre Grenne
Kiler (bilag). Byplanudvalget er orienteret om dette i meddelelse pa Byplanudvalgsmede den 17. august 2022. Styrelsen
gor indledningsvis opmarksom pé at den udtaler sig generelt og vejledende om forstielsen af bestemmelser i Planloven
og Fingerplan 2019.

Lesninger

Som indledning til en @ndret planlaegning for omradet blev der i efteraret 2021 pabegyndt en raekke volumenstudier med
henblik pa at undersege hvor de nye rideanlaeg kunne placeres med mindst landskabelig pavirkning, i det hgjtbeliggende



og édbne terraen. 12 placeringer af nye bygninger er undersogt fra strategiske synsvinkler i det omliggende landskab. Pa
baggrund af disse undersggelser blev det af bygherreorganisation og forvaltningen valgt at arbejde videre med en
placering nordvest for den eksisterende ridestald. Der er nu udarbejdet et forslag til lokalplan 309 (bilag), et forslag til
kommuneplantilleeg 10/2021 (bilag) og en miljerapport(bilag).

Lokalplanforslaget

Hovedindholdet i lokalplanforslaget er, at den kombinerede nye ridehal og stald, i alt 3.000 m2 , med en kiphejde pa 9 m,
opferes med sorte eller antracitgra trapezplader som facadebekledning, taget kan beklaedes med sorte trapezplader eller
sort tagpap. Der kan opsattes sorte solceller pa tagflader. Erfaringsmaessigt syner store bygninger i landskabet af mindre
nar de er bekleedt med meget morke materialer. Kaperstaldene ved Bakken, der blev bygningspraemieret i 2017, er et godt
eksempel. Der er, af hensyn til at nedskalere bygningen og for at understette biodiversiteten i omradet, stillet krav om et
beplantningsbalte med hjemmehgrende arter ved den gavl der vender ud mod Frederiksdal Storskov se vedlagte kortbilag
(bilag). Der er endvidere udlagt arealer til ridebaner og et areal til parkering af hestetrailere. Parkeringstallinger pa den
offentlige parkeringsplads ved Kulhusvej viser, at der er kapacitet til udvidelse af aktiviteter p4 Exmoor Stalden, hvorfor
der ikke stilles yderligere krav om etablering af parkering péa egen grund.

Forslag til kommuneplantilleeg

Kommuneplantilleggets hovedindhold er, at kommuneplanramme og relevante retningslinjer tilfgjes folgende: "Dog kan
eksisterende rideanlaeg pa Nybrovej 453 A udvides med 2.900 m2 etageareal".

Miljerapport

Der har veeret foretaget screening af savel lokalplanforslaget som forslaget til kommuneplantilleeg. Screeningerne har
resulteret i at der skal udarbejdes en miljerapport med folgende temaer:

o Trafiksikkerhed
¢ Landskabelige pavirkning
¢ Beskyttede arter

Hovedkonklusionerne i miljerapporten er folgende:

Trafik. Der forventes en mertrafik pa omkring 200 biler i degnet. Det vurderes, at trafikken i omréddet som helhed ikke vil
blive vaesentligt pavirket af den egede trafik, i det de 200 ekstra biler skal ses 1 forhold til det nuverende trafiktal pa 4.278
pa Nybrovej. Der har veret fokus pa oversigtsforholdene ved Kulhusvejs udmunding i Nybrovej. Uheldsstatistikken
tilsiger ikke, at der foretages egentlige ombygninger af T-krydset, men det anbefales at tinglyse oversigtsdeklarationer og
holde beplantning nede, hvilket der allerede er taget initiativ til.

Landskabelig pavirkning. Det er underseggt hvorledes 12 forskellige placeringer af den ansegte udvidelse opleves i
landskabet, og der er arbejdet videre med den placering der vurderes at pavirke landskabet mindst samlet set.

Beskyttede arter.

Forvaltningen har ikke kendskab til bilag IV-arter i og omkring staldbygningerne, der enskes udvidet. I skovene omkring
bygningerne er der registreret flager arter af flagermus. Da der i forbindelse med projektet ikke skal andres pa
eksisterende bygninger eller faeldes traer, sd er det kommunens vurdering, at der ikke sker en pavirkning pa potentielle
yngle- eller rasteomrader for flagermus. Omradet omkring bygningerne vurderes ikke, at vaere egnet som yngle- eller
rasteomrade for andre arter pa habitatdirektivets bilag IV.

For at understette biodiversiteten i landskabet er der planlagt et beplantningsbealte med hjemmeherende arter langs
sydvestgavlen af den nye ridehal.

Forholdet til Fingerplan 2019

Hensigten med Fingerplanens bestemmelser om de grenne kiler er at sikre almenheden fri adgang til de grenne kiler.
Anlag med begranset adgang for almenheden mé ikke etableres eller udvides pa bekostning af det almene friluftsliv. P&
de arealer som Exmoor Stalden ensker at udvide, har almenheden ikke adgang i dag. En udvidelse vil saledes, efter
forvaltningens vurdering, ikke indskreenke almenhedens adgang til Frederiksdalomréadet, hvor der i forvejen er meget god
adgang for almenheden - ogsé pé vandet. Erhvervsstyrelsen har i 2020 oplyst forvaltningen, at safremt et lokalplanforslag



skal vaere i overensstemmelse med Fingerplan 2019°s bestemmelser om de grenne kiler, m& Lyngby-Taarbeek Kommune
argumentere for, at der er tale om udvidelse/modernisering af et lokalt ridecenter, der ikke medferer at det eendrer karakter
til et stort regionalt ridecenter af internationalt format og med eget trafikbelastning til folge. Pa baggrund af Styrelsens
seneste udtalelse fra 2022 anser forvaltningen det dog for sandsynligt, at den uanset ovenstaende forhold, og pa baggrund
af tidligere udtagelser fra 2020 vil modsaette sig vedtagelse af planforslagene med den nugaeldende Fingerplan 2019.

Det kan oplyses, at By, Land og Kirkeministeriet netop har igangsat en revision af Fingerplan 2019 med henblik pa at
vedtage en ny Fingerplan i 2026. Styrelsen inviterer hovedstadens kommuner til at komme med om forslag og ideer, der
kan bidrage til at sikre balancen i Fingerplanens principper for hovedstadsomrédets planlegning. Om det forhold far
indflydelse pa om styrelsen gor indsigelse er for tidligt at sige.

Det kan desuden oplyses, at safremt Kommunalbestyrelsen vedtager at sende lokalplanforslaget i offentlig hering, vil en

indsigelse fra Plan- og Landdistriktsstyrelsen medfere, at lokalplanen ikke kan vedtages endeligt og séledes vil bortfalde,
med mindre man i mellemtiden indgér aftale om endringer i planen, der medferer at staten traeekker sit veto tilbage.

Strategisk ramme
Fingerplanens bestemmelser om at sikre almenheden fri adgang til de grenne kiler
Idraets og bevagelsesstrategi. Idreets- og Bevagelsesstrategien fastlaegger en vision for vores idraets- og bevagelsesliv.

Derudover indeholder strategien konkrete malsatninger, der primeert skal fungere som prioriterings- og styringsredskab
for kommunens arbejde med at understette gode rammer for borgernes aktive udfoldelse.

Videre proces
Forslag til lokalplan, forslag til kommuneplantilleg og kommuneplantilleg fremlaegges offentligt i 8 uger.
Efter endelig vedtagelse af lokalplan 309 og Kommuneplantilleeg 10/2021 skal ansegger sgge Fredningsnaevnet om

dispensation fra den gaeldende fredning til det ansegte projekt. Herefter skal der seges om dispensation fra
skovbyggelinje, fortidsmindebeskyttelseslinje og abeskyttelseslinje.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmeessige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler pkt. 3
Byplanudvalget anbefaler pkt. 1, 2 og 4

Kommunalbestyrelsen beslutter pkt. 1 - 4

Beslutning

Ad. 3) Anbefalet.
Bilag

Bolig og Planstyrelsen brev om lokalplan i Fingerplanens grenne kiler

Forslag til lokalplan 309

Forslag til kommuneplantilleeg 10/2021

Miljerapport

Oversigtskort lokalpanafgraensning, offentlig parkeringsplads, delomrader og byggefelt

Heringsomréade lokalplan 309



Punkt 11: Uferdige byrum og muligheden for legeplads i Lyngby Centrum
(Droftelse)

01.02.00-P20-5-23
Resume

Denne sag legger op til en dreftelse af mulighederne for at opgradere de byrum, der i forbindelse med budgetaftale 2025-
2028 blev udpeget som uferdige (Klampenborgvej, Lyngby Torv og Assistens Kirkegard) samt for at etablere en
legeplads i Lyngby centrum.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at:

1. potentielle opgraderingsmuligheder pa de uferdige byrum Klampenborgvej, Lyngby Torv og Assistens Kirkegérd
dreftes.

2. overvejelser om eventuel etablering af legeplads i centrum dreftes.

Problemstilling

12021 vedtog kommunalbestyrelsen dels en vision for et levende og oplevelsesrigt Kongens Lyngby Centrum, dels en
proces med et parallelopdrag for at konkretisere visionen, der kulminerede med godkendelsen af Udviklingsplan for
Kongens Lyngby i oktober 2023. Udviklingsplanen skal understette visionen om et levende & oplevelsesrigt Kongens
Lyngby Centrum.

Udviklingsplanen peger pd muligheder for forskennelse af centrale byrum i Kongens Lyngby Centrum, dog uden at vere
finansieret .

I forbindelse med budgetforhandlingerne konstaterede parterne, at der efter feerdiggerelsen af letbanen vil vare centrale
omrader i Kongens Lyngby Centrum, som vil fremsta uferdige. Det gelder bl.a. Lyngby Torv, Klampenborgvej og
Assistens Kirkegérd. Parterne blev enige om at afsgge muligheden for at finde finansiering til en opgradering af disse
byrum i forleengelse af Udviklingsplanen for Kongens Lyngby Centrum. Indsatserne kan f.eks. finansieres gennem salg af
ejendomme og/eller bidrag fra private grundejere, der matte fa glaeede af de nye byrum.

Parterne blev desuden enige om at afsgge muligheden for at etablere en legeplads i centrum samt muligheden for gget
adgang til offentlige toiletter.

Til brug for en nermere dreftelse af og evt. efterfolgende prioritering af arbejdet med de navnte byrum, har forvaltningen
udarbejdet et bilag for hvert af de tre byrum, samt et om legepladser i centrum. I bilagene gives bl.a. en status pa
eksisterende anvendelse og planforhold, samt tidligere beslutninger vedr. byrummet. Bilagene indeholder ogsa et bud p4,
hvordan de forskellige byrum kan opgraderes/forskennes og den estimerede udgift vil udgere.

Som det fremgar af sagen, er der pa flere omrader (Lyngby Torv og Assistens Kirkegaard) sammenhange til sagen
'Forskennelse af byrum ved Lyngby Torv og Assistens Kirkegird samt mindre parkeringstiltag ved Lyngby Torv
(Beslutning)', som blev behandlet pa Byplanudvalget og Teknikudvalget i marts 2025.

Kommunalbestyrelsen godkendte den 3. april 2025 (sag 9) forvaltningens anbefaling om forbedringer af det midlertidige
byrum pa Klampenborgvej i saeson 2025 samt yderligere forleengelse af det midlertidige byrum med op til tre ar.

Losninger
Klampenborgyve;j

Der blev efter parallelopdraget udarbejdet et anlaegsoverslag for hele projektet og for en etapeopdeling. Det samlede
projekt (fra Hovedgaden til Kanalvej) er i 2022 groft estimeret til at koste 52 mio. kr. for ét samlet projekt. Ved en
etapeopdeling blev udgiften til projektet estimeret til 58 mio. kr., hvoraf etape 1 vil udgere ca. 20 mio. kr. Alle belgbene er
her angivet i 2022 p/I.



Tanken med 1. etape, som omfatter etablering af et nyt byrum i den nordlige side af Klampenborgvej fra Lyngby
Hovedgade til letbaneperron — fra bygningsfacader til letbanetracé, er at etablere et nyt byrum som, i henhold til idéerne i
udviklingsplanen samt erfaringer fra det midlertidige byrum (2023-), viser hvad den fremtidige ambition

for Klampenborgvej er. Fra afslutningen af etape 1 til Kanalvej er det tanken at etablere midlertidig beplantning og
markering af ny cykelsti. ?

Anlegsprojektet blev efterfolgende sat i bero, idet der inden for det afsatte rddighedsbeleb til formalet ikke er finansiering
til hverken det samlede projekt eller etape 1.

Et alternativ til etape 1 kunne veare at fa etableret en permanent cykelsti jf. udviklingsplanens placering. Det forventes at
kunne udferes for ca. 3 mio. kr.

Forvaltningen har siden foréret 2024 veret i dialog med ekstern part om muligheden for, at overtage eller finansiere en
renovering af arealet langs Lyngby Storcenter. Der er ikke fundet interesse i at overtage arealerne og ej heller at finansiere
en permanent renovering af arealerne.

Forvaltningen planlaegger en separat sag til Teknikudvalget angdende nedlaggelse af vejareal, da der ikke leengere er
karende trafik pa en stor del af arealet.

Der er dialog med Lyngby Storcenter om en 3. udeservering pa Klampenborgvej ved siden af Illum. Det vil kraeve fysisk
tilpasning af vejarealet (flytning af fortov og cykelsti), som ved gennemfersel enten vil skulle finansieres af Lyngby
Storcenter eller Lyngby-Taarbak Kommune. Det skal ogsé tenkes sammen med cykelsti langs hele streekningen i det
midlertidige byrum.

Udover byrumsprojektet pa Klampenborgvej, er der ligeledes i1 anlegsprogrammet afsat midler til byrumsforskennelse af
kanalvejsgrunden, som jf. sagen "Byrum i Fastningskanalen - Kanalparken" (KMB 1. september 2022, sag 13) ikke er
tilstreekkelig til at gennemfore det i sagen skitserede projekt - hvorfor dette ligeledes er sat i bero. Det kan i den
forbindelse overvejes at laegge restbudgetterne for disse to sammen og anvende disse til at finansiere et delprojekt for
Klampenborgvej, sdésom etape 1. Den ikke-disponerede anlaegssum for de to projekter udger samlet 25,6 mio. kr., hvoraf
8,3 mio. kr. vedrarer projektet "Byrum Klampenborgvej" og 17,3 mio. kr. vedrarer projektet "Kanalvejsgrunden -
Byrumsforskennelse".

Assistens Kirkegard
Hjemfald til Lyngby-Taarbek Kommune

Kirkeministeriet godkendte den 29. marts 2022 nedleggelse af Assistens Kirkegird som kirkegard og arealets hjemfald til
Lyngby-Taarbaek Kommune.

Samtlige gravsteder pa Assistens Kirkegérd er udlebet. Det seneste til hjemfald var den 31. marts 2020. Pé kirkegéarden
findes en reekke gravminder med lokal og national kulturhistorisk betydning samt flere fredede (registrerede) gravsten.
Arealejer er forpligtet til at pleje og vedligeholde de fredede (registrerede) gravsten og et mindre antal fredede gravsteder.

I godkendelsen fra Kirkeministeriet star der bl.a.: ”Kirkeministeriet forudsatter herved, at Lyngby-Taarbaek Kommune
ved arealets overgang til parkomréade i en passende arraekke tager hensyn til arealets nyligt opherte funktion som
kirkegérd, herunder bererte tidligere gravstedsbrugeres tilknytning til omradet. Opmerksomheden henledes sarligt herpa
i forbindelse med udferelse af eventuelle anlegsarbejder pa arealet.”

Forvaltningen vurderer, at hvor lang “en passende arraekke” er, skal ses i forhold til hvor l&nge kommunen er vidende om,
eller forventer, at der er parerende, for hvem kirkegarden har betydning som kirkegard, samt i hvilken grad en ny aktivitet
ma forventes at pavirke kirkegardens oprindelige formal, funktion og betydning. Da det er Kirkeministeriet, der har
skrevet ’en passende arraekke” i deres godkendelse, vil forvaltningen kontakte Kirkeministeriet med henblik pé at f4 deres
tolkning af, hvor lang tid det er. Den forventede sagsbehandlingstid er ca. 6 méneder.

Udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum

Udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum indeholder seks forskellige strategier.

I strategierne star der blandt andet:

¢ Parkering konverteres til byrum. (Det bemerkes, at Assistens Kirkegérd ligger lige udenfor P-segeringen)
¢ [...] oge biodiversiteten og gere centrum langt mere oplevelsesrig, sanselig og varieret



e [...] Indretningen af byrummene skal bygge pé stedernes identitet og historie og samtidig skabe rum til nye
medesteder og fellesskaber, som kan fungere med byens varierende puls hen over dagen og aret

¢ Med udviklingen af byrum skabes der nye flows og forbindelser for blede trafikanter - bade internt i centrum
og i sammenhang med den omkringliggende by.

Strategien "Lokale bylivsperler" indeholder en byrumsanalyse, der kortleegger, hvilke funktioner og anvendelser de
enkelte byrum kan bidrage med til byen og bylivet pé tveers af fem forskellige parametre.

Assistens Kirkegérd kan bidrage til byen og bylivet i forhold til parametrene Grenne byrum, Kultur samt Ro og
fordybelse, mens byrummene Kirkepladsen (ved Lyngby Kirke), Kanalparken, Rddhusparken og Likerstraede kan bidrage
i forhold til parameteret Leg og bevagelse.

Derudover star folgende om Assistens Kirkegard i udviklingsplanen:
Vildheds-skala:

¢ Beplantning med strukturel variation med mange lag (bund, buske, lave og hgje traeer) og forskellige
teetheder

o Naturlig dynamik (beplantningens udvikling) med lav plejeintensitet

¢ Faunahabitater med sten, dedt ved og fugtige lavninger.

Gangforbindelser:
"For eksempel kan Assistens Kirkegérd abnes op mod Toftebeeksvej, Festningskanalen og Lyngby Hovedgade og blive et
lettilgaengeligt attraktivt grent &ndehul i Kongens Lyngby Centrum."

Etapeplan (for udviklingsplanen), etape 1:
"[...] I samme ombering abnes Assistens Kirkegard med et relativt lille indgreb op mod Feaestningskanalen, Toftegardsve;j
og Lyngby Hovedgade.|[...] "

Opgradering af byrum

Teknikudvalget godkendte den 18. marts 2025 (sag nr. 4), at der afsattes 50.000 kr. til at skabe gget adgang til Assistens
Kirkegard ved at gendbne adgangen i det nordestlige hjerne. Der etableres desuden en adgang mellem kirkegarden og
Blomsterhaven, og de gamle gitterliger mod Feestningskanalen fjernes. Abningen - og den som folge heraf agede adgang
og anvendelse - vil samtidig medvirke til gget tryghed pa kirkegarden. Udvalget bad samtidigt om at fa forelagt en sag,
der belyser fjernelse af dobbelthaekken ud mod Toftebaksve;.

En yderligere opgradering af dette byrum vil kreeve, at der findes sarskilt finansiering til dette, herunder bade til
anlaegsudgiften og eventuelle afledte driftsudgifter. Som det fremgér af det vedlagte bilag, vil anleegsudgiften til en etape
1 af opgraderingen af Assistens Kirkegérd udgere ca. 4 mio. kr., mens udgiften til etape 2 ikke kendes. Etape 1 kan
gennemfores uden etape 2.

Safremt det enskes at belyse et projekt yderligere, vil forvaltningen vende tilbage med en detaljering af et sddant projekt.
?

Lyngby Torv

Efter parallelopdragets afslutning i 2022, var der ikke politisk enighed om udformningen af Lyngby Torv.
Bedemmelsesudvalget dreftede indgédende, hvordan Lyngby Torv kunne blive et attraktivt byrum og spille sammen med
det fredede og ikoniske radhus. Bedemmelsesudvalget mente ikke, at der pa davaerende tidspunkt kunne tages en endelig
beslutning om, hvordan torvet skulle indrettes, men at dette skulle belyses naermere i udviklingsplanen.

Udviklingsplanen indeholder en reekke analyser af mulighederne pa Lyngby Torv og en ideskitse til en udformning. Der er
ikke truffet nogen beslutning for Lyngby Torv pa baggrund af Udviklingsplanen. Der er estimeret en udgift til
gennemforsel af byrumsprojektet pa ca. 28 mio. kr. Eventuelle afledte driftsudgifter kendes ikke. En gennemforsel af et
sadant projekt vil kraeve, at der findes serskilt finansiering til dette.

Teknikudvalget godkendte den 18. marts 2025 (sag nr. 4), at der afsaettes 450.000 kr. til at forskenne Lyngby Torv.
Forskennelsen finansieres fra den i budgetaftalen 2025-28 afsatte driftspulje pa 0,5 mio. kr. 1 2025 til forskennelse af
byrum. Forskennelsen indebzrer, at:

e O-11 treeer i plantekasser i klynger i torvets nordlige side
* 6-8 baenke placeres ved traeerne og vendes ud mod torvet, s man kan sidde og betragte pladsen og bylivet
¢ Ophold i "hjernet" [lengst mod nord, hvor fortovet er udvidet] for at brede torvet ud evt. m. blomsterkumme



¢ | skraldespand opstilles
e Hek ryddes
o Juletra opstilles i sason.

Hertil kommer 0,5 mio. kr. til mindre trafiktiltag ved Lyngby Torv, finansieret af de afsatte midler til dette formal i 2025.
Udvalget bad samtidigt om, at der ogsa skal ses pa muligheden for at placere flere cykelstativer pa Lyngby Torv.?

?7Forvaltningen anbefaler, at der ikke pt. foretages yderligere for at forskenne dette byrum, for ovennavnte tiltag er
anlagt og evalueret, da der er andre byrum som fx Klampenborgve;j, hvor der er sterre behov for opgradering/forskennelse
og sterre enighed om, hvad man vil.

Legeplads i centrum

I Udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum er der gjort en raekke helt overordnede tanker om leg og bevagelse i
centrum af Lyngby. Forvaltningen kan dog ikke pt. pege pa placering af en permanent legeplads pa hverken Likerstraede
eller i Kanalparken. Placering af en legeplads i Kanalparken eller pa Kirkepladsen vil enten skulle have midlertidig
karakter, eller skulle afvente, at KALC-projektet er gennemfort. Lyngby-Taarbak Forsynings projekt ”Klimatilpasning af
Lyngby Centrum (KALC)” er under afklaring for hvilken lgsning, der kan valges for afledning af regnvandet fra byen.
Projektets udformning i Kanalparken samt udferelsestidspunkt athaenger af den valgte losning.

Placering af en legeplads i Likerstraede (og i 'Radhusparken') ber enten have midlertidig karakter eller afvente, at der er
skabt klarhed over om og i givet fald hvordan omradet evt. skal indga i en samlet udvikling af Jernbanepladsen.

I bilag til sagen preesenteres generel viden om legepladsers indhold og udformning, forskellige malgrupper, en ide til en
midlertidig legeplads samt estimat for etablerings- og driftsomkostninger.

Udgiften til en offentlig legeplads med god og varierende legevardi er estimeret til at udgere 5 mio. kr. Udgiften til en
mindre legeplads er estimeret til at udgere 1,5 mio. kr. Dette med forbehold for stedsspecifikke forhold som fx forurenet
jord og rydning af eksisterende belegninger mv. Der vil ligeledes veare afledte driftsudgifter forbundet med etableringen
af en offentlig legeplads, som ikke kendes. Etableringen af en legeplads i centrum kraver, at der findes sarskilt
finansiering til dette.

Safremt der er enske om, at arbejdet med at afdekke mulighederne for at etablere en legeplads i Lyngby centrum,
herunder om der skal arbejdes videre med idéen om en midlertidig legeplads, og der kan findes finansiering hertil, vil
forvaltningen vende tilbage med en sag, der mere detaljeret beskriver behov, malgrupper, mulig placering og og pris pa et
sddant legepladsprojekt.

Strategisk ramme

Udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum som bl.a. forholder sig til, hvilke funktioner og anvendelser forskellige
byrum kan bidrage med til byen.

Videre proces

Det videre arbejde med de sagen navnte projekter vil kraeve, at der findes saerskilt finansiering til disse. Ift. projektet om
byrum pa Klampenborgvej vil finansieringen til et projekt her kunne sammentsenkes med udisponerede midler afsat til
byrumsprojekt pa Kanalvej. Ift. de evrige projekter vil finansiering 1 udgangspunktet kreeve, at der foretages en
omprioritering inden for det eksisterende anleegsprogram, fx ifm. sagen "Anlagsprogram 2026-35", der behandles politisk
ijuni.

Okonomi

Klampenborgvej

Der er til projektet "Byrum Klampenborgvej" afsat 12,1 mio. kr., hvoraf 3,8 mio. kr. er enten forbrugt eller disponeret.
Dette efterlader en ikke-disponeret anlaegssum pa 8,3 mio. kr.

Der er i parallelopdrag i 2022 udarbejdet et anlgsoverslag for hele projektet og for en etapeopdeling af etablering af et
nyt byrum pa Klampenborgvej. Det samlede projekt (fra Hovedgaden til Kanalvej) er i 2022 groft estimeret til at koste 52
mio. kr. for ét samlet projekt. Ved en etapeopdeling blev udgiften til projektet estimeret til 58 mio. kr., hvoraf etape 1 vil
udgere ca. 20 mio. kr. Alle belebene er her angivet i 2022 p/1.



Anlegsprojektet er sat i bero, idet der inden for det afsatte radighedsbelob til formélet ikke er finansiering til hverken det
samlede projekt eller etape 1.

Udover byrumsprojektet pd Klampenborgve;j, er der ligeledes i anleegsprogrammet afsat midler til byrumsforskennelse af
kanalvejsgrunden, som jf. sagen "Byrum i Festningskanalen - Kanalparken" (KMB 1. september 2022, sag 13) ikke er
tilstreekkelig til at gennemfore det i sagen skitserede projekt - hvorfor dette ligeledes er sat i bero. Det kan i den
forbindelse overvejes at laegge restbudgetterne for disse to sammen og anvende disse til at finansiere et delprojekt for
Klampenborgvej, sdsom etape 1. Den ikke-disponerede anlaegssum for de to projekter udger samlet 25,6 mio. kr., hvoraf
8,3 mio. kr. vedrerer projektet "Byrum Klampenborgvej" og 17,3 mio. kr. vedrerer projektet "Kanalvejsgrunden -
Byrumsforskennelse". Dette er opsummeret i tabellen nedenfor:

. Afsat . Ikke-
Mio. kr. ridighedsbelob Forbrugt/disponeret disponeret
Byrum Klampenborgvej 12,1 3,8 8,3
Kanalvejsgrunden — 17.9 0.6 173
Byrumsforskennelse
I alt 30 4.4 25,6

Ift. et byrumsprojekt pa Klampenborgvej vil det skulle afdekkes om der er eventuelle afledte driftsudgifter forbundet med
dette. Hvis dette er tilfaeldet, vil en forudsetning for gennemforelse vaere, at der findes finansiering til dette.

Assistents Kirkegdrd

Teknikudvalget godkendte den 18. marts 2025 (sag nr. 4), at der afsaettes 50.000 kr. til at skabe gget adgang til Assistens
Kirkegard ved at gendbne adgangen i det nordestlige hjerne. Der etableres desuden en adgang mellem kirkegarden og
Blomsterhaven, og de gamle gitterldger mod Fastningskanalen fjernes.

En yderligere opgradering af dette byrum vil kraeve, at der findes sarskilt finansiering til dette, herunder béade til
anlegsudgiften og eventuelle afledte driftsudgifter. Som det fremgér af det vedlagte bilag, vil anleegsudgiften til en etape
1 af opgraderingen af Assistens Kirkegard udgere ca. 4 mio. kr., mens udgiften til etape 2 ikke kendes. Etape 1 kan
gennemfores uden etape 2.

Lyngby Torv

Udviklingsplanen for Kongens Lyngby indeholder en raekke analyser af mulighederne pa Lyngby Torv og en ideskitse til
en udformning. Der er ikke truffet nogen beslutning for Lyngby Torv pa baggrund af Udviklingsplanen. Der er estimeret
en udgift til gennemforsel af byrumsprojektet pa ca. 28 mio. kr. En gennemforsel af et sddant projekt vil kreve, at der
findes sarskilt finansiering til dette.

Legeplads i Centrum

Udgiften til en offentlig legeplads med god og varierende legevardi er estimeret til at udgere ca. 5 mio. kr. Udgiften til en
mindre legeplads er estimeret til at udgere ca. 1,5 mio. kr. Dette med forbehold for stedsspecifikke forhold som fx
forurenet jord og rydning af eksisterende belaegninger mv. Der vil ligeledes vaere afledte driftsudgifter forbundet med
etableringen af en offentlig legeplads, som ikke kendes. Etableringen af en legeplads i centrum kreever, at der findes
serskilt finansiering til dette.

Finansiering

Det fremgar af sagen, at gennemforsel af flere af projekterne vil kraeve at der findes sarskilt finansiering. Fsva.
anlegsudgiftsdelen vil finansiering i udgangspunktet kraeve, at der foretages en omprioritering inden for det eksisterende
anlegsprogram. Fsva. afledt drift vil finansiering hertil ligeledes i udgangspunktet skulle findes via omprioritering inden
for eksisterende gkonomiske rammer.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget, Byplanudvalget og @konomiudvalget drefter sagen.



Beslutning
Sagen blev havet til beslutningssag, jf. godkendelse af dagsorden.

Ad 1) Droftet.
Udvalget ensker, at cykelsti pd Klampenborgvej samt julebelysning indgér som prioriteringsmulighed i sagen
"Anlaegsprogram 2026-35" (der forelaegges til politisk behandling i juni).

Ad 2) Droftet.

Udvalget beder om, at forvaltningen tager kontakt til Kirkeministeriet mhp. at afklare forudsatninger for at etablere en
permanent legeplads pa Assistens Kirkegard. Desuden ensker udvalget, at permanent legeplads pé Assistens Kirkegérd
indgar som en prioriteringsmulighed i sagen "Anlagsprogram 2026-35" (der forelaeegges til politisk behandling i juni).

Bilag
Opgradering af byrum - Klampenborgvej, Lyngby Torv; Assistens Kirkegérd

Legeplads i Kongens i Kongens Lyngby Centrum



Punkt 12: Nyt producentgebyr for emballageaffald (Beslutning)
(Genforelaeggelse)

07.00.10-S29-3-24
Resume

Ifelge ny lovgivning indferes producentansvar for emballageaffald fra den 1. oktober 2025. Kommunerne skal fortsat sta
for at indsamle emballageaffaldet hos borgerne, men udgifterne hertil skal deekkes af producenterne. Producentansvaret
medforer ingen a&ndringer for borgerne i méaden affaldet indsamles pa, herunder fx antallet af beholdere ved husstanden.

Kommunen skal senest den 1. april 2025 vedtage saerlige producentgebyrer, som skal opkraves af producenterne til
daekning af kommunens udgifter pd omradet i 4. kvartal 2025.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Gebyrer for udvidet producentansvar for 4. kvartal 2025 fastsettes jevnfor det vedlagte gebyrblad fra Lyngby-
Taarbaek Forsyning

2. Gebyrer for udvidet producentansvar fra 2026 fastsattes af Lyngby-Taarbak Forsyning, og foreleegges til politisk
beslutning i forbindelse med den arlige godkendelse af affaldsgebyrer

Problemstilling

Fra den 1. oktober 2025 indferes producentansvar for emballageaffald i Danmark. Virksomheder, der tilgeengeligger (dvs.
markedsferer pa det danske marked) emballage eller emballerede produkter far ansvar for handtering og behandling af
emballagerne, nar disse bliver til affald. Virksomhederne har pligt til at melde sig ind i en af de pt. 6 godkendte
kollektivordninger, der mod betaling varetager producentansvaret pa medlemmernes vegne. En kort oversigt over
begreber, roller, affalds- og pengestremme er vedlagt sagen (bilag).

Det er fastsat i lovgivningen, at kommunerne fortsat skal std for den praktiske opgave med at indsamle emballageaffaldet
fra borgeme via beholdere ved husstanden, genbrugsstationen mv. Borgerne vil saledes ikke opleve @ndringer, idet
kommunerne kan fortsaette med at indsamle affaldet praecis som hidtil og uden at skulle a&endre pa antallet af beholdere ved
husstanden eller lignende. Nar affaldet er indsamlet, skal det overdrages til en kollektivordning. Den nationale instans
Dansk Producentansvar (DPA) vil i foraret 2025 fordele kommunerne mellem de godkendte kollektivordninger, og
Lyngby-Taarbaek Kommune vil sdledes blive bedt om at overdrage det indsamlede emballageaffald til en bestemt
kollektivordning fra 1. oktober 2025.

Kollektivordningerne vil fra denne dato sté for afs@tningen og den videre behandling af emballageaffaldet, og de vil fa
ansvar for at sikre en hej genanvendelse af affaldet. Hidtil har Vestforbraending staet for at afsette affaldet fra
ejerkommunerne, herunder lobende overvage markedet, lave udbud og forseg, fore tilsyn med modtageanleggene og
generelt have fokus pé at sikre en hgj genanvendelse. Disse opgaver vil bortfalde for sa vidt angar emballageaftfaldet,
ligesom alle indtaegter og udgifter forbundet med afsatning af emballageaffaldet fremover vil tilfalde de kollektive
ordninger.

Udgifterne forbundet med at indsamle emballageaftaldet fra borgerne skal deekkes via gebyrer, som skal fastsettes arligt
og opkraeves hvert kvartal af den kollektive ordning. Gebyrerne skal dekke kommunens (dvs. Lyngby-Taarbak
Forsynings) udgifter til fx indkeb og reparation af beholdere, temning af beholdere, kundeservice og information til
borgerne samt gvrige administrative opgaver.

Det er kun affaldsfraktioner som fx pap, plast, glas og metal, med en generelt hgj andel af emballage, som skal overdrages
til kollektivordningerne. Restaffald, madaffald, farligt affald og fx byggeaffald indsamlet pa genbrugsstationen afsattes
som hidtil af Vestforbraending pa vegne af kommunerne.

Da det indsamlede pap, plast, glas, metal mv. ikke kun indeholder emballage, er der i lovgivningen fastsat
fordelingsnegler, som skal benyttes til opgerelsen af, hvor stor en andel af udgifterne til indsamling af affaldet, som
kollektivordningerne skal deekke. Det er fx fastsat, at papaffald indsamlet ved husstande indeholder 88% emballage og
12% ikke-emballage, mens metalaffald ifelge fordelingsneglen kun indeholder 33% emballage. Lidt forsimplet skal
kollektivordningerne derfor deekke 33% af kommunens udgifter til indsamling af metalaffald ved husstande.



Dette betyder omvendt ogsé, at kollektivordningerne vil fa udgifter (og forventeligt indteegter) til behandling af den del af
affaldet, som ikke er emballage. Kollektivordningerne skal opgere disse udgifter pa baggrund af retningslinjer i
lovgivningen og negletal fra Miljostyrelsen, og opkrave disse fra kommunerne.

Nér det indsamlede affald er overdraget til en kollektivordning har kommunen ikke indflydelse pé den videre behandling
af affaldet, hverken for den del af affaldet, der bestar af emballage eller den del af affaldet, der bestar af ikke-emballage.

Lesninger

Lyngby-Taarbak Forsyning har fremsendt gebyrblad med producentgebyrer for emballage dekkende 4. kvartal 2025
(bilag).

Forsyningen har i fastsaettelsen af gebyrerne taget udgangspunkt i budgettet for 2025, og set pa de forventede udgifter til
indsamling af emballage i beholdere ved husstandene, i kuber og pa genbrugsstationen. Herudover er der opgjort udgifter
til generel administration, oplysningstiltag og @vrig kommunikation i henhold til lovgivningen.

Kollektivordningerne skal kun betale en del af udgifterne, da fx informationsmateriale ogsa vedrerer andet affald end
emballageaffald. Udover de fastsatte fordelingsnegler er der dog ikke udgivet vejledninger eller retningslinjer for,
hvordan udgifter skal fordeles og gebyrerne fastseattes.

Forudsatningerne for fordeling af udgifter er beskrevet i notat fra Lyngby-Taarbaek Forsyning (bilag) som tilfgjer, at der
til naeste gebyrfastsattelse kan ske ndringer som folge af ny viden eller klarere retningslinjer. I beregningen af udgifter
til indsamling af emballage via genbrugsstationen har Forsyningen lagt sig op af principper foresléet af Vestforbreending,
for at sikre ensartethed pa tvers af ejerkommunerne.

Den ggede indteegt far ingen betydning for de affaldsgebyrer, som allerede er vedtaget af Kommunalbestyrelsen den 14.
november 2024 og opkraeves 1 2025. En eventuel overdeekning fra 2025 vil blive indregnet i de efterfelgende éar.

Fra 2026 vil indtagterne fra producentgebyrerne blive indregnet i affaldsgebyrerne. Det samme geelder udgifterne til
dekning af kollektivordningens behandling af den andel af affaldet, som ikke er emballage. Det er pt. uvist, hvor stor en
regning der skal betales til kollektivordningerne herfor.

Det er blandt andet af denne grund ikke muligt pa nuvarende tidspunkt at beregne producentansvarets betydning for
storrelsen pé affaldsgebyrerne fra 2026 og frem ud over, at der samlet set kan forventes lavere affaldsgebyrer for
borgerne.

Fastsaettelse af producentgebyrer for 2026 og frem

Producentgebyrer skal fremadrettet fastsattes arligt senest den 1. oktober for det efterfolgende kalenderér. Miljo- og
Ligestillingsministeriet har i brev til kommunerne af den 18. februar 2025 preciseret, at der ikke er behov for en szerskilt
politisk godkendelse af producentgebyrer, da de fastsettes efter en fast beregningsmetode og folger storrelsen af de
kommunale affaldsgebyrer.

Forvaltningen foreslar p4 denne baggrund, at producentgebyrerne fremadrettet beregnes af Lyngby-Taarbak Forsyning,
som herefter indregner indtegten herfra i beregningen af affaldsgebyrerne. Forsyningen anmodes om at vedlegge

redegarelse for beregningen af producentgebyrerne til det materiale, der fremsendes i forbindelse med den politiske
godkendelse af affaldsgebyrerne i Kommunalbestyrelsen.

Strategisk ramme

Producentgebyrerne skal fastsattes i henhold til reglerne i emballagebekendtgerelsen af den 30. december 2024, som
implementerer EU's affaldsrammedirektiv for si vidt angér producentansvar for emballage.

Formalet med producentansvaret er séledes i overensstemmelse med mélene i kommunens Affaldsplan 2019-2030 og
DK2020-klimaplan om at reducere affaldsmangderne og ege andelen af affald, som genbruges eller genanvendes.

Videre proces

Producentgebyrerne skal offentliggeres pd kommunens hjemmeside, og opkraves den 1. oktober 2025 af den tildelte
kollektivordning. Det er forventningen, at Lyngby-Taarbak Forsyning kan st for opkravningen pé vegne af kommunen.

Safremt det besluttes, at Lyngby-Taarbak Forsyning fremadrettet fastsatter gebyret, vil Teknikudvalget,
@konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen blive orienteret i forbindelse med den arlige godkendelse af affaldsgebyrer,



forste gang i efteraret 2025.
Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.

Okonomiudvalget anbefaler.
Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutningsforleb
Beslutning fra Teknikudvalget , den 18. marts 2025, punkt 9:
Ad 1-2) Anbefalet.

Mette Schmidt Olsen (C) var fravaerende, i stedet deltog John Tefke (C)
Beslutning fra @konomiudvalget, den 27. marts 2025, punkt 16:

Droftet.

Sagen udsat til ekstraordinert gkonomiudvalgsmede den 3. april.

Sofia Osmani (C) var fraverende.

Beslutning fra Okonomiudvalget, den 3. april 2025, punkt 3

@konomiudvalget tilbagesender sagen til behandling i Teknikudvalget mhp genberegning af gebyrer, idet grundlaget for
beregning af producentgebyrerne @ndres med en ny bekendtgerelse, der er tradt i kraft 1. april 2025 og idet fristen for

godkendelse af gebyrerne flyttes fra 1. april til 1. maj 2025 jf. skrivelse fra Miljostyrelsen.

Gitte Kjer-Westermann (B) og Niels Haxthausen (F) var fravaerende.

Beslutning fra Kommunalbestyrelsen, den 3. april 2025, punkt 12:

Sagen er taget af dagsordenen, jf. pkt. 1.

Karen Marie Pagh Nielsen (F) var fravaerende, i stedet deltog Majbrit Pedersen (F)

Supplerende sagsfremstilling

Der er tradt en ny emballagebekendtgerelse i kraft per den 1. april 2025, som a&ndrer grundlaget for beregning af
producentgebyrerne. Den nye bekendtgerelse udskyder fristen for godkendelse af gebyrerne fra 1. april til 1. maj 2025.

Lyngby-Taarbaek Forsyning har foretaget en ny beregning af gebyrerne (bilag). Der er sket enkelte forskydninger i
belobene mellem affaldstyperne og det samlede beleb til opkraevning er faldet lidt, og belgber sig nu til i alt ca. 4,2 mio.
kroner.

Beslutning

Ad. 1-2) Anbefalet.



Bilag
Gebyrblad - oversigt over producentgebyrer fra LTF opdateret pr. 4. april 2025
Illustration af snitflader ift. producentansvar

Notat om forudsatninger for beregning af producentgebyrer fra LTF



Punkt 13: Risikotraer pa Lyngby Hovedgade (Orientering)

00.15.10-A00-6-25
Resume

Fire-seks lindetreer pd Lyngby Hovedgade skal feeldes. Der er konstateret omfattende rad i treeerne, og de udger dermed
en sikkerhedsrisiko. Som erstatning for de feldede traeer vil der blive plantet nye platantreeer i efterdret/vinteren med
rodsperre for at beskytte haevninger i belegningen. Mens arbejdet pagar, vil dele af Lyngby Hovedgade blive afsparret.
De ogvrige traeers tilstand vil blive vurderet i lobet af sommeren og danne grundlag for en plan for at bevare traeerne pa
Lyngby Hovedgade. Forud for faeldningen vil forvaltningen orientere Handelsforeningen samt naboer.

Indstilling

Forvaltningen orienterer om faeldning af fire-seks lindetraeer pad Lyngby Hovedgade samt plan for genplantning.

Problemstilling

I september 2024 og i marts 2025 er der foretaget fritrumsbeskaering samt fjernet dede grene pé traeerne pa Lyngby
Hovedgade som en del af den almindelige drift. I forbindelse med beskaringsopgaven i marts 2025 konstaterede
entreprengren udfordringer med de tilbageverende lindetraer, der udover platantreeerne, udger traeerne pa Lyngby
Hovedgade.

Under entreprengrens arbejde blev der fundet byggeskum, beton og plastrer i hulrummene i fire af lindetraeerne. Det var
en metode, der blev hyppigt brugt i 1980erne og i starten af 1990erne, men forhindrer traeer i selv at lukke sar og skader.
Ved at lukke hulrum i traeerne af med byggeskum er der skabt gode forhold for, at fugt og vand har kunnet opholde sig i
traeets hulrum i leengere tid. Det har fort til omfattende rad i stammerne, som har konsekvenser for tracernes stabilitet. Alle
lindetraeerne viser stresssymptomer sasom vanris, vaeskeansamlinger og forfald i kronen. Kommunens arealdrift sdvel
som eksterne eksperter vurderer derfor, at lindetreeerne udger en vaesentlig sikkerhedsrisiko for gdende og andre
trafikanter, som skal handteres hurtigst muligt.

Forvaltningen har lavet en vurdering af de enkelte lindetraer, se skemaet nedenfor. Placering af de enkelte lindetraer er
vist 1 bilag (bilag).

R Risikovurdering

nr.

9 \Vanris pé dele af stammen, lysegren og ikke merkegren i bladene, hul stamme.

18 \Vanris pé hele stammen, rad i hele stammen.

21 \Vanris pé hele stammen, fyldt med byggeskum og meget rad.

33 Store ar pa stammen med réd i arrene, beton i stammen, og rad indvendig i
stammen.

34 Begyndende vanris og startende stresssymptomer som de andre traeer pa denne
liste.

35 Vanris pa hele stammen, kronen naesten vek, forventeligt med rad i stammen.

Losninger

Forvaltningen vurderer ud fra traeers tilstand, at de skal feeldes grundet stor sikkerhedsrisiko for personskade og materielle
skader. Lindetraeerne vil blive faeldet snarest. Lyngby Hovedgade vil veere helt afsparret ved faeldning af visse traeer for at
etablere en sikker handtering. Arbejder planlegges gennemfort i maj méned 2025.



Efter feeldningen vil nye treeer blive plantet, forventeligt i efteraret/vinteren 2025, for at sikre de bedste vaekstbetingelser.
For at bevare et ensartet og sammenhangende udtryk bliver der valgt platantreeer pé cirka fire meters hgjde. Samtidig
laves nye plantehuller med rodsparre for at undgé fremtidige skader pa beleegningen. For at beskytte traeernes redder
yderligere etableres en bufferzone pa 1 meter fra hvert trees stamme.

Forinden faldningen vil forvaltningen informere Handelsforeningen samt naboer om fzldningen.

Videre proces

Feldning af lindetraeerne forventes udfert i maj 2025.

Der er stigende problemer med belegningen pa grund af platantreernes redder, som forarsager heevninger af blandt andet
fliser. Dette resulterer i ujeevnheder og opspring, hvilket udger en trafikal og sikkerhedsmaessig risiko for iser gaende.
Derfor igangsetter forvaltningen en undersegelse af mulige losninger for handtering af traernes redder, der laver

opspring pé fliserne. Forvaltningen vender tilbage med en ny sag, nar der er udarbejdet en ny plan for traeer i Lyngby
Hovedgade pa baggrund af yderligere indhentet viden og erfaring fra de nyplantede platantraer.

Okonomi

Udgiften til feldning og plantning af nye traeer aftholdes indenfor den almindelige drift.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning

Orientering givet.

Bilag
Bilag - trenotat
billeder fra entreprener - Lyngby Hovedgade

Treeer i Lyngby Hovedgade



Punkt 14: Kommende sager

00.22.00-A00-11-21
Sagsfremstilling

Listen over kommende sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meder.
Folgende sager er planlagt til de kommende mader:

¢ 1. Budgetopfelgning 2025

¢ Lokalplan 298 for et omrade syd for Lyngby Station, kommuneplantilleeg 8/2021 samt udbygningsaftale - endelig
vedtagelse

Vurdering af tilstanden af de offentlige veje, stier og fortove

Andring af vilkér for fredningsdispensation - rdvandsstationer

Lyngby-Taarbaek Kommunes Trapolitik

Afgraensning af miljekonsekvensrapport for geotermi

Parkering pé vejene nar Frilandsmuseet

Zndring af affaldsordninger i forbindelse udbud

Justering af parkeringslicens for delebiler

Justering af gebyr for rdden over vej

Nedleggelse af vejareal pa en del af Klampenborgvej (mellem Lyngby Hovedgade og Kanalvej)
Assistens kirkegard - mulighed for at 4bne parken yderligere op

Ellevaenget - Godkendelse af vejudleg

e 6 o o o o o o o o o

Forvaltningen bemarker, at de naevnte sager kan flytte datoer, nye kan komme til og varslede sager kan blive uaktuelle og
udgé

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 15: Meddelelser

00.22.00-A00-11-21
Sagsfremstilling

1. Miljetilsynsindberetning for virksomheder og dyrehold 2024

Teknikudvalget orienteres hvert &r om kommunens indberetning af aktiviteter pa virksomheds- og husdyrbrugsomradet.

Kommunen skal hvert ar indberette oplysninger - antal tilsyn, handhaevelser mm.- om det foregaende &rs miljoarbejde til
Miljestyrelsen senest den 1. april. Siden den 1. maj 2016 har kommunen lebende offentliggjort antal tilsyn, godkendelser,
héndhevelser (minus henstillinger), tilsynsrapporter mm. pa Digital Miljeadministration https://dma.mst.dk i henhold til
tilsynsbekendtgerelsen.

Ifolge tilsynsbekendtgerelsen er der krav om, at kommunen hvert ar skal fore tilsyn med mindst 40% af de
godkendelsespligtige virksomheder i kommunen. Kommunen har i 2024 udfert tilsyn pa 4 virksomheder med
miljegodkendelse, hvilket svarer til 50 % af virksomhederne med miljegodkendelse. Kommunen opfylder dermed kravet
for miljegodkendte virksomheder.

For gvrige virksomheder og husdyrbrug med krav om regelmassigt tilsyn skal der fares tilsyn med mindst 25% af disse
virksomheder/husdyrbrug om éret. Kommunen udferte i 2024 tilsyn pé 21 virksomheder og husdyrbrug, hvilket svarer til
36%.

Kommunen har i 2024 meddelt 27 indskaerpelser i forbindelse med miljetilsyn, heraf er 18 indskerpelser til dyrehold.
Visse af tilsynene er udfert i 2023.

Udover ovenstédende lovpligtige opgaver behandles klagesager pé ikke tilsynspligtige aktiviteter. Det er klager over stgj
fra bygge- og anlaegsarbejde, kunstgrasbaner, samt klager over stoj fra varelevering, brendeovne mv.

2. Bidebroer i Furesoen

Seer over 100 m2 er beskyttet af §3 i Naturbeskyttelsesloven, og det er derfor forbudt at @ndre tilstanden. Den seneste
praksis i Miljo- og Fadevareklagenaevnet medferer, at opferelse af broer skal ses som en tilstandsendring, og at
kommuner vanskeligt kan tillade private broer i sger. Forvaltningen forventer derfor at give afslag pa ansegninger til en
reekke broer i Furesgen jf. orienteringen til Teknikudvalget den 6. februar 2024.

Forvaltningen har meddelt en borger pé Furesgvej, at den umiddelbare vurdering er, at det vil veere svert at opna tilladelse
til at lovliggare borgerens badebro. Som felge af det har borgeren bedt Professor dr. jur. Peter Pagh udarbejde et juridisk
notat. Notatet konkluderer, at kommunen ber godkende ansggningen, og at borgeren har en berettiget forventning om
dispensation.

Forvaltningen har féet en ekstern advokat vurdering, som stetter op om vores tolkning. Derfor fortsatter
sagsbehandlingen og det forventes, at der i lignende sager skal meddeles afslag pa de fremsendte ansggninger. Afslag kan
paklages til Miljo- og Fodevareklagenaevnet for endelig at fastleegge praksis. Da Naturstyrelsen er tilsynsmyndighed, vil
det vaere op til styrelsen at hdndhave broer, hvor der ikke er givet dispensation fra Naturbeskyttelsesloven.

3. Sarlig indsats for unges transport til uddannelse

Movias bestyrelse har pa bestyrelsesmade i marts 2025 besluttet at igangsaette en sarlig indsats for unges transport til
uddannelse i folgende 16 uddannelsesbyer: Ballerup, Faxe, Frederikssund, Greve, Guldborgsund, Helsinger, Hillered,
Holbzk, Kalundborg, Kege, Lyngby-Taarbaek, Naestved, Ringsted, Roskilde, Slagelse og Vordingborg.

Movia vil gerne etablere partnerskaber med uddannelsesinstitutionerne, hvor de hvert ar ssmmen med
institutionerne, beliggenhedskommunerne, nabokommuner og regioner holder et feelles mede med fokus pé elevernes
transport til og fra uddannelse. Movia arbejder pa at kunne holde mederne i lobet af forarshalvaret i &r og derefteri 1.
kvartal hvert ar.

Som en del af samarbejdet vil Movia levere information til de enkelte uddannelsesinstitutioner, bl.a. i form af:


https://dma.mst.dk/

¢ En flyer med information om transportmuligheder til den enkelte uddannelsesinstitution. Institutionerne bruger
allerede den form for information i velkomstbrevene til nye elever og til infomeder med kommende elever.
Informationen bruges ogsa ofte pa institutionernes hjemmesider.

¢ Et link til realtidsskaermene pé skolen med afgangstider fra de busstoppesteder og togstationer, der ligger taet ved
skolen.

e Forslag til information om kollektiv transport, som uddannelsesinstitutionerne kan bruge pa deres egen hjemmeside
og SoMe kanaler.

Movia oplyser samtidig, at de og de gvrige trafikvirksomheder fortsat arbejder pa at fa regering og Folketing til at
prioritere en ny ungerabat med forenklet Ungdomskort og 50 pct. rabat til alle unge under 26 ar.

Forvaltningen vil felge det videre arbejde med indsatsen for unges brug af kollektiv transport.

4. Ind- og udkersel ved Orholm Brugs

Orholm Brugs har i 2023 ombygget parkeringsarealerne ved forretningen. Teknikudvalget besluttede den 17. september
2024 at forvaltningen skal foreleegge en sag, der belyser, hvordan der kan gives tilladelse til ind- eller udkersel fra
Ngjsomhedsve;j til parkeringspladsen. Sagen blev efterfolgende behandlet pa Teknikudvalgsmedet d. 14. januar 2025,
hvor det blev besluttet, at der skal udarbejdes en revideret lgsning for ind- og udkersel i samarbejde med Urholm Brugs.

Orholm Brugs ensker, at bilister kan benytte begge vejadgange (mod Kulsviervej og Ngjsomhedsvej) sa trafikanterne kan
anvende den vejadgang, der er tettest pa trafikantens rute.

Af hensyn til trafiksikkerheden for skolebarnene har forvaltningen veret i dialog med politiet om, at vejadgangen ikke ma
anvendes af hverken personbiler eller vareleverancer mellem kl. 7.30 og 8:30 - men udenfor morgenmyldretiden har
forvaltningen faet politiets samtykke til, at vejadgangen mod Negjsomhedsvej kan anvendes af bade person- og lastbiler.

Orholm Brugs har meddelt forvaltningen, at de vil opsatte skiltene og desuden forbedre oversigten mod Negjsomhedsvej
ved at fjerne et &ldre skur samt noget beplantning.

5. Cykelpuljen 2025

Lyngby-Taarbek Kommune har indsendt og er med i fire projektansegninger til arets cykelpulje.

¢ Anlagsprojekt pd Fuglevadsvej / Gyrithe Lemches Vej hvor kommunen har ansegt om midler fra puljen til at
anlaegge cykelsti pa den nordlige ende af Fuglevadsvej og den del af Gyrithe Lemches Vej hvor der i dag er
cykelbaner. Overslaget for dette projekt er 4.875 mio. kr.. Projektet har ID 303 i kommunens cykelhandlingsplan.

o Anlegsprojekt pa supercykelsti Ring 3 ruten - felles tiltag (afmerkning, fodhvilere mm.) i samarbejde med rutens
gvrige kommuner og supercykelstisekretariatet. Overslag for dette projekt er 0,475 mio. kr. for Lyngby-Taarbaek
Kommunes andel.

¢ Videns projekt i samarbejde med Hermes Traffic Intelligence. Projektets titel er "Bedre investeringer i Cykelvenlig
Infrastruktur”. Videns projektets formal vil veere at undersege den bedst mulige og mest effektive made for de
kommunale akterer at anvende data og det digitale grundlag, der findes i Danmark, til at f4 mest muligt ud af de
investerede midler i ny cykelinfrastruktur, samt drift af eksisterende cykelinfrastruktur. Overslag for dette projekt
0,988 mio. kr. Cykelpuljen yder 100% finansiering til videns og innovations projekter.

¢ Videns projekt i samarbejde med Behave Green i samarbejde med Rudersdal og Horsholm Kommune. Projektets
titel er "Kystbaneruten - en rekreativ pendlerforbindelse". Videns projektets formal vil veere at komme med
anbefalinger til, hvordan vi tre kommuner allerede nu kan tiltreekke flere cykelpendlere pd Kystbaneruten, samtidig
med at vi fortsaetter arbejdet hen imod at gere ruten til supercykelsti. Heriblandt anbefalinger til fastholdelse af
trivsel og sameksistens pa rutens fzllessti. Overslag for dette projekt er 0,604 mio. kr. Cykelpuljen yder 100%
finansiering til videns og innovations projekter.

Lyngby-Taarbak Kommune patenker at ansege om flere projekter fra kommunens cykelhandlingsplan ved kommende
cykelpuljer. Kommunen pétenker ligeledes at sgge om et cykelsti projekt pa Klampenborgvej mellem Lyngby Hovedgade
og Kanalvej, i forbindelse med arbejdet om det fremtidige byrum, ligesom det overvejes at ansege til forbedring af
stiforholdene i Amosen, som folge af heevningen af vandstanden i Lyngby Se.

6. VVM-screening af kunstgraesbane pa Virumgaards Jorde



Kommunalbestyrelsen besluttede placering af kunstgraesbane pa Virumgaards Jorde pad medet 20. december 2023.
Miljemyndigheden har nu screenet VVM-ansegning af etableringen, og offentliggjort ansegningen pa hjemmesiden samt
sendt den ud i en bred hering blandt naboer. Heringen har resulteret i 22 heringssvar (bilag) om bl.a. stej (herunder
musik), lys, trafik, og placeringen.

Forvaltningen har nu behandlet haringssvarene (bilag). Som folge af heringssvarene vil regler for, at musikafspilning ikke
er tilladt, blive synliggjort pa kunstgraesbane 1 og 2. Derudover vil der blive udarbejdet en informationsfolder til brugerne
af kunstgrasbanerne i forhold til brug af kunstgraesbanerne, parkeringsmuligheder samt hensyn til naboer. I forhold til stgj
forventes vaerdierne at overstige de vejledende greensevardier for virksomhedsstej, men at veaere lavere end de tilsvarende
niveauer for kunstgrasbanen i Lundtofte.

I forbindelse med udskiftning af lysarmaturer pa bane 1 har det afstedkommet klager over lys, hvilket er ved at blive
behandlet. Pa bane 1 er et nyt prevearmatur sat op, og hvis der ikke opleves blending med det ny armatur, vil alle
armaturer pa bane 1 blive udskiftet. P4 bane 2 vil den kommende bane blive indrettet, sa lyset ikke pavirker omgivelserne.
Da der allerede eksisterer en aktiv greesbane, er det langt overvejende i vinterperioden, at banen vil afstedkomme
yderligere stej og trafik. Stgjen er typisk mest generende om sommeren, hvor der i hgjere grad er abne vinduer og flere
udenders aktiviteter.

Idet flere haringssvar nevner de tidlige spilletider i weekenderne, vil morgen-spilletiden fra sommersason 2026 blive
rykket fra kl. 7.30 i weekenderne til k1. 8. I vinterseesonen har bane 2 reduceret spilletid i forhold til bane 1 med 1 time
mindre mandag-torsdag om aftenen, og 2 timer mindre lordag-sendag om eftermiddagen.

Forvaltningen har foretaget en screening af ansegningen og vurderer, at projektet ikke vil kunne pavirke miljoet
vaesentligt og derfor ikke er omfattet af VVM-pligt. Afgerelsen vil kunne paklages af parter dvs. borgere med en
vaesentlig, individuel interesse samt visse landsdakkende foreninger og organisationer. Afgarelsen sendes til parter og
ovrige, der er blevet hort samt offentliggjort pd kommunens hjemmeside.

Beslutning

Orientering givet.

Bilag
Heringsnotat til Virumgérds jorde kunstgrasbane

Samlede heringssvar



Punkt 16: Underskrift protokol

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Godkendt.
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