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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 16. april 2024

Godkendt.

Henrik Bang (9) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fravaerende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjer-Westermann (B).



Punkt 2: Plangrundlag for ny lokalplan for DTU Campus (Beslutning)

01.02.05-P16-7-21
Resume

DTU har i februar 2024 fremsendt en ny ansegning om udarbejdelse af en lokalplan for DTU Campus samt revideret
trafikrapport og yderligere parkeringsanalyser. DTU ensker blandt andet en ny bebyggelsesprocent péa 60, en reduktion af
parkeringsnormen, samt at fortaetningszoner i nuvaerende lokalplan nedlegges, sd nybyggeri kan opferes i 6 etager og i op
til 33 meters hgjde pa sterstedelen af DTU. Sagen foreleegges med henblik pé igangsattelse af udarbejdelse af lokalplan.
Det foreslés, at der blandt andet udarbejdes bestemmelser om landskab, arkitektur og kulturarv samt, at der udarbejdes
kommuneplantilleeg og miljerapport.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at

1. DTU’s ansegning danner grundlag for igangsattelse af udarbejdelse af en ny lokalplan for DTU Campus, dog foreslas
at:

a) de eksisterende gronne hovedtrak i geeldende lokalplan fastholdes,

b) der udarbejdes forslag til lokalplanens konkrete bestemmelser baseret pa anbefalingerne i DTUs fremsendte
kulturarvsanalyse,

c¢) der udarbejdes analyser af, hvad mulighed for fri placeringer af nye hgje bygninger og bygningstyper betyder i forhold
til det omgivende byomréade og til de baerende principper for DTU i Koppels og Nergéards oprindelige bebyggelsesplan,

d) der udarbejdes et skitseprojekt, for der evt. fastlegges bestemmelser om ny informationspavillon i parkeringsalléen.

e) der indhentes en udtalelse fra arkitekturradet, nér de overordnede bestemmelser om landskab, arkitektur og kulturarv,
herunder 1a-d, er udarbejdet.

2. der udarbejdes kommuneplantilleeg om endring af de generelle rammer, sd mulighed for reduktion af parkeringsnormer
ogsé geelder for arealer udlagt til universitetsformal i de stationsnare kerneomrader pd DTU.

3. der udarbejdes miljerapport for lokalplanforslaget.

Problemstilling

Byplanudvalget igangsatte i maj 2021 en ny lokalplan for DTU Campus. Med afsat i Byplanudvalgets beslutning i maj
2021 og tidligere politiske tilkendegivelser om DTU Campus, har forvaltningen holdt meder med DTU om indholdet i en
ny lokalplan for Campus. DTUs tidligere ansegning blev forelagt til politisk behandling i april 2023, men blev afvist, da
udvalgene gnskede en bedre belysning af de trafikale konsekvenser, herunder parkeringsforholdene.

DTU har i februar 2024 fremsendt en ny ansegning om udarbejdelse af en lokalplan for DTU Campus samt revideret
trafikrapport og yderligere parkeringsanalyser. Forvaltningen vurderer, at de forbehold vedrerende trafik, som gjorde, at
Byplanudvalget afviste sagen, nu er tilstrekkelig belyst til, at sagen genforeleegges. I den nye ansegning ensker DTU ikke
leengere Nordvej dbnet mod Lundtoftevej, ligesom ensket om reduktion af parkeringsnormen pd DTU er @ndret fra 1. p-
plads pr. 150 m? etageareal til en fastholdelse af den nuvarende p-norm pa 1 p-plads pr. 100 m? etageareal med en
reduktion i antal parkeringspladser pa 25% pga. den kommende Letbane. Desuden har DTU suppleret parkeringsanalysen
med parkeringstaellinger fra september 2023.



Bebyggelsesprocenten for DTU har siden januar 2000 veret fastsat til 60 i kommuneplanen. En fremtidig lokalplan med
en bebyggelsesprocent pa 60 er séledes i overensstemmelse med geldende kommuneplanramme. Med vedtagelse af den
geldende lokalplan 228 for DTU i 2011 var der en restrummelighed pa 200.000 m* med en bebyggelsesprocent pa 50.
Samtidig med vedtagelsen af Lokalplan 228 blev der vedtaget et kommuneplantillaeg, nr. 9/2009, hvor parkeringsnormen
blev reduceret med 50% fra 1 p-plads pr. 50 m? til 1 p-plads pr. 100 m?, og bygningshejden blev oget fra et etageantal pé 3
til en maksimal bygningshgjde péa 33 meter.

Til orientering skal der gores opmarksom pd, at By og Land (Landsforeningen for bygnings- og landskabsarkitektur) har i
foraret 2023 indgivet et fredningsforslag for DTU's landskab til Slots- og Kulturstyrelsen. Slots- og Kulturstyrelsen har pt.
ikke taget fredningsforslaget op til en vurdering, og tidshorisonten for en behandling af sagen ikke er kendt pa nuverende
tidspunkt.

Ansggningen

DTU har i februar 2024 fremsendt ny ansegning om et lokalplangrundlag for DTU Campus med 8 tilherende bilag
(bilag). Ansegningen indeholder folgende 9 temaer:

Tema 1 — Landskab, arkitektur og kulturarv (se side 5, 16-19)

DTU foreslar, at et af formalene med lokalplanen skal vere, at de overordnede landskabelige og arkitektoniske principper
fastholdes, sd DTU Lyngby campus' kulturarv bevares i den videre udvikling af campus. DTU ensker arkitektur i
menneskelig skala og af hej kvalitet, og ensker at etablere "inviterende stueetager". DTU har i 2023 féet udarbejdet en
kulturarvsanalyse og oplyser, at man ensker at folge de konkret opstillede retningslinjer i analysen i1 den fremadrettede
udvikling af campus. DTU gnsker at fastholde, at DTU er et landskabeligt campus. Med udgangspunkt i Nergérds
oprindelige landskabsplan enskes fastlagt retningslinjer for eksisterende og kommende landskabsrum.

Tema 2 - En samlet byggeretsgivende lokalplan (Se side 20-21)

DTU ensker Lokalplan 228 og Lokalplan 236 enskes sammenlagt til én byggeretsgivende lokalplan. Restrummeligheden
inden for lokalplan 228 er 2 % svarende til ca. 19.000 m2 inklusiv godkendte byggerier. Restrummeligheden indenfor
lokalplan 236 er pa 80% svarende til ca. 47.500 m2, hvilket ikke giver mulighed for at bygge, der hvor behovet opstar og
teet pa den kommende letbane. DTU ensker at udvikle campus med udgangspunkt i visionen og principperne i DTUs
strategisk Campusplan. Der gnskes udbygget omkring torvedannelser og at placere faciliteter med mange brugere ner de
eksisterende torvedannelser og bygninger og tet pa den nye letbane.

Tema 3 — Andring af bebyggelsesprocent og bebygget grundareal (se side 22-23)

Bebyggelsesprocenten enskes havet fra de nuvearende 50 til 60, og det bebyggede grundareal enskes heaevet fra 25% til
30%. Det betyder at det samlede etageareal gges med ca. 96.000 m?. Det foreslas at DTU opdeles i 2 delomréde, nord og
syd for Anker Engelunds Vej, hvor bebyggelsesprocenten fastsaettes til 60, sa der sikres en mere ligelig udbygning af
campus.

Tema 4 - Justering af hejdegrenseplan (Se side 5, 24-41)

DTU ensker et opger med de eksisterende netvaerkscentre. DTU vurderer at netvarkscentrene som princip for
udviklingen, da disse gir imod de grundleeggende tanker fra Koppels og Nergards oprindelige plan. De eksisterende
forteetningszoner i den nuvarende lokalplan 228 enskes afskaffet. DTU ensker, at der gives mulighed for en fornuftig
udnyttelse af grundarealet, og sé det er afstemt med de nye krav til etagehejder. Der enskes mulighed for at nybyggeri kan
opferes 1 op til 6 etager pa sterstedelen af DTU. Det skal medvirke til at DTU kan opretholde sin position som ferende
internationalt universitet. DTU gnsker mulighed for fri placeringer af nye hgje bygninger pé sterstedelen af Campus. Den
maksimale bygningshgjde ekskl. tagteknik enskes havet fra nuvaerende 27 m. til 29 m og hegjdegransen inkl. tagteknik
onskes havet til maksimalt 33 m. Der foreslds udlagt en randzone med en bredde p&d 50 m mod Lundtoftevej. Inden for
denne zone foreslas bygningshejden fastsat til 3 etager med en maksimalhgjde pd 20 m inkl. tagteknik.



Tema 5 - Andring af parkerings- og trafikforhold (Se side 42-47)

Med etablering af letbanen lukkes de fire kvadrantveje ved Anker Engelunds Vej og DTU trafikbetjenes fremover via
adgang fra Nordvej og Akademivej. Der er udarbejdet en trafikanalyse for den enskede udbygning pé 60 % og de nye
trafikale forhold. Generelt vurderer radgiver, at der kan forventes en tilfredsstillende trafikafvikling, men at der periodevis
kan vaere mindre afviklingsproblemer pa Lundtoftegardsvej ved Helsingermotorvejens tilslutningsanleg (nr.15). Ved
Lundtofte Skole vurderer radgiver, at den daglige trafikmengde p& Lundtoftevej vil overstige 3000 ved en fuld udbygning
1 2040. Det anbefales, at den foreslaede losning (se side 45) med etablering af en havet flade med fodgaengerovergang og
et Torontoanleg afventer udbygningen af DTU.

P& baggrund af etablering af 2 letbanestop pa DTU, ensker DTU en reduktion af den geeldende parkeringsnorm pa 1 p-
plads pr. 100 m? med 25% pa baggrund af kommuneplanens generelle rammer for stationsnare kerneomrader. Der er
foretaget en parkeringsanalyse, der viser at der generelt, samlet set, er en overskudskapacitet af parkeringspladser. Det
vurderes, at der ved en fuld udbygning og med en reduktion af parkeringsnormen pa 25% forsat vil vare tilstreekkelige
parkeringspladser, hvis den fremtidige belegningsgrad er den samme, som i den gennemforte analyse.

Tema 6 - Andringer af anvendelse i Nergaards Have (Se side 48 — 51)

DTU ensker om at opfere tre nye bygninger i 3 etager med en maksimal bygningshgjde pa 20 m i det grenne omréadet
omkring Nergaards Have. Bygningerne kunne anvendes til studieboliger, institution eller lignende. Der er udarbejdet

volumenstudier af forslaget. Omradet ligger ca. 120 m fra kommende letbanestop pa Akademivej, og omradet enskes

aktiveret.

Tema 7- Andring af anvendelsesbestemmelser i1 parkeringsalléen (se side 52)

DTU ensker at etablere en pavillon i parkeringsalléen ved letbanestationen pa Anker Engelunds Vej. Pavillonen skal vare
et nyt samlings- og velkomstrum med udadvendte funktioner, cykelhub og institutneutrale funktioner. Den maksimale
bygningshgjde foreslas til 20 m inkl. tagteknik, og traeraekke langs kvardrantvejene foreslas bevaret.

Tema 8 - Andring i omréadets anvendelse (se side 53)

DTU ensker at omradets anvendelsesbestemmelser endres, s& universiteters neromrade tilfojes efter anvendelse af
omrédet i mindre omfang til aktiviteter, der har ner tilknytning til DTUs virksomhed. DTU ensker ogsa at kunne etablere
mindre aktiviteter som ogsé tilgodeser universitets neeromrade, hvorfor det foreslas at der efter lokal service tilfojes
mindre butikker og caféer.

Tema 9 — Facadematerialer (se side 54-55)

DTU ensker, ud fra et baeredygtighedsperspektiv, at der gives mulighed for at anvende tre og andre biobaserede
materialer til facader. Med biobaserede materialer menes f.eks. kork og ler. Det er ikke intensionen at disse materialer skal
vaere de dominerende pa campus.

Miljescreening

DTU har fremsendt et screeningsnotat (bilag), hvori det vurderes, hvorvidt den kommende lokalplan er omfattet af
miljevurderingsloven. Det vurderes, at forslag til kommende lokalplan 305 skal miljevurderes efter miljovurderingslovens
§ 8, da planlegningen samlet vurderes at kunne pévirke miljoet vaesentligt.



Planleegningsmaessige forhold

De nuvaerende planforhold for ejendommene fremgér af vedlagt bilag (bilag)

Lesninger
Ad. Tema 1 — Landskab, arkitektur og kulturarv

Efter dialog med DTU er der opnéet enighed om, at den kommende lokalplan skal indeholde et tema om arkitektur,
landskab og kulturarv. Siden DTUs tidligere ansegning har badde Lyngby-Taarbeek Kommune og DTU sat emnerne hejere
pé dagsordenen. Kommunalbestyrelsen har vedtaget en arkitekturpolitik den 31. august 2023, og DTU har udgivet en
Kulturarvsanalyse for DTU Lyngby Campus den 26. juni 2023.

DTU oplyser, i ansggningens bilag H, at man gnsker at folge de konkret opstillede retningslinjer i kulturarvsanalysen i
den fremadrettede udvikling af campus. Forvaltningen er enig med DTU i, at DTU Lyngby Campus reprasenterer en stor
landskabelig og arkitektonisk veerdi, hvorfor det er oplagt at anvende analysen af arkitektoniske og landskabelige
kulturarvsvaerdier i den kommende planleegning sammen med kommunens arkitekturpolitik.

Pé den baggrund foreslas det, at der som en del af det kommende lokalplanarbejde udarbejdes udkast til, hvordan de
konkret opstillede retningslinjer i kulturarvsanalysen kan udmentes i lokalplanen, s landskabet, arkitekturen og
kulturarven kan respekteres i udviklingen af DTU Lyngby Campus.

For sa vidt angar Tema 4 - Justering af hgjdegranseplan, der omfatter et forslag fra DTU om et opger med de eksisterende
netvaerkscentre.

DTU vurderer, at de nuvarende netvaerkscentrene som princip for udviklingen, gar imod Koppels og Nergards
oprindelige plan. Dette princip blev indfert i lokalplan 228 i 2011 efter enske fra DTU. Et af formélene med
netvaerkscentrene var at styrke identiteten i det enkelte kvadrant og koncentrer campuslivet her, samtidig med at den sterre
teethed skulle sikre at de store, grenne friarealer pa campus kunne friholdes for bebyggelse.

Det nye forslag med mulighed om fri placeringer af nye hgje bygninger er et nyt princip, hvor nybyggeri kan opfores i 6
etager pa starstedelen af DTU med en varierende bygningshgjde pd 27-33 m afthangigt af terreenkoten, s sigtelinjerne fra
Eremitageslotte kan overholdes. Forvaltningen vurderer, at der skal udarbejdes analyser af, hvordan dette princip er i
overensstemmelse med de grundleeggende tanker fra Koppels og Nergards oprindelige plan. Efterfolgende soges der
udarbejdet principper for hgje bygningers placering. Desuden skal der udarbejdes retvisende visualiseringer.

Kulturarvsanalyse

Afsnittet om bygninger (side 59 i kulturarvsanalysen), citat: ”’Ved nybyggeri ber man vare opmaerksom pé, hvad
introduktionen af nye bygningstyper med andre facadeudtryk, andre hegjder og manglende betoning af planens leengde- og
tveerretning betyder for oplevelsen af campus’ horisontale landskabskarakter. Hvordan relateres der til hovedgrebene,
hvad betyder byggeriet for ssmmenhangene mellem dem (hovedgrebene og nybyggeri) og den retning og orientering som
de sammen indstifter? Som det ses pé kortet pa side 56 (i kulturarvsanalysen), vurderes de strukturerende greb at kunne
bruges til at sikre at kommende udbygning bliver en integreret del af helheden. I den forbindelse kan man vurdere om
normalbygningstypologien, som en nyfortolkning eller parafrasering, ber reintroduceres, sd man far et nyt repetitivt
arkitektonisk element, der kan bruges til at understotte og styrke det ortogonale princip, give retning og orientering til
planen og understotte landskabets horisontalitet.”

Forvaltningen vurderer, at analysen af bygningshgjderne ber tage udgangspunkt i ovenstaende indhold i DTUs
kulturarvsanalyse". Der skal i forbindelse med lokalplanlagningen udarbejdes principper for en dynamisk
bebyggelsesplan, herunder skal det undersgges om sportspladsen og forsegsarealerne i nord kan inddrages til bebyggelse
og/eller udleegges som parkeringsarealer.



Forvaltningen foreslar, at der indhentes en udtalelse fra arkitekturradet, nar de overordnede bestemmelser om landskab,
arkitektur og kulturarv er udarbejdet i forslag til lokalplan.

DTU foreslar, at hgjden af byggeri uden for de foresldede zoner til byggeri i 6 etager fastsettes til 3 etager med en
maksimal hgjde pé 20 m inkl. tagteknik. Forvaltningen vurderer, at de nye krav til etagehgjder i undervisnings- og
laboratoriebygninger ber opfyldes. Forvaltningen vurderer, pa den baggrund, at den maksimale facadehgjde for nybyggeri
i 3 etage ber gges fra 12,5 m til 15,5 m, s kravet til de ogede etagerhgjder imgdekommes. Det ber dog undersoges,
hvordan en evt. maksimal bygningshgjde pa 20 m inklusiv tekniketage vil pavirker den oprindelige bygningstypologi, og
hvordan dette samspil kan lases.

Ad. Tema 2 - En samlet byggeretsgivende lokalplan

Forvaltningen er enig med DTU i, at den kommende lokalplan for DTU Campus skal sammenlaegge de 2 nuvaerende
lokalplanomrader til ét omrade. Den nye afgraensning svarer til afgrensningen af rammeomréde 1.7.90 ”"DTU” i
kommuneplanen. Overordnet set er forvaltningen ogsa enig i forslaget om at opdele lokalplanomradet opdelt i to
delomrader, nord og syd for Anker Engelunds Vej, sa det sikres, at ny bebyggelse og tilherende parkering fordeles jaevnt
over campus. Det skal dog undersgges nermere, hvordan der sikres, at der er ogsa fremover vil vare byggeret til at kunne
udnytte arealerne beliggende inden for den nuvarende lokalplan 236.

Ad. Tema 3 - Andring af bebyggelsesprocent og bebygget grundareal

Bebyggelsesprocenten pd DTU er, inklusiv DTUs projekter pé vej, pa ca. 47 indenfor Lokalplan 228, og ca. 10 %
indenfor Lokalplan 236, hvilket svarer til en samlet restrummelighed pé ca. 76.500 m? i de nuverende lokalplaner.

En bebyggelsesprocent pa 60 er overensstemmelse med den fastsatte bebyggelsesprocent i kommuneplanen. En foragelse
af bebyggelsesprocenten med 10 svarer til ca. 96.000 m?. Sammen med den eksisterende restrummelighed vil der vere
mulighed for at opfere ca. 172.000 m?. DTU vurderer, at det vil dekke DTU’s forventede udbygningsensker i de naste
10-15 éar, hvis den nuverende udbygningstakt med ca. 10.000 m? pr. ar. fortsatter. P4 baggrund af de gennemforte
trafikanalyser vurderes en forggelse af bebyggelsesprocenten til 60 ikke at ville medfere vasentlige uhensigtsmeessige
trafikale forhold pa og udenfor DTU i forhold til en situation, hvor de nuvarende byggeretter udnyttes. Se desuden ad
tema 5 om de trafikale forhold.

DTU ensker ogsa at gge det bebyggede grundareal fra 25% til 30%. En forggelse af en bygnings fodaftryk vurderes ikke
at ville forhindre den fornedne plads til at sikre, at DTU fortsat kan forblive et &bent og grent campusomrade med plads
til byrum, i form af torve og pladser mellem husene, samt haverum.

Ad. Tema 4- Justering af bygningshejden

Se bemarkninger under ad. Tema 1. — Landskab, arkitektur og kulturarv, afsnit 3.

Ad. Tema 5 -Trafikale forhold

Med etablering af letbanen er trafikstrukturen pd DTU @ndret vaesentligt, idet de nord-sydgéende kvardrantveje er lukket
ved Anker Engelunds Vej.

DTU har tidligere ensket at &bne Nordvej, for at give en bedre fordeling af trafikken til og fra den nordlige del af DTU,
men da tidligere trafikanalyse vist at dette vil medfere en stigning af trafikken pa bl.a. p4 Lundtoftevej er forslaget udgéet.



Desuden er forholdet omkring DTUs anleag af privat vej mellem Nordvej og adgangsvej pa ejendommen Lundtofteve;j
150 nu lgst ved opsaetning af en bom pa stikvejen, sdledes der ikke leengere er adgang mellem Nordvej og Lundtofteve;.

I tilknytning til ny lokalplanansegning har DTU féet foretaget trafikberegninger og kapacitetsanalyse, hvor
trafikafviklingen til og fra DTU er vurderet i en situation med en bebyggelsesprocent pd 60% og uden dbning af Nordvej
til Lundtofteve;.

Hovedkonklusionerne i trafikanalysen fra oktober 2023 er, at der generelt kan opnés en acceptabel trafikafvikling til/fra
DTU. Pa Lundtoftevej kan der generelt forventes en tilfredsstillende trafikafvikling i begge myldretidsperioder uden
naevnevardige afviklingsproblemer. P4 Lundtoftegardvej kan der generelt opleves er en fin afvikling, men omkring
Helsingermotorvejens til- og frakersler ved Lundtofte kan der periodisk veere mindre afviklingsproblemer i myldretiden.
Disse vurderes ikke at vare sa store, at det vil fore til generelle rutevalgsendringer og dermed evt. yderligere
trafikbelastning af Lundtofteve;.

Antallet af bilture er i dag 17.500 m? og vurderes at stige til 24.200 ved en udbygning med 60%. Trafikken pé
Lundtoftevej stiger til mellem 3.700 og 8.600 keretojer i dognet. Ved Lundtofte skole er trafikken beregnet til 3700
koretojer i degnet og mellem Anker Engelunds Vej og Akademive;j er trafikken beregnet til 8600 karetejer i dognet. Syd
for Akademivej stiger antallet af bilture til 11.100. Trafikken pa Lundtoftegardsvej varierer mellem 5.700 og 12.700
keretojer i degnet pa streekningen.

Angéende trafikanalysens vurdering af forholdene ved Lundtofte Skole, hvor det forudses, at den daglige trafikmangde
pa Lundtoftevej vil overstige 3000 ved en fuld udbygning. Det anbefales, at den foreslaede losning med endret
udformning af vejen afventer udbygningen af DTU i 2040. Forvaltningen ger opmarksom pa at &ndringen af de trafikale
forhold ikke er budgetlagt.

Parkering

DTU enskede i tidligere lokalplanansegning en @ndring af parkeringsnormen fra 1. p-plads 100 m? til pr. 150 m?
etageareal. Forvaltningen anbefalede, at den geeldende parkeringsnorm fastholdes, men at det skulle underseges nermere
om der kan ske en reduktion som ensket af DTU, eller undersagelse af om der evt. kan bruges en reduktion for
universitetsformal svarende til kommuneplanens mulighed for en reduktion i antal parkeringspladser med op til 25% i
stationsnere kerneomrader for erhverv (kontor, detailhandel m.m.) kan bringes i anvendelse.

DTU ensker i ny ansegning at fastholde parkeringsnormen pé 1. p-plads 100 m?, dog med et enske om en reduktion i
antal parkeringspladser pa 25% svarende til den mulighed kommuneplanen abner op for erhverv i stationsnere
kerneomrader.

Trafikrapporten baserer sig pa, at det samlede etageareal pa DTU. I dag er ca. 411.200 m?, og den nuvearende
bebyggelsesprocent pé ca. pa 43. Der er i dag i alt ca. 4.000 p-pladser svarende til ca. 1 p-plads pr. 100 m? etageareal. De
160 p-pladser pa Lundtoftevej 150 er dog nu trafikalt adskilt fra resten af omradet - via bomlgsningen.

Ved en udbygning pa 60% stiger det samlede etageareal ca. 577.200 m?. Med en parkeringsnorm pé 1. p-plads 100 m? skal
det samlede antal parkeringspladser vaere ca. 5.800. Hvis der sker en reduktion i antallet af parkeringspladser pa 25%,
gaeldende for hele DTUs areal, reduceres parkeringsantallet med 1.450 p-pladser, hvorefter det samlede antal
parkeringspladser der skal anlagges vil vare ca. 4.350 p-pladser.



DTU har fremsendt en parkeringsanalyse fra september 2023.

Der blev gennemfort parkeringsregistrering i februar og marts 2022, i perioden umiddelbart for og efter det danske
samfund blev gendbnet efter covid 19. DTU har foretaget supplerende parkeringsanalyser pa 6 dage i marts 2023 i
forskellige tidsrum. Analysen viser at mange af pladserne har en belegningsgrad mellem 50 og 75 % eller under 50 %.
Her vil der som udgangspunkt ikke vere problemer med at finde en ledig parkeringsplads. 7 omrader har i perioder
belagningsprocenter over 85%, og her vurderes det, at der i perioder kan vare vanskeligt at finde en ledig
parkeringsplads.

Parkeringsregistreringerne er et gjebliksbillede af de tidsrum, hvor registreringen er gennemfort. Nar der sammenlignes i
forskellige perioder, er der flere parametre, der kan/vil have indflydelse pa resultatet, i det konkrete tilfzelde kan det vare,
covid 19, midlertidig reduktion i p-kapacitet, vejrlig og evt. aktivitetsniveauet pA DTU, der kan variere, nér det er
forskellige maneder, der registreres. Sammenligningen af de forskellige parkeringsanalyserne viser, at
belaegningsgraderne varierer, men radgiver vurdere, at der forsat viser sig et billede af overskudskapacitet af
parkeringspladser pa DTU.

Forvaltningen vurderer fortsat, at den gaeldende parkeringsnorm pa 1 p-plads pr. 100 m?, som udgangspunkt skal
fastholdes, og at der &bnes op for muligheden for, at der kan ske en reduktion i antal parkeringspladser for
universitetsformal med op til 25% i stationsnare kerneomrader, svarende til de muligheder kommuneplanen giver herfor
for erhverv (kontor, detailhandel m.m). Det foreslas, at der udarbejdes kommuneplantillaeg, tilleeg til de generelle rammer,
om mulig reduktion af parkeringsnormer for universitetsformal i stationsnare kerneomrader.

DTU har udarbejdet en opgerelse over placeringen af de nuverende ca. 4.005 p-pladser, der fremgér af bilag A. Der er
ligeledes angivet mulige omrade til fremtidige p-pladser, heraf foreslas ca. 500 placeret pa det nuvarende idraetsanlag.
Der skal i planperioden arbejdes videre med en plan for, hvor de i alt ca. 4.350 p-pladser placeres pa campus, heri skal
indga et vist overflow”, som beskrevet i trafikrapporten, s& der ogsé tages hegjde for den gradvis nedleggelse af
eksisterende p-pladser pa terraen, som dels vil ske, hvis arealerne anvendes til nybyggeri og eller slgjfes i takt med at
arealerne anvendes nye opholdsarealer. DTU skal ogsé endeligt tage stilling til om man ensker at tilfaje en mulighed for
at etablere p-huse. De evt. trafikale konsekvenser ved etablering af det viste p-hus ved Fysikve;j, skal i givet fald
underseges narmere

Parkeringshuse

I DTUs strategiske Campusplan er et af de baerende principper, at parkering pa terreen gradvist slgjfes i takt med at
arealerne anvendes til bygninger og opholdsareal, hvorfor parkering placeres i 10 parkeringshuse i kanten af DTU med
vejadgangen fra Lundtoftevej og Lundtoftegérdsve;.

DTU har i den tidlige del af planproces arbejdet med et forslag til et storre parkeringshus ved Fysikve;j. I den tidligere
trafikanalyse blev det pa den baggrund anbefalet, at der skulle etableres svingbaner pa Lundtoftevej. DTU oplyser dog, at
man pt. ikke arbejder videre med dette parkeringshus pa baggrund af ensket om at reducere parkeringsnormen. Et p-hus i
4 etager fremgar dog af oversigt over DTUs pipeline-projekter i bilag A. Det skal afklares i forbindelse med udarbejdelse
af lokalplanen, hvorvidt et parkeringshus pa Fysikvej indgar som en del af arealet? hvor de i alt ca. 4.350 p-pladser
placeres, og om disse tenkes ind i det "overflow, der skal placeres pa campus", som navnt i trafikrapporten.

Ad. Tema 6 - Andring af anvendelsesbestemmelser i Norgaards Have

Forvaltningen vurderer, at de eksisterende gronne hovedtraek, som er sikret fastholdt i Lokalplan 228 i pkt. 9.1 — 9.3 samt
via kortbilag 5 i lokalplan 228 er blandt de baerende principper i planen, hvorfor disse anvendelsesbestemmelser foreslés
fastholdt og viderefort i den nye lokalplan. Det vurderes pé den baggrund, at der ikke ber tillades nybyggeri omkring Ole
Norgaards Have.



Delomréde 3 i den geldende Lokalplan 228 er det gronne omréde, der er beliggende syd for Akademivej. I lokalplanens
pkt. 9.3 er det fastsat, at Ole Norgaards Have beliggende i delomrade 3 som helhed skal bevares. Dels er det grenne
omrade en del af DTU’s greanne hovedstruktur, dels er haveanlegget og omgivelserne udpeget som bevaringsvaerdig i
lokalplanen. Endelig vurderes et omrade pa ca. 100 ha, at veere af en sddan sterrelse, at der ogsé skal kunne vare storre
grenne omrader, sa som parker og idraetsanleg, svarende til andre bykvarterer af denne storrelse

Ad. Tema 7 - Endring af anvendelsesbestemmelser i parkeringsalléen

Forvaltningen vurderer, at det vil veere en god idé med en pavillon ved Anker Engelunds Vej, der kan fungere som
velkomst til DTU, og hvor man kan orientere sig om beliggenheden af de forskellige funktioner og institutter pA DTU.
Forvaltningen foreslar dog, at der skal udarbejdes et skitseprojekt, for der evt. fastleegges bestemmelser om ny
informationspavillon i parkeringsalléen. I anseggningen vises en illustration af en pavillon i 1 etage, mens DTU beskriver,
at man gnsker mulighed for en pavillon i 3 etager med en maksimal bygningshgjde pd 20 m inkl. tagteknik. Der ber
arbejdes med at reducere pavillonens sterrelse, sa denne kan integreres i parkeringsalléen, f.eks. ved at reducere antallet af
funktioner i bygningen. Det foreslés, at der udarbejdes et skitseprojekt, for der evt. fastlegges bestemmelser om ny
informationspavillon i parkeringsalléen.

Ad. Tema 8 - Facadematerialer

Forvaltningen vurderer, at muligheden for, at der, i begraenset omfang, kan anvendes baredygtige materialer, sa som tree,
ler samt biobaseret materialer, ber undersgges. Se desuden bemaerkninger under ad. Tema 1. — Landskab, arkitektur og
kulturarv, afsnit 3.

Ad. Tema 9 - Andring af omradets anvendelse

Forvaltningen vurderer, at de nuvaerende anvendelsesbestemmelser allerede giver mulighed for ogsa at tilgodese
universitets neromrade. Kommunalbestyrelsen har udtrykt enske om, at DTU integreres sa meget som muligt med den
omkringliggende by, bade hvad angar stilforbindelser og aktiviteter, hvorfor forvaltningen sammen med DTU vil arbejde
videre med spergsmaélet om, hvad der skal til for at fremme en sterre integration mellem byen, lokalomrédet og DTU, som
f.eks. en stiforbindelse fra syd f.eks. flere mindre butikker med relation til DTU i stil med polyteknisk boghandel og/eller
flere udadvendte funktioner i stueetagerne, s& som caféer og lignende

Miljevurderingsloven

Forvaltningen vurderer, at projektet er omfattet af Miljovurderingsloven, og at projektet vil kunne medfere en vasentlig
pavirkning af de trafikale forhold samt pavirkningen af bymiljeet, hvorfor der skal udarbejdes en miljerapport. Nar
lokalplangrundlaget har vaeret behandlet, vil et udkast til afgreensningsrapport blive sendt i hering hos berorte
myndigheder. Efter endt hering kan miljerapport udarbejdes pa baggrund af lokalplanforslaget og evt. indkomne
bemarkninger.

Strategisk ramme

Lokalplangrundlaget er i trdd med planstrategien og i overensstemmelse med Kommuneplan 2021. DTU Campus er et af
de sterre udviklingsomrader i planstrategi, Byudvikling i balance 2023.

DTU er omfattet af kommuneplanramme 1.7.90 ’DTU”. Kommunalbestyrelsen skal efter planlovens § 12, stk. 1, virke
for kommuneplanens gennemforelse.

EErhvervsstrategien/ Videnserhverv fastholdelse og tilgang til hgjt specialiseret arbejdskraft.



I Erhvervsstrategien laegges der desuden veegt pa, at kommunens erhvervsliv er kendetegnet ved hejt vidensniveau og
klyngedannelser. Strategien er, at erhvervslivets udviklingsmuligheder skal soges videreudviklet til fremtidens behov, og
at den fysiske planleegning skal koordineres med visioner og indsatser i Erhvervsstrategien.

Videre proces
Forvaltningen vil i dialog med DTU og deres rddgivere udarbejde lokalplanforslag og miljerapport. Nar de overordnede

bestemmelser om landskab, arkitektur og kulturarv er udarbejdet vil forvaltningen indhente en samlet udtalelse fra
arkitekturradet. Nar lokalplanforslaget er udarbejdet vil det blive forelagt for kommunalbestyrelsen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget fsva. indstillingspunkt 3.

Byplanudvalget fsva. indstillingspunkt 1 og 2.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. april 2024

Ad 3) Godkendt.

Henrik Bang (@) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fravaeerende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjaer-Westermann (B).

Bilag

Startredegorelse_endelig 240223

Bilag A_Princip to delomréader

Bilag B_Aftale sigtelinjer 10.01.2011
Bilag E_Trafikanalyse

Bilag D_Norgards have volumenstudie
Bilag C_Sigtelinjer Eremitage rev 230124
Bilag H Kulturarvsanalyse prasentation
Bilag G_Miljescreening

Bilag F_Parkeringsanalyse

Planforhold DTU - Bilag BY 17.4.2024

Rettelsesblad - BY TEK april - pkt. Plangrundlag for ny lokalplan for DTU Campus



Punkt 3: Lyngby-Taarbak Forsynings Regulativ for Vand (Beslutning)
(Genforelaeggelse)

13.02.00-P19-6-23
Resume
For at sikre, at Lyngby-Taarbaek Forsyning har det rette hjemmelsgrundlag i administrationen, har forsyningsselskabet

opdateret Regulativ for vandforsyning. Regulativet skal godkendes af Kommunalbestyrelsen jf. vandforsyningsloven.
Regulativ for vandforsyning beskriver forholdet for levering af vand mellem forsyningsselskabet og forbrugeren.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Lyngby-Taarbaek Forsynings Regulativ for vandforsyning godkendes.

Problemstilling

Lyngby-Taarbak Forsyning har udarbejdet forslag til "Regulativ for vandforsyning, Lyngby-Taarbak Forsyning 2024”
(bilag). Regulativet beskriver forhold og forpligtelser mellem forbruger og forsyningsselskab. Det omhandler forsyning
med vand, vandledninger, vandinstallationer, vandmalere og betaling. Ved godkendelsen far regulativet retsvirkning, bl.a.
som grundlag for at udarbejde takstblad og opkravning af anlaegs- og driftsbidrag, gebyrer m.v. fra forbrugerne. Lyngby-
Taarbaek Forsyning opdaterer regulativet nu for at skabe hjemmel til nye installationer samt for at praecisere uklare
formuleringer, der kunne skabe usikkerhed om forstaelse af regulativet.

Historik

Regulativet vil erstatte det nuvarende regulativ fra 2021, som blev godkendt af Kommunalbestyrelsen pd mede den 24.
juni 2021,

Lovgrundlag
Regulativet er udarbejdet med hjemmel i vandforsyningslovens § 55 og er i overensstemmelse med DANVA's og Danske

Vandvarkers branchevejledning fra 2020. Kommunalbestyrelsen skal, jf. Vandforsyningslovens § 55, stk. 2, godkende
regulativet.

Losninger

Opdatering af det geeldende regulativ fra 2021 medferer nogle omformuleringer og praeciseringer. Det praciseres bl.a. at:

o regulativet gelder for ejendomme tilsluttet Lyngby-Taarbaek Forsynings ledningsnet.

o der skal opsattes afregningsmalere for spildevand, safremt der anvendes regnvand eller sekundavand (grundvand af
ikke drikkevandskvalitet, der leveres udenom forsyningsnettet).

o forhold ved installation og afregning af vandforbrug i forbindelse med fjernaflaste afregningsmaélere.

Regulativ for vandforsyning 2024 er godkendt af Lyngby-Taarbeek Forsynings bestyrelse pA meade den 19. december
2023.

Konsekvenser: Det nye regulativ giver ikke @ndringer for forbrugerne.

Strategisk ramme



Regulativet gelder for alle ejendomme tilsluttet Lyngby-Taarbaek Forsynings ledningsnet. Dette som folge af sagen om
"Delegation af kompetence til godkendelse til nabokommuner ved forsyning med vand og spildevand over
kommunegransen" behandlet pA Kommunalbestyrelsens mede den 31. august 2023.

Videre proces

Afgerelsen om godkendelse af regulativet skal offentliggeres pd kommunens hjemmeside i fire uger. I denne periode vil
afgerelsen kunne paklages til Miljo- og Fodevareklagenavnet. Regulativet treeder i kreeft efter 4 ugers offentliggerelse
med klagemulighed, med mindre regulativet paklages. Udvalget vil blive orienteret safremt regulativet paklages.

Supplerende sagsfremstilling:

Ved behandling af sagen 6. februar udsatte Teknikudvalget sagen, idet der var usikkerhed omkring udsagn om, at sagen
ikke har konsekvenser for borgerne. Udvalget enskede orientering om muligheden for, at Lyngby-Taarbak Forsyning kan
betale opsetning af mélere pa spildevandet ved installation af regnvandsanleg, da det kunne forstis af sagen, at borgerne
skulle aftholde den udgift.

Regulativets formal

Regulativ for vandforsyning beskriver forholdet for levering af vand mellem forsyningsselskabet og forbrugeren.

Malere pa drikkevand og spildevand i regnvandsanleg

Alle ejendomme, der modtager drikkevand, har opsat en vandmaler, jf. Malerbekendtgerelsen. Vandméleren maler
forbruget, og der betales vand- og spildevandstakst jf. det malte forbrug. Vandmalere ejes af Lyngby-Taarbaek Forsyning,
som star for at drifte, vedligeholde og skifte malerne. Malerne skiftes ca. hver 10 ar. Nar Lyngby-Taarbak Forsyning
skifter méler, opdages der somme tider defekte eller ulovlige installationer. Forsyningsselskabet beder ejendommens ejer
om at udbedre manglerne pa de private installationer inden malerskiftet. Hermed kan den enkelte borger fa udgifter i
forbindelse med et malerskifte.

Regnvand kan jf. Drikkevandsbekendtgerelsen anvendes til toiletskyl og tejvask. Anleg skal vaere udfert i
overensstemmelse med Bygningsreglementet og geldende Rorcenteranvisning udarbejdet af Teknologisk Institut. Der er
ganske fa registrerede anlaeg til genanvendelse af regnvand i Lyngby-Taarbak kommune.

Det er forbrug af drikkevand, der méles ved afregning af vand og spildevand. Et anleeg, der genanvender regnvand,
genererer saledes mere spildevand, end der méles pa indgdende drikkevand. Der skal derfor opsattes en maler pa
spildevandet, saledes at der kan betales det rette afledningsbidrag til forsyningsselskabet. Ejeren af anlaegget betaler for
installation og drift af anleegget. Lyngby-Taarbaek Forsyning har orienteret forvaltningen, at forsyningsselskabet
installerer og drifter afregningsmaéler péa regnvandet/spildevandet.

Opsamling af regnvand til havevanding mv kraever ingen tilladelse og forbruget skal ikke males, da det ikke ledes til
aflegbssystemet.

Kommunalbestyrelsens beslutningsrum

Kommunalbestyrelsen paser, at regulativet overholder geeldende regler. For regulativ for vandforsyning gaelder
vandforsyningsloven og Miljeministeriets vejledning om normalregulativ for almene vandforsyninger. Safremt regulativet
er i overensstemmelse med normalregulativets fortolkning kan kommunalbestyrelsen ikke afslé at godkende regulativet.



Kommunalbestyrelsen udferer alene en legalitetskontrol af lovligheden af forslaget.

Stemmer vandregulativet derimod ikke overens med normalregulativet, kan vandregulativet ikke godkendes af
kommunalbestyrelsen. I disse tilfeelde skal kommunalbestyrelsen foretage en prevelse af de regulativbestemmelser, som
afviger fra normalregulativet. Denne prevelse gér ud pé at pase, om regulativ-bestemmelserne er i overensstemmelse med
vandforsyningsloven og dennes formal og hensyn. Vurderer kommunalbestyrelsen, at vandregulativet er i over-
ensstemmelse med lovgivningen, kan der ikke gives afslag pa godkendelse.

Kommunalbestyrelsen har ved godkendelse af tidligere regulativer paset at afvigelser fra normalregulativet ikke er i strid
med gaeldende ret. I naervarende sag behandles alene forhold, som adskiller sig fra regulativet, som blev godkendt af
Kommunalbestyrelsen pd mede den 24. juni 2021.

Afregningsmaélerne pé spildevand, nar der anvendes regnvand, er ikke indeholdt i normalregulativet. Forvaltningen
vurderer, at opstning og betaling af afregningsmalere er hjemlet i Rercenteranvisningen og
Drikkevandsbekendtgerelsen, og dermed kan det forelagte forslag til regulativ legalitetsgodkendes.

Andring som folge af en kendelse

Ved foreleggelsen 6. februar 2024 anfertes, at forslaget til regulativ er i overensstemmelse med DANVA's og Danske
Vandverkers branchevejledning fra 2020. Efterfelgende fremgér det af en afgerelse i Miljo- og Fedevareklagenavnet 16.
januar 2024, at Danva’s standard regulativ ikke er 100% overensstemmende med normalregulativet. Afgarelsen betyder,
bl.a. at vandselskabet ikke ma lukke for vandet, nar f.eks. ejeren forssmmer sine vedligeholdelses forpligtigelser i forhold

til sine vandinstallationer. Lyngby-Taarbaek Forsyning har derfor rettet forslaget til regulativ (bilag), sé der er
overensstemmelse med normalregulativet pa dette punkt.

Konklusion

Forvaltningen vurderer pa baggrund af ovenstaende, at Lyngby-Taarbak Forsynings regulativ for vand er i
overensstemmelse med gaeldende lovgivning, og at Kommunalbestyrelsen dermed skal godkende regulativ for vand.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget anbefaler

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning

Beslutning fra Teknikudvalget 2022-2025, 6. februar 2024, pkt. 4:
Teknikudvalget, den 6. februar 2024

Udsat.



Mette Schmidt Olsen (C) var fravarende.

Teknikudvalget, den 16. april 2024

Anbefalet.

Henrik Bang () og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fravaerende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjaer-Westermann (B).

Bilag

Vandregulativ med rettelser - marts 2024 12.0



Punkt 4: Forslag til tillaeg 9 til Spildevandsplan 2014-2018 vedrerende
Lyngby Stadion (Beslutning)

06.00.05-P16-4-24
Resume

I forbindelse med salg og udvikling af Lyngby Stadion skal vedtages et nyt tilleeg 9 til Spildevandsplan 2014-2018, der
praciserer, hvordan spildevand og regnvand skal hindteres i omradet og muligger, at der etableres et spildevandslav, der
handterer et felles privat regnvandsanlaeg, sa afvandingsretten samlet kan overholdes pa de nye ejendomme. En mindre
del af Lyngby Idratsby bliver ogsé omfattet af spildevandslavet. Der skal tages beslutning om at sende tillegget i horing,
og at afgerelse om at tillegget ikke er miljovurderingspligtigt, hvilket offentliggeres samtidig med forslaget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. forslag til tilleeg 9 til Spildevandsplan 2014-2018, Lyngby Stadion sendes i offentlig hering i 8 uger
2. tilleeg 9 til Spildevandsplan 2014-2018 ikke er miljevurderingspligtigt.

Problemstilling

I forbindelse med det kommende salg og udvikling af Lyngby Stadion skal der opferes nyt byggeri i overensstemmelse
med forslag til lokalplan nr. 307 for Lyngby Stadion. Forslag til tilleeg 9 til Lyngby-Taarbeek Kommunes Spildevandsplan
2014-2018 praciserer, hvordan spildevand og regnvand skal handteres i omradet.

I den geeldende spildevandsplan er omradet udlagt med fallessystem og planlagt separatsystem. Afvandingen i omradet
omkring Stadion er i dag allerede hovedsagligt indrettet med separatsystem - dog er enkelte bygninger og veje stadig
feelleskloakeret.

I forslag til tilleg 9 til spildevandsplan (bilag) udlegges det frastykkede omrade - Lyngby Stadion - med separatsystem,
sé spildevand afledes til Lyngby-Taarbaek Forsynings hovedkloaksystem med afledning til Melledvaerket. Regnvand skal
afledes til Lyngby-Taarbak Forsynings forsinkelsesbassin i Badeparken under overholdelse af den geldende
afvandingsret for hver af de enkelte ejendomme.

Afvandingsretten er lav i omradet - svarende til et gront omrade - s etablering af den nedvendige forsinkelse fra
bebyggelse og befestede arealer kan vaere sver at finde plads til pd hver af de fremtidige ejendomme.

Forundersogelser inden salg af ejendommen har vist, at fuld adskillelse af en del af regnvandsafledningen fra Osttribunen
og Lyngby Idraetsby er umulig.

Losninger

For at kunne overholde afvandingsretten samlet for de nye ejendomme har den kommende ejer af Lyngby Stadion
planlagt, at den nedvendige forsinkelse af regnvandet skal ske centralt under den fremtidige overdeekkede P-plads. Den
fremtidige ejer af Lyngby Stadion har derfor ensket at oprette et faelles privat spildevandslav til handtering af de
kommende ejendommes regnvandsafledning. Regnvandsafledningen bliver derfor felles privat ejet, og udgifterne til drift
og vedligeholdelse pahviler de tilsluttede ejendomme. Alle kommende ejendomme indenfor oplandet vil veere omfattet af
forslag til tilleeg 9 til spildevandsplanen.

Spildevandslavet omfatter ogsa den del af Idraetsbyen, hvor regnvand ikke har kunnet adskilles fra Lyngby Stadion.

Et feelles privat spildevandslav skal fremga af spildevandsplanen. Udkast til spildevandslavets vedtegter skal foreligge
samtidig med spildevandstillegget offentliggeres. De endelige vedtagter tinglyses pa de bererte ejendomme, nar det
feelles private regnvandsanlag er optaget i spildevandsplanen. Udkast til vedtagterne for Lyngby Stadion Spildevandslav
fremgar af bilag til forslag til tilleeg 9 til spildevandsplanen (bilag). Det fzlles private spildevandslav bliver optaget i
spildevandsplanen med vedtagelsen af tilleg 9 til spildevandplanen.



Det forudsettes i forslag til spildevandsplantilleegget, at Lyngby-Taarbaek Forsyning overtager 2 konkrete
ledningsstraekninger som offentlige. Efter den planlagte udstykning forsyner ledningerne béde eksisterende og frastykkede
parceller. Ledningerne overtages af Lyngby-Taarbaek Forsyning pa en rakke vilkér, der indarbejdes i en
overdragelsesaftale.

Forslag til tilleg 9 til Spildevandsplan 2014-2018, Lyngby Stadion, er screenet i henhold til Lov om miljevurdering af

planer og programmer og af konkrete projekter. Ud fra screeningen vurderer forvaltningen, at der ikke skal udarbejdes
miljerapport af tilleegget.

Screeningen er sammen med forslag til tillaeg 9 til spildevandsplan sendt i haring fra den 3. april 2024 til den 9. april 2024
hos Lyngby-Taarbak Forsyning, bygherre og ejere samt kommunens miljemyndigheder. Der er ikke udpeget relevante
eksterne bergrte myndigheder. Der er ikke kommet kommentarer i heringen, der @ndrer pd indholdet i hverken plantilleeg
eller forvaltningens vurdering af, at der ikke skal udarbejdes miljerapport efter miljevurderingsloven.

Lyngby-Taarbaek Forsyning vurderer i enighed med forvaltningen, at der ikke er belag for at opkraeve supplerende
tilslutningsbidrag for spildevandsforsyning.

Der kan blive foretaget mindre redaktionelle rettelser inden endelig udsendelse af forslag i hering.

Strategisk ramme

Spildevandsplan 2014-2018.

Videre proces

Tilleegget sendes i lovpligtig 8 ugers haring. Samtigt offentliggeres afgerelsen efter miljovurderingsloven pd kommunens
hjemmeside med klagevejledning.

Efter heringen af tilleegget og behandling af heringssvar, beslutter Kommunalbestyrelsen om forslag til tillaeg 9 til
Spildevandsplan 2014-2018, Lyngby Stadion kan godkendes.

Hyvis tillegget ikke godkendes, bliver der ikke oprettet et privat spildevandslav, og det er vurderet, at hver enkelt parcel
ikke vil kunne overholde afvandingsretten.

Okonomi

Kloaksystemet pa Stadion driftes i dag af Lyngby-Taarbaek Kommune. Fremover vil en del af kloaksystmet i Idraetsbyen
indga i spildevandslavet, og der vil komme en udgift til drift og vedligeholdelse af ledninger for kommunen i form af et
arligt kontingent.

Kontingentets storrelse fastsettes pa foreningens arlige generalforsamling jf spildevandslavets vedtaegter.

Kommunens radgiver har estimeret de arlige omkostninger til spildevandlagets ledningsanlag til ialt 115.000 kr., fordelt
pa drift og fornyelse af ledninger, og 45.000 til forsikringer

I henhold til aftaleudkast i vedtaegterne for spildevandslavet aftholder Lyngby-Taarbaek Kommune 75% af udgifterne
hertil.

Forvaltningen planlaegger med, at der aftholdes stiftende generalforsamling i forbindelse med dannelsen af lavet med
tilherende vedtegter. Forvaltningren vender tilbage med en gkonomisag herom.

Beslutningskompetence



Teknikudvalget anbefaler
Jkonomiudvalget anbefaler

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. april 2024

Ad 1-2) Anbefalet.

Henrik Bang (@) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fravaerende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjaer-Westermann (B).

Bilag
Forslag til illeg 9 og miljescreening

UDKAST Vedtegter spildevandslav



Punkt 5: Slukning af hver 2. gadelampe — tilbagetraekning af beslutning
(Beslutning)

00.00.00-P20-4-24
Resume

Den 4. maj 2023 prasenterede forvaltningen en sag for Kommunalbestyrelsen vedrerende prisstigninger pa energiomradet
inden for vejbelysning for at undgd budgetoverskridelser. Forvaltningen foreslog en energibesparende lgsning, hvor hver
2. gadelampe skulle slukkes. Beslutningen blev ikke realiseret grundet tidsmeessige udfordringer hos Andel Lumen. I
mellemtiden har energisituationen &ndret sig, og andre kommuner, herunder Hgje-Taastrup, Glostrup og Hersholm
kommuner, har tilsluttet deres belysning igen pa grund af bedre energiforsyningssikkerhed, faldende elpriser og
borgerhenvendelser vedr. manglende tryghed i kommunen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at den tidligere godkendte plan om at slukke hver 2. gadelampe i vejbelysningen annulleres.

Problemstilling

12022 under energikrisen varslede Andel Lumen en prisstigning pa over 60%. Det afstedkom, at forvaltningen - pa lige
fod med mange andre kommuner - fremlagde en sag om slukning af hver 3. gadelampe pa veje og stier. Beslutningen
blev, at hver 2. gadelampe pé veje blev slukket, og stier fortsat var fuldt oplyste.

Den oprindelige tidsplan for implementering af det energibesparende tiltag om slukning af hver 2. gadelampe i
vejbelysning er ikke blevet imedekommet af Andel Lumen pé grund af travlhed. Derfor blev opgaven udskudt til forst at
skulle udferes senere. Forvaltningen har henover vinteren vurderet udviklingen i energisituationen, idet den har @ndret
sig, samt indhentet erfaringer fra Andel Lumen og andre kommuner.

Erfaringerne fra Hoje-Taastrup, Hersholm og Glostrup kommuner samt Andel Lumen er, at slukning af gadelamper
medferer utryghed hos borgerne, og har medfert mange henvendelser til forvaltningerne. P4 baggrund af utryghed og de
faldende elpriser har ovennevnte kommuner valgt at teende alt deres vejbelysning igen.

Som det fremgar af tabellen, var det forventede elbudget for kommunen omkring 6,0 mio. kroner i 2023. Efter de
faldende elpriser belgber det faktiske elforbrug for 2023 sig til cirka 2,4 mio. kroner. Kommunen er dermed ikke pafort
ekstra udgifter ved at have alt vejbelysning teendt i kommunen.

El omkostninger El omkostninger El omkostninger
Forbrug 2022 Anslaet forbrug for 2023 Faktisk forbrug for 2023
2.986.677 kr. 5.947.895 kr. 2.335.902 kr.
Lesninger

Forvaltningen har afventet iveerksettelse af beslutning om at slukke hver 2. gadelampe i vejbelysningen af folgende
arsager



¢ Grundet travlhed hos Andel Lumen blev implementeringen af Kommunalbestyrelsens beslutning ikke gennemfort
inden vintersesonen 2023

¢ Andel Lumen og andre kommuner med delvis slukning af vejbelysning varslede om mange borgerhenvendelser
vedr. utryghed i gadebilledet, hvilket gav en gget administrationsomkostning. Forvaltningen har erfaret, at de
pageldende kommuner har taendt for alt deres vejbelysning igen

¢ De varslede hgje energipriser blev ikke en realitet, og forvaltningen kunne hen mod arets slutning i 2023 se et lavt
elforbrug trods den manglende gennemforsel af slukning af hver 2. gadelampe

e | forhold til energipriserne er der ikke leengere en energikrise, der kraever sveere beslutninger som slukning af hver
2. gadelampe.

De faktiske faldende el omkostninger i 2023 samt en investering pa 0,6 mio. kr. til slukning og gentilslutning af hver 2.
gadelampe viser, at det ikke lngere er en god ekonomisk case.

P4 baggrund af ovenstéende erfaringer og udvikling i energisituationen anbefaler forvaltningen en tilbagetraekning af
Kommunalbestyrelsens beslutning af 4. maj 2023 om at slukke hver 2. gadelampe i vejbelysningen.

Forvaltningen har fejlagtigt ikke orienteret Kommunalbestyrelsen om forlebet.
Strategisk ramme
De anbefalede energibesparelsesforslag for 2022/2023 havde til formél dels at bidrage til den samlede besparelse pa

energi i den offentlige sektor i henhold til regerings aftale med regionerne og KL, og dels bidrage til at reducere det
forventede merforbrug pa energi.

Ved en annullering af beslutningen om slukning af hver 2. gadelampe efterleves kommunens Trafiksikkerhedsplan 2023-
2024, hvor i det fremhaves, at merke veje og manglende belysning skaber utryghed i trafikken. Af
Trafiksikkerhedsplanen fremgar det, at mere/bedre belysning er med til at gge den oplevede tryghed i trafikken.

Videre proces

Hvis anbefalingen godkendes vil forvaltningen indlede en dialog med Andel Lumen om annullering af slukning af hver 2.
gadelampe.

Safremt slukning af hver 2. gadelampe fastholdes vil forvaltningen indhente et fornyet tilbud fra Andel Lumen og fa
implementeret beslutningen. Forvaltningen vil udarbejde kommunikationsmateriale til borgerne med baggrund i andre
kommuners erfaringer.

Okonomi
Sagen har i sig selv ingen bevillingsmassige konsekvenser, da investeringen pa 0,6 mio. kr. til slukning og gentilslutning

af hver 2. gadelampe skulle afholdes af driftsbudgettet til vejbelysning, og da den prognosticerede besparelse - som ikke
er blevet implementeret, da der ikke er slukket gadelamper - er opnéet alligevel pga. de faldende energipriser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Okonomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning



Teknikudvalget, den 16. april 2024

Anbefalet.

Henrik Bang (@) og Ceciliec Mussegaard Lindahl (B) var fravarende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjar-Westermann (B).

Bilag

Dagsordenspunkt Handtering af prisstigninger pa vejbelysning (Beslutning) behandlet p&d medet 17. maj 2023 kl. 1630
(Madelokale A - T-12) i @konomiudvalget 2022-2025 (2023).docx



Punkt 6: Parkeringsstrategi - Vision, mal og indsatser (Beslutning)
(Genforelaeggelse)

05.00.00-G01-58-18
Resume

Kommunens kommende parkeringsstrategi skal understette fremkommeligheden pa kommunens veje, understotte
handels- og byliv, baeredygtig transport og sikre en tryg og sikker trafik for alle trafikanter i kommunen. Med denne sag
fremleegges visionen, temaer og mal for temaerne til beslutning. P& baggrund af visioner og temaer udarbejder
forvaltningen efterfelgende et forslag til en strategi og handleplan med konkrete indsatser til politisk godkendelse.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. parkeringsstrategiens vision godkendes

2.temanr. 1, 2, 3 og 5 med mal godkendes

3. tema nr. 4 med méil godkendes

4. det godkendes, at parkeringskontrollen prioriteres til omrader med de sterste parkeringsudfordringer

Problemstilling

Parkering har stor betydning bade for beboere, handelsliv, pendlere og besggende, og forvaltningen modtager jeevnligt
borgerhenvendelser om parkeringsforholdene i alle omrader af kommunen.

Tal fra Danmarks Statistik viser, at danskernes bilejerskab er stigende. Det stigende bilejerskab sammenholdt med
Lyngby-Taarbaek Kommunes beliggenhed i Nordsjelland med adgang til motorvej og S-tog gar, at mange bilister kerer til
Kommunen og pendler videre herfra med bla. S-toget. Der opleves derfor en del pendlerparkering pa dele af kommunens
veje.

I forleengelse af Trafik- og Mobilitetsstrategi (2018), Byudvikling i Balance - Plan og Agenda 21-strategi 2019,
Kommuneplan 2021 samt Baredygtighedsstrategi (2020-2050) har kommunen besluttet at udarbejde en egentlig
parkeringsstrategi. Strategien skal beskrive de nuvearende parkeringsudfordringer og indeholde visioner, mal og indsatser
for indsatsen for de fremtidige parkeringsforhold i kommunen.

Parkeringsstrategien skal derfor danne strategisk afset for forvaltningens fortsatte arbejde med fremkommelighed og
parkering i hele kommunen, saledes at der fortsat kan tiltrekkes beseggende til handelslivet, og byens beboere kan finde
parkering nar de kommer hjem fra arbejde. Strategien taenkes ogsa sammen med den kommende letbane og ikke mindst
de mange byudviklingsprojekter, der folger af udviklingsplanen for Kongens Lyngby.

Forud for denne sag er flere af parkeringsstrategiens problematikker blevet behandlet politisk. Den forudgaende politiske
behandling har vaeret med til at sette retning for visioner og mal. Af vaesentlige forudgéende sager kan det naevnes, at: |
december 2019 dreftede Teknik- og Miljoudvalget en sag om parkeringsanalysen i Virum, Kgs. Lyngby og Taarbak og
scenarier for parkeringen i disse omréader. I september 2021 besluttede Teknik- og Miljeudvalget dels en reekke
losningsforslag for Taarbaek, der umiddelbart kunne iverksettes, og dels en reekke forslag der indgér i det videre arbejde
med parkeringsstrategien. I september 2022 besluttede Teknikudvalget at &ndre den lokale parkeringsbekendtgerelse af
hensyn til beboere uden mulighed for parkering pa egen grund, og for at sikre trafiksikkerhed og fremkommelighed.
Zndringen medferer, at det er tilladt at parkere delvist pa fortovet athaengig af hvilken type fortov, der er tale om.



Undersogelser og analyser

Som grundlag for parkeringsstrategien har forvaltningen udfert undersegelser af borgernes holdning til parkering,
parkeringsrestriktioner, parkeringsnormer og parkeringssituationen i Kongens Lyngby, Virum, Taarbaek, Sorgenfri og
Lundtofte (bilag). Som supplement til undersegelserne har forvaltningen holdt dialogmeder med repreesentanter for flere
af kommunens bydele (Kgs. Lyngby Bymidte, Taarbaek, Hjortekaer, Virum, Lundtofte) om specifikke udfordringer med
parkering i deres lokalomréder.

Overordnet set tegner der sig et billede af folgende parkeringsrelaterede udfordringer i Lyngby-Taarbak Kommune:

1. I Kongens Lyngby Centrum kerer bilisterne efter gratis parkeringspladser pé terraen, hvilket kan give unedvendig
treengsel og vere til gene for bylivet.

2. Pa veje - serligt i boligomrider - med begransede private parkeringsmuligheder kan parkerede biler give
problemer med fremkommelighed og trafiksikkerhed.

3. I Taarbaek har undersggelsen vist, at der er for f& offentligt tilgeengelige parkeringspladser i forhold til
efterspargslen.

Lesninger
Vision

For at kunne arbejde med de parkeringsrelaterede problemer pa tveers af bydele foreslés det, at parkeringsstrategien far
folgende overordnede vision:

¢ Vi gnsker gode forhold til parkering, der understetter trafiksikkerhed, fremkommelighed, gode muligheder for
handels- og byliv og det baeredygtige transportvalg.

Parkeringsstrategien bygges op omkring 5 overordnede temaer, der hver is@r indeholder mél og indsatser, der kan
understette visionen. I forslaget til parkeringsstrategien vil en reekke indsatser og eksempler blive udfoldet.

Tema 1 - Prioritering af parkeringskontrol og parkeringsreguleringer

Mal: Malrette brugen af den kommunale parkeringskontrol og understette fremkommelighed, handels- og byliv.

Ved flere af kommunens &ldre etageejendomme og rackkehusbyggerier, er der et begraenset antal parkeringspladser pa
privat grund. Det betyder, at beboerne parkerer pa offentligt tilgeengelige parkeringspladser, typisk pé offentlige veje eller
private fellesveje. Nar mange parkerer langs vejene, kan det give fremkommelighedsproblemer pé fortove og kerebane
samt forringe trafiksikkerheden. Kommunens lokale standsnings- og parkringsbekendtgerelse tillader standsning og
parkering pé fortove under hensyntagen til, hvordan vejstraekningen ser ud, for at tilgodese grundejerne uden privat
parkeringsmulighed.

Kommunens parkeringsvagter er med til at handtere problemer med fremkommelighed og trafiksikkerhed for bade
beboere, udrykningskeretejer og renovation, nar de kontrollerer om biler holder lovligt. Desuden sikrer kontrollen
udskiftning pa de attraktive parkeringspladser. Parkeringskontrollen er dermed med til at understette handels- og bylivet.

Kommunens ressourcer til parkeringskontrol raekker ikke til en intensiv kontrol pa alle kommunens veje, og derfor ber
parkeringskontrollen koncentreres til de specifikke omrader, hvor der er de sterste parkeringsrelaterede problemer (bilag).
Hvis borgere oplever problemer med trafiksikkerhed, tilgeengelighed mv. i omrédder med begraenset parkeringskontrol fra
kommunen vil borgeren kunne kontakte Nordsjellands Politi.



Hvis parkeringskontrollen prioriteres til de omrdder med de sterste parkeringsproblemer, vil kommunens hjemmeside
blive opdateret med oplysninger om, hvor kommunen udferer intensiveret parkeringskontrol. I gvrige omrader
kontrolleres som udgangspunkt ikke for overtredelser af hverken lokal bekendtgerelse eller feerdselsloven.

I Taarbaek viste parkeringsundersggelsen (2019), at udbuddet af parkeringspladser ikke harmonerer med efterspergslen,
hvilket kan generere sggetrafik og uhensigtsmassige parkeringer. For at imgdekomme Taarbaeks saeregne problematik har
forvaltningen etableret ca. 18 parkeringspladser, hvor det tidligere var ulovligt eller umuligt at parkere, tidsrestriktionerne
i bydelen er @ndret, og eksisterende parkeringsmulighed langs Strandvejen er synliggjort. Men der er stadig eftersporgsel
pé parkeringspladser, fordi behovet er stort, og fordi flere af de nye parkeringspladser ogsa blev anvendt tidligere, selvom
det var ulovligt.

Tema 2 — Gren omstilling - herunder el- og delebiler samt pendlerparkering

Mal: Understette brugen af kollektive transportformer og mulighed for anvendelse af el- og delebiler.

Lyngby-Taarbak Kommune egnsker at understette den granne omstilling. Kommunen understetter derfor aktivt udrulning
af offentligt tilgeengelige ladestandere til el-biler, ligesom kommunen understetter delebilsklubber og bybiler.

Parkerings- og afs@tningspladser ved stationer gar det lettere at kombinere bil med tog, letbane og busser. Kommunen har
derfor offentligt tilgeengelige parkeringsarealer ner alle tre S-togstationer i kommunen.

Parkeringsundersggelser fra 2019 og 2021 viser, at der pa undersogelsestidspunkterne er ssmmenhang mellem
parkeringsudbud og -efterspergsel i Lundtofte og Kongens Lyngby Centrum, hvor kommunens nord- og sydligste
letbanestationer kommer til at ligge. Derfor er der ikke planlagt anleg af parkeringspladser, men der vil blive etableret 2-3
”kys og ker” pladser ved Lundtofte st. | kommuneplanrammen er der mulighed for, at der kan etableres et parkeringshus
ved letbanestationen ved Lyngby Station, men der er ikke konkrete planer for dette pa nuvaerende tidspunkt.

Tema 3 - Handicapparkering pa vejareal

Mal: Understotte parkeringsudbuddet, sa byens tilbud er tilgaengelige for borgere og besggende med bevagelseshandicap.

Lyngby-Taarbaek Kommune tilstraber et hejt niveau af tilgeengelighed for alle. For at begrense segetrafik og spildplads
ber antallet af handicapparkeringspladser verre afstemt med det aktuelle behov. Det betyder blandt andet, at
nummerpladereserverede parkeringspladser s& vidt muligt undgas i omrader med stor parkeringsefterspergsel, pa den
made sikres bedst udnyttelse af parkeringspladser til handicappede.

Tema 4 - Parkeringsnormer og parkeringsfond

Mal: Sikre bedst mulige parkeringsforhold, der ogsa kan understette et baeredygtigt transportvalg.

Kommuneplan 2021 stiller krav til anlaeg af parkeringspladser ved en raekke anvendelser. Kommunen har ikke en
parkeringsnorm for skoler, uddannelsesinstitutioner, daginstitutioner og plejehjem. I parkeringsnorm-undersggelsen
(2023) anbefales det, at der ikke settes en fast parkeringsnorm for skoler, uddannelsesinstitutioner, daginstitutioner og
plejehjem, fordi de enkelte institutioner har forskellige behov, som ogsé pavirkes af de lokalspecifikke trafikforhold -
herunder nerhed til stationer.



Den gzldende kommuneplan giver mulighed for at reducere antallet af parkeringspladser ved nybyggeri og omdannelse
til bolig- og erhvervsformal i stationsnaere kerneomréder. Det skal bl.a. fremme brugen af kollektiv transport. Princippet
om reduktion kan kombineres med parkeringsrestriktioner i tilgreensende omrader, sé feerre anlagte parkeringspladser ikke
er ensbetydende med en eget parkeringsbelastning og segetrafik i neromradet.

Kongens Lyngby Centrum er tat udbygget inden for parkeringsfondens geografiske anvendelsesomrade, og derfor er
anleg af parkeringspladser betalt delvist af parkeringsfondens midler allerede p& nuverende tidspunkt vanskeligt. Det er
forvaltningens forventning at det med en udbygning af Kongens Lyngby fortsat vil blive svarere og sverere at finde
egnede omrader til parkeringspladser indenfor P-fondens rammer. Kommuneplan 2021 giver allerede idag mulighed for
reduktion af antallet af parkeringspladser inden for de stationsnare kerneomrader, og derfor er parkeringsfonden muligvis
ikke afgerende for, at byggeprojekter i Kongens Lyngby Centrum kan realiseres (bilag).

Parkeringsstrategien vil belyse muligheder og perspektiver i en endring af parkeringsnormer, herunder om de gaeldende
normer er hensigtsmassige og tilstreekkelige serligt i forbindelse med sterre stationer og lignende.

Tema 5 — Kongens Lyngby Centrum

Mal: Kongens Lyngby Centrum skal fredeliggeres for at frigive plads til bylivet og samtidig skabes en smidig og effektiv
trafikafvikling, der bibeholder det hgje serviceniveau som byen tilbyder i dag.

Parkeringsundersggelsen (2019) viser hgj beleegningsprocent pa de gratis parkeringspladser mens der er ledige
betalingsparkeringspladser, og det giver anledning til segetrafik. Desuden viser undersggelsen af parkeringsrestriktioner
(2021), at de forskellige restriktioner i centrum, ogsa giver anledning til sggetrafik og at nogle bilister parkerer pa
villavejene omkring centrum.

Udviklingsplanen for Kongens Lyngby Centrum blev endeligt vedtaget i efteraret 2023. I udviklingsplanen blev der sat
retning for, hvordan byen kan fredeliggeres, sé der frigives plads til bylivet, bl.a. ved at koncentrere trafik og
parkeringspladser ved fordelingsringen og indfere ny betalingsstruktur og tidsbegreensninger, ligesom udviklingsplanen
peger pa at omlaegge dele af overfladeparkeringen til parkering i konstruktioner taet pa centrum. Fordelingsringen sikrer
en let og fremkommelig adgang til parkeringspladserne i Kongens Lyngby Centrum. Samtidig fordeler den bilerne via de
overordnede veje til resten af kommunen, og det giver mulighed for at aflaste den centrale del af Lyngby Hovedgade.
Saledes understottes visionen for Kongens Lyngby Centrum om at sikre god fremkommelighed til centrum og reducere
gennemkerende trafik, s& det er let, sikkert og trygt at faerdes i centrum.

I dag kan bilister parkere gratis, nér blot tidsrestriktionerne overholdes. Desuden er der mulighed for at kebe en dagsbillet
og arskort til udvalgte offentlige parkeringspladser i Kongens Lyngby Centrum og dermed fa tilladelse til at parkere hele
dagnet pa udvalgte parkeringspladser, hvor der er 2 timers restriktion. Nér terrenparkering nedlegges i forbindelse med at
der opferes en kommunal parkeringskonstruktion, kan prisstrukturen pa offentlige og private parkeringspladser ensartes
for at reducere segetrafik. Prisstrukturen kan dermed afspejle restriktionerne pa de private parkeringspladser. Priserne for
den offentlige parkering ber indeksreguleres efter den kollektive trafik, sa der ikke opstar en situation hvor kollektiv trafik
bliver uforholdsmassigt dyrt.

Strategisk ramme

Arbejdet med et grundlag for et forslag til parkeringsstrategi for Lyngby-Taarbaeek Kommune er i overensstemmelse med
strategier og udviklingsmuligheder beskrevet i Udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum (2023).

Arbejdet med et forslag til en parkeringsstrategi er desuden beskrevet i forslag til Byudvikling i balance 2023, der har
veeret i horing i november-december 2023. De to strategier vil blive koordineret i deres endelige udformning og
konsekvenser, der retter sig mod kommuneplanen vil blive indarbejdet ved revision. Fx kan parkeringsstrategiens punkter



omkring parkeringsnormer, parkeringspladser for handicappede og parkeringsfonden fa konsekvenser for revision af
kommuneplan. I den forbindelse vil mulige retningslinjer eller rammer vedrerende el- og delebiler ogsé blive overvejet
indarbejdet.

Desuden er grundlaget for et forslag til parkeringsstrategien i overensstemmelse med Trafik- og Mobilitetsstrategi (2018).

Videre proces

Vision, temaer og mél dreftes med Handelsforeningen, inden udarbejdelse af forslag til parkeringsstrategi pabegyndes.

P4 baggrund af politisk beslutning om vision, temaer og mal, udarbejdes et forslag til strategi og dertilherende handleplan.
Handleplanen skal tydeliggere, hvad de forskellige indsatser kan regulere og hvad der skal til, for at de kan settes i gang.
Dermed kan handleplanen bruges til at veelge hvilke indsatser, der skal settes 1 gang, og hvilke der kan gennemfores,
nar/hvis der er ressourcer til det.

Forslag til strategi og handleplan forventes at blive indstillet for kommunalbestyrelsen i 2. kvartal 2024.

Okonomi

Sagen har i sig selv ingen bevillingsmaessige konsekvenser.

Der er inden for eksisterende ekonomiske rammer ikke afsat midler til sarskilte indsatser inden for parkeringsstrategien.
Safremt der vil skulle gennemfores sarskilte indsatser inden for omradet i fremtiden, vil det derfor kraeve, at der foretages
en sarskilt politisk prioritering af dette, hvor der findes finansiering.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter indstillingspunkt 1, 2 og 4.

Byplanudvalget beslutter indstillingspunkt 3.

Beslutning
Teknikudvalget, den 9. januar 2024

Udsat, idet udvalget ensker et temamede om parkeringsstrategien forud for en behandling i udvalget.

Byplanudvalget, den 10. januar 2024

Ad 3) Udsat, idet udvalget ensker et temamede om parkeringsstrategien forud for en behandling i udvalget.

Supplerende sagsfremstilling og ny indstilling

Den 12. marts 2024 holdt Kommunalbestyrelsen temamede om kommunens fremtidige parkeringsstrategi. P4 madet blev
forslag til vision og temaer i en kommende parkeringsstrategi diskuteret, og en raekke konkrete dilemmaer og spergsmal
blev dreftet. Madedeltagerne gav udtryk for, at temaerne og de underliggende spergsmal til indholdet i temaet er relevante
og egnede til en konkret politisk stillingtagen i enkeltstdende sager. Der var samtidig bred enighed om, at det ville vere
vanskeligt at samle de divergerende holdninger til parkering i én samlet strategi eller vision, uden at den ville blive s&
overordnet, at den ikke ville give nogen meningsfuld retning til forvaltningens arbejde med parkering. Forvaltningen
anbefaler pa denne baggrund, at der ikke udarbejdes en samlet parkeringsstrategi og dermed at annullere Teknik- og
Miljeudvalgets beslutning fra den 31. marts 2017 om at udarbejde en samlet parkeringsstrategi.



De konkrete sporgsmal og beslutninger som parkeringsstrategien var tilteenkt at skulle forholde sig til, vil blive forlagt
relevante udvalg i takt med behovet for beslutninger. Parkeringsnormer og parkeringsfond vil blive handteret i
kommunens kommende planstrategi og kommuneplan. Planstrategien, der udvalgsbehandles i samme runde som denne
sag, er derfor fra forvaltningens side foreslaet tilrettet med udgangspunkt i, at der ikke udarbejdes en samlet
parkeringsstrategi. Temaet om Kongens Lyngby Centrum henger sammen med kommunens kommende parkeringshus, og
derfor vil handteringen af dette tema afvente det videre planarbejde for parkeringshuset. Teknikudvalget vil desuden pa
medet i juni blive forelagt en sag om prioritering af parkeringskontrol og regulering af satser pa parkeringsomréadet. De
ovrige temaer og underliggende dilemmaer vil blive forelagt relevante udvalg lebende i forbindelse med behandlingen af
beslagtede sager, eller nar det er presserede at fa taget stilling til indsatsen.

Supplerende indstilling

Forvaltningen foresléar, at der ikke udarbejdes en samlet parkeringsstrategi.

Teknikudvalget, den 16. april 2024

Godkendt.

Henrik Bang (@) og Ceciliec Mussegaard Lindahl (B) var fravarende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjar-Westermann (B).

Bilag
Sammendrag af undersegelser og analyser
Omrader med parkeringsproblemer

Notat om anvendelse af parkeringsfondens midler



Punkt 7: Revurdering af overfladebeleegning (OB) pa villaveje - Tilbud fra
radgiver (Beslutning)

05.00.00-A00-2-23
Resume

Teknikudvalget behandlede den 6. februar 2024 en sag vedrerende revurdering af overfladebeleegning (OB) pé villaveje.
Forvaltningen har modtaget tilbud fra ekstern radgiver for atklaring af den gkonomiske ramme til opgaven.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. der orienteres om tilbuddet fra ekstern rddgiver
2. der ikke arbejdes videre med analysen.

Problemstilling

Pa baggrund af anmodningssag i Teknikudvalget 7. november 2023 (bilag) og efterfolgende udvalgssag 6. februar 2024
(bilag) vedrerende en revurdering af overfladebelegning (OB) pa villaveje, har forvaltningen indhentet tilbud fra ekstern
radgiver til afklaring af den ekonomiske ramme pé projektet.

Lesninger
Radgivers tilbud omhandler belysning af felgende:

¢ Generel beskrivelse af makadam belagning - historisk, fordele og ulemper
¢ Beskrivelse af fordele og ulemper ved at udskifte makadam belagninger med nye vejkasser, med udgangspunkt i
folgende synsvinkler
o Dimensionering af befaestelser
o Felgearbejder. Herunder hvad er eksisterende forhold eksempelvis, lysningsforhold, om kantstenen er sat i
grus eller beton samt om fortovet skal omsattes eller udskiftes
o @konomi forbundet med @&ndringer i vejens struktur
o Milje. Hvad er de miljemessige konsekvenser ved udskiftningen versus alternative slidlagslesninger
¢ Opsummering og konklusion.

Dimensionering af befastelser indeholder folgende 3 scenarier

1. Hvad er baereevnen/levetiden af den nuverende belaegning (dimensioneringsberegninger)

2. Hvad skal der til for at erstatte den eksisterende belaegning med en ny opbygget bundsikring/stabilt grus samt
varmblandet asfalt

3. Hvad vil levetiden blive ved en renovering af den nuvarende belaegning (eksisterende OB/asfalt fjernes og erstattes
med ny varmblandet asfalt).

Strategisk ramme

En e&ndring af praksis inden for dette omrade vil have konsekvenser for, hvordan kommunen vedligeholder sine veje samt
afledte budget- og driftsmaessige konsekvenser.

Videre proces

Hvis Kommunalbestyrelsen ensker, at forvaltningen skal arbejde videre med det indhentede tilbud, vil forvaltningen
igangsatte den eksterne rddgiveropgave. Forvaltningen vender herefter retur med resultaterne fra rddgiveranalysen og en
belysning af det sgede budgetbehov.



Okonomi
Udarbejdelse af en analyse af de skonomiske konsekvenser ved udskiftning af vejkasse pa alle makadamveje i kommunen

har ekstern radgiver givet et tilbud pa 77.700 kr., og derudover skal der atholdes 15.540 kr. til intern projektledelse.
Dermed en samlet udgift pa 93.240 kr.

Sagen skal ses i sammenhang med, at forvaltningen forventer, at budgetbehovet for omlegning af OB til glat
varmblandet asfalt vil vaere meget betragtelig. Omlagning til glat asfalt omfatter ikke kun overfladebelaegning, men ogsé
omlagning af vejenes opbygning, herunder vejkassen, fortov og kantsten.

Forvaltningen kan ikke anvise finansiering til denne omkostning.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Okonomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. april 2024
Ad 1) Orientering givet

Ad 2) Anbefalet ikke at arbejde videre med analysen.

Henrik Bang (@) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fravaerende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjar-Westermann (B).

Bilag
Teknikudvalget 07-11-2023 - Anmodningssag om overfladebelaegning

Rédgivningsaftale - Tilbud om notatudarbejdelse



Punkt 8: Kongevejen 93 — Arealreservation til rampe og resultat af trafik- og
parkeringsanalyser (Beslutning)

01.02.05-P16-1-24
Resume

I forbindelse med salg af grunden Kongevejen 93 skal der tages stilling til, om eksisterende arealreservation til en mulig
atkerselsrampe fra Lyngby Omfartsve;j til Virumvej, skal aflyses. Derudover orienteres i sagen om gennemferte trafik- og
parkeringsanalyser for omréadet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. en aflysning af rampen laegges til grund for det videre arbejde med kommuneplantilleeg og lokalplan.

2. der orienteres om udferte trafik- og parkeringsanalyser.

Problemstilling

Pé ostsiden af Lyngby Omfartsvej er der ifalge kommuneplan 2021 en arealreservation til en frakerselsrampe fra Lyngby
Omfartsvej syd for krydset Kongevejen/Virumvej. Formélet med rampen har primaert vaeret at aflaste frakerselsrampen
fra Lyngby Omfartsve;j til Skovbrynet og dermed det tilstedende vejnet i Sorgenfri.

Rampereservationen har varet i kommuneplanen siden 1989.

Classic Car House (CCH) har kabt arealet Kongevejen 93 og ensker at udvide bilhotellet og bilforhandleren samt etablere
et mindre hotel pé arealet.

Arealreservationen er derfor til fornyet overvejelse, idet der arbejdes med en ny lokalplan for omradet mellem Lyngby
Omfartsvej og Kongevejen, nord for CCH og arealreservationen begranser udnyttelsen af lokalplanomradet. Desuden er
der fokus pa hvordan udvidelsen af CCH vil pavirke trafik- og parkeringssituationen i omradet.

Lesninger

For at vurdere den foresldede rampes trafikale konsekvenser samt den fremtidige trafik- og parkeringssituation i omradet
har forvaltningen faet udarbejdet en trafikanalyse af en ekstern radgiver (bilag). Desuden er udarbejdet en analyse af de
trafikale konsekvenserne ved en fjernelse af den eksisterende rampereservation (bilag).

Analysen af afkerselsrampen viser, at rampen udenfor myldretiderne ikke vil 4 stor betydning for trafikafviklingen og de
trafikale gener pa hverken den nuvaerende rampe til Skovbrynet eller pA Hummeltoftevej og Grennevej. Saledes er den
aflastende effekt begraenset.

I myldretiden om eftermiddagen er der ofte tet trafik pa den nuvaerende rampe ved Skovbrynet og pa de tilstadende veje.
Her vil en rampe ved Virumvej have en aflastende effekt, idet den bl.a. reducerer trafikbelastningen pa rampen ved
Skovbrynet og saledes mindsker trafikken pA Hummeltoftevej og Skovbrynet. Denne tendens forventes at blive
forsterket, hvis der sker en udbygning i omrédet, fx hvis butiksomradet i Sorgenfri udvikles. Det er dog forvaltningens
vurdering pa baggrund af radgivers trafikanalyse, at den nuvaerende og forventede fremtidige trafik som folge af
udbygningen i omradet falder indenfor det normale for bytrafik i myldretiden, hvor mindre forsinkelser for trafikanterne
ma forventes.



Trafikanalysen gennemgar desuden alternative udformninger af en rampe til Virumvej samt muligheden for alternative
krydslesninger ved Virumvej som alle vil have samme trafikale effekt, som den foresldede rampe. Der er taget
udgangspunkt i at hastigheden pd Lyngby Omfartsvej og Kongevejen er senket. Analysen gennemgér 4 losningsforslag,
hvor der skabes en kobling mellem Lyngby Omfartsvejen og Virumvej. De 2 af forslagene viser en forbindelsesvej til
Virumvej — begge disse forslag vil skulle anvende en forholdsvis stor del af arealet til CCH. I de to andre forslag arbejdes
med en rundkersel og et firbenet kryds i niveau i skeringen mellem Virumvej og Lyngby Omfartsvej — begge disse
lgsninger vil have mindre betydning for arealet ved CCH, maske vil arealet endda helt kunne undgés i forbindelse med
detailprojektering — lesningerne vil derimod have betydning for andre omkringliggende arealer.

Endeligt fremfares muligheden for at udbygge krydset Kongevejen/Fuglsangvej/Bredevej. Her er der i dag kun mulighed
for hejresving til og fra Kongevejen. Hvis krydses ombygges, sa der bliver mulighed for venstresving fra syd, vurderes
det i trafikanalysen at dette vil have tilneermelsesvis den samme aflastende effekt som den mulige rampe. Det ber i den
forbindelse bemerkes, at en udbygning af krydset vil medfere en eget trafik pad Fuglsangvej. Det har tidligere veret
muligt at foretage vestresving fra syd i krydset.

Ved en aflysning af arealreservationen pa trekantsgrunden Kongevejen 93, er det forvaltningens vurdering at der fortsat
findes alternative muligheder for at aflaste trafikken pa afkerselsrampen ved Skovbrynet, safremt senere byudvikling
medforer et behov herfor.

Forvaltningen vurderer derfor, at rampereservationen godt kan aflyses i kommende kommuneplantilleg.

For at vurdere den generelle pavirkning af trafik- og parkeringssituationen i omradet ved en udvidelse af CCH er der
udarbejdet en trafikanalyse.

Trafikanalysen viser, at udvidelsen af CCH til den nordlige del af trekantsgrunden ikke vil have nogen markbar trafikal
pavirkning pa neeromradet. Ligeledes vil udvidelsen ikke have nogen merkbar effekt pa de nuverende
parkeringsudfordringer i omradet. De parkeringsudfordringer der pé udvalgte spidstimer opleves i omréadet (bl.a. i
ferieperioder og heijtider) vil ifelge analysen ikke blive pavirket af det planlagte byggeri.

Trafikanalysen giver forslag til, hvordan der kan arbejdes med de nuvarende parkeringsudfordringer i omradet, sa
eksempelvis fremkommelig pa de omkringliggende boligveje forbedres. Forvaltningen vil sgge at arbejde videre med
forslagene til at forbedre den nuvarende parkeringssituation. Dog er nogle af forslagene rettet mod Frilandsmuseet,
ligesom tidligere undersogelser har peget pa at Frilandsmuseet ville kunne udbygge andre parkeringsarealer for at skaffe
yderligere kapacitet til besagende og gaster til Frilandsmuseet. Forvaltningen er i gvrigt i dialog med naboer og patanker,
at opstarte yderligere dialog med Frilandsmuseet om athjzelpning af parkeringsudfordringer i omradet uathengigt af
denne sag.

Idet udvidelsen af CCH ikke vurderes at give maerkbare trafikale @ndringer i omradet vurderer forvaltningen saledes, at
der pé kort- og mellemlang sigt ikke er behov for nye trafikale tiltag i omradet.

Strategisk ramme
Kommunens Turismestrategi.
Videre proces

Den formelle aflysning af rampereservationen vil ske i forbindelse med den endelige vedtagelse af
kommuneplantilleegget, som forventes behandlet paA Kommunalbestyrelsens mede den 12. december 2024.

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget anbefaler.



Byplanudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. april 2024

Ad 1-2) Anbefalet.

Henrik Bang () og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fraverende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjaer-Westermann (B).

Bilag
Kongevejen 91-93 - Trafiknotat om lokalplanen 27.02.2024.pdf
Kongevejen 93 - Trafiknotat om rampen.pdf

Oversigtskort



Punkt 9: Fortsat lukning af Kornagervej (Beslutning)

05.01.25-G01-6-24
Resume

Teknikudvalget afviste den 26. september 2023 forvaltningens indstilling, om at bibeholde lukningen af Kornagerve;.
Dette skete med henvisning til et enske om at fa belyst, hvilke konsekvenser, der er forbundet med en genabning af
Kornagervej. Resultatet af trafikanalyse samt dialog med boligforeningen foreligger nu. Med sagen skal der tages endelig
stilling til om den politiske beslutning om at lukke krydset Klampenborgvej/Kornagervej for biltrafik skal opretholdes.

Indstilling

Forvaltningen foresléar, at beslutningen om lukningen af Kornagervej for biltrafik opretholdes.

Problemstilling

Vejdirektoratet og Lyngby-Taarbaeek Kommune fik i 2016 udarbejdet en treengselspletanalyse (bilag) for krydset ved
Klampenborgvej/Lundtoftegardsvej/Kornagervej. Analysen pegede pa at krydset bade i morgen og om eftermiddagen er
presset af trafik. Om morgenen opleves traengsel pad Klampenborgvej og om eftermiddagen treengsel pa
Lundtoftegérdsve;j. I takt med at arealet mellem Lundtoftegardsvej og Helsingermotorvejen bliver udbygget vil
udfordringerne med trafikafviklingen kun blive sterre.

Der har i perioden fra 2014 til 2019 vearet 9 uheld, heraf 1 personskade-, 6 materielskade-, og 2 ekstrauheld (ekstrauheld
er et uheld som anmeldes til politiet, men er med begraenset eller ingen materiel- og personskade). 2 af uheldene vedrerer
trafikanter til/fra Kornagervej. 55 pct. af alle uheld i Lyngby-Taarbaek Kommune sker i kryds.

Siden lukningen af Kornagervej i sommeren 2021 har der veret henvendelser fra flere beboere, der bor i omraderne ved
hhv. Agervang og Kornagervej. Felles for henvendelserne er et enske om at fa genébnet for trafik via Kornagervej til
Klampenborgve;.

Lesninger

Trafikanalysen fra 2016 peger pa en reekke losninger for at treengslen pa vejene i omradet, der er beskrevet ved
ovenstaende problemstilling, kan nedbringes.

Losningsforslagene indeberer:

1. Optimering af de 4 signalanlag, der er i omradet (Klampenborgvej, Lundtoftegardsvej, Lyngbygérdsvej og
ramperne til motorvejen).

. Forleengelse af venstresvingsbanen pa Klampenborgvej mod motorvejen i sydgéende retning.

. Vejlukning af Kornagerve;j for biler.

. Forbedring af rampeanlagget ved Lundtofte.

. Ny hgjresvingsbane pa Klampenborgvej mod Lundtoftegirdsvej herunder broudvidelse og ekstra kerespor pa
Lundtoftegéardsve;.

. Ny motorvejsafkersel ved Raevehgjve;j.
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Gzldende for lesningsforslag 2, 4, 5 og 6 er at disse losninger primert skal implementeres af Vejdirektoratet.

Kommunen har i samarbejde med Hovedstadens Letbane aftalt, at losningsforslag 1, 3 og dele af 5 (ekstra kerespor pa
Lundtoftegérdsvej) bliver udfert som et tilkeb til anleegsprojektet for Hovedstadens Letbane. P& baggrund af beslutningen
fra 2017 underskrev kommunen tilkebsaftalen med Hovedstadens Letbane den 6. januar 2021. I den forbindelse er krydset



ved Klampenborgvej/Sorgenfrigardsvej/Agervang blevet udvidet med en venstresvingsbane fra Klampenborgvej til
Agervang for at sikre bedre trafikafvikling pa Klampenborgvej og til boligomraderne.

Der har siden 2019 vearet omfattende anlaegsarbejde pa og omkring Klampenborgvej og Lundtoftegardsvej. Forst med
diverse ledningsomlagninger og derefter anleggelsen af selve letbanen. Trafikken har ligeledes grundet Covid-19 ikke
veeret normaliseret siden. Der er i forbindelse med lukningen af Kornagervej ikke vaeret udfordringer med
fremkommeligheden for Beredskab @st ej heller for Lyngby-Taarbak Forsyning i forbindelse med afhentning af
renovation.

Pé baggrund af Teknikudvalgets beslutning den 26. september 2023 er der udarbejdet en trafikanalyse (bilag).
Trafikanalysen vurderer, hvorvidt det er hensigtsmaessigt at gendbne Kornagervej for biltrafik. Ligeledes er der vurderet
om det er muligt blot at tillade hgjre ind/hgjre ud til/fra Kornagerve;j.

Trafikanalysen konkluderer at der er behov for at indfere en ekstra signalfase for at kunne afvikle trafik til/fra
Kornagervej. Den ekstra signalfase skal etableres bade, hvis der skal vare mulighed for at kere hejre ud fra Kornagerve;j
samt hvis man skal have mulighed for at kere 1 alle retninger. Den ekstra signalfase vil pavirke forsinkelsen i krydset for
de gvrige retninger vesentligt. For at kunne opretholde et tilfredsstillende serviceniveau i krydset og minimere
forsinkelserne anbefales det at lade Kornagervej forblive lukket. En signalfase er betegnelsen for, hvilken retning eller
trafikantgruppe (fodgaengere, cykler, biler osv.), der far gront pé et givent tidspunkt. Typisk bestér et signalanleg af flere
signalfaser, der tilsammen danner signalprogrammet for hele krydset. En signalfase kan fx veare at sikre at bundne
venstresving har gront uden at vere i konflikt med de evrige kerselsretninger.

Lesningen, hvor det er muligt at kere hejre ind/hgjre ud, hvor Kornagervej kun er vigepligtsreguleret, kan af
trafiksikkerhedsmaessige hensyn ikke anbefales.

Det er en relativ lille mangde trafik, der kerer via Kornagervej (i basisscenariet er der 34 keretgjer i morgenspidstimen og
22 i eftermiddagsspidstimen). Da det er en relativ lille mangde af trafik, der vil benytte sig af Kornagervej, og
konsekvenserne for de gvrige trafikstremme vil vaere veesentlige kan det pa den baggrund ikke anbefales at genébne
Kornagervej. Antallet af biler fra Kornagervej er ikke afgarende for forvaltningens indstilling. Uanset antallet af biler fra
Kornagervej vil en ekstra signalfase betyde vasentlige forringelse af serviceniveauet i krydset, der ikke kan anbefales.

Der har veeret en dialog med boligforeningen omkring trafikanalysen samt de forbedringer til omradet som
boligforeningen ser som vasentlige i forhold til at forbedre de trafikale forhold. Boligforeningens opfattelse er at
trafikken i analysen ikke stemmer overens med den faktiske trafik i omradet og mener saledes ikke at analysen er
udarbejdet pa et korrekt grundlag.

Trafikanalysens datagrundlag bygger pa den tidligere udarbejdet analyse fra 2016. Dette blandt andet begrundet med at
det pa nuverende tidspunkt med diverse anlaegsarbejder og at Kornagervej er lukket for biltrafik ikke vil kunne give et
retvisende billede af trafikken, hvis der blev foretaget nye trafiktellinger. Trafikdata er derfor fremskrevet fra 2016,
hvilket rddgiver og forvaltningen vurderer at give det mest korrekte datagrundlag.

Boligforeningen har derudover nevnt en reekke trafikale foranstaltninger, der enskes udfert i krydset ved
Kornagervej/Agervang for at forbedre trafiksikkerheden (Bilag). Boligforeningen har den 4. april fremsendt et brev til
forvaltningen (bilag), hvori der kommenteres pa de 2 atholdte meder. Der gores i henvendelsen opmerksom pa at det
eksisterende busstop mellem Kornagervej og motorvejen er uhensigtsmaessigt placeret i forhold til trafiksikkerheden. En
genabning af Kornagervej vil da ogsa forsteerke denne uhensigtsmassige placering, idet der vil vere forholdsvis kort
afstand mellem udkerslen og busstoppet. Busstoppet er placeret i den del af krydset, der tilhgrer Vejdirektoratet og
Kommunen har derfor begraensede muligheder for at flytte busstoppestedet, en flytning vil i gvrigt formentligt skulle
betales af Kommunen. Forvaltningen vurderer at de anforte bemarkninger ikke har indflydelse pa forvaltningens
indstilling.



Forvaltningen har overfor boligforeningen udtrykt forstielse for de problemstillinger, der blev rejst pd medet men
vurderer at analysen er udarbejdet pé et solidt fagligt grundlag, og at eventuelle forskydninger i de trafikale forhold pa
Kornagervej, Klampenborgvej eller Lundtoftegérdsvej ikke vil have betydning for forvaltningen konklusion. Det er derfor
forvaltningens vurdering, at en lukning af Kornagervej fortsat er den bedste lasning, for at sikre en rimelig trafikafvikling
i krydset ved Klampenborgvej/Lundtoftegardsve;.

Kornagervej er offentlig vej i byzone. Det vil derfor veere kommunen som udgangspunkt, der skal afholde udgifterne til at
forbedre de trafikale forhold, safremt det vurderes nadvendigt af hensyn til trafiksikkerheden i omradet.

Strategisk ramme

Anleggelsen af Hovedstadens Letbane ad Ring 3.
Trafik- og Mobilitetsstrategi.
Trafiksikkerhedsplanen.

Videre proces

Séfremt indstillingen godkendes, vil forvaltningen via hjemmesiden informere om, at beslutningen om, at Kornagerve;
lukkes for biltrafik, bibeholdes. Boligforeningen modtager besked direkte.

Hvis indstillingen ikke kan godkendes og Kornagervej skal gendbnes for trafik vil forvaltningen vende tilbage med en
sag, hvor anlaegsmidler kan prioriteres.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Forvaltningen har beregnet en anlaegsoverslagspris for en genabning af Kornagervej pa 2,9 mio. kr., som der ikke kan
peges pa finansiering til. Der er ikke beregnet pa de samfundsmaessige konsekvenser i forhold til trafikafviklingen,
trafikforsinkelse og udledning af CO, pa de omkringliggende veje.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. april 2024

Godkendt.

Henrik Bang (@) og Ceciliec Mussegaard Lindahl (B) var fravarende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjaer-Westermann (B).

Bilag
Traengselspletanalyse for Klampenborgvej 2016
Trafikalanalyse Kornagervej

Krydsgeometri



Referat fra made med boligforening den 21. marts 2024
Referat fra mede med boligforening den 11. Marts 2024

Brev angidende Kornagervej.pdf



Punkt 10: Trafik- og hastichedsdeempende foranstaltninger i Norregade
(Orientering)

05.00.00-G01-97-22
Resume

Bondebylaugets trafikgruppe har bedt Lyngby-Taarbaek Kommune om at lukke, ensrette eller hastighedsdempe
Norregade. Med denne sag orienterer forvaltningen om hvilke tiltag, forvaltningen har fundet grundlag for at arbejde med.

Indstilling

Forvaltningen orienterer om Bondebyens trafikgruppes henvendelse om trafikforanstaltningen i Norregade.

Problemstilling

Lyngby-Taarbaek Kommunes borgmester og formand for Teknikudvalget har modtaget en underskriftindsamling fra
Bondebylaugets trafikgruppe. 23 beboere pa Nerregade og vejene omkring tilkendegiver, at de ensker Narregade lukket,
ensrettet eller hastighedsdempet (bilag). Sidelebende har Bondebylauget sendt 2 supplerende borgmesterhenvendelser om
trafikken i Bondebyen (bilag).

Forud for underskriftsindsamlingen har forvaltningen i l&ngere tid veret i dialog med Bondebylauget om trafik og
parkering i omradet. Forvaltningen har fremsendt trafikdata og redegjort for, at hastigheder og trafikmeangder er lave i
Bondebyen, og der ikke er grundlag for at @&ndre pé de eksisterende forhold. Desuden har forvaltningen refereret til
kommunens trafiksikkerhedsplan og Miljestyrelsens stgjkortleegning, hvor Nerregade og omradet omkring ikke er
udpeget som indsatsomrade. Derfor er der andre steder i kommunen, hvor der er sterre behov for indsatser til at forbedre
trafiksikkerhed og stejbelastning.

De malte hastigheder ligger i gennemsnit under 25 km/t, og der kerer ca. 1.100 keretgjer i degnet pa Norregade, hvilket
indikerer, at langt storstedelen af trafikken har zrinde et eller andet sted i Bondebyen fx trafik til daginstitutioner,
handelsliv, virksomheder, renovationskeretgjer, beboerkersel mv. Beboerne oplever dog ikke, at den mélte trafik passer til
Bondebyens bevaringsvardige karakter.

Lesninger

Fordi sterstedelen af trafikanterne pa Nerregade vurderes at have et @rinde i omradet, vurderer forvaltningen, at
feerdselstavler med restriktioner (fx ensretning eller indkerselsforbud med @rindekersel tilladt) ikke vil have en
navnevardig betydning for trafikken pa Nerregade.

Politiet har afvist forvaltningens ansggning om, at &ndre den nuverende skiltning "Omrade med fartdempning" med
anbefalet hastighed pé 30 km/t til en pabudt fartbegreensning pa 30 km/t i en hastighedszone. Afslaget blev begrundet
med, at Bondebyen ikke pafylder betingelserne for denne hastighedsnedszttelse.

Forvaltningen vurderer, at Bondebyens klimatilpasningsprojekts elementer, haevede flader, brosten, indsnavringer af
vejareal mv., vil pavirke trafikanternes adfeerd, sa flere kerer langsommere og flere valger andre veje, nér det er muligt.

Forvaltningen har lovet Bondebylauget at se pa, om eksisterende fartdemperne pa Nerregade kan placeres bedre, nér
chaussestensbelagningen skal renoveres. Renoveringen afventer fjernvarmeprojektet og klimatilpasningsprojektet, sa
anlegsarbejdet ikke beskadiger den nye belaegning.

Strategisk ramme



Lyngby-Taarbek Kommune har en trafiksikkerhedsplan, der setter rammerne for de kommende indsatser og investeringer
pa trafiksikkerhedsomradet i perioden 2023-2027.

Desuden udarbejder Lyngby-Taarbaek Kommune en stegjhandlingsplan pa baggrund af Miljestyrelsen stejkortleegning.
Stejhandlingsplanen indeholder bl.a. en udpegning af indsatsomrader og forslag til prioritering af stejdeempende tiltag i
kommunen.

Videre proces

Forvaltningen vil holde Bondebylauget orienteret om arbejdet med klimatilpasningsprojektet, fjernvarmeprojektet og den
forestdende renovering af Nerregades chaussestensbelegning.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget orienteres.

Beslutning

Teknikudvalget, den 16. april 2024

Orientering givet.

Henrik Bang (0) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fraverende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjaer-Westermann (B).

Bilag
Underskriftsindsamling - samlet dokument
Borgmesterhenvendelser fra Bondebylauget d. 27.02.24 og d. 17.03.24

Bondebylaugets rapport vedlagt borgmesterhenvendelsen d. 27.02.24



Punkt 11: Dispensation til temning af affald fra kl. 6 i Bondebyen
(Beslutning)

07.18.00-G01-2-22
Resume

Som folge af, at der skal foretages gravearbejde i Bondebyen i forbindelse med udrulning af fjernvarme, forudser Lyngby-
Taarbaek Forsyning udfordringer med at fa athentet affald i omradet. S&fremt der skal temmes affald i dagtimerne, vil
dette karambolere med gravearbejdet og den gvrige trafik, hvilket vil reducere den generelle fremkommelighed og skabe
situationer, hvor skraldebilerne sperrer for trafikken.

Forsyningen anmoder derfor om dispensation til at afthente affald fra kl. 6, sa skraldebilerne kan have athentet affald og
veere vak fra omradet, inden myldretidstrafikken starter, og inden entrepreneren gér i gang med gravearbejdet kl. 7.
Dermed vil skraldebilerne genere trafikken og fremkommeligheden mindst muligt.

Indstilling

Forvaltningen foreslar,

1. at der gives dispensation til Lyngby-Taarbak Forsyning til at afhente affald fra kl. 6 i Bondebyen indtil den 31.
december 2024

2. at forvaltningen bemyndiges til at forlenge dispensationen indtil gravearbejdet er faerdigt, sdfremt tidsplanen for
gravearbejdet forlanges

Problemstilling

Fra uge 14 (efter paske) opstartes gravearbejde i Bondebyen i forbindelse med, at der skal udrulles fjernvarme i omradet.

Lyngby-Taarbak Forsyning papeger, at gravearbejdet vil give udfordringer for athentningen af affald.

Gravearbejdet medferer periodevise lukninger af hele vejstraekninger, hvilket giver eget parkering pd de omkringliggende
veje. Selve gravearbejdet udferes i tidsrummet kl. 7-18, hvor der vil vare kersel med entreprengrmaskiner mv. samt
beboere, der faerdes i omradet. Korsel med skraldebiler vil medvirke til at reducere fremkommeligheden i omradet, som i
forvejen er praget af smalle veje med begrensede pladsforhold.

Med gravearbejdet vil der oftere opsté situationer, hvor skraldebilerne speerrer for trafikken, mens der temmes affald. Det
gelder fx pd Gammel Lundtoftevej, som i en periode pé ca. 2 maneder afspaerres i sydgéende retning fra Nerregade til
jernbanebroen, sa der kun er én vejbane at kere i for skraldebil, entreprener, biler og cyklister. Skraldebilen vil dermed
blokere for den gvrige trafik, nar de skal temme affald pa strekningen.

I henhold til kommunens Regulativ for husholdningsaffald skal afhentning af affald ske i tidsrummet kl. 7-18, dvs.
samtidig med gravearbejdet. Kommunalbestyrelsen kan dog i s@rlige situationer, eller for sarlige lokaliteter, give
dispensation herfor. Kommunalbestyrelsen har bemyndiget Teknikudvalget til at treeffe afgerelser efter regulativet,
jevnfer §7.

Lesninger



Lyngby-Taarbak Forsyning har anmodet om dispensation fra Regulativ for husholdningsaffald til at foretage athentning
af affald i tidsrummet kl. 6-7 i Bondebyen i forbindelse med udrulningen af fjernvarme.

Forsyningen leegger vegt pa, at de pad denne made vil kunne sikre, at skraldebilen er vaek fra omradet, inden
myldretidstrafikken starter, og inden entreprengren gar i gang med gravearbejdet. Dermed vil skraldebilerne genere den
ovrige trafik mindst muligt.

Gravearbejdet er planlagt til at vere afsluttet ultimo 2024.

Dispensationen kan begranses tidsmessigt til at vare, indtil gravearbejdet er feerdigt. Ligeledes kan dispensationen
begranses geografisk til kun at omfatte Bondebyen.

Forvaltningen foreslar, at forvaltningen bemyndiges til at forlenge dispensationen i tilfelde af, at tidsplanen for
gravearbejdet forlenges for pa den méde at fastholde kadencen i udrulning af fjernvarme i omradet.

Orientering om midlertidige affaldsstationer

Lyngby-Taarbak Forsyning oplyser i ovrigt, at de lobende vil etablere midlertidige affaldsstationer, hvor beboerne pé de
lukkede vejstreekninger kan aflevere restaffald og madaffald. Storskrald, haveaffald og 4-kammerbeholder athentes ikke
fra ejendomme pa lukkede vejstraekninger, idet der i stedet henvises til at benytte genbrugsstationen eller kuberne i

omradet (til papir og glas). I de ferste etaper frem til d. 25. juli planleegges enkelte vejstrakninger at blive lukket for
tilkersel i perioder pa mellem 4-8 uger, hvorefter den normale afhentning af affald kan genoptages.

Placeringen af de midlertidige affaldsstationer godkendes af forvaltningen, og Lyngby-Taarbak Forsyning sikrer den
nedvendige orientering af de bererte beboere.

Forsyningen oplyser, at placeringen af de midlertidlige affaldsstationer er athengig af, om der gives dispensation til at

temme fra kl. 6. Safremt dispensationen ikke gives, vil det vaere svarere at finde egnede og hensigtsmaessige placeringer
til containerne, idet disse skal kunne temmes af skraldebilerne, mens gravearbejdet pagar.

Strategisk ramme

Bearedygtighedsstrategiens implementering i DK2020-klimaplanen for udrulning af gren varmeforsyning samt
Affaldsplanen indhentning af kildesorteret affald hos forbrugerne.

Videre proces

Safremt Teknikudvalget giver dispensation, vil Lyngby-Taarbak Forsyningen umiddelbart efter kunne bede vognmanden
om at temme affald fra kl. 6.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 16. april 2024

Ad 1-2) Godkendt.



Henrik Bang () og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fravaerende under punktet. I stedet for Cecilie Mussegaard
Lindahl (B) deltog Gitte Kjer-Westermann (B).



Punkt 12: Sterre vedligeholdelsesopgaver og bygge- og anlaegsprojekter i
2023 (Orientering)

82.20.00-P20-3-24
Resume

Forvaltningen har udarbejdet en oversigt over natur- og planprojekter, samt bygge-, anlaeg- og sterre
vedligeholdelsesprojekter, der er arbejdet pa eller udfert pd kommunale ejendomme og arealer i 2023. Erfaringer med
baredygtighedstiltag indgar i oversigten.

Indstilling

Forvaltningen orienterer om natur- og planprojekter, samt bygge-, anleg- og sterre vedligeholdelsesprojekter i 2023.

Problemstilling

Forvaltningen udarbejder hvert ar et visuelt overblik over sterre udferte natur- og planprojekter, samt bygge-, anlaeg- og
storre vedligeholdelsesprojekter.

Overblikket dekker folgende fagomrider:

¢ Byrum- og anlaegsprojekter
Klima, milje og natur
Fysisk planlaegning

Veje, broer og trafik
Administration

Dagtilbud

Fritid, kultur og idreet

Det sociale omrade

Skoler og klubber

Traening og omsorg

e 6 o o o o o o o

Lesninger

I oversigten er der for hvert bygge- og anlegsprojekt anfert en raekke data, herunder eksempelvis budget og regnskab,
entreprengr og radgiver pa opgaven mv. Samtidig fremgér det, hvor langt det enkelte projekt er kommet i 2023. For nogle
projekter har arbejdet for eksempel handlet om at afklare behov, udarbejde idéopleg, byggeprogram og projektering,
mens andre projekter har veret i en udferelsesfase eller regnskabsafleeggelse. Generelle indsatser og borgermader som for
eksempel Turismeindsatsen, Investorkontrakten, Erhvervskontrakten og biodiversitetsmeder er ikke medtaget i
oversigten, samt projekter med et budget pa under 100.000ksr.

Erfaringer fra projekter gennemfort i 2023

De omtalte projekter er meget forskellige i forhold til fx budget, leengde, interessenter. Pa tvaers af oversigten opstilles der
i indledningen et antal erfaringer til inspiration for fremtidige projekter fx:

¢ Vedholdende gkonomi styring og opfelgning er central

Programorganisering af sterre projekter som dagtilbud sikrer fremdrift

Teet koordinering pé tvers af fagcentrene i kommunen i alle delforleb er vigtig
Kendskab til leveranderer og eksterne partnere kan smidiggere projekter

Lebende dialog med bererte parter i bygge— og anlagsprocesser giver gode resultater

Projekter med beredygtighedsaspekter



Oversigten over projekter viser, at biodiversitet og baeredygtighed fylder mere og mere i kommunens projekter. Et
naturgenopretningsprojekt i Lyngby Amose har skabt mere abne arealer og medfert, at omradet er udpeget til
internationalt habitatomrade. En del legepladsrenoveringer ved dagtilbud har fx genanvendt treestammer til insekt— og
fuglehoteller, ligesom de kommende daginstitutioner i Virum indeholder flere baeredygtighedskriterier i byggeriet.
Derudover er vinduer og klimaskarme ogsa udbedret flere steder til fordel for energiforbrug og indeklima.

Strategisk ramme

De omtalte plan-, natur-, bygge- og anlagsprojekter samt vedligeholdelsesopgaver folger de respektive planer og
strategier for de forskellige fagomrader. Det drejer sig f.eks. om Idrets- og Beveagelsesstrategien mht. fritidsfaciliteter,
Principper for de kommunale ejendomme: "Sammen om vores feelles ejendomme", Baredygtighedsstrategien, aftaler for

dagtilbud mht. gget kapacitet samt udbygning af skoleomradet i trdd med kommunens Principper for skolebyggeri,
Funktionsprogram for skolebyggeri samt Funktionsprogram for dagtilbud.

Videre proces

Projekter, der ikke er afsluttede i 2023, fortseetter i 2024.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget orienteres.
Dagtilbudsudvalget orienteres.
Skoleudvalget orienteres.

Kultur-og Fritidsudvalget orienteres.
Byplanudvalget orienteres.

Zldre-og Omsorgsudvalget orienteres.
Forebyggelses- og Socialudvalget orienteres.

Jkonomiudvalget orienteres.
Beslutning

Teknikudvalget, den 16. april 2024

Orientering givet.

Henrik Bang (@), Mette Schmidt Olsen (C) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fraveerende under punktet. I stedet for
Cecilie Mussegaard Lindahl (B) deltog Gitte Kjaer-Westermann (B).

Bilag

Vedligehold, bygge- og anlagsarbejder 2023 - 2.pdf



Punkt 13: Lundtofte Stationsforplads (Beslutning)

04.01.10-P20-24-23
Resume

Kommunalbestyrelsen godkendte den 15. december 2022 skitseprojektet for Lundtofte Stationsforplads, som grundlag for
det videre arbejde med projektet og besluttede at give anlegsbevilling til detailprojektering og anlegsarbejdet. I det
videre arbejde med projektet har der veeret oget fokus pa trafiksikkerhed og dialog med Projektet for renovering af
Lundtoftegardsvej. Det har betydet, at forpladsen er rykket 6,5 meter mod syd. Derfor foreslar forvaltningen, at der
arbejdes videre med dispositionsforslaget til Lundtofte Stationsplads med tilpasninger, som er foretaget seerligt ud fra et
trafiksikkerhedsmeessigt perspektiv jeevnfer dispositionsforslaget.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at dispositionsforslaget vedrerende Lundtofte Stationsforplads godkendes.

Problemstilling
Baggrund

Den 29. april 2021 blev Kommunalbestyrelsen forelagt 4 forskellige scenarier for en letbanestationsforplads i Lundtofte.

Kommunalbestyrelsen godkendte, at der skulle arbejdes videre med scenarie A, en stationsforplads pa cirka 800 m?. Den
2. september 2021 godkendte Kommunalbestyrelsen bl.a., at projektering af Lundtofte Stationsforplads scenarie A skulle
igangsettes. Den 15. december 2022 godkendte Kommunalbestyrelsen skitseforslaget for Lundtofte Stationsforplads
(bilag) som grundlag for det videre arbejde med projektet. Samtidig blev det fulde radighedsbeleb bevilliget. Herefter
blev skitseforslaget fremlagt for relevante eksterne interessenter (boligforeninger og interesseorganisationer).

Skitseprojektet

Skitseprojektet leegger op til, at der er adgang fra Lundtoftegérdsvej for gdende og cyklende, at cykelparkeringen placeres
langs den nordlige del af stationsforpladsen i et gst-vestgaende forleb langs "hovedstien" samt i en halvcirkel ved
skovbrynet mod Lundtoftegardsvej. Cykelparkeringen i den nordlige del af pladsen placeres pa bagsiden af halvmure -
halvmure som kan benyttes til ophold og som adskiller cykler fra gaende. Der blev ikke planlagt vejadgang til
stationsforpladsen, men det blev besluttet at etablere tre 'kiss & ride' pladser pa Lundtoftegardsvej syd for
stationsforpladsomrédet pa Kommunalbestyrelsesmadet den 24. juni 2021. Stationsforpladsen blev disponeret sadan, at
der syd for stationspladsen pa et senere tidspunkt er mulighed for at etablere vejadgang, vendeplads og afsatningspladser.
Ligeledes vil det vaere muligt at planlagge for fremtidig byudvikling syd for stationsforpladsen pé arealerne ud langs
Luntoftegardsve;j.

Trafikrevision i forbindelse med skitseprojektet

I forbindelse med skitseprojektet af Lundtofte Stationsforplads blev der udarbejdet en trafiksikkerhedsrevision. Den
papeger blandt andet at

¢ Fodgangerfelterne [i gst-vestgiende retning] bar flyttes s teet pd krydsomradet som muligt for at skabe god
oversigt mellem bilister og fodgaengere

¢ Forpladsens abning ud mod krydset ber rykkes mod syd, saledes at cyklister, som skal videre mod syd, ferst skal
tilga cykelstien syd for krydsomrédet.

Efterfolgende blev forpladsens ébning rykket et stykke mod nord i skitseprojektfasen.

Vejdirektoratet - vejbyggelinje



Forvaltningen har kendskab til Vejdirektoratets igangvarende undersggelser omkring mulighederne for at aflaste
motorvejen ved Klampenborgvej. En af losningsmulighederne er en udvidelse af til- og frakerslen ved Lundtofte
(TSA15), som ville betyde, at arealet nord for vejbyggelinjen kan @ndres til vejareal.

Vejdirektoratet har meddelt forvaltningen den 8. marts 2024, at der p& nuverende tidspunkt ikke arbejdes pa et projekt,
hvor ramperne til/fra motorvejen ved TSA15 Lundtofte skal udvides. Derimod er Vejdirektoratets fokus pé at lave en ny
frakerselsrampe til Revehgjvej samt pé at forbedre signalanlegget ved Klampenborgvej. Uanset at Vejdirektoratet ikke pa
nuverende tidspunkt har planer om en udvidelse af rampeanlaegget ved TSA15 i Lundtofte, er det dog forvaltningens
vurdering, at der er fortsat en mindre risiko ved at placere forpladsen inden for vejbyggelinjen. Forvaltningen har
fokuseret pa at reducere risikoen for at forpladsen eller vaesentlige dele af forpladsen skal brydes op og omlagges ved en
eventuel udnyttelse af vejbyggelinjen. Der er samtidigt opmaerksomhed pa ikke at flytte forpladsen leengere mod syd end
ngdvendigt.

Parcel CN1 - Historik vedrerende grundareal

Den 29. april 2021 besluttede Kommunalbestyrelsen, at forvaltningen skulle arbejde videre med scenarie A for Lundtofte
Stationsforplads. Om CNI1, vejadgang mv. stér der i sagsfremstillingen, at det tilstedende areal CN1 vil fa et matrikulaert

areal pa 4.600 m? og bygbart areal pa 2.200 m?. Af scenariet fremgik det ogsa, at der ikke er vejadgang, parkeringspladser
ved letbanestationen, ligesom den skitserede vendeplads heller ikke indgik i scenarie A.

Den 24. juni 2021 besluttede Kommunalbestyrelsen, at der anlaegges tre afsaetningspladser i sidehelle pa
Lundtoftegirdsvej syd for letbanestoppet Lundtofte. Om CNI1 stér der i sagsfremstillingen, at anlaeg af afsaetningspladser

syd for letbane stop Lundtofte fragér arealet kommunens ejendom CN1/CN2, og at der inddrages et areal pa 30-45 m? fra
kommunens parceller CN1/CN2 til anleg af afsetningspladserne. Det samlede areal af parcellerne CN1 og CN2 udger

10.700 m2, hvilket betyder, at det fremtidige salg reduceres marginalt.

Losninger
Fra skitseprojekt til dispositionsforslag

Efter skitseprojektet blev godkendt, er flere emner blevet yderligere kvalificeret frem mod dispositionsforslaget (bilag).
Emnerne omhandler sarligt trafiksikkerhed, Vejdirektoratets mulige udvidelse af motorvejens til- og frakerselsrampe
samt reduktion af parcel CN1. Det bemarkes indledningsvis, at det forst og fremmest er hensynet til trafiksikkerhed, der
har vaeret styrende for, at stationsforpladsen i dispositionsforslaget er rykket laengere mod syd ift. skitseprojektet.
Ydermere besluttede Kommunalbestyrelsen den 31. august 2023, at der ikke skal opferes en toiletbygning pad Lundtofte
Stationsforplads.

Trafiksikkerhed

Placeringen af fodgaengerfelterne pa Lundtoftegardsvej er omfattet af Projektet for renovering af Lundtoftegardsve;j. I
dispositionsforslagsfasen har forvaltningen veret i dialog med Lundtoftegardsvejprojektet angaende flytningen af
fodgengerfelterne. Her gjorde projektets trafikingenier opmerksom pa, at cyklister pa vej fra forpladsen i nordgaende
retning sandsynligvis vil placere sig nord for fodgengerfeltet, hvilket skaber hgj risiko for pakersel af cyklister
(hgjresvingsulykke). Trafikingenieren anbefalede derfor at rykke forpladsens abning ud mod krydset yderligere et stykke
mod syd, hvilket er blevet implementeret i dispositionsforslaget.

Huvis skitseprojektet skal tilpasses den trafiksikkerhedsmassige anbefaling om, at den nordlige adgang til
stationsforpladsen placeres syd for fodgengerovergangen, vil det fi betydning for den arkitektoniske og funktionelle
kvalitet. Sammenligningen og forskel mellem skitseprojektets fodaftryk og dispositionsforslaget forefindes i bilag.



Reduktion af sterrelsen af parcel CN1

I dispositionsforslaget vedrerende Lundtofte Stationsforplads er pladsens form og udstreekning justeret, og den skitserede
vendeplads til Tracéets fordelingsvej er rykket ca. 6,5 m mod syd i forhold til skitseprojektet. I processen har der varet
opmarksomhed pé at placere forpladsen og vendepladsen si langt mod nord som muligt af hensyn til et fremtidigt
salgsprovenu af parcel CN1. Som en konsekvens af at vendepladsen rykkes mod syd, reduceres parcel CN1 med ca. 140

m? (fra cirka 4.120 m? til cirka 3.980 mz), hvoraf ca. 80 m? ikke er bygbare. Af de ca. 80 m? vil ca. 74 m? gé til
vendeplads.

Pé det foreliggende grundlag kan det ikke vurderes, om vendepladsens placering i dispositionsforslaget vil fa betydning
for provenuet af et potentielt salg af CN1, da det bl.a. vil afhange af udbudsbetingelserne. Det bemaerkes, at
kommuneplanen angiver et maksimalt etageareal og ikke en bebyggelsesprocent. Det vil sige, at reduktion af grundarealet
ikke i sig selv reducerer det potenticlle etageareal pa grunden. Ved det tidligere udbud i den nordlige del af Traceet er der
saledes pa baggrund af en konkret vurdering og bl.a. med udgangspunkt i kommuneplanens bestemmelser og “Principper
for Traceet”, udarbejdet udbudsbestemmelser om max antal etagemeter, afstandskrav til fx ledninger og skel samt en
maksimal bygningshgjde.

Konsekvenser for dispositionsforslaget, hvis Vejdirektoratet udnytter vejbyggelinjen

Hvis Vejdirektoratet pa et tidspunkt udnytter vejbyggelinjen, vil det betyde, at to cykelstativer og fire ladcykelstativer med
tilherende belegning skal flyttes inkl. jordarbejder. Herudover skal en bank samt tre lyspullerter flyttes inkl.
ledningsarbejde. Hertil kommer udgifter til teknisk rddgivning, intern projektledelse, uforudsete udgifter mv., som
forventes at have en samlet udgift pa 0,2 mio. kr.

Strategisk ramme
Planstrategi - Byudvikling i balance - levende bydele

Baredygtighedsstrategien - Gren mobilitet

Videre proces

Forvaltningen vil arbejde videre med dispositionsforslaget, som grundlag for det videre arbejde. Efterfalgende vil
Lundtofte Stationsforplads projektet afslutte forslagsfasen og fortsette i de naeste faser med myndighedsbehandling,
udbud, kontrahering og afslutningsvis udferelse. Sigtet er, at Lundtofte Stationsforplads er klar til ibrugtagning ved
letbanens forventede abning september 2025.

Okonomi

Hvis sagen godkendes, vil projektet kunne gennemfores inden for den samlede anleegsbevilling til projektet "Letbane -
omgivelser, cykel- og bilparkering v. stationer” pa 12,5 mio. kr. inkl. budgetteret indtagt pa 0,8 mio. kr. i tilskud fra
Trafikstyrelsens pulje til anlaeg af cykelparkering.

Anlegsbevillingen deekker over flere delprojekter, herunder Lundtofte Stationsforplads.

Konsekvenser ved ikke at g videre med dispositionsforslaget

Hyvis dispositionsforslaget uden videre tilpasses placeringen af skitseprojektets vendeplads, vil forpladsen blive for smal.
Det vil veere nedvendigt at udarbejde et nyt dispositionsforslag af forpladsen, hvor trafiksikkerhed fortsat vil veere en
udfordring, som vil skabe en forsinkelse pa ca. 6 maneder. Hermed vil forpladsen forventeligt forst kunne sta feerdig
ultimo december 2025, hvilket er efter letbanens forventede dbning primo september 2025. Derudover skal der etableres
midlertidig adgang til letbanen, mens forpladsens anlaegsarbejder pagéar. Andringen vil medfere en merudgift pa min. 0,25
mio. kr.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget anbefaler.



Byplanudvalget anbefaler.
Jkonomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. april 2024

Anbefalet.

Henrik Bang (@), Mette Schmidt Olsen (C) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fravaerende under punktet. I stedet for
Cecilie Mussegaard Lindahl (B) deltog Gitte Kjer-Westermann (B).

Bilag

KMB december 2022 - Lundtofte Stationsforplads skitseprojekt

Lundtofte stationsforplads - Dispositionsforslag plantegning

Lundtofte stationsforplads - Dispositionsforslag notat

Lundtofte stationsforplads - Fodaftryk skitseprojekt hhv dispositionsforslag

Oversigtskort



Punkt 14: Boelvej 8 - Opsatning af seks nye lysmaster (Beslutning)

02.34.02-P19-402-22

Resume
Kommunen sgger om ops@tning af seks lysmaster pd Boelvej 8 til belysning af to eksisterende tennisbaner. Det ansogte
kraever dispensation fra lokalplan og VVM-screening. Med denne sag skal det besluttes, om der skal meddeles

dispensation fra lokalplanen, ligesom der skal traeffes beslutning om, om der er krav om miljevurdering (VVM) af
projektet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. der meddeles dispensation fra lokalplanen som ansegt.

2. det meddeles, at lysmaster og kunstgraes ikke er omfattet af krav om miljevurdering (ikke VVM-pligtig)

Problemstilling

Kommunen sgger om ops&tning af seks nye lysmaster pa ejendommen Boelvej 8, som ejes af Lyngby-Taarbak
Kommune (bilag).

De nye lysmaster har en hgjde pd 10 m. De to lysmaster placeret imellem banerne har to lysarmaturer monteret - de
resterende har én. Lysmasterne placeres pa ejendommens nordestlige hjerne, ved de to yderliggende baner - bane 7 og 8.
Masterne vil have en afstand til Boelvej pa 11 m. P4 modstiaende side af Boelvej ligger der rackkehuse.

Det er beskrevet i haringssvar fra ejer og anseger, at ved anvendelse af 10 meter hgje lysmaster og LED-armaturer og LO-
gitter vil det vaere muligt at rette belysningen mere lodret ned mod spillefladen saledes, at det primeert er spillefladen og
den narmeste banekant, der oplyses.

Lyset kan teendes mellem kl. 15-19 péd hverdage og kl. 15-18 i weekender. Det muligger derved brug af banerne i aften og
vintertiden.

Der vil i vinterhalvéret blive udrullet kunstgrees, saledes det bliver muligt at anvende banerne til fodbold. Den resterende
del af aret anvendes banerne fortsat til tennis som hidtil.

Ejendommen er omfattet af lokalplan 136 for idreetsanlaegget ved Kaplevej i Sorgenfti bydel.

Lysmasterne opsattes udenfor lokalplanens fastlagte byggefelt. Lysmasterne kreever dermed dispensation fra felgende
bestemmelse i lokalplanen:

¢ 6.2: Ny bebyggelse ma kun placeres inden for det pa kortbilag 2 angivne byggefelt.

VVM-ansggning

Projektet kreever VVM-screening, da projektet vurderes at vaere omfattet af Miljevurderingsloven bilag 2. Der er hertil
fremsendt et udfyldt skema, jf Miljevurderingsloven bilag 1.



Lesninger

Det fremgéar af lokalplanen at formélet med udarbejdelsen af lokalplanen blandt andet var, at give mulighed for at opfere
en ny halbebyggelse. Lysmaster i det ansogte omfang vurderes at vaere sedvanligt for idretsanleeg, men den ansogte
bebyggelse (lysmaster) er placeret udenfor det i lokalplanen angivne byggefelt.

Naboorientering

Ansegningen har veret sendt i naboorientering hos naboliggende grundejerforeninger. I forbindelse med VVM-screening
er der i gvrigt hert ejere af: Kornbakken 1-7 og

Klgverbakken 1-15. Der er i alt indkommet otte heringssvar (bilag), som blandt andet omhandler felgende emner: stej- og
lysgener, trafik, afskeermning, og alternativ placering.

Heringssvarene er efterfolgende blevet forelagt for ejer og anseger.

Det er vist i ansggningen, at lyset styres séledes, at det primeert er banen som er oplyst, og vil kun lyse ud til vejen.

Senere har ansegger valgt at reducere lysteendingstiden til hverdage mellem kl. 15-19 og i weekender mellem kl. 15-18.
Lystendingstiden er reduceret fra hverdage mellem kl. 15-20 og i weekender mellem kl. 15-19. Den reducerede
lysteendingstid er naboer ikke pt. blevet orienteret om.

Ejer har vaeret i dialog med Virum-Sorgenfri Boldklub og Virum-Sorgenfri Tennisklub, vedrerende de reducerede
lysteendingstider. Fodboldklubben har ikke kommentarer. Tennisklubben er indkommet med bemaerkninger til placering,
og at de ikke far gavn af lyset. Bade heringssvarene fra naboer og dialog med klubberne har ejer besvaret (bilag). Ejer
svarer blandt andet at den ansggte placering pa bane 7-8 giver mulighed for at slé to tennisbaner sammen til én
fodboldbane om vinteren, da de ligger i samme niveau. De to andre foresldede placeringer forklarer ejer at vaere enten
baner, der er omdannet til helérstennisbaner eller tennisbaner, som ikke ligger i samme niveau. Med lysanlagget skal det
gores muligt at spille tennis i sommerhalvaret og fodbold i vinterhalvéret. Ejer supplerer med, at tennisklubben bruger
banerne fra 1. april til og med uge 41, hvor der spilles fra solopgang til solnedgang. Det angives ikke at lyset vil endre
seerligt pa det.

Det ma antages at da arealet i dag anvendes til boldspil vil den fremtidige stej og trafik vaere svarende til i dag.
Lysmasterne vil kun muliggere brugen i forhold til tidspunkt pa dagen og arstid.

Forvaltningen vurderer at der kan meddeles den enskede dispensation fra lokalplanen. Lysmasterne er lavere end
lokalplanens krav til maksimal hejde pé 12,5 m. Lysmasterne med sit omfang vurderes at vaere seedvanligt for
idreetsanlaeg, og vurderes ikke at medfere nogen vasentlig fortetning, og vil ikke @ndre arealets anvendelse som
baneareal.

Forvaltningen vurderer, at screeningen af de anseggte 6 lysmaster og kunstgras pa to tennisbaner, ikke giver anledning til
at antage, at projektet vil kunne pavirke miljoet vasentligt. Banerne vil kunne bruges til bdde fodbold og tennis.
Lysmasterne og kunstgreesset muligger brug af banerne om vinteren. Der er indtenkt foranstaltninger i.f.t. at undgé
lyspavirkninger pa naboejendomme. Det er vurderet, at der ikke er tale om vasentlige miljepavirkninger. De primare
gener vil vare under anlaegsfasen, men vil ikke veere mere end, hvad der kan forventes ved anlaegsarbejder i boligomrader
generelt. Det er séledes ikke krav om miljekonsekvensvurdering - VVM (bilag).

Strategisk ramme

Det ansegte oger udbuddet af muligheder for boldspil (hhv tennis og fodbold) i lokalomradet, i det tidsrum for udnyttelse
af arealet pges ved hhv etablering af lys og udrulning af kunstgrees. Dette er i overensstemmelse med kommunens idreets-
og bevagelsesstrategi "Aktiviteter for alle - alle i aktivitet".



Videre proces

Der vil efterfolgende blive meddelt afgerelse vedrerende VVM-ansggning og byggetilladelse med dispensation fra
lokalplan.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter indstillingspunkt 2.

Byplanudvalget beslutter indstillingspunkt 1.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. april 2024

Ad 2) Godkendt.

Teknikudvalget noterer sig, at spilletiden er begranset vasentligt i forhold til naboorienteringen, og at der derved sker en
tydelig begraensning af stgj og lys. Ordningen evalueres efter et ar.

Henrik Bang (@), Mette Schmidt Olsen (C) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fraveerende under punktet. I stedet for
Cecilie Mussegaard Lindahl (B) deltog Gitte Kjaer-Westermann (B).

Bilag

Naboorientering

Oversigtskort

Heringssvar

Tennisbaner Boelvej 8 - Horingsnotat fra CAE, redigeret 1132024 1

VVM Myndighedsscreeningsskema udfyldt



Punkt 15: Trongardsvej 22 - Opforelse af nyt drivhus (Beslutning)

02.34.02-P19-425-21
Resume

Kommunen har modtaget en ansggning om opferelse af drivhus pé 15 m2 pd Trongardsvej 22. Det ansegte kraver
dispensation fra bebyggelsesprocenten i lokalplanen og dispensation fra en fortidsmindebeskyttelseslinje. Byplanudvalget
skal beslutte om skal meddeles dispensation fra lokalplanen, og Teknikudvalget skal beslutte om der skal meddeles
dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar,

1. at forvaltningen bemyndiges til at meddele afslag pa dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen.
2. at forvaltningen bemyndiges til at meddele afslag pa dispensation fra bebyggelsesprocenten.

Problemstilling

Der er 16. september 2021 ansegt om opferelse af et drivhus pd 15 m2 pé Trongardsvej 22. P4 grund af fejl hos
forvaltningen er sagsbehandlingen forst pdbegyndt 27. november 2023.

Drivhuset enskes placeret indenfor en fortidsmindebeskyttelseslinje. Ejendommen er desuden omfattet af lokalplan 219
for Hjortekeaer langs Jeegersborg Dyrehave, der fastlaegger en bebyggelsesprocent pé 30.

P& ejendommen er opfort et enfamiliehus pa 260 m2 pa og en garage pd 47,3 m2. Der kan dermed kun opfoeres yderligere
2,7 m2 inden for lokalplanens bestemmelser. Drivhuset vil derfor ogsa krave dispensation fra bebyggelsesprocenten i
lokalplanen.

I den konkrete sag, har ejer har ikke vaeret bevidst om, at det ansggte kreever dispensation fra bebyggelsesprocenten, da

den eksisterende garage har veret registreret med 35 m? i BBR. Garagen er opfert af tidligere ejer. Ejer har derfor
indrettet sig pd, at der kunne opnds de fornedne tilladelse. Hvis der meddeles dispensation til overskridelse af
bebyggelsesprocenten, vil det i sammenlignelige tilfaelde kunne skabe praecedens.

Kommunen har generelt en restriktiv praksis, nar det geelder handhavelsen af fortidsmindebeskyttelseslinjer. Sekundeert
byggeri kraves sa vidt muligt placeres bag eksisterende bebyggelse, sdledes at de ikke kan ses fra fortidsmindet.

Teknikudvalget har 18. april 2023 besluttet, at der kunne meddeles dispensation til opsatning af hegn og anleg af sti i
forbindelse med planlaegningen af en bernehave pa naboejendommen Dyrehavegard. Det er forvaltningens vurdering, at
den sag ikke er direkte sammenlignelig med den konkrete sag om drivhus, men der er tale om dispensation fra samme
fortidsmindebeskyttelseslinje.

Losninger

Kommunen meddeler kun i sjeldne tilfaelde dispensation til overskridelse af bebyggelsesprocenten. Der skal vere serlige
forhold geeldende, der tilsiger, at der i det konkrete tilfeelde ber give dispensation.

Fortidsmindebeskyttelseslinjen afkastes af en gravhej liggende pa Dyrehavegard. Beskyttelseslinjen skal primaert sikre
indblik til og udkig fra fortidsmindet. Det ansggte drivhus har et lille omfang og er placeret taet pa eksisterende



bebyggelse. Drivhuset er transparent, hvilket gor det mindre synligt i omgivelserne.

Forvaltningen vurderer, at der er i det konkrete tilfzelde er forhold, der kan tale for en dispensation fra
fortidsmindebeskyttelseslinjen. Ejendommen er en ud af en midre raekke pa seks enfamiliegrunde, med mindre sekundere
bygninger, som ligger ud mod Dyrehavegard. I den kontekst, er der tale om et lille omrade.
Fortidsmindebeskyttelseslinjen er dog allerede reduceret, og i den forbindelse er netop de seks ejendommen fortsat
omfattet. Der er efter forvaltningens vurdering derfor bade forhold, der taler for og imod en dispensation. Det er uvist, om
en dispensation vil blive omstadt, sdfremt den blev paklaget.

Det vil dog vaere en lempelse af nutidig praksis, som vil skabe pracedens og pa sigt kunne give flere smabygninger i
private haver, der ligger inden for fortidsmindebeskyttelseslinjer.

Strategisk ramme

Ikke relevant

Videre proces
Hvis udvalgene beslutter, at der meddeles dispensation fra bebyggelsesprocent og fortidsmindebeskyttelseslinjen vil

forvaltningen meddele de to dispensationen. Der vil herefter skulle indsendes en ansggning om byggetilladelse til
forvaltninges behandling.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter indstillingspunkt 1

Byplanudvalget beslutter indstillingspunkt 2

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. april 2024

Ad 1) Godkendt at meddele afslag.

Henrik Bang (@), Mette Schmidt Olsen (C) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fraveerende under punktet. I stedet for
Cecilie Mussegaard Lindahl (B) deltog Gitte Kjer-Westermann (B).

Bilag
Ansegning

Oversigtskort



Punkt 16: Orholmvej 57 - Til- og ombygning af bevaringsvardig bygning
samt terraenregulering indenfor fredning og beskyttelseslinier (Beslutning)

02.34.02-P19-64-24
Resume

Ejer ensker at indrette bebyggelsen séledes, at ejendommen bedre kan rumme deres behov for kontorarbejdspladser.
Udover den indvendige ombygning sker der blandt andet endringer i terreenet, 2endringer i bygningens udvendige
udseende, nedrivning og genopferelse af mellembygning samt etablering af renovationsskur. Sagen fremlegges fordi
ejendommens arealer er omfattet af Molledfredningen samt a- og skovbyggelinje. Derudover er anlegget en del af
@rholms industribebyggelse og udpeget som bevaringsverdig.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at:

1. det ansggte indstilles positivt til Fredningsnavnet.
2. kommunen er positivt indstillet pa at meddele dispensation for skovbyggelinje og &beskyttelseslinjen.
3. @endringer af den bevaringsvardige bygning godkendes.

Problemstilling

Bredrene Hartmann A/S (ny ejer af ejendommen) ensker at indrette ejendommen saledes, at den deekker deres behov som
kontordomicil. Der vil i den forbindelse blive lavet en reekke ombygninger i bestdende bebyggelse (hovedbygning og
tidligere fabriksbygning), nedrivning af mellembygning, genopfersel af mellembygning, nyt udhus til affald samt
@ndringer i terrenet.

Ejendommen er omfattet af Byplanvedtaegt 1 for @rholmkvarteret. Bebyggelsen er iht. kommuneplanen udpeget som
bevaringsverdig, da den har en bevaringsverdi pa 3. Endvidere er ejendommen omfattet af Molleafredningen samt
skovbyggelinje og abeskyttelseslinje. Ansoger har fremsendt en dispensationsansegning (bilag).

Bevaringsvardig bebyggelse

Orholmvej 59 (benavnes bygning la i ansggningsmaterialet) ligger ud mod @rholmvej og er opfort i 1872 som del af
Orholmverket. Bygningen har en hgj bevaringsverdi pa 3. [ tilknytning til hovedhuset er opfort en lavere fabriksbygning
(benavnes bygning 1c i anseggningsmaterialet) i flere etaper fra 1954 - 1960. Denne har ikke féet tildelt en selvsteendig
bevaringsverdi i Databasen over Bevaringsvardige Bygninger. Forvaltningen anser den trods dette, som en vigtig del af
omradets forteelling om Mglledens industri og udvikling, og den ber derfor ogsé vurderes som bevaringsverdig med de
bevaringshensyn dette medferer.

De to bevaringsvardige bygninger er ssmmenbundet af en glasbygning fra 1962, som ikke er bevaringsvardig (benavnes
bygning 1b i ansegningsmaterialet).

Anseger onsker at foretage en reekke ydre endringer pa den lave fabriksbygning, (bygning 1c), hvorfor forvaltningen har
haft flere droftelser med anseger, sé disse kan foretages uden at reducere bevaringsvardien.

Fredning, skovbyggelinje samt dbeskyttelseslinje

Idet den nye ejer af ejendommen ensker at indrette ejendommen til et kontordomicil, er der gnske om at lave en raekke
tiltag, som har betydning for Melledfredningen, skovbyggelinjen samt dbeskyttelseslinjen. Der er enske om
terreenregulering og terrasse ved fabriksbygningen (bygning 1¢) saledes at kaelderetagen kan endre anvendelse til kantine.
Derudover er der et gnske om en ny mellembygning, hvorfor den eksisterende mellembygning (bygning 1b) nedrives, for



derefter at blive genetableret. Den nye bygning far et fodaftryk, som er 26 m? storre end den nuverende, hvorved
mellembygningens etageareal foreges med cirka 52 m2, idet den er i to etager.

Generelt udferes der terreenregulering pé hele grunden, da der udover terrasse enskes nye adgangs-og servicestier med
blandt andet trapper. Landskabet skal ifolge ansggningen fungere som en form for lydregulering og skeerm mod indsyn fra
Orholmvej samt forbedre regnvandshéndtering pa grunden.

Naturbeskyttelseslovens bestemmelser om fredning samt bygge- og beskyttelseslinjer skal sikre, at de naermeste
omgivelser ved fredede omrader, der samt skove friholdes for bebyggelse eller andre vasentlige landskabelige indgreb.

Kommunen er ikke myndighed pa Mglleafredningen; det er Fredningsnavnet. Men kommunen er tilsynsmyndighed, og

der skal derfor udarbejdes en indstilling til Fredningsnavnet. Kommunen er myndighed pé skovbyggelinjen og
abeskyttelseslinjen.

Losninger
Bevaringsvardig bebyggelse
Ansgger har ansggt om felgende @ndringer pé den lave fabriksbygning (bygning 1c¢).

- Fritleegning af den estlige og sydlige del af kaelderen, sd der kan etabelres en kantine med udgang til ny terrasse.
- Hojere vinduer pa 1. sal samt mere ensartede vinduer pa de gvrige facader.

- Ekstra vinduer, en flugtvejsder samt sterre lyskasser mod vest (ikke synlige fra vej).
- Sammenklappelige markiser til solafskaermning.
- Mindre @&ndring af facadefarven, s& den matcher hovedhusets lyse "sandfarve".

- Etablering af (plane) solceller pa shedtage mod syd.
- Udskiftning af eksisterende tagvinduer i shedtage mod nord til bedre vinduer.

- Afdempet skiltning pd den nye mellembygning.

Den nuvarende glasmellembygning (ikke bevaringsvardig) udskiftes med en lidt sterre men visuelt lettere glasbygning.

Forvaltningen vurderer, at det ansggte pé fin vis forméar at genanvende en @ldre fabriks- og produktionsbygning, sa den
fortsat kan indgé som en original del af @rholmveerkets historie og udvikling. Fabriksbygningens asymmetriske shedtage
og den enkle, gentagne "Toblerone" form pa bygningskroppene er steerke kendetegn ved denne type bygninger, og de
ansegte endringer vurderes ikke at reducere dette eller vaere unedigt "forfinende" for den ellers pragmatiske arkitektur.

Fredning, skovbyggelinje samt abeskyttelseslinje

Folgende kraver dispensation fra fredning, skovbyggelinje og &beskyttelseslinje:
- Opforelse af ny mellembygning.

- Fritleegning af facade i fabriksbygningen grundet terreenregulering.

- Terreenregulering i ovrigt grundet anlaegning af terrasser, nye sti og adgangs- og servicestier herunder trapper,
afskermning og anleg til regnvandshéndtering.



- Opferelse af skur til renovation.

- Derudover vil der under byggeperioden vare byggeplads og materialeoplag (bilag).

Forvaltningen har haft flere dialogmeder med ansegger vedr. terraen, renovationsskur og den nye mellembygning, saledes
at projektet er tilpasset, og forvaltningen nu vurderer, at projektet kan realiseres uden at det landskabelige udtryk
forringes. Det er séledes forvaltningens vurdering, at det ansggte vil forskenne omradet, og at det ansegte har taget
hensyn til at ejendommen er fredet og omfattet af skovbyggelinje og abeskyttelseslinje. Det er ligeledes en forskennelse at
renovationsbeholdere fremover bliver skjult af en bygning, og at denne er placeret bag anden bebyggelse og dermed skjult
fra @rholmve;.

Strategisk ramme

Kommunens Arkitekturpolitik - Kulturarv; "Synlighed i de historiske lag, som omgiver os, sa disse ogsa kan aflaeses i
fremtiden."

Kommunens Baredygtighedsstrategi; "@get biodiversitet 1 haver og offentlige arealer" og "Sikre kommunens grenne

verdier og enestdende naturkvaliteter. Planleegningen skal sikre en fornuftig balance mellem det grenne og byudvikling.
Det skal sa vidt muligt undgés, at der inddrages nye grenne arealer til bebyggelse".

Videre proces

Safremt Teknikudvalget godkender en positiv indstilling til Fredningsnavnet, vil forvaltningen sende denne indstilling til
Fredningsnaevnet. Samtidig vil forvaltningen here skovejer med hensyn til skovbyggelinje.

Hvis Fredningsnaevnet meddeler dispensation for Melledfredningen, vil forvaltningen udarbejde en dispensation for
skovbyggelinje og dbeskyttelseslinje. Forst efter at klageperioden for dispensationerne er overstéet, vil der kunne blive

meddelt byggetilladelse. Byggetilladelse athanger ligeledes af, at Byplandvalget godkender andringer p& den
bevaringsverdige bygning.

Hvis udvalgene ikke er positivt indstillet pa det ansegte, vil dette blive meddelt anseger. Det vurderes, at det vil begraense
ejers onskede brug af bygningen vasentligt. For eksempel vil der ikke kunne blive etableret kantine i keelderetagen
grundet manglede flugtvej og lys. Men ogsa indretningen i den eksisterede bebyggelse vil blive besvarliggjort.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter pkt. 1 og 2
Byplanudvalget beslutter pkt. 3
Beslutning

Teknikudvalget, den 16. april 2024

Ad 1-2) Godkendt.

Henrik Bang (0), Mette Schmidt Olsen (C) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fravaerende under punktet. I stedet for
Cecilie Mussegaard Lindahl (B) deltog Gitte Kjer-Westermann (B).

Bilag
Byggeansegning inkl.. dispensationsansggning

Svar pd mangelbrev a 7.3 og Supplerende argumentation



Katalog vedr. bebyggelsen
Katalog vedr. landskabet
Situationsplan og terren
Byggepladsplan

Oversigtskort



Punkt 17: Medekalender 2025 (Beslutning)

00.01.00-A00-10-24
Resume

Kommunalbestyrelsen, @konomiudvalget og de stdende udvalg skal for hvert regnskabsér treeffe beslutning om, hvor og
hvornar meder skal atholdes. Med denne sag behandles forslag til medekalenderen for 2025.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at medekalenderen for 2025 godkendes.

Problemstilling

Det folger af styrelseslovens §§ 8 og 20, at Kommunalbestyrelsen, @konomiudvalget og de stdende udvalg for hvert
regnskabsar skal traeffe beslutning om, hvor og hvornér udvalgets meder skal atholdes. Kravet om medeplan har til formal
at lette kommunalbestyrelsesmedlemmets arbejdstilretteleggelse og koordinering af sit arbejde i kommunalbestyrelsen,
og derfor kreever en @ndring af medeplanen en ny politisk beslutning. Ethvert medlem kan kraeve et udvalgs medeplan
forelagt Kommunalbestyrelsen.

Lesninger

Madekalenderen (bilag) er overordnet tilrettelagt efter, at sagerne far den kortest mulige politiske behandling. Der er som
udgangspunkt et kommunalbestyrelsesmede i slutningen af hver méned med en udvalgsrunde, der leder op hertil. Der er
endvidere muligt taget udgangspunkt i, at udvalgene sa vidt muligt opretholder samme mededag og tidsrum for mgde som
hidtil.

Teknikudvalget har gennem nogle ar atholdt meder af 1 time og 45 minutters varighed. Byplanudvalget har i 2024 afholdt
meder af 2 timers varighed. @vrige udvalg atholder meder af 1 time og 30 minutters varighed. Disse tidsrum er foreslaet
opretholdt.

§ 17, stk. 4-udvalget om Baeredygtighed er taget med i denne sag af hensyn til den overordnede koordinering. Udvalget
afvikler arligt 3 meder, der er fordelt henover kalenderaret med 1 mede i foraret og 2 meder i efteraret. Den konkrete
medeplanlegning besluttes af udvalget selv.

Der er fortsat taget hensyn til ferier, helligdage, KL-topmede, Kommunalgkonomisk Forum, KL-konferencer samt
Borgmesterens KL-repraesentantskaber. Det betyder ogsa, at der vil vaere mederul, hvor der foreslas afviklet mede pa
anden mededag end udgangspunktet, jf. skema nedenfor. Disse meder er markeret med red skrift. Det bemarkes saerligt i
den forbindelse, at Forebyggelses- og Socialudvalget samt Aldre-og Omsorgsudvalget er foreslaet afviklet tirsdage
morgener/formiddage i januar, marts, april og juni. I januar p.g.a. KOF, i marts p.g.a. KL-Topmeade, i april p.g.a. KL-
Teknik og Miljekonference samt i juni p.g.a. grundlovsdag.

Bemerk endvidere, at gkonomiudvalgsmedet og kommunalbestyrelsesmedet i januar er pa onsdage, at gkonomiudvaget
den 29. januar og kommunalbestyrelsesmedet den 6. maj er pa tirsdage.

Herudover er der som tidligere forh&ndsreserveret tid til ekstraordinaere udvalgsmeder, der som udgangspunkt er placeret
pa onsdage op til @konomiudvalgsmedet.



Forebyggelses- og Sundhedsudvalget har i 2022 og 2023 valgt at afholde udvalgsmede hver 2. maned pa baggrund af
medernes leengde og antal sager. Udvalget har suppleret udvalgsmederne med 3 temameader om aret. Det vil blive dreftet
seerskilt 1 udvalget, om der i 2025 fortsat skal atholdes temameder. Med denne sag er foresldet samme mederul som for
gvrige udvalg uden temameder.

Baseret pa erfaringer fra 2023, foreslés det faste udvalgsrul i maj udgaet - dog ikke for Byplanudvalget.
Kommunalbestyrelsesmadet i maj fastholdes og kan eventuelt danne ramme om et temameade.

Endelig er Kommunalvalgsdatoen markeret i kalerenden, og der er foreslaet afvikling af konstituerende made den 1.
december.

En udvalgsuge ser som udgangspunkt séledes ud (som i 2024):

Dag/ Tid Tirsdag Onsdag Torsdag
Morgen kl. 08-09.30 - DAU AO0U
Formiddag k1. 09.45 - 11.15 - SKU FSU
Eftermiddag k1. 15.00 - 16.30 - KFU -

Aften TEK kl. 16.15-18.00  BY kl. 16.45-18.45 -

Ugen efter fagudvalgenes mederul holder @konomiudvalget made om torsdagene kl. 16.30-19.00.

Ugen efter skonomiudvalgets mader holder Kommunalbestyrelsen made om torsdagene fra kl. 17.00-19.00.

Strategisk ramme
Lov om Kommunernes Styrelse.
Videre proces

Efter endelig beslutning af medekalenderen 2025 bliver mederne indkaldt i den politiske kalender, ligesom kalenderen vil
blive lagt p4 hjemmesiden.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Beslutningskompetence

De stdende udvalg og @konomiudvalget for sd vidt angér deres egen madekalender.
Kommunalbestyrelsen for sa vidt angar egne meder.

Beslutning

Teknikudvalget, den 16. april 2024

Godkendt.



Henrik Bang (@), Mette Schmidt Olsen (C) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fraveerende under punktet. I stedet for
Cecilie Mussegaard Lindahl (B) deltog Gitte Kjaer-Westermann (B).

Bilag

Politisk medekalender 2025



Punkt 18: Kommende sager

00.01.00-A00-104-21
Sagsfremstilling

Listen over kommende sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meder

Folgende sager er planlagt til de kommende meder:

e 6 o o o o o o o o o o

Budgetaftalen 2024-27 - 1. status for implementeringen

Budgetopfelgning 2024

Dyrehaven - Forskennelse af adgange

Tilpasning af parkeringskontrol og licenspriser

Haevning af vandstand i Lyngby Se

Godkendelse af forslag til Tilleg 8 til spildevandsplanen vedrerende Kongevejen 93
Status og evt. prioritering af skolevejs- og trafiksikkerhedsprojekter 2024
Afhentning af affald pa Buddingevej 18A-46B

Vurdering af tilstanden af de offentlige veje, stier og fortove

Afvikling af byggekredit til klimaprojekt Sorgenfrigdrd Nord

Forslag til Lokalplan 297 og kommuneplantilleeg 4/2021 for et omrade ved Skolebakken/Parcelve;j
Cykelhandlingsplan

Modernisering af gadebelysning
Renovering af Bondebyens belysningsanleg

Forvaltningen bemarker, at de naevnte sager kan flytte datoer, nye kan komme til og varslede sager kan blive uaktuelle og

udga.

Beslutning

Teknikudvalget, den 16. april 2024

Orientering givet.

Henrik Bang (@), Mette Schmidt Olsen (C) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fravaerende under punktet. I stedet for
Cecilie Mussegaard Lindahl (B) deltog Gitte Kjer-Westermann (B).



Punkt 19: Meddelelser

00.01.00-A00-103-21
Sagsfremstilling

1. Klampenborgvej, evaluering og tilpasning af midlertidigt byrum

Det midlertidige byrum pa Klampenborgvej blev indviet den 15. maj 2023, og er planlagt at eksistere frem til letbanens
indvielse i 2025. Formélet med det midlertidige byrum er at afpreve indretning og anvendelse af byrummet med henblik
pa at kvalificere udformningen af et permanent byrum pa Klampenborgvej, og samtidigt starte en proces op om at
engagere borgere, handelsliv og gvrige interessenter samt skabe byliv.

Evaluering af 2023 sason

Forvaltningen fik i august-oktober 2023 indsamlet feedback internt og eksternt hos stadeholdere og borgere (103
besvarelser). Der er mange forskelligartede kommentarer, hvor nogle handler om det midlertidige byrum, mens andre gér
pa det permanente byrum. Overordnet er der, serligt i handelslivet, en anerkendelse af, at der er gjort en indsats for at
gare noget godt for byen. Fra de adspurgte er der fi positive bemarkninger om bl.a. treer og faellessang samt en del
konstruktive forslag til, hvad der skal til for at fa sterre lyst til at opholde sig i byrummet. Feedbacken er dog primeert
negativ. 75% af de adspurgte svarer nej, nér de bliver spurgt, om de vil besgge byrummet igen, med kommentarer sdsom;

at byrummet opleves rodet og kedeligt

at cyklister skaber utryghed, nar de (fortsat) cykler pa den oprindelige cykelsti

at der mangler flere rum, rum til mere pladskraevende aktiviteter og/eller fleksibilitet i ruminddelingen
at de hvide BigBags ikke er pane.

Tilpasning til 2024 s@son

Pé baggrund af evalueringen af seesonen for 2023, har styregruppen for Program for Strategisk Byudvikling besluttet at
tilpasse det midlertidige byrum saledes, at udformningen af byrummet i den kommende sason for 2024 omfatter;

en mere klar struktur og inddeling af omrader til gdende, ophold og cyklister
en vis afskeermning mod letbanen (forventes at besta af tracer)

rum i varierende sterrelse til forskellige aktiviteter

hvide BigBags erstattes med anden beklaedning

flere traeer

misvisende cykelafmarkninger pa gammel cykelsti fjernes.

Fremadrettet skal events, arrangementer mv. udvikles, planleegges og koordineres pa samme méde og vilkar som andre
events, arrangementer mv. i kommunen. Herudover har styregruppen for Program for Strategisk Byudvikling besluttet, at
forvaltningen i 2024 ikke setter ressourcer af til serligt at understette bylivet i det midlertidige byrum.

Lyngby Storcenter har pr. 1. marts 2024 radighed over zone 1 og 2 til udenders servering (bilag). Det er aftalt mellem
Lyngby Storcenter og kommunen, at parterne skal koordinere indretning af arealerne i og omkring zone 1 og 2. Lyngby
Storcenter forventer, at zone 1 og 2 vil vare klar til udeservering medio april 2024.

Den konkrete fysiske tilpasning af det midlertidige byrum forventes udfert i april/maj 2024.



Kommunikation om tilpasning af byrummet i 2024

Forvaltningen vil fortsette med at have tvaergaende kommunikation, sdledes at lesningen til det midlertidige byrum
udarbejdes med input fra de relevante akterer. Ydermere vil forvaltningen kommunikere til borgerne og evrige
interessenter vedr. @ndringerne i de trafikale forhold, arrangementer og aktiviteter.

Der vil blive udarbejdet en pressemeddelelse i samarbejde med Lyngby Storcenter angdende den kommende sason for
byrummet.

Evaluering af 2024 sason
Forvaltningen forventer at evaluering af det midlertidige byrum gentages i slutningen af 2024 og tilpasning i begyndelsen
af 2025.

2. Status for udrulning af affaldsordninger

Lyngby-Taarbak Forsyning arbejder fortsat pa, at fa de sidste boligforeninger med i ordningerne for affaldssortering. Ud
af de i alt ca. 17.000 husstande i boligforeninger udestar pt. folgende:

- 6 storre boligforeninger, svarende til ca. 2.000 husstande, mangler sortering af madaffald

- 5 starre boligforeninger, svarende til ca. 1.500 husstande, mangler sortering af pap, papir, plast, glas og metal
- Buddingevej 17-35C samt 18 A-46B, svarende til 57 husstande, mangler sortering af madaffald

- ca. 10 mindre boligforeninger, svarende til ca. 50 husstande, mangler sortering af én eller flere fraktioner

- sortering af farligt affald

Forsyningen er i dialog med de sterre boligforeninger, som er i gang med at planlaegge eller etablere affaldsstationer.
Dette kan vare en lang proces, hvor forslag skal behandles pa generalforsamling, der skal ansgges om byggetilladelse mv.
Nogle boligforeninger har arbejdet pé sagen i en arraekke. P4 Buddingevej skyldes den manglende sortering af madaffald,
at tilkarselsforholdene er begraensede grundet letbanearbejdet, hvorfor der fortsat benyttes sekkestativer til
dagrenovation, som kan temmes med kearre.

For sa vidt angér farligt affald, s& arbejder Lyngby-Taarbaek Forsyning pa at udrulle sortering af dette ved alle
boligforeninger. Farligt affald er en af de 10 fraktioner, som skal indsamles ved husstanden. Ved sterre boligforeninger
skal farligt affald indsamles i et serligt miljoskab, mens der anvendes miljebokse ved de mindre ejendomme, ligesom ved
villaer og reekkehuse. Det er et krav, at ejendommen udpeger en person, som har ansvaret for, at der bestilles temning af
det farlige affald. Ligeledes skal der for hver enkelt ejendom treeffes aftale om valg og placering af materiel. Disse forhold
betyder, at udrulningen er tids- og ressourcekraevende, idet alle ejendomme skal kontaktes individuelt. Forsyningen har
primo marts faet kontakt og indgéet aftaler med ca. 30% af boligforeningerne. Implementeringen forventes afsluttet i
2024,

Mangden af affald til forbreending er faldet over arene, saerligt efter udrulningen af de forskellige ordninger for sortering,
herunder 4-kammerbeholderen til plast, metal, papir og glas i 2016 og sortering af madaffald i 2021, samt tilsvarende
ordninger for boligforeninger med fzlles affaldsbeholdere. Saledes er maengden af restaffald til forbreending indsamlet
ved husstandene naesten halveret fra ca. 14.700 ton arligt i arene 2011-2015 til ca. 7.800 ton i 2023.



Mzangden af affald indsamlet til genanvendelse ved husstandene er steget fra ca. 5.600 ton i 2011 til ca. 9.600 ton i 2023,
hvoraf ca. 2.600 ton er madaffald. Samlet er meengden af affald indsamlet ved husstandene (dvs. eksklusiv affald afleveret
pé genbrugsstationen, hvor en del stammer fra virksomheder) faldet fra ca. 22.000 ton i 2011 til ca. 18.000 ton i 2023.

3. Orientering om letbanen

Forvaltningen orienterer mundtligt om de seneste henvendelser om letbanen og spergsmal, der har varet besvaret pa det
seneste "&bent hus-meder".

4. Projektkoordinering med Vejdirektorartet

Vejdirektoratet har igangsat 2 sterre analysearbejder i Lyngby, analysearbejderne skal munde ud i forslag til at forberede
fremkommeligheden pa og fra motorvejsnettet.

Projekt 1 omhandler krydset ved Jeegersborgvej/M3/M14/Jergerborg Allé samt sideveje i Gentofte. Projektet udferes i
smarbejde mellem Lyngby-Taarbaek og Gentofte Kommuner samt Vejdirektoratet. For Lyngby-Taarbaek Kommunes
vedkommende drejer projektet sig primart om opsetning af et venstresvingsforbud samt signaloptimering. Vejdirektoratet
forventer at foreleegge en indstilling i september méned, men henblik pé bevilling i efteraret 2024 og udferelse i 2025.

Projekt 2 er analysearbejdet for at forbedre fremkommeligheden ved afkersel 16 (Lyngby C) samt en mulig rampe til
Ravehgjvej. Projektet er en udmyntning af statens infrastrukturplan 2035, hvor der er afsat 50 mio. kr. til at undersege og
gennemfere vejforbedringer ved DTU med fokus pa at sikre bedre opkobling til Helsingermotorvejen uden at
fremkommeligheden pa motorvejen kompromitteres. Vejdirektoratet har underseogt forskellige scenarier for athjelpning af
udfordringerne, der pagér nu et arbejde med at fa kvalificeret de mest sandsynlige scenarier. Vejdirektoratet forventer at
kunne fremlegge et endeligt forslag i efteraret 2024.

5. Orientering om mulighederne for at oprette et energiselskab
Lyngby-Taarbak Forsyning har udarbejdet et notat, som beskriver de aspekter ved oprettelsen af et muligt energiselskab,

som forsyningen er ved at undersgge. Notatet (bilag), angiver at forsyningsselskabet vil udarbejde materiale indeholdende
en samlet businesscase, som kan muliggere en endelig stillingtagen ved politiske foreleeggelse i juni 2024.

6. Deltagelse i Beredygtighedsfestival

Foreningen Grenne Nabofallesskaber aftholder den 1. juni 2024 baredygtighedsfestival i Lyngby.

Forvaltningen deltager i Beredygtighedsfestivallen med fire prioriterede temaer:

Lokal afledning af regnvand
Natur og biodiversitet
Energirenovering af boliger
Gren mobilitet

e o o o

Indsatsen finansieres gennem driftbudgettet til DK2020-klimaplan.

7. Udbud af forbreendingsegnet affald kan varetages af Vestforbrending



En @ndring af Miljebeskyttelsesloven vedtaget den 2. juni 2023 betyder, at alle kommuner fremadrettet skal udbyde
behandlingen af forbraendingsegnet affald indsamlet i de kommunale affaldsordninger (dvs. restaffald indsamlet ved
husstande, samt smat breendbart indsamlet via storskraldsordningen og pa genbrugsstationen). I dag har kommunerne ret
til at anvise forbreendingsegnet affald til eget forbreendingsanlaeg, dvs. I/S Vestforbrending for Lyngby-Taarbak
Kommunes vedkommende. Pa baggrund af de gennemforte udbud skal der indgés kontrakter, som skal treede i kraft senest
den 1. juni 2025.

Advokatfirmaet Bech-Bruun har for Vestforbreending foretaget en vurdering af, om gennemforelse af udbud af behandling
af det kommunalt indsamlede forbrendingsegnede affald, er en opgave, der er kompetenceoverdraget i medfer af
vedtaegten for Vestforbraending (bilag).

Bech-Bruun konkluderer, at Vestforbraending kan varetage opgaven med at foretage udbud af ejerkommunernes
forbreendingsegnede affald, uden at det kraver en vedtegtsaendring, idet opgaven anses som omfattet af den
kompetenceoverdragelse, som kommunerne allerede har foretaget.

Det er herudover Bech-Bruuns vurdering, at sdfremt en kommunalbestyrelse ensker, at opgaven ikke skal varetages af
Vestforbraending, vil der vaere tale om en hjemtagelse af opgaven, hvilket vil kreeve en beslutning i Vestforbreendings
bestyrelse, i den pageldende kommunalbestyrelse samt en godkendelse af Ankestyrelsen.

Bech-Bruun fremhaver som forudsaetning for, at der ikke opstér inhabilitet 1 forbindelse med udbudsforretningen, at der
1 alle relevante henseender sikres en betydelig og tilstraekkelig adskillelse mellem Vestforbraending som ordregiver og
Vestforbraendings affaldsforbraendingsanleg som tilbudsgiver.”

Forvaltningen bemarker, at Forsyningstilsynet har sendt et udkast til en vejledning i hering, som indeholder detaljerede
og precise angivelser af, hvordan kommunerne skal sikre konkurrencefremmende tiltag ved atholdelse af udbud af
forbraendingsegnet affald. Der laegges op til, at eventuelle afvigelser fra de i vejledningen anferte tiltag skal indberettes til
Forsyningstilsynet, samt at tilsynet vil kunne meddele padbud om at bringe en kontrakt til opher. Der leegges séledes op til,
at der fastsettes relativt sneevre rammer for tilretteleeggelsen og gennemferelsen af udbud af det forbreendingsegnede
affald.

Vestforbraending har over for selskabets bestyrelse pa mede den 20. marts 2024 redegjort for, hvordan de forventer at
organisere opgaven. Der planlaegges en ~organisatorisk, fysisk og informationsmeessig adskillelse mellem det
udbudsteam, der pa vegne af I/S Vestforbreending skal gennemfere udbudsprocessen og det tilbudsteam, der skal aflevere
tilbud pd opgaven pa vegne af VF Affaldsenergi A/S for at sikre, at der ikke opstér inhabilitet.” Herudover ensker
Vestforbraending at nedsette et Advisory Board (en arbejdsgruppe) bestaende af ca. 5 direktorer fra ejerkommunerne.

Vestforbraending har anmodet de enkelte ejerkommuner om at give en tilbagemelding, sadfremt de ikke ensker at
Vestforbraending skal foretage udbuddet af kommunens forbraendingsegnede affald. En sddan beslutning om hjemtagelse
anbefales fremfort for Vestforbreendings samlede bestyrelse.

Forvaltningen vurderer i lyset af, at kompetencen allerede er overdraget til I/S Vestforbreending, at det er hensigtsmeessigt
at fastholde denne overdragelse og at I/S Vestforbraending dermed stér for at udbyde forbreendingsegnet affald indsamlet i
de kommunale affaldsordninger fra Lyngby-Taarbaek Kommune.

8. Arbejdsareal til udrulning af fjernvarme

@konomiudvalget pegede i december 2023 pa to mulige placeringer til byggeplads for Vestforbreendings udrulning af
fjernvarme i Lyngby-Taarbaek Kommune. Kommunen og Vestforbranding har pa den baggrund indgéet aftale om leje af



arealet mellem Lundtoftegérdsvej og Helsingermotorvejen umiddelbart nord for Hempel. Arealet skal anvendes til
arbejdsplads og materialeoplaeg, aftalen er indgaet pad markedsvilkér, med saedvanligt opsigelsesvarsel.

Det udlejede areal er dermed blokeret for anden anvendelse frem til minimum 2029. Kontrakten tager ikke hgjde for et
evt. behov for areal til arbejdsplads ifm. en 2. udrulningsrunde af fjernvarmeplanen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. april 2024

Orientering givet.

Henrik Bang (9), Mette Schmidt Olsen (C) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fravaerende under punktet. I stedet for
Cecilie Mussegaard Lindahl (B) deltog Gitte Kjer-Westermann (B).

Bilag
Zoneplan over det midlertidige byrum
LTF notat vedrerende fremdrift pa arbejde med energiselskab

VF Bech-Bruun Notat om kompetenceoverdragelse



Punkt 20: Underskrift protokol

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 16. april 2024

Godkendt.

Henrik Bang (@), Mette Schmidt Olsen (C) og Cecilie Mussegaard Lindahl (B) var fraveerende under punktet. I stedet for
Cecilie Mussegaard Lindahl (B) deltog Gitte Kjaer-Westermann (B).
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