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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Godkendt.



Punkt 2: Introduktion til Hovedstadens Letbanen og letbanearbejderne
(Orientering)

00.00.00-A00-286-21
Resume
Som et fortsat led i at sikre den bedst mulige opstart for de nye fagudvalg, vil fagudvalgene lgbende blive introduceret til

udvalgets fagomrade gennem en raekke faglige temaoplaeg. Denne introduktion omhandler Hovedstadens Letbane og
letbanebyggeriet. Udvalget besoger i forbindelse med medet Hovedstadens Letbanes Kontrol- og vedligeholdelsescenter.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Problemstilling

Der er en saerlig opmarksomhed, i begyndelsen af en periode, pa, at det nye udvalg far et faelles vidensgrundlag om
fagomradet generelt, som et godt grundlag for deres politiske samarbejde, arbejdsrum og beslutninger.

Teknikudvalget har udtrykt enske om at blive introduceret til Hovedstadens Letbane selskab og til hvordan de arbejder
med letbanebyggeriet.

Lesninger
For at sikre et faelles vidensgrundlag vil forvaltningen introducere de storre fagomrader sarskilt for udvalget med

mulighed for spergsmal og dialog. Der sigtes efter, at der pa dagsordenen ogsé vil vare en eller flere konkrete sager
indenfor det forelagte fagomrade.

Etablering af letbanen i Lyngby-Taarbaek Kommune udger et stort anleegsprojekt i kommunen. Kommunen og
Hovedstadens Letbane arbejder teet sammen om at gennemfere projektet til mindst mulig gene for borgerne i anlaegsfasen.

De fremviste praesentationer, vil efterfelgende vedlegges som bilag med udgivelse af referatet.

Strategisk ramme
Ifelge Lyngby-Taarbeek Kommunes baredygtighedsstrategi skal kommunen styrke en gren mobilitet. I strategien stér at:

Lyngby-Taarbak skal vaere et beeredygtigt transportknudepunkt, der bade udnytter potentialet i de gode kollektive
transportmuligheder, og imedekommer de udfordringer, transportlesninger medferer i.f.t CO, udledning, treengsel,

luftkvalitet, stej og trafiksikkerhed". Arbejdet med god kollektiv trafikbetjening understatter sdledes kommunens
beredygtighedsstrategi.

Videre proces

Der bliver fulgt op pa eventuelt ubesvarede faktuelle spergsmal som politikerspergsmal.

De faglige temaopleag fortsattes pa udvalgsmederne sa lenge der er behov.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.



Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. august 2022

Taget til efterretning.
Bilag

Oplag fra HL til Teknikudvalget



Punkt 3: 2. Budgetopfolgning 2022 (Beslutning)

00.30.14-A00-3-22
Resume

Teknikudvalget skal behandle forvaltningens redegerelse vedrerende 2. budgetopfelgning for 2022 pa udvalgets omrade,
hvor der forventes et samlet merforbrug pé 3,3 mio. kr. pa udvalgets serviceramme.

Resultatet af Teknikudvalgets omrade indgér i den samlede 2. budgetopfelgning, som foreleegges Okonomiudvalget den
25. august 2022 og Kommunalbestyrelsen den 1. september 2022.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at redegerelsen om 2. budgetopfoelgning 2022 pa Teknikudvalgets omréde godkendes.
Problemstilling

Der er fastsat en raekke grundlaeggende principper for kommunernes budgetopfalgning i den kommunale styrelseslov, i

Indenrigs- og Boligministeriets Budget- og regnskabssystem for kommuner, samt i ’principper for gkonomistyring i
Lyngby-Taarbak Kommune’. Budgetopfelgningen forelegges med udgangspunkt heri.

Losninger

I denne sag folges der op pé forventet regnskab i forhold til korrigeret budget. Pa Teknikudvalgets omréde er der
bevillinger pa serviceomradet.

Service
Der rammestyres pé servicerammen, og udvalgene skal saledes - ved evt. merforbrug - skabe balance pa udvalgets
serviceramme via modgéende initiativer. Der gives altsd som udgangspunkt ikke tilleegsbevillinger pé service i labet af

aret. En samlet overskridelse af servicerammen, kan medfere en sanktionering af Lyngby-Taarbeek Kommune.
Rammestyringen er derfor en vigtig forudsaetning i overholdelse af den samlede serviceramme.

Der forventes et samlet merforbrug pé 3,3 mio. kr. pa Teknikudvalgets omréde.

I tabellen nedenfor er det forventede regnskab pa aktivitetsomraderne pa Teknikudvalgets omrade specificeret:

1.000 kr. 1 2022 p/1 Korrigeret budget  Forventet regnskab ~ Forventet afvigelse
Vej og Park 59.660 59.660 0

Trafik 42.229 46.087 3.858

Klima, Miljg og Natur ~ 17.906 17.306 -600

I alt 119.795 123.053 3.258

(+) angiver merforbrug og (-) angiver mindreforbrug

Pé Vej og Park forventes samlet set balance. Der er et mindreforbrug pé vinterdrift pa 4,3 mio. kr., hvilket modsvares af et
tilsvarende merforbrug pa de evrige driftsomrader, hvor der forventes et merforbrug pa hhv. 0,2 mio. kr. pa Gren drift, 1,6



mio. kr. pd Vejdrift og 2,4 mio. kr. pa Varksted og pladser.

Driftsmodellen for Arealdrift fungerer overordnet sédledes at omkostningerne til udfererne (herunder lenudgifterne),
omfordeles ("udkonteres™) pa baggrund af tidsregistrering af arbejdstimer og en fast timepris pad mande- og maskintimer.
Driftsomréderne er dermed forbundne kar, idet lonudgifterne til mandskabet er konstante, sa hvis der er lav aktivitet pa fx
Vinterdrift, s vil udfererne registrere deres tid pa andre driftsomrdder som Vejdrift eller Gron drift. Udgifterne til
Vinterdrift bestér dog af bdde omkostninger til udferer, udgifter til indkeb af materiel og udgifter til private leveranderer.
Ved en mild vinter i slutningen af 2022 vil der komme mindreudgifter til indkeb fra private leveranderer vedr. udkald af
vinterbekempelse.

P& Trafik forventes et merforbrug pa 3,9 mio. kr. pa busdriften i 2022. Movia har som felge af likviditetsproblemer behov
for at fremrykke og opkrave den forventede efterregulering for 2022 allerede nu (normalt ville merudgiften forst skulle
betales 1 2024 og indgé i den relevante budgetforhandling). Merforbruget skyldes prisstigninger pa isar diesel.
Forvaltningen vil afklare, om kommunen er forpligtiget til at betale allerede nu.

Derudover forventes det, at der skal laves en overforsel af lonbudget mellem Aktivitetsomradderne *Trafik’ og *Klima,
Milje og Natur’ som felge af et forventet merforbrug pa *Klima, Milje og Natur’ og et forventet mindreforbrug pa
"Trafik’. Begge aktivitetsomrader er organisatorisk placeret under Center For Trafik, Miljo og Beredygtighed og
opgaverne skal ses i teet sammenhang. Udgifterne kvalificeres og forventes indarbejdet i 3. budgetopfelgning.

P4 Klima, milje og natur forventes et samlet mindreforbrug pa 0,6 mio. kr. Der er en del projekter pa omradet (Danmarks
vildeste kommune, naturforvaltningsprojekter, Baeredygtighedspuljen mfl.), hvor der historisk har varet forskydninger
mellem &rene. Det forventes forelebigt, at der vil vaere et mindreforbrug pa 0,6 mio. kr. pé tveers af projekterne.

Opfelgningen pa de enkelte aktivitetsomrader er naermere beskrevet i vedlagte bilag '2. budgetopfelgning 2022'.
Strategisk ramme
Budgetopfelgningen er handteret med udgangspunkt i den kommunale styrelseslov og ’Principper for skonomistyring i

Lyngby-Taarbek Kommune’, der er udarbejdet med henblik pé at skabe de rette incitamenter i gkonomistyringen i
kommunen.

Videre proces
Budgetopfelgningen pa Teknikudvalgets omrade vil indgé i kommunens samlede opgerelse af 2. budgetopfelgning, som

forleegges for @konomiudvalget den 25. august 2022 med henblik pa godkendelse i Kommunalbestyrelsen den 1.
september 2022.

Okonomi

De gkonomiske konsekvenser af den samlede sag om 2. budgetopfelgning fremgér af bilag 2. budgetopfelgning 2022°.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Oversendes til Pkonomiudvalget, idet der enskes naermere atklaring vedr. omstendighederne for opkravningen fra
Movia.

Bilag



2. budgetopfoelgning 2022



Punkt 4: Delegation af beslutningskompetence pa fjernvarmeprojekter
(Beslutning)

13.00.00-G01-301-17
Resume

Der er stor efterspergsel pa udrulningen af fjernvarmen, og der vil i de kommende ar komme en reekke projekter om
fjernvarmeudbygningen, samt miljevurderinger heraf, som Kommunalbestyrelsen skal godkende. Med henblik pé at
reducere tidsperioden for godkendelse af fjernvarmeprojekter, skal der med denne sag tages stilling til, om godkendelsen
skal delegeres til forvaltningen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. kompetencen til at godkende fjernvarmeprojekter efter varmeforsyningsloven delegeres til forvaltningen,
2. delegationen sker i en forsggsperiode pé 2 ar,

3. forvaltningen felger praksis med at treeffe simple afgerelser efter miljevurderingsloven.

Problemstilling

Klimakrisen og den geopolitiske situation har givet et behov for at accelerere omlagning fra naturgas til andre
energikilder. Regeringen og KL aftalte 29. juni 2022 (bilag), at kommunerne skal arbejde for, at fjernvarmen er fuldt
udrullet i 2028. Samtidigt aftaltes, at kommunerne i 2022 skal have aftalt en proces for omlagning af de
naturgasforsynede omréader til fjernvarme. Inden udgangen af 2022 skal borgerne modtage et brev fra kommunen, s det
stér klart, om de kan forvente at blive forsynet med fjernvarme, eller om de skal overveje en anden losning, fx
varmepumpe.

Kommunalbestyrelsen sendte en varmeplan i offentlig hering i perioden 3. maj - 3. juli 2022. Planforslaget viser, at over
95% af kommunens borgere kan tilbydes fjernvarme i stedet for gas. De resterende omrader undersgges for muligheden
for etablering af lokale, kollektive varmelgsninger. Fjernvarmeudbygningen er foreslaet gennemfort i to 5-arsperioder.
Varmeplanen forventes forelagt Kommunalbestyrelsen til beslutning 6. oktober 2022. Varmeplanen indeholder en
samfundsgkonomisk beregning af, om der er en fordel i at indfere fjernvarme. Der er anvendt varmepumper som
sammenligningsgrundlag for at understatte beslutningen om at udfase fossile brendstoffer.

I aftalen mellem Regeringen og KL leegges op til, at der indferes forenklinger i godkendelsesprocesserne. Det naevnes
under overvejelse, om en godkendt varmeplan skal kunne danne grundlag for varmeforsyningsselskabets udbygning af
fjernvarmen, nar varmeplanen indeholder en samfundsekonomisk beregning og har varet i offentlig hering. Det er
Forvaltningens vurdering, at indtil en sadan retningslinje er besluttet af Regeringen, mad kommunen handle efter
nugaldende regelsat. Det vil dog indgé i det aktuelle losningsforslag.

I folge den delegationsplan, Kommunalbestyrelsen besluttede i 2018, skal Kommunalbestyrelsen godkende et
projektforslag, som anseges i medfer af varmeforsyningsloven (bilag). Projekterne skal samtidig anseges efter
miljevurderingsloven, for at kommunen som myndighed kan undersoge, om der skal gennemfores en VVM-proces, inden
projektet kan realiseres.

Ansggningerne skal sendes i hering hos bererte parter, inden der treeffes afgeorelse. Efter den sedvanlige praksis sker dette
for sagen forelegges for Kommunalbestyrelsen til beslutning.



Ansegningerne bliver gennemgéet af forvaltningen, normalt bistaet af tekniske- samt juridiske radgivere.
Projektgodkendelserne er ofte meget tekniske, og forvaltningen vurderer, at der er ret snavert politisk beslutningsrum,
som fx kan vere at stille spergsmal til en konkret projektafgreensning.

Forvaltningen er blevet spurgt, om det er muligt at delegere beslutningskompetencen fra Kommunalbestyrelsen til
forvaltningen for at minimere den tid, der gar fra ansggningen er modtaget i forvaltningen og til en projektgodkendelse
kan meddeles. Ordningen kan indferes som en forsegsordning pa to ar.

Lesninger

Det er muligt for Kommunalbestyrelsen at delegere beslutningskompetencen til enten et fagudvalg eller til forvaltningen.

Beslutningen om projektgodkendelse efter varmeforsyningsloven vil sdledes kunne afgeres af Forvaltningen, efter at
ansggningen har vaeret i heoring hos bererte parter. Det er Forvaltningens vurdering, at det ikke har vaesentlig indflydelse
pa udfaldet, da ansegninger fra varmeforsyningsselskaberne er omfattende, meget tekniske og uden oplagte frihedsgrader.
Forvaltningen vurderer, at den vigtige og overordnede gransedragning sker i varmeplanen, som for Lyngby-Taarback
Kommune indeholder en samfundsekonomisk beregning og har veret i offentlig hering, hvilket ogsa er naevnt i aftalen
mellem Regeringen og KL som kriterium for, at en varmeplan kan danne det nedvendige projektgrundlag for at
varmeforsyningsselskaberne kan gennemfore deres projekter.

Beslutninger efter miljovurderingsloven er allerede delegeret til forvaltningen, nar disse er afgerelser er "simple". Dette
skal forstas i lighed med andre delegationer, nar disse felger normal praksis, retningslinjer, regulativer mv. Forvaltningen
treeffer mange afgerelser om, at der ikke skal gennemfores miljovurdering af projekter, hvor en screening af ansegningen
ikke giver anledning til at antage, at miljeet kan pévirkes vasentligt. I enkelte tilfaelde forelegges en ansegning til politisk
afgorelse, nar der fx er veesentlige borgerinteresser.

Forvaltningens befejelse skal ses i modsatning til afgerelser, der udmunder i, at der skal gennemfores en miljevurdering
af en plan eller projekt. Disse processer er langvarige har mange processer og vil ofte have stor bevagenhed i
omverdenen. Af delegationsplanen ses, at disse sager anbefales af fagudvalg og besluttes af Kommunalbestyrelsen.

Der har endnu ikke veeret tilfzelde i Lyngby-Taarbaek Kommune, hvor en ansggning om et varmeprojekt efter
miljevurderingsloven skulle gennemga en miljekonsekvensvurdering.

Forvaltningen foreslar, at den nuvarende delegation i afgerelser efter miljovurderingsloven fastholdes med den @ndring i
praksis, at varmeforsyningsprojekter som udgangspunkt opfattes som simple afgerelser og kun foreleegges til politisk
afgerelse, hvis der er et vaesentligt beslutningsrum.

Forvaltningen har noteret sig Kommunalbestyrelsen tilkendegivelse ifm. behandling af udkast til varmeplanen den 28.
april 2022, at Kommunalbestyrelsen er villig til at acceptere trafikale gener i storre omfang end hidtil som et led i at
fremskynde udrulning af fjernvarme i kommunen. De vaesentligst trafikale hensyn vil blive behandlet af forvaltningen i
screening af projektansegning efter miljgvurderingsloven. @Qvrige trafikale hensyn vil blive behandlet af forvaltningen i
sagsbehandling af gravetilladelser mv.

Med aktuelle forslag eendres ikke 1 heringsprocesser mv.

Strategisk ramme

Indferelse af fjernvarme i stedet for fossile braendstoffer er det vigtigste virkemiddel til reduktion af CO,-udledning i
Lyngby-Taarbaek Kommune. Malet indgér i kommunens bearedygtighedsstrategi, DK2020-klimaplan og er en del af den



strategiske energiplanlaegning.

Videre proces

Safremt delegation til forvaltningen bliver en realitet, meddeles dette til Vestforbraending, séledes at det indgér i
tidsplanerne.

Forvaltningen vil orientere Teknikudvalget, nar beslutninger om projektgodkendelser og screeningsafgerelser er truffet.

Det omtalte brev til borgerne forventes forelagt i udkast for Kommunalbestyrelsen i forbindelse med godkendelse af
varmeplanen i oktober 2022.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser
Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Ad 1-3) Anbefalet.
Bilag

Aftaletekst om fremskyndet planleegning for udfasning af gas til opvarmning

Delegationsplan 2018



Punkt 5: Klampenborgvej byrum - igangsattelse (Beslutning)

01.02.00-P20-10-21
Resume

Med udgangspunkt i den overordnede vision for Kongens Lyngby Centrum, samt vinderforslag fra parallelopdrag skal
Kommunalbestyrelsen treffe beslutning om den videre proces for byrum pa Klampenborgvej ifm. etablering af
letbanestation ved Magasin. Der skal tages stilling til at igangsette udarbejdelse af anleegsprogram, dispositionsforslag og
projektforslag med udgangspunkt i Team SLAs vinderforslag til indretning og kvalitet. Det foreslas at der gives en
anlaegsbevilling til de forste faser og godkendes, at der afseges muligheder for at finansiere det fulde projekts
gennemforelse ved enten ekstern medfinansiering. Herudover skal der tages stilling til udarbejdelse af forslag til
midlertidig indretning af Klampenborgvej som kan sta klar til letbanens indvielse.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

. vinderforslaget fra parallelopdraget godkendes som grundlag for det videre arbejde med Klampenborgvej byrum,

. forslag til interessentinddragelse godkendes,

. der udarbejdes forslag til midlertidigt byrum inden for det afsatte radighedsbelab,

. der udarbejdes anlaegsprogram (fase 2), dispositionsforslag og projektforslag (fase 3), for det samlede byrum pa

Klampenborgvej,

5. der gives en anlaegsbevilling pa 4,5 mio. kr. til gennemforelse af fase 2 og 3 for det samlede byrumsprojekt, samt
planlegning og idéoplaeg af midlertidig etape, som finansieres af det afsatte rddighedsbeleb til "Letbane-
Byrumsforsken. ml. Lyngby hovedgade/Kanalvej" i 2022-25,

6. der afsgges mulighed for ekstern medfinansiering til gennemferelse af vinderforslaget.

AW N —

Problemstilling
Baggrund

I forbindelse med anlaeg af letbanen etableres en letbanestation p4 Klampenborgvej ved Magasin og Klampenborgve;j
lukkes for biltrafik. Efter planen tages letbanen i brug ved udgangen af 2025. Lukningen af Klampenborgvej giver
mulighed for at skabe et nyt grent og oplevelsesrigt byrum med mulighed for ophold og aktiviteter i centrum af Kongens
Lyngby.

Vision, parallelopdrag og Udviklingsplan

Kommunalbestyrelsen besluttede den 5. marts 2020 at igangsatte arbejdet med at udarbejde en vision og en
udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum. For at fa fastsat et ambitionsniveau for Klampenborgvej blev det besluttet i
juni 2021, at der i forbindelse med det videre arbejde skulle udarbejdes egentligt skitseprojekter for Klampenborgve;.
Med udgangspunkt i visionen er der gennemfort et parallelopdrag med tre teams, som blev afsluttet i marts 2022, hvor et
bedemmelsesudvalg udpegede team SLA som vinder.

SLAs vinderforslag til Klampenborgvej (bilag) er et samlet projekt for begge sider af Klampenborgvej som nedskalerer
Klampenborgvejs storskala til en gren boulevard, hvor gren beplantning skaber opdeling i rum, der skaber adskillelse
mellem de forskellige trafikanter og overgange, opholdssteder og mulighed for at 4bne facaderne mod Klampenborgve;j.
Pé Klampenborgvejs sydlige side skabes mulighed for kunstudstillinger pé facader, enkelte plantebede og kantzoner til
detailhandel.

Efter parallelopdragets afslutning er der, for SLAs forslag til Klampenborgvej, udarbejdet et anleegsbudget (bilag), en
overordnet tidsplan (bilag), samt et forslag til en etapeplan for gennemforelsen af byrum pa Klampenborgvej (bilag), som
fremlaegges med denne sag, sammen med et forudsatningsnotat (bilag).



Problemstilling ift. tid og ekonomi

Letbanen forventes at ga i drift med udgangen af 2025, og der har varet en ambition om at i hvert fald dele af byrummet
pa Klampenborgvej kan sté klar nér letbanen gér i drift. Der er i september 2015 afsat et radighedsbeleb, der pa
nuvarende tidspunkt udger 11,1 mio. kr., til en byrumsanalyse pd Klampenborgvej, med forbehold for ukendt
ambitionsniveau, da de fysiske forudsatninger for byrummet ikke var kendt pa davaerende tidspunkt. Der er ikke siden
afsat yderligere radighedsbelab. Forvaltningen har senest i sag pA Kommunalbestyrelsesmade 3. marts 2022 vurderet, at
det afsatte radighedsbeleb til Klampenborgvej ikke er tilstreekkeligt og det ma forventes, at det kreever et forhgjet
radighedsbelab, safremt det skal gennemfores fuldt ud. Forvaltningen vurderede i sagen, ud fra erfaringstal og
referenceprojekter, at et byrum vil koste ca. 9.000 pr. m?, hvilket vil svare til at det samlede byrum pa Klampenborgve;j vil
koste ca. 40 mio.kr.

Etablering af SLAs forslag til byrum p& Klampenborgvej er udfordret bade i forhold til tidsmessig koordinering med
letbanen og i forhold til den afsatte gkonomi. Anleg af et byrum p& Klampenborgvej i det omfang og den kvalitet, som
SLA har foreslaet i forbindelse med parallelopdraget vil have en estimeret pris pa ca. 52 mio.kr. Det er vasentlig mere
end der er afsat af rddighedsbeleb til den kommunale investering i byrummet. Derfor har forvaltningen fiet udarbejdet
forslag til etapeplan, med flere scenarier for gennemforelse af byrummet. Samtidigt er der udarbejdet en overordnet
tidsplan der viser at det er vanskeligt at nd at etablerer byrummet pa Klampenborg inden letbanen gér i drift, ogsé selv om
man dele byrummet op i etaper.

Lesninger

Forvaltningen foreslar, at Team SLAs vinderforslag danner grundlag for den videre udvikling af Klampenborgve;j
byrummet. Det foreslas, at der indenfor rddighedsbelgbet igangsettes udarbejdelse af anlaegsprogram (fase 2),
dispositionsforslag og projektforslag (fase 3), for hele byrummet pa Klampenborgvej. Dette foreslas for at sikre at det kan
danne grundlag for at afsege muligheder for ekstern finansiering, og for at der kigges samlet pa hele byrummet, sd man
kan direkte videre med etablering, ndr man finder finansiering. Pa grund af den manglende finansiering foreslas det, at der
udarbejdes forslag til en midlertidig indretning af Klampenborgvej, der kan vere etableret til letbanen sattes i drift. Et
midlertidigt projekt kan desuden bibringe verdifulde erfaringer i forhold til en permanent indretning af byrummet.
Forvaltningen foreslar, at der ikke pa nuverende tidspunkt arbejdes videre med en etapedeling af projektet, da ingen af de
foresléede etaper kan etableres inden letbanens &bning, og at der ikke pa nuverende tidspunkt kan peges pé finansiering
af etaperne inden for radighedsbelabet.

Forslag til et samlet byrum p& Klampenborgvej, vinderforslag (samlet projekt)

Bedemmelsesudvalget vurderede, at vinderforslaget har stor kvalitet som en samlet lgsning for fremtidens
Klampenborgvej, der bade skal vere trafikrum, attraktiv handelsgade og et sted der inviterer til ophold. Pa grund af
projektets ekonomi pa estimeret 52 mio. kr. anbefaler forvaltningen, at der arbejdes videre med projektering af byrummet
med udgangspunkt i vinderforslaget sidelabende med at muligheder for finansiering afklares. Det foreslas, at det samlede
byrumsprojekt projekteres til og med anlaegsprogram (fase 2) og dispositionsforslag og projektforslag (fase 3), med
henblik pa at afsege mulighed for medfinansiering af det fulde anlagsbelab, fx. ved fondsmidler, aftaler med tilgreensende
grundejere, samt evt. mulighed for salg af kommunale grunde pa fx Gasverksvej, jf. ’notat om principper for kommunens
ejendomsportefolje m.h.t. kab, salg og udlejning”. Det foreslas at der afsaettes 4,15 mio.kr. til fase 2 og 3.

Interessentinddragelse
I den videre proces vil forvaltningen inddrage interessenter. Forvaltningen foreslér en tidlig og lebende inddragelse af de

narliggende ejere og interesseforeninger, samt en offentlig hering i forslagsfasen, der koordineres med en offentlig hering
af udviklingsplanen.

Internt i forvaltningen koordineres udviklingen af ”"Byrum i Faestningskanalen — Kanalparken” med ”Byrum langs
letbanen — Klampenborgve;j” og den endelige udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum.

Midlertidigt byrum — pé nordsiden i hele byrummets laengde



Pa baggrund af den uafklarede finansiering og letbanens abning i 2025 foreslés det, at der sidelebende med projektering
af det samlede byrum, udarbejdes forslag til midlertidige tiltag for hele byrummet, der kan etableres inden Letbanens gér i
drift og finansieres indenfor det resterende afsatte rddighedsbeleb.

Midlertidig indretning af Klampenborgvej vil udover at gore byrummet klar til letbanen ogsa kunne bibringe verdifulde
erfaringer i forhold til en senere permanent indretning af Klampenborgvej. Forvaltningen foreslar, at udformningen af det
midlertidige byrum ligeledes baseres pé vinderforslaget, saledes at cykelstien flyttes til dens endelige placering langs
letbanetracéet, enten i faerdig form eller som opmaling pa kerebanen og at anvende restarealet midlertidigt til de
funktioner og gronne zoner, der er foresléet i det endelige projekt, men i en midlertidig udfersel, dvs. oven pé eksisterende
fortov, cykelsti og vejbane. Omfanget af det midlertidige byrum udger hele den nordlige side med krydsninger af
Klampenborgve;j, fra Hovedgaden til Kanalvej (bilag). Arealet for den sydlige side, mod Magasin, indgar ikke i det
midlertidige byrum, da det vil vaere genetableret af letbanen og fungere ift. infrastruktur for hhv. cykelsti og fortov. Det vil
dog stadig fremsta slidt, med gamle beleegninger.

Der er i SLAs etapeplaner vist et forslag til overordnet indretning af et midlertidigt byrum, samt eksempler pa
midlertidige byrum, som kunne finde anvendelse pad Klampenborgve;.

Hvis det godkendes, at arbejde videre med et midlertidigt byrum, vil forvaltningen udarbejde et skitseprojekt samt en
tidsplan og et budget for det midlertidige byrum, som fremlagges til politisk godkendelse. Forvaltningens foreslar, at der
afsattes 350.000, af det afsatte rddighedsbelab, til dette.

Etapeopdeling af byrum pd Klampenborgvej

P4 baggrund af de begrensede midler, har forvaltningen efter parallelopdraget faet udarbejdet forslag til etapeopdeling af
anlaegget af det samlede byrumsprojekt.

Rédgiver anbefaler, som udgangspunkt, at hele projektet anleegges som et samlet projekt, da det er billigste model uden
dobbeltarbejder som eksempelvis flere runder med byggearbejder, byggeplads, afsparringer, udlegning af midlertidige

elementer, der skal genoptages i efterfolgende etaper, samt behov for udgifter til midlertidige byrum. Der vil yderligere

ved en etapeopdeling vere en gget omkostning til radgivning og intern projektledelse. Derfor vil den samlede udgift for
byrummet, blive sterre ved etapeopdeling end ved etablering i én omgang.

Der er udover det fulde projekt (scenarie 1 til 52 mio. kr.) udarbejdet tre forslag til etapeopdeling, (scenarie 2-4). Alle
forslag indeholder gennemforelse af fuld projektering. Forvaltningen har ud fra de tre forslag vurderet etapernes samlede
omkostninger:

¢ Scenarie 2 — Nord/Syd

- Etableringen af det samlede byrum ved scenarie 2 forventes at have en omkostning pa 54 mio. kr., heraf forventes forste
etape at koste 34,25 mio. kr.

e Scenarie 3 - Gron kantzone og midlertidig indretning

- Etableringen af det samlede byrum forventes at have en omkostning pa 56,5 mio. kr., heraf forventes forste etape at
koste 26,5 mio. kr.

¢ Scenarie 4 - Forkortet gron kantzone og midlertidig indretning

- Etableringen af det samlede byrum forventes at have en omkostning pa 58 mio. kr., heraf forventes forste etape at koste
19,75 mio. kr.



Alle forslag (scenarie 2-4) vil kraeve yderligere afsetning af rddighedsbeleb. I det mindste scenarie (scenarie 4) er der tale
om 7,8 mio.kr., ud over det allerede afsatte radighedsbelob pé 11,1 mio.kr. Det bemeerkes, jf. sag om “Udviklingsplan for
Kongens Lyngby Centrum, igangsettelse og sag om ”Byrum i Faestningskanalen — Kanalparken”, at der er midler til
andre projekter inden for Kongens Lyngbys afgrensning, der kan omdisponeres.

Mulighederne for en eventuel etapeopdeling af byrummet pa Klampenborgvej vil blive taget med i den videre
planlegning og fremlegges til politisk beslutning, ndr mulighederne for finansiering er yderligere afklaret.

Minimumsscenarie

Forvaltningen har som basis for arbejdet med byrummene pé Klampenborgvej, Lyngby Torv og omradet omkring
radhuset, udarbejdet et minimumsscenarie, hvor der ikke anvendes kommunale anleegsmidler i byrummene, for at skabe et
overblik over hvordan Klampenborgvej efterlades efter Letbanens etablering (bilag). Der anvendes kun nedvendige
midler til lovliggerelse og sikkerhedsmassige tiltag, sdledes at omradet omkring letbanen fungerer. Byrummene vil i s&
fald fremsta med eksisterende vej- og fortovsbeleegninger og et generelt slidt udtryk.

Strategisk ramme

Projektet understotter Kommunens strategier: Vision for Kongens Lyngby Centrum, den kommende udviklingsplan for
Kongens Lyngby, samt "Sammen om et baredygtigt Lyngby-Taarbaek. Baeredygtighedsstrategi 2020-2050.

Strategierne understottes ved at skabe et grant og oplevelsesrigt byrum med mulighed for ophold og aktiviteter i centrum
af Kongens Lyngby.

Videre proces

Anlegsprogram (fase 2) udarbejdes og forelaegges til anbefaling i fagudvalg samt godkendelse i gkonomiudvalg.

Dispositionsforslag (fase 3) udarbejdes og forelaegges til godkendelse i forvaltningen.

Projektforslag (fase 3) udarbejdes og forelegges til anbefaling i fagudvalg og ekonomiudvalg samt godkendelse i
kommunalbestyrelsen.

Ved godkendelse af projektforslag treffer bygherren beslutninger om opgavens astetiske, funktionelle, tekniske og

okonomiske lgsning, drifts- og vedligeholdelsesprincipper samt om finansiering. Herefter udestér projektering,
myndighedsbehandling og udbud af entreprise (fase 4) inden udferelse (fase 5).

I lebet af de naeste faser vil forvaltningen afsege muligheder for medfinansiering. Dette vil efterfolgende blive fremlagt til
politisk beslutning.

Herudover udarbejdelse af idéoplaeg, tidsplan og budget for et midlertidigt byrumsprojekt med henblik pé etablering inden
letbanens idriftsettelse ultimo 2025. Dette vil efterfolgende blive fremlagt til politisk beslutning.

Skitseforslag til et midlertidigt byrum med henblik pa etablering inden letbanens idriftsattelse ved udgangen af 2025.
Forvaltningen vender tilbage med idéoplag, tidsplan og budget for et midlertidigt byrum.

Okonomi

Der blev i september 2015 afsat rddighedsbeleb til en byrumsanalyse pa Klampenborgvej, med forbehold for et, pa
davaerende tidspunkt, ukendt ambitionsniveau, da de fysiske forudsatninger ikke var kendte. Der er afsat 11,1 mio. kr. til



byrumanalyse ved Klampenborgvej (Letbane-Byrumsforskennelse ml. Lyngby hovedgade/Kanalvej), hvoraf der endnu
ikke er afgivet anleegsbevilling.

Det foreslés, at der gives en anlaegsbevilling pa 4,5 mio. kr., til fase 2 og 3 af det fulde byrumsprojekt, samt udarbejdelse
af forslag til midlertidigt byrum pa Klampenborgvej, finansieret af det afsatte radighedsbeleb pé 11,1 mio. kr. til
"Letbane-Byrumsforsken.ml.Lyngby hovedgade/Kanalve;j" i 2022-25. Der vil herefter restere 6,6 mio. kr. til anlaeg af det
eventuelle forslag til en midlertidig etape.

Forvaltningen har nu et forslag til ambitionsniveau via parallelopdraget, som er vasentligt dyrere end de afsatte midler.
Det bemerkes, at der for nuvaerende ikke kan peges pa finansiering til ambitionsniveauet. Safremt der ikke findes
medfinansiering eller rddighedsbelebet gges, resterer muligheden for et midlertidigt byrum og forvaltningen vil vende
tilbage med et nyt skitseforslag, tidsplan og budget med henblik pa at projektere og anlaegge det, inden for det resterende
radighedsbeleb pa 6,6 mio. kr.

Afledte drifts- og vedligeholdelsesomkostninger undersgges i de kommende faser. Dette vil efterfelgende blive fremlagt
til politisk beslutning.

Tabel til bevillingsmaessige @&ndringer:

t. kr. 12022 p/l Udvalg / 2022 2023 2024 2025 2026 Varig?
Aktivitetsomrade Ja/nej

Letbane- Okonomiudvalget/Anleeg 300 1.823 1914 -4.037 O Nej

Byrumsforsken.ml.Lyngby

hovedgade/Kanalvej

(0060610025)

I alt 0 0 0 0 0

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen
Okonomiudvalget fsva. pkt. 3-6.
Teknikudvalget fsva. pkt. 1-3.
Byplanudvalget fsva. pkt. 1-3.
Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Ad 1-3) Anbefalet.

B tager forbehold.

Byplanudvalget, den 17. august 2022

Ad 1-3) Anbefalet.



Udvalget legger veegt pa, at det valgte projekt pa Klampenborgvej gennemfores helt eller delvist indenfor en kort
arrekke. Aktiviteter for pa bern og unge skal prioriteres i den tidlige udvikling af Kogens Lyngby Centrum.

Hvis der ikke findes andre finansieringskilder ber det overvejes at se samlet pa bevillinger til projekter i Kongens Lyngby
Centrum for at omprioritere midler til Klampenborgve;.

Bilag

Klampenborgvej - vinderforslag Team SLA

BILAG C - Anlegsbudget Klampenborgvej, Lyngby torv og Raddhushaven

BILAG B - Overordnet tidsplan -Klampenborgvej, Lyngby Torv og Raddhushaven

BILAG A - Etapeplan - Klampenborgvej Lyngby Torv og Radhushaven - Projektgranser og etapeopdeling
Forudsatningsnotat - Klampenborgvej, Lyngby Torv og Radhushaven

Areal for midlertidigt byrum

Minimumsscenariet for Klampenborgvej

Oversigtskort

Rettelsesblad af 12. august

Seniorridets haringssvar om Klampenborgvej byrum



Punkt 6: Byrum i Fastningskanalen - Kanalparken (Beslutning)

04.01.10-P20-38-22
Resume

Med udgangspunkt i ”Vision for Kongens Lyngby Centrum” og vinderforslaget til Kanalparken fra Parallelopdrag for
Kongens Lyngby Centrum, fremlaegges et samlet idéoplaeg, budget og tidsplan for anlegsprojektet "Byrum i
Feestningskanalen — Kanalparken”. Med sagen skal der tages stilling til projektets indhold og omfang, kvalitet, tid, proces
og ekonomi samt igangsettelse af anlaeegsprogram (fase 2) og dispositionsforslag og projektforslag (fase 3). Derudover
skal det tages stilling til interessentinddragelse samt afsegning af muligheder for medfinansiering.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. vinderforslaget til Kanalparken godkendes som grundlag for det videre arbejde med anlaegsprojektet ”Byrum i
Festningskanalen — Kanalparken”,

2. forslag til interessentinddragelse godkendes,

3. der udarbejdes et anleegsprogram (fase 2) og dispositionsforslag og projektforslag (fase 3) til estimeret 2,945 mio.
kr., finansieret af den afgivne anlaegsbevilling til projektet "Kanalvejsgrunden - Byrumsforskennelse"

4. afsegning af muligheder for medfinansiering til gennemforelse af vinderforslaget, godkendes.

Problemstilling
Baggrund

12013 blev der afsat et radighedsbelab pa 16,1 mio. kr. til anlaegsprojektet "Kanalvejsgrunden - Byrumsforskennelse".

Kommunalbestyrelsen godkendte d. 24. juni 2021 Vision for Kongens Lyngby Centrum” samt igangsettelse af
”Parallelopdrag for Kongens Lyngby Centrum”. I begyndelsen af 2022 sluttede parallelopdraget, og Team SLA blev
udpeget som vinder. Efterfolgende er vinderforslaget til Kanalparken (bilag) blevet suppleret med anlaegsbudget (bilag)
og tidsplan (bilag), séledes, at der nu foreleegger et samlet idéoplag.

Lyngby-Taarbaek Forsyning (Forsyningen) har igennem flere ar arbejdet med et projekt for klimatilpasning af det centrale
Lyngby. Forsyningen er bygherre og finansierer projektet. Projektet omfatter flere nye konstruktioner i Kanalparken: et
underjordisk bassin og et overfladebassin i parkens fulde l&engde. Klimatilpasningsprojektet er pt. i projekteringsfasen.
Forsyningen forventer, at hele parken er arbejdsplads fra november 2023 til og med april 2026. Klimatilpasningsprojektet
har séledes indflydelse pé parkens udformning og anvendelse samt tidsplanen for byrumsprojektet.

Problemstilling

Klimatilpasningsprojektet vil skabe vasentlige permanente fysiske og visuelle @ndringer i Kanalparken. For at disse
@ndringer sa vidt muligt kan mélrettes den enskede fremtidige udformning og anvendelse af Kanalparken er der behov
for at vinderforslaget for Kanalparken konkretiseres og detaljeres yderligere.

I forbindelse med salget af Kanalvejsgrunden godkendte Kommunalbestyrelsen d. 19. december 2013 en anlaegsbevilling
til skennet afledte udgifter til byrumsforskennelse, Kanalvejspark mv. Den resterende anlegsbevilling udger 16,1 mio. kr.
Forvaltningen har senest i sag pd Kommunalbestyrelsesmade 3. marts 2022 vurderet, at de afsatte radighedsbeleb til
byrumsprojekter ikke er tilstreekkelige og det mé forventes, at det kraever et forhejet rddighedsbeleb, sédfremt de skal
gennemfores fuldt ud.



Omlagning af Kanalparken med det indhold, i det omfang og den kvalitet, som vinderforslaget for Kanalparken angiver,
er estimeret til ca. 32 mio. kr. Det er ca. dobbelt s& meget, som der er afsat.

Gennemforelse af anlegsprogram (fase 2) og dispositionsforslag og projektforslag (fase 3) for Kanalparken er estimeret
til 2,945 mio. kr., hvilket kan afholdes inden for den afgivne anlaegsbevilling.

Tidsplan

Ifolge tidsplanen forventes anlegsprogrammet godkendt primo 2023 og projektforslaget godkendt medio 2024.

Af tidsplanen fremgar det, at byrumsprojektet sattes pa pause efter godkendelse af projektforslag (fase 3) og genstartes
ultimo 2025 med henblik pa anlaegsarbejder relateret til byrummet ligger i umiddelbar forleengelse af
klimatilpasningsprojektets anlaeegsarbejder. Tidspunktet for genstart af projektet er dog athaengigt af afsetning af
yderligere skonomiske midler.

Lovgivning

Projektet er omfattet af Lokalplan 267. Forvaltningen vurderer umiddelbart, at projektet overordnet set er i
overensstemmelse med lokalplan 267.

Selve Fastningskanalen er et fredet fortidsminde, der er omfattet af Museumslovens § 29¢. Alle tilstandsaendringer er
omfattet af § 29e.

Kanalparken ligger delvist indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjerne, jf. Naturbeskyttelseslovens § 18, som afkastes fra
det fredede fortidsminde, Faestningskanalen. Forvaltningen vurderer umiddelbart, at det overordnet set vil vaere muligt at
opnd/meddele dispensation fra § 18 til de skitserede elementer i projektet.

Kanalparken er underlagt Ermelundskilefredningen under Naturbeskyttelsesloven. I fredningen bestemmes det jf. § 1.
”Fredningens forméal”, at Feestningskanalen skal bevares som fortidsminde med mulighed for, at den kan genskabes som
en tor eller vandfyldt kanal. Den grenne landskabskile fra Ermelunden til Lyngby Se skal bevares ubrudt, og dens
funktion som levested og spredningskorridor for det vilde plante- og dyreliv skal bevares og forbedres. Landskabskilens
rekreative funktioner skal bevares og forbedres.

Lesninger

Forvaltningen anbefaler, at vinderforslaget for Kanalparken som grundlag for det videre arbejde med anlagsprojektet
”Byrum i Faestningskanalen — Kanalparken”, godkendes, og anlaegsprogram (fase 2) og dispositionsforslag og
projektforslag (fase 3) igangsattes med henblik pa at reetableringen af Kanalparken, efter etableringen af
klimatilpasningsprojektet, kan malrettes en planlagt fremtidig udformning og anvendelse af Kanalparken og der ligger et
gennemarbejdet projekt klar til et tidspunkt, hvor kommunen via interne og/eller eksterne midler kan finansiere en
omlaegning af Kanalparken.

I lobet af de neeste faser vil forvaltningen afsege muligheder for medfinansiering af dele af projektet, det vare sig fonde
eller lignende. I tilfaelde af positive tilkendegivelser, vil dette blive fremlagt til politisk beslutning.



Ligeledes vil forvaltningen i de naeste faser afsgge en detaljeret afklaring af graenseflader mellem
klimatilpasningsprojektet og byrumsprojektet med henblik pé at detaljere og justere anleegsbudgettet mv.

Konsekvenser

Safremt der ikke findes medfinansiering og radighedsbeleobet ikke oges, kan vinderforslaget for Kanalparken ikke
gennemfores i fuldt omfang, og forvaltningen vil udarbejde et forslag til gennemforelse af et reduceret byrumsprojekt
indenfor anlaegsbevillingen, der er givet. Ved en eventuel etapeinddeling kunne f.eks. legeplads og basketbane udfores i
en senere etape. Klimatilpasningsprojektet forventes gennemfort og malrettet projektforslaget for Kanalparken.

Forvaltningen har udarbejdet et 0-scenarie (bilag), der illustrerer hvordan Kanalparken forventes at se ud efter
etableringen af klimatilpasningsprojektet og der ikke anvendes kommunale anleegsmidler til hverken projektudvikling
(anlaegsprogram, dispositionsforslag og projektforslag) eller etablering.

Interessentinddragelse

I den videre proces vil Forvaltningen inddrage interessenter. Forvaltningen foreslar en tidlig og lebende inddragelse af
narliggende ejere og Lyngby-Taarbaek Forsyning samt en offentlig hering i dispositionsforslagsfasen, der koordineres
med en offentlig hering af udviklingsplanen for Kongens Lyngby centrum.

Projektet koordineres lgbende med udviklingen af den endelige udviklingsplan for Kongens Lyngby Centrum og ”Byrum
langs letbanen — Klampenborgve;j”.

Strategisk ramme
Projektet understetter ”Vision for Kongens Lyngby Centrum” og den kommende udviklingsplan for Kongens Lyngby
Centrum. Ligeledes understettes ”Sammen om et baeredygtig Lyngby-Taarbaek. Baredygtighedsstrategi 2020-2050 og

”Aktiviteter for alle — alle i aktivitet. Idreets- og bevagelsesstrategi” ved bl.a. at skabe et grent og attraktivt byrum med
kulturhistorisk formidling og mulighed for ophold og aktiviteter i centrum af Kongens Lyngby.

Videre proces

Anlegsprogram (fase 2) udarbejdes og forelegges til anbefaling i fagudvalg samt godkendelse i skonomiudvalg.

Dispositionsforslag (fase 3) udarbejdes og forelaegges til godkendelse i forvaltningen.

Projektforslag (fase 3) udarbejdes og foreleegges til anbefaling i fagudvalg og ekonomiudvalg samt godkendelse i
kommunalbestyrelsen.

I lobet af de naste faser vil forvaltningen afsege muligheder for medfinansiering. Dette vil efterfolgende blive fremlagt til
politisk beslutning.

Ligeledes vil forvaltningen i de naeste faser afsege en detaljeret afklaring af greenseflader mellem
klimatilpasningsprojektet og byrumsprojektet med henblik pa at detaljere og justere anlegsbudgettet mv.



Forvaltningen vil i de naste faser afklare behovet for dispensationer fra lokalplan 267 og fortidsmindebeskyttelseslinjer
samt indlede dialog med Slots- og Kulturstyrelsen i forhold til eventuelle projektdele placeret inden for selve det fredede
fortidsminde, Faestningskanalen.

Okonomi

12013 blev der afsat et rddighedsbelab pa 16,114 mio. kr. til anlegsprojektet "Kanalvejsgrunden - Byrumsforskennelse".
Der er givet anlaegsbevilling svarende til det fulde radighedsbelob, og idet der ikke er anvendt nogle midler til projektet
endnu, udger restbevillingen 16,114 mio. kr.

Det foreslas, at anlaegsprogram (fase 2) og dispositionsforslag og projektforslag (fase 3) for ”Byrum i Feestningskanalen —
Kanalparken” til estimeret 2,945 mio. kr. udarbejdes, finansieret af den afgivne anlaegsbevilling til projektet. Herefter vil
restbevilling til gennemferelse af projektet udgere 13,169 mio. kr.

Der er udarbejdet et anleegsbudget for vinderforslaget for Kanalparken og pa det grundlag har Forvaltningen udarbejdet et
samlet budget for projektet. Det samlede estimat belgber sig til ca. 32 mio. kr. Dette resulterer i et fremtidigt budgetbehov
pa ansléet 15,9 mio. kr. sdfremt projektet skal gennemfores fuldt ud. Hvis Kanalparken skal anlaegges i forleengelse af
klimatilpasningsprojektet, jf. nuvaerende tidsplan for klimatilpasningsprojektet, vil det derfor kraeves, at der senest i 2.
kvartal 2025 skal vaere fundet en losning ift. finansiering af det resterende beleb. Safremt der ikke findes medfinansiering
og radighedsbelobet ikke oges, kan vinderforslaget for Kanalparken ikke gennemfores i fuldt omfang, og forvaltningen vil
udarbejde et forslag til gennemforelse af et reduceret byrumsprojekt indenfor anleegsbevillingen, der er givet.

Forudsetninger for anleegsbudgettet er beskrevet i forudsatningsnotat (bilag) og afgreensning af projektomrade (bilag).
Det er bl.a. forudsat, at Forsyningen atholder omkostninger til flere rydningsarbejder samt terraenregulering i forbindelse
med klimatilpasningsprojektet.

Afledte drifts- og vedligeholdelsesomkostninger undersgges i de kommende faser. Dette vil efterfolgende blive fremlagt
til politisk beslutning.

Godkendelse af, at der udarbejdes et anleegsprogram (fase 2) og dispositionsforslag og projektforslag (fase 3) for "Byrum
i Feestningskanalen — Kanalparken” vil betyde, at der skal foretages en @ndret periodisering med den konsekvens, at der
flyttes 1,93 mio. kr. fra 2027 og ind i den kommende budgetperiode for 2023-26. I Budgetforslag 2023-26 (der forventes
behandlet forste gang pa Kommunalbestyrelsesmadet 8. september 2022) er der skabt rum til, at dette kan foretages.

Tabel til bevillingsmaessige @ndringer:

t. kr. i 20xx p/l Udvalg / 2022 2023 2024 2025 2026 2027  Varig?
Aktivitetsomrade Ja/nej

Kanalvejsgrunden -  @konomiudvalget 35 1.677 218 0 0 -1.930 Nej

Byrumsforskennelse /Anleg

(0060610019)

I alt 0 0 0 0 0 0

Beslutningskompetence



Kommunalbestyrelsen
@konomiudvalget fsva. pkt. 3-4.
Teknikudvalget fsva. pkt. 1-2.

Byplanudvalget fsva. pkt. 1-2.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. august 2022

Ad 1-2) Anbefalet.

Byplanudvalget, den 17. august 2022

Ad 1-2) Anbefalet.

Udvalget legger vaegt pa, at det valgte projekt pd Klampenborgvej gennemfores helt eller delvist indenfor en kort
arreekke. Aktiviteter for pa bern og unge skal prioriteres i den tidlige udvikling af Kogens Lyngby Centrum.

Hyvis der ikke findes andre finansieringskilder ber det overvejes at se samlet pd bevillinger til projekter i Kongens Lyngby
Centrum for at omprioritere midler til Klampenborgve;.

Bilag

Vinderforslag - uddrag vedr. Kanalparken
BILAG B - Overordnet tidsplan - Kanalparken
BILAG C - Anlaegsbudget Kanalparken
Kanalparken 0-scenarie

NOTAT - Forudsatningsnotat - Kanalparken
BILAG A - Kanalparken - Projektgraense
Oversigtskort

Seniorridets haringssvar om Klampenborgvej byrum



Punkt 7: Visioner og temaer for kommunal cykelstrategi (Beslutning)

05.00.00-G01-116-21
Resume

Teknik- og Miljeudvalget vedtog den 24. april 2018 en mobilitetsstrategi for kommunen. I strategien star der, at der skal
udarbejdes en s@rskilt cykelstrategi. Forvaltningen har foretaget indledende erfaringsindsamling, databehandling og
analyser i forbindelse med udviklingen af strategien. Teknikudvalget skal med denne sag tage stilling til visioner, mal,
rammer og borgerinddragelse i forbindelse med den kommende cykelstrategi.

Indstilling

Forvaltningen anbefaler, at nedenstdende vision, temaer/indsatsomrader, delmal og inddragelsesproces for cykelstrategien
godkendes.

Problemstilling

Cykelstrategien bliver udarbejdet pd baggrund af mélsatningerne i kommunens Trafik- og Mobilitetsstrategi (2018),
Idreet- og Bevaegelsesstrategi (2019) og Baeredygtighedsstrategi (2020). Derudover indeholder den elementer fra
Skolevejsprojektet (2017).

I det indledende arbejde med strategien er der blevet indhentet erfaringer pa cykelstrategiomradet fra andre kommuner.
Der er blevet aftholdt meder med cyklistforbundets lokalafdeling for at fa klarlagt deres forventninger. Der er ligeledes
indhentet input til strategien fra det lokale trafiksikkerhedsrad samt kommunens borgere til arrangementet Liv i Lyngby
2021.

Forvaltningen har gransket den cykeldata kommunen har til rddighed og foretaget en behandling heraf. Data stammer fra
Transportvane undersggelsen, en arlig national undersggelse som sgger at kortlegge danskernes transportvaner, Den
Nationale Cyklistundersegelse, en undersegelse som bliver foretaget hvert andet ar og som har fokus pé cyklisternes
vurdering af de kommunale cykelforhold, samt kommunens egne trafiktaellinger.

Der er endvidere foretaget en analyse af "Udpegning af cykelpotentiale pa baggrund af GPS-data” samt foretaget en
kortleegning af kommunens cykelstier og missing link i det kommunale cykelstinet.

Den indledende databehandling viser at cykelandelen (cykelturenes andel af det samlede antal ture med kollektiv trafik,
bil, MC, cykel og gang) af det samlede antal ture foretaget i kommunen, siden perioden 2012-2014, hvor cykelandelen var
pé sit hgjeste (21%), er faldet til 11% af den samlede turandel, jeevnfer transportvaneundersogelsen 2021 (bilag). Faldet i
Lyngby-Taarbek Kommune er i gvrigt i trdd med tal fra andre kommuner.

Erfaringsmeessigt er det kampagner og fokus pé cykelbrug, der virker bedst. Et eksempel herpa er Virum Skole, som i en
arreekke har haft en trafiklerer, der har gjort et stort stykke arbejde med at fremme de grenne transportformer blandt
elever pa skolen. Det har konkret medfort, at op imod 80% af eleverne transporterer sig til skole pé cykel, gében eller
andre "grenne" transportformer. Syddansk universitet har i efterdret 2020 gennemfort undersggelsen "Danmark i
Bevagelse", der blandt andet har haft fokus pa hvorfor folk vaelger cyklen som transportmiddel, resultaterne tyder pa at
en god sammenheangende cykelinfrastruktur serligt i byomrader har stor betydning for om folk veelger cyklen til og fra
arbejde.

Den Nationale Cyklistundersogelse som indekserer landets kommuner ift. hvor tilfredse cyklisterne er med cykelstinet,
fremkommelighed som cyklist, vedligeholdelse af belaegning, fejning og vinterbekempelse, antallet af
cykelparkeringspladser, muligheden for at kombinere cyklen med kollektiv transport mm., placerer Lyngby-Taarbaek
Kommune pé en 24. plads ud af 39. deltagende kommuner i 2020. Lyngby-Taarbaek Kommune placerer sig bade under
landsgennemsnittet og Regionsgennemsnittet, je&vnfer Den Nationale Cyklistundersegelse (bilag).



Lesninger
Vision for cykelomradet
P& baggrund af det beskrevne forarbejde leegges der op til folgende overordnede vision for kommunens cykelstrategi:

"Det skal veere attraktivt og trygt for alle at cykle i Lyngby-Taarbaek Kommune, for at styrke en gron, sund og
treengselsreducerende transportform."

Temaer/indsatsomréader
For at arbejde med kommunes visioner og mal pa cykelomrédet, vil Lyngby-Taarbak fokusere pa en rekke
temaer/indsatsomrader.

Indenfor hvert enkelt tema eller indsatsomrade vil en raekke tiltag blive udpeget. I forbindelse med arbejdet leegges der
vaegt pd, at forbedring af fremkommeligheden for cyklister altovervejende ikke méa have negative konsekvenser for
fremkommeligheden for andre trafikantgrupper. I de tilfelde hvor en negativ pavirkning af en anden trafikantgruppe ikke
helt kan undgas vil de positive sdvel som de negative konsekvenser blive belyst ligesom de negative effekter vil blive
forsegt minimeret mest muligt inden en politisk stillingtagen til projekternes prioritering.

1. Sammenhangende cykelstinet

Lyngby-Taarbaek Kommune har et fintmasket net af cykelstier, der bade giver mulighed for interne ture i kommunen og
ture pa tveers af kommunegransen. Kommunen har allerede to supercykelstier og to mere er pa vej. En kortleegning af
kommunens eksisterende lokale cykelinfrastruktur viser dog at der findes missing links hvor cykelstien opherer, og
cyklisten derfor blandes med den evrige trafik. Det er med til at gge risikoen for uheld samt at reducere komforten for
cyklisten.

Lyngby-Taarbak Kommune vil pd baggrund af trafikale analyser, kortl&egningen af missing links og udpegning af
cykelpotentiale, lave et strategisk cykelstinet, som skal sikre, at der er cykelstier pa alle hovedfaerdselsarer i kommunen sa
man som cyklist hurtigt, nemt og trygt kan foretage sin rejse. Det sammenh@ngende cykelstinet skal samtenkes med
kommende og planlagte supercykelstier, kommunens skoleveje, adgangsveje til kollektive transportknudepunkter samt
eksisterende og nye rekreative cykelruter, sd Lyngby-Taarbaek Kommune er med til at styrke og samtanke den regionale
cykeltrafik s&vel som den lokale. Planleegningen af det strategiske cykelstinet skal ske med respekt for de bymassige
savel som gronne omgivelser stierne passerer gennem.

2. Cykelparkering

Cyklister stiller forskellige krav til, hvor de parkerer og hvilke stativer de foretraekker. I Lyngby-Taarbaek Kommune skal
det veere let at finde parkering til sin cykel og man skal kunne vaere sikker pa den star der nar man vender tilbage til den.
Cykelparkeringsnorm i kommuneplanen skal vare med til at sikre at cykelparkeringen er tidssvarende nar der bygges nyt.
Kommunen har tidligere vaeret med til at anleegge en moderne, rummelig og lys cykelparkeringskalder under Lyngby
Station, og arbejder i gjeblikket pé at lave god og tidssvarende cykelparkering langs kommunens syv letbanestationer. Her
skal cyklisterne bade tilbydes overdakket parkering og parkering, der henvender sig til ladcykler.

Kommunen vil kortleegge, hvor der i dag mangler cykelparkering. Pa den baggrund kan den fremtidige planlaegning
understotte behovet for cykelparkering. Indsatsen for tilstraekkelig, tiltalende, tor og tryg cykelparkering i kommunen skal
ske i samarbejde med de kollektive transportudbydere, uddannelsesinstitutioner og arbejdspladser, herunder kommunens
egne institutioner, og handelslivet.

3. Cyklen som First/Last Mile lgsning

Cyklen skal samtenkes med kollektiv transport i kommunen. Lyngby Station er den 7. travleste station i Danmark og den
naesttravleste udenfor Kebenhavn. Derudover har kommunens borgere mulighed for at benytte bade lokal- og fjernbusser
samt Neerumbanen.



Interessen for at pendle og tage fritidsture til og fra Lyngby-Taarbaek Kommune forventes kun at stige nar letbanen bliver
taget i brug.

P& grund af det omfattende kollektive udbud i kommunen er det oplagt at samtanke cyklen med den kollektive transport.
I Lyngby-Taarbeek Kommune skal cyklen fungere som first- og lastmile lagsning for de pendlere, der métte have for lagt til
at gé til og fra deres endelige destination. Kommunen gnsker samtidig at undersege hvilken rolle
udlejningscykler/bycykler og lebehjul, skal spille i forhold til at understeatte kollektiv trafik.

Lyngby Station skal veere kommunens mobilitets knudepunkt, hvor det gode skifte mellem transportformer skal vaere i
fokus. Her skal overgangen mellem cykel og tog vere intuitiv og nem. Kommunen skal vare proaktiv og afsette plads
som kan udbydes til interesserede bycykel- og lebehjulsudbydere. Gennem en eksperimenterende tilgang skal det
afdeekkes hvilken rolle mikromobilitet skal spille i den kommunale mobilitetsplanleegning fremadrettet.

Tanken om mobilitetsknudepunkter skal overfares til kommunens gvrige stationer, letbanestop og busstop i det omfang
det vurderes gunstigt.

4. Drift og vedligehold

For at f4 flere til at cykle og fastholde dem som allerede cykler, vil Lyngby-Taarbak Kommune arbejde med at skabe
folelsen af at vere prioriteret pa cykelstierne i kommunen.

Der skal veere fokus pa at eksisterende og kommende cykelstier er uden huller s& de er komfortable at feerdes pa.
Kommunens vinterregulativ satter fokus pé renhold og vinterbekampelse i efterarets- og vintersasonen sé blade, sne og
slud bliver ryddet og stierne ogsa er fremkommelige i denne periode.

Kommunen skal gere en kommunikativ indsats for at alle cyklister der feerdes i Lyngby-Taarbaek er opmeaerksomme p4, at
de har mulighed for at tippe kommunen angéende huller i stierne, glatte blade, sne og beplantning. P4 den méde bliver
kommunen hurtigere opmerksom pa forhold der métte hindre eller forringe fardselsforholdene pé stierne.

Vejarbejder kan vere til gene for alle trafikanter, men i Lyngby-Taarbak Kommune bestraber vi os pa, at det skal veere sa
sikkert og friktionslest som muligt for cyklister, ogsa under vejarbejder. Trafikafviklingen for cyklister skal derfor
prioriteres lige s hejt som trafikafviklingen for gvrige trafikanter i forbindelse med vejarbejde og omlagninger af
trafikken.

5. Pendlercykling

Som na&vnt i indsatsomrédet 1. Sammenhangende cykelstinet eksisterer der allerede et godt grundlag for pendlerrejser
internt i kommunen og pé tvaers af kommunegraensen. I dag er det 15%, der benytter cyklen ifm. pendling til uddannelse
eller arbejde i Lyngby-Taarbaek. Det vurderes, at tallet godt kan blive hgjere, hvis arbejdspladser og
uddannelsesinstitutioner er med til at s&tte fokus pd medarbejdernes transportvaner. Kommunens egne arbejdspladser har
en serlig rolle i at ga foran.

Kommunen vil samarbejde med arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner, herunder DTU, om at motivere flere til at
tilvaelge cyklen nér de pendler.

Dette sker i en indsats for at nedsatte treengslen bade kommunalt og regionalt.

Denne indsats understettes bedst muligt gennem mobility management og ved at skabe de nedvendige rammer for
cykelpendling pé arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner sisom badefaciliteter, torreskabe, sikker cykelparkering mv.



Kampagner som Vi Cykler til Arbejde og lignende kan ligeledes indgé som et af de redskaber skal ege pendlercyklismen i
kommunen.

6. Born og Unge

I Danmark ser man en tendens til at ferre bern transporterer sig selv til skole, uddannelse og fritidsaktiviteter, og i stedet
bliver keort af deres foreldre. Dette medfarer bade en mere inaktiv hverdag for bernene og de mange biler omkring skoler
og uddannelser ved ringetid skaber farlige trafiksikkerhedsmaessige situationer.

Kommunen arbejder aktivt pa at gennemfere vejprojekter der skal gere skolevejene mere sikre for de blede trafikanter.

Samtidig skal der forsat vaere et taet samarbejde kommunen, politiet og skolerne imellem for at sikre at eleverne far den
obligatoriske fardselsundervisning pa alle klassetrin, deltager i feerdselskampagner samt lokale kampagner for at satte
fokus pa fordelene ved at tilvaelge aktiv transport og fravaelge passiv transport.

7. Rekreative gronne cykelruter

Kommunens mange afvekslende gronne omréder og geografisk overkommelige afstande ligger op til megen fritids
cyklisme. Kommunen vil styrke den rekreative cykling ved at lave nye ruter der bade skal henvende sig til den erfarne
motionscyklist hvis formal er at fa pulsen op samt til cyklister der foretreekker et lavere tempo hvor man kan fordybe sig
og nyde de grenne omgivelser. Ruterne skal udarbejdes i samarbejde med brugerne, lokale foreninger og naturstyrelsen.
Den rekreative cykling skal vere et redskab borgerne kan bruge til at f4 motion ind i hverdagen til gavn for deres sundhed
og velvere.

Strategiens malbare succeskriterier for den overordnede vision og temaernes delmal er uddybet i bilag 2 - mélbare
succeskriterier og cykelregnskab.

Strategisk ramme

Ifolge Lyngby-Taarbeek Kommunes baredygtighedsstrategi skal kommunen styrke gran mobilitet. I strategien stér, at:
"Lyngby-Taarbeak skal vere et beredygtigt transportknudepunkt, der bdde udnytter potentialet i de gode kollektive
transportmuligheder og imedekommer de udfordringer, transportlesningerne medferer ift. CO,-udledning, treengsel,

luftkvalitet, staj og trafiksikkerhed".

Ifolge Lyngby-Taarbek Kommunes Idraets- og bevaegelsesstrategi skal aktive transportformer sdsom cykling fremmes. I
strategien star der, at: "Vi har i disse ar en unik mulighed for at teenke bevagelse ind i byudviklingen. Det kan vare ved at
understotte aktive transportformer som cykling, gang og leb".

Cykelstrategien relaterer sig ogsa til projektet om fremtidens Kongens Lyngby. Arbejdet med strategien og Kongens
Lyngby- projektet afstemmes lobende for at imgdekomme konflikter mellem cykelfremkommelighed og byrum/byliv.

Videre proces
Udkast til cykelstrategi dreftes med centrale interessenter, herunder relevante interesseorganisationer fx cykelistforbundet,

Trafiksikkerhedsradet, handicaprddet samt Handelsforeningen, vidensby netverket, § 17 stk. 4-udvalget og DTU. Inden
endelig vedtagelse gennemfores en digital hering (Padlet).

Implementerings- og tidsplan



Implementeringsplanen skal besté af en prioriteret reekke infrastrukturprojekter (nyanleg af cykelsti, vedligehold af
eksisterende cykelstier, cykelbane omdannet til cykelsti, etablering af cykelparkering mm.) med tilherende
anlegsoverslag.

Udvalget vil blive forelagt en sag hvor den endelige strategi med dertilhgrende implementeringsplan behandles ultimo
2022.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Der er ikke afsat midler til at gennemfore eventuelle infrastrukturtiltag i forbindelse med cykelstrategien. Delfinansiering
kan ske via statslige cykelpuljer, sdfremt der opnas tilsagn.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.
Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Udvalget oversender sagen til droftelse i § 17-4-udvalget om Baeredygtighed.

Udvalget onsker cykelstrategien forelagt i Teknikudvalget i 1. halvar 2023.
Bilag

Udvikling af turandel fordelt pa transportmiddel over tid
Malbare succeskriterier og cykelregnskab

Seniorradets heringssvar om Visioner og temaer for kommunal cykelstrategi



Punkt 8: Supercykelsti Lyngbyruten - Linjeforing i Molleddalen
(Beslutning)

05.01.02-039-1-15
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede den 4. oktober 2018 supercykelsti Lyngbyrutens linjefering. Det blev besluttet at den
nordlige del af supercykelstiens linjeforing mod kommunegransen til Rudersdal skulle ligge i Mglleadalen. Der blev i
forbindelse med Byplanudvalgets behandling af heringssvar til Rudersdal Kommunes Kommuneplan 2021 udtrykt
skepsis ved linjeforingen gennem skoven uden, at der dog formelt blev truffet beslutning. Der er derfor opstéet uklarhed
om supercykelstiens linjeforing i Melleddalen og denne sag har derfor til formal at beslutte Supercykelsti Lyngbyrutens
endelige linjeforing inden projektet anlegges.

Indstilling
Forvaltningen anbefaler, at det besluttes om

a. den nuvarende linjeforing bibeholdes og, at Supercykelsti Lyngbyrute projektet gennemfores i hele dens planlagte
leengde
eller,

b. linjeforingen for Lyngbyruten afkortes saledes, at supercykelstien afsluttes ved Lundtofte Station.

Problemstilling

Forvaltningen har siden Kommunalbestyrelsens beslutning den 4. oktober 2018 arbejdet med planlegning og
skitseprojektering af et projekt med henblik pa, at fa anlagt supercykelsti Lyngbyruten. Grundet detaljeniveauet i
skitseprojektet og den relativt lille kompleksitet i at anleegge en cykelsti vurderes det ikke nedvendigt at udarbejde et
egentligt detailprojekt. Der er pa baggrund af skitseprojektet ansggt om diverse dispensationer, herunder dispensation for
Molleédfredningen, Ermelundsfredningen og fortidsmindet feestningskanalen. Disse dispensationer afventer
Fredningsnavnet og Slots- og Kulturstyrelsens stillingtagen forend det fysiske anlaeg af stien kan settes i vaerk.
Forvaltningen forventer, at der treeffes afgorelse i efteraret 2022.

Safremt Kommunalbestyrelsen veelger at afslutte projektet ved Lundtofte Station, vil der ikke vere behov for
dispensationer fra fredninger og fortidsminder, og projektet kan igangsattes med sma justeringer ved overgangen til den
nuvarende sti.

P& Kommunalbestyrelsens mede den 8. april 2021, besluttede Kommunalbestyrelsen, at der skulle sendes et heringssvar
til Rudersdal Kommunes kommuneplan 2021. Byplanudvalgets skepsis omkring den valgte linjeforing gennem
Mplleadalen blev ikke viderefort i hagringssvaret. Af hearingssvaret til Kommuneplanen fremgér det, at Lyngby-Taarbak
Kommune opfordrer til, at der kommunerne imellem sker initiativer til at styrke og forbedre cykelforbindelser og
kollektiv trafik samt gvrige trafikale forbindelser i bred forstand af interesse for ikke alene beliggenhedskommunen".

Forvaltningen er i lobende dialog med Rudersdal Kommune i supercykelstisamarbejdet, og de tilkendegiver, at en
opgradering af deres del af stien i Molleddalen samt det videre forleb i Rudersdal mod Helsinger ikke er hejt prioriteret.

I behandling af sagen op mod Kommunalbestyrelsens beslutning, havde Byplanudvalget anbefalet sagen, idet man
onskede italesat anske om forbedrede cykelforbindelser (dog ikke supercykel igennem skoven) og kollektiv trafik.



Det fremgar ikke entydigt af protokol fra Kommunalbestyrelsen, om Kommunalbestyrelsen med beslutning af
heringssvaret, stadig bakker op om den allerede besluttede linjefering i den nordlige ende af supercykelstien i
Molleadalen, hvorfor den naervaerende sag forelegges til beslutning.

Skitseprojektets udformning

Der er i skitseprojektet for supercykelstiprojekt i Molleadalen arbejdet med at udvide den eksisterende fallessti, som i dag
er 2,5 meter bred, og gere den 4 meter bred. P4 den made vil det veere muligt at etablere et fortov anlagt i en form for fast
grus belaegning (majsbelegning) pa 1,5 meter til fodgaengere og beholde den eksisterende 2,5 meter brede asfalterede
feellessti og lade den overga til dobbeltrettet cykelsti (bilag).

Derudover indgér, som en del af projektet, at der bliver etableret belysning mellem indgangen til stien pa Nymelleve;j til
kommunegransen mod Rudersdal. Der vil i alt blive opsat 55 stk. en meter heje belysningspullerter for at leve op til de
belysningskrav, der stilles til en supercykelsti. Pullerterne er blevet valgt, da de vurderes at vare den mest diskrete
losning, for at tage mest muligt hensyn til de naturmeessige kvaliteter i Molleddalen. Forvaltningen bemerker, at der er 4
meter hgje belysningsmaster pa stien vest for Haldor Topsee som ogsa munder ud i Molleddalen og ligger inden for
Molleddalsfredningen (bilag).

Grundet stiudvidelsen vil det pé dele af stiens streekning veere ngdvendigt at gribe ind i landskabet. Denne indgriben ger,
at det pé streekningen i Mglleddalen vil veere nedvendigt at feelde 10 traeer. Der vil blive genplantet nye treeer som en del
af projektet (bilag).

Forvaltningen modtager jevnligt henvendelser fra borgere om konflikter mellem fodgeengere og cyklister pa faellesstien i
Mplleadalen. Projektet forventes at kunne athjelpe disse konflikter og forbedre trafiksikkerheden pa stien betragteligt.

Der er i 2019 foretaget en trafikteelling som viser, at der kerer 647 cykler i Melleddalen i degnet. Erfaringer fra
supercykelstisamarbejdet viser, at cykeltrafikken 1 gennemsnit stiger med 23% nar en eksisterende cykelsti opgraderes til
supercykelsti. Det ggede antal cykelture antages i nogen grad at erstatte bilture, og pd den méde medvirke til at reducere
emissioner, stgj, treengsel og have en positiv sundhedsmeessig samfundsgevinst.

Forvaltningen har i juni pd vegne af borgmesteren afsendt et brev til Vejdirektoratet, hvor der anmodes om at
Vejdirektoratet udsatter fristen for faerdiggerelse af Lyngbyruten. Dette blev gjort af hensyn til den stramme
anleegsramme for budget 2023 samt de stigende materialepriser. P4 nuvaerende tidspunkt skal anlaegget af Supercykelstien
veere gennemfort inden 1. april 2023 for at leve op til Vejdirektoratets cykelpuljes vilkar til projektet. Vejdirektoratet har
endnu ikke svaret pd anmodningen om fristforleengelse af projektet.

Lesninger

Supercykelstiprojektet kan enten afsluttes ved Lundtofte station eller viderefores til kommunegransen. Der er forskellige
fordele og ulemper forbundet med de to lesningsmuligheder.

Safremt Kommunalbestyrelsen beslutter, at Supercykelsti Lyngby Ruten gennemferes med stifering gennem Mglleddalen
forventes anlaegsarbejdet igangsat umiddelbart efter at Fredningsnavnet matte give dispensation til projektet.
Supercykelstien vil i det tilfeelde forventes faerdiganlagt og klar til indvielse 1. april 2023. Fordelen ved beslutning om at
gennemfore anlaegget i Molleddalen er, at forholdene for fodgaengere og cyklister forbedres pa den padgaldende straekning.

Safremt Kommunalbestyrelsen beslutter, at Supercykelsti Lyngbyrutens linjefering skal stoppe ved Lundtofte Station, vil
det veere nedvendigt at ansege Vejdirektoratets cykelpulje om en projektendring. Herefter vil det vaere op til
Vejdirektoratet at vurdere om der kan gives tilladelse til en sddan projektendring. I en sddan ansegning kan der
argumenteres for at Lundtofte Station vil vaere et naturligt slutpunkt for Lyngby Ruten, da der pa dette tidspunkt ikke er
konsensus om at fare ruten helt til Helsinger som ferst planlagt, blandt rutens ejerkommuner. Det, at straekningen i
Mpglleadalen udgar, skaber derfor ikke et missing link pa den samlede straekning i gjeblikket.



Hvis der ansgges om projekteendring til Vejdirektoratet, hvor streekningen i Melleadalen udgér, kan der vere risiko for, at
Vejdirektoratet vurderer, at projektet afviger s& meget fra det oprindeligt ansegte projekt, hvor rutens samlede linjeforing
gik helt til Helsinger, at det ikke lengere vil veere muligt at opna stette fra cykelpuljen. Dette vil medfere at de 2,7 mio.
kr., som cykelpuljen stotter projektet med bortfalder. Hvis stetten fra cykelpuljen bortfalder, ndres forudsatningerne for
projektet i en sddan grad, at der vil blive lagt en ny sag for Kommunalbestyrelsen, hvor projektets fremtid skal besluttes.

Strategisk ramme

Supercykelstierne er et ssmmenhangende net af cykelstier 1 hovedstadsregionen, hvor cykelforholdene er prioriteret hajt
for at skabe bedre forhold for cykelpendlere og gere cyklen til et konkurrencedygtigt transportmiddel til den daglige
pendling.

Lyngby-Taarbaek Kommune er en af de 31 kommuner, som i samarbejde med Region Hovedstaden arbejder sammen om
at etablere gode cykelforbindelser pa tvars af kommunegraenser, der skal gore det nemmere og mere sikkert for pendlere
at veelge cyklen som transportmiddel.

I dag forbinder supercykelstinettet 19 kommuner via 12 etablerede supercykelstier, men nettet udvides hvert ar. Visionen
for samarbejdet er at skabe et net, der binder kommuner og regionen sammen med over 60 supercykelstier — svarende til
mere end 850 kilometer supercykelsti.

En supercykelsti er en cykelsti, hvor kvaliteten har faet et loft, sa det er nemt og sikkert at vaelge cyklen som
transportmiddel, uanset hvilken kommune pendleren cykler igennem. Supercykelstierne er planlagt sa de forbinder
arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner og boligomrader i et ssmmenhangende net, der forbinder kommuner og er lette
for pendlere at orientere sig pa.

Kommuneplanen for Lyngby-Taarbaek Kommune udpeger Molleadalen som et omrdde med stor verdi for kommunens
attraktivitet og identitet. Det er Kommunalbestyrelsens enske, at der veernes om kommunens grenne vardier og
enestdende naturkvaliteter. Disse verdier er vigtige for fortsat at vaere en attraktiv kommune.

Linjeforingen af Supercykelsti Lyngbyruten er vedtaget i Kommuneplan 2021, herunder linjeferingen i Molleddalen.

Videre proces

Safremt Kommunalbestyrelsen ensker, at Supercykelsti Lyngby Ruten stopper ved Lundtofte Station vil forvaltningen
ansgge Vejdirektoratet om en projektendring, der understetter denne beslutning. Hvis Kommunalbestyrelsen derimod
treeffer beslutning om at gennemfore den fulde linjeforing gennem Mglleddalen, afventer forvaltningen de ansggte
dispensationer hvorefter projektet umiddelbart kan igangsattes.

Okonomi

Den samlede projektekonomi for supercykelstien udger ca. 10,7 millioner. Heraf er de 3,7 millioner tilskud fra
Vejdirektoratets cykelstipulje. Der er udarbejdet et anlaegsoverslag for projektet, og straekningen i Malleddalen udger ca.
1,8 mio. kr. heraf udger Lyngby-Taarbeek Kommunes andel ca. 60%.

Safremt Kommunalbestyrelsen beslutter at g videre med den fulde linjeforing gennem Mglleddalen vil anlegsarbejdet
forventeligt blive igangsat ultimo 2022 og forventes feerdigt til indvielse april 2023. Safremt Kommunalbestyrelsen
beslutter at afslutte projektet ved Lundtofte Station, forventes det ikke at have vasentlig indflydelse pé projektets tidsplan.

Der har indtil nu veret et samlet forbrug pé 0,337 mio. kr. pa projektet som er brugt pa forundersegelser samt
udarbejdelse af skitseprojekt. Det er ikke muligt at udskille forbruget for arbejdet med stifering i Melleddalen fra det
samlede supercykelstiprojekt ift. skitseprojektet.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.



Beslutning
Teknikudvalget, den 16. august 2022

99,99,

Afstemning om a”:
For stemte: 2 (F (1), B (1))

Imod stemte: 5 (C (3), @ (1), A (1))

Afstemning om b’
For stemte: 5 (C (3), @ (1), A (1))

Imod stemte: 2 (F (1), B (1))

Anbefalet, at linjeferingen for ”"Lyngbyruten” afkortes séledes, at supercykelstien afsluttes ved Lundtofte Station.

Dertil ensker et samlet udvalg en sag omkring skiltning og trafiksikkerhed pé streekningen gennem Mglleddalen.

Bilag

Kortbilag - Lyngbyrutens forleb gennem Lyngby-Taarbak Kommune



Punkt 9: Kollektiv bustrafik - Trafikbestilling 2023 (Beslutning)

13.05.00-G01-9-21
Resume

Lyngby-Taarbaek Kommune afgiver hvert &r en bestilling af bustrafik til Trafikselskabet Movia. Trafikstillingen for 2023
skal fremsendes til Movia inden den 31. oktober 2022. Der skal med denne sag tages beslutning om, eventuelle
busendringer i Lyngby-Taarbaek Kommune — herunder interne ensker til busnettet og forslag om endringer fra Gladsaxe
Kommune.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Movias forslag til endringer pé buslinje 191 (indenfor nuverende skonomiske ramme) ikke gennemfores, idet det
vurderes at omlegningerne vil medfere for store @ndringer pa den ovrige del af ruten,

2. Gladsaxes forslag om udvidet aftenbetjening pa buslinje 68 til 0,2 mio. kr./ar ikke tilvaelges, idet behovet ikke
eftersparges i Lyngby-Taarbaek Kommune,

3. trafikbestilling 2023 sendes til Movia som en genbestilling af eksisterende busdrift (athengig af beslutning i 1-2).

Problemstilling

Lyngby-Taarbaek Kommune skal bestille bustrafik 2023 hos Movia inden den 31. oktober 2022. Busbestilling 2023 er den
sidste ordinere busbestilling, der afgives inden der i efterdret 2023 skal tages stilling til det kommende busnet fra 2025
(Nyt Ringnet).

Forvaltningen har modtaget et notat fra Movia (bilag) med forslag til eventuelle endringer til trafikbestilling 2023.
Forslaget omhandler bade interne sendringsforslag og endringsforslag fra Gladsaxe Kommune.

Denne sag omhandler saledes ikke arbejdet med bustilpasningerne til letbanen i 2025 (Nyt Ringnet). Arbejdet med Nyt
Ringnet fortsetter sidelabende 1 samarbejde med Movia bl.a. ud fra de fem retningsgivende principper, som blev
godkendt i Kommunalbestyrelsen 26. november 2020.

Historik

I forbindelse med trafikbestilling 2021 blev det besluttet at sammenlagge buslinjerne 170 og 191 til en linje, den
nuvarende linje 191. Sammenlagningen medferte, at den direkte forbindelse (uden skift) fra Sorgenfri/Virum til den
nordlige del af Lyngby (Lyngby Kirke, biblioteket, Mallebo mv) blev @&ndret, sdledes at kunderne nu skal foretage et skift
mellem buslinjer pa rejsen.

Sammenlaegningen af de to buslinjer har i efterdret 2021 affodte en storre underskriftsindsamling ift. at fa genetableret
den direkte busforbindelse fra Sorgenfri til det nordlige Lyngby. Teknik- og Miljeudvalget blev orienteret om
underskriftindsamlingen i december 2021.

Movia har med baggrund i ovenstdende set neermere pé, om betjeningen kan justeres med henblik pé, at genetablerer en
direkte busforbindelse fra Virum og Sorgenfti til det centrale Lyngby via Kongevejen/Lyngby Hovedgade.

Busomlagninger i forbindelse med anlaeg af letbanen
Arbejdet med letbanen vil fortsat pavirke busdriften i kommunen, og medfere behov for busomlaegninger i kortere og



leengere perioder. Lebende endringer i bustrafikken, som felge af arbejdet med letbanen, indgér ikke i de arlige
busbestillinger, men behandles lebende i forbindelse med ansegning om gravetilladelse i vejareal.

For at sgge at skabe sd meget ro, overblik og genkendelighed i busnettet for buskunderne som muligt, legger
forvaltningen ligesom tidligere &r op til at busnettet sa vidt muligt bevares uden sterre @ndringer.

Lesninger

Movias notat om Trafikbestilling 2023 beskriver nedenstdende forslag til busendringer i Lyngby-Taarbak Kommune:

Mulig @ndring af buslinje 191

Movia har vurderet mulighederne for at genetablere en direkte busforbindelse fra Virum og Sorgenfi til det centrale
Lyngby via Kongevejen/Lyngby Hovedgade.

Movia fremlaegger i notatet 2 mulige losninger. Begge losninger gar ud pa at fjerne bus 191 fra dele af Nybrovej og vende
bussen ved Nybrogérdkollegiet i Gladsaxe Kommune samt omlegge buslinjen flere steder i Virum/Sorgenfri. Forslagene
og tilherende kort kan ses i Movias notat. I begge losningsforslag fastholdes buslinjens eksisterende serviceniveau (antal
afgange pr time) og ekonomiske ramme. Overordnet ses vil forslagene betyde fjernelse af busdrift pa flere veje, for at
tilgodese busdrift ad Kongevejen/Lyngby Hovedgade.

o Forslag A: Her fjernes bussen fra dele af Frederiksdalsvej, Grennevej, Virumvej (bl.a. ved gymnasiet), Kongevejen
(ved Frilandsmuseet), Nybrovej og Virum Station.

o Forslag B: Her fjernes bussen fra dele af Grennevej, Virumvej (ved gymnasiet), Kongevejen (ved Frilandsmuseet),
Frederiksdalsvej og Nybrove;j. Til geengaeld kommer der busdrift pd Virum Stationsvej, hvor der i dag ikke er
busdrift.

Gennemforelse af forslagene kraver enighed med bererte kommner - herunder Gladsaxe Kommune.

Genskabelsen af den direkte forbindelse fra Sorgenfri til det nordlige Lyngby vil i de to forslag medfere omfattende
@ndringer pé den gvrige del af buslinje 191°s rute.

Forvaltningen vurderer, at de foresldede a@ndringer er s omfattende, at de vil have store negative konsekvenser for mange
af rutens gvrige brugere. Med baggrund i dette og set i lyset af, at busnettet forventes at gennemga en sterre omlegning i
2025 anbefaler forvaltningen ikke, at de foreslaede @ndringer gennemfores pd nuvarende tidspunkt. I stedet foreslas det,
at gnsket om en direkte forbindelse uden skift mellem Sorgenftri og det nordlige Lyngby seges indarbejdet i forslagene til
det det fremtidige busnet 2025.

Safremt der vurderes behov for en ny direkte forbindelse mellem Sorgenfri og det nordlige Lyngby inden 2025 kan dette
naturligvis ske ved direkte tilkeb af ny buslinje.

Onske fra Gladsaxe Kommune om styrket aftenbetjening pa buslinje 68

Gladsaxe Kommune har sammen med Kebenhavn bestilt en styrket betjening mellem Bellahgj og Gladsaxe Trafikplads,
der giver hgj frekvens ind mod det centrale Kebenhavn. I forleengelse af den bestilling har Gladsaxe Kommune bedt



Movia undersoge hvad det vil koste at styrke aftenbetjeningen fra 1 til 2 gange i timen mellem Gladsaxe Trafikplads og
Lyngby St.

Den eggede aftendrift pé alle ugens dage, vurderes at give en merudgift 0,2 mio. kr. i Gladsaxe Kommune og 0,2 mio. kr. i
Lyngby-Taarbaek Kommune, i alt 0,4 mio. kr. pr. ar. Passagermaessigt forventes den forbedrede aftenbetjening at kunne
tiltreekke 15.000 passagerer pr. ar.

Den ggede aftenfrekvens har ikke umiddelbart veeret efterspurgt i Lyngby-Taarbak Kommune. Forvaltningen ser derfor
pa nuvaerende tidspunkt ikke behov for den foresldede udvidelse af aftenbetjeningen.

Det kan i1 den forbindelse oplyses, at Movia netop har offentliggjort resultatet af udbud A21 som bl.a. omfatter buslinje
68. Udbuddet betyder, at der fra efteraret 2023 skal keres med emissionsfrie busser pa buslinjen. Movia har tidligere
oplyst, at de forventede en ekstraudgift for Lyngby-Taarbak Kommune péa 0,1 mio. kr. ved dette udbud. Resultatet af
udbuddet for buslinje 68 viser nu, at Lyngby-Taarbak opnar en besparelse pa 0,3 mio. kr. Dele af dette overskud kan
naturligvis anvendes til at imgdekomme Gladsaxe Kommunes gnske om styrket aftenbetjening til 0,2 mio. kr, séledes at
Lyngby-Taarbak kun opnér en besparelse pa 0,1 mio. kr. pd udbud A21. Forvaltningen anbefaler dog, at besparelsen pa
0,3 mio. kr. bliver pa aktivitetsomradet "Trafik" til at imedekomme fremtidige effektiviseringer.

Séledes anbefaler forvaltningen, at trafikbestilling 2023 til Movia afgives som en genbestilling af eksisterende busdrift.

Strategisk ramme

Ifolge Lyngby-Taarbeek Kommunes baredygtighedsstrategi skal kommunen styrke gran mobilitet. I strategien stér, at:
"Lyngby-Taarbeaek skal vere et beredygtigt transportknudepunkt, der bdde udnytter potentialet i de gode kollektive
transportmuligheder og imedekommer de udfordringer, transportlesningerne medferer ift. CO,-udledning, treengsel,

luftkvalitet, staj og trafiksikkerhed". Arbejdet med et godt kollektivt busnet understotter saledes kommunen
baredygtighedsstrategi.

Arbejdet med de arlige busbestillinger understetter desuden arbejdet i Movias Mobilitetsplan 2020.

Videre proces

Busbestilling 2023 afgives til Movia inden 31. oktober 2022.

Okonomi

Movias 1. behandling af budget 2023 (bilag) for Lyngby-Taarbeek Kommune viser, at udgifterne til busdriften i 2023
forventes at ligge pd 33,2 kr. (inkl. administrationsudgifter og eksklusiv eventuelle ekstraudgifter til Corona). Disse
udgifter indeholder ikke ekstraudgifter til omlaegninger af busser i forbindelse med anlegsarbejdet af letbanen. Dette er
serskilt budgetteret. | Movias budgetoversigt star, at kommunens tilskudsbehov inkl. coronaudgifter er 41,9 mio. kr. Der
gores opmarksom pa, at dette tal indeholder handicapkersel, elevbefordring, flextur m.m., som alle finaniseres sarskilt og
ikke indgar i dette busbudget.

Priserne i 1. behandlingen af budget 2023 viser en meromkostning i forhold til budget 2022 (pa 1,5 mio. kr. for den
almindelige busdrift) primaert som foelge af vaesentligt stigende udgifter til energi, rente og lenninger.

Movia vedtager forst deres endelige budget for 2023 i december 2022, hvilket kan medfere a&ndringer til budget 2023 for
Lyngby-Taarbak Kommune. Her teenkes serligt pa de ekstraudgifter, der skyldes den 20% solidariske heeftelse for
busudgifter i Movias gvrige kommuner.

Forskellen imellem budgetoverslaget og det endelige budget kan derfor blive forsterket yderligere, hvis der foretages nye
trafikbestillinger efter udarbejdelsen af trafikbestillingsgrundlaget. Historisk set er udsving pa 5% almindeligt.



Lyngby-Taarbaek Kommune har i 2023 afsat 31,6 mio. kr. til den kollektive busbetjening v/ Movia. Bus budgettet for
2023 og frem tilrettes i det administrative budgetforslag 2023-2026 pa baggrund af estimatet i Movias 1. behandling af
budgettet 2023. Princippet er, at et eventuelt mer- eller mindreforbrug, reguleres over kassen. Alle priser er i 2023
pris-/lenniveau.

Derudover er der afsat en pulje pa 1,6 mio. kr. til effektiviseringer og fremtidige udbud pé busomrédet. Puljen blev
besluttet pA Kommunalbestyrelsen den 7. oktober 2021. Puljen forventes at indga i budgetforhandlingerne.

Regeringen, KL og Danske Regioner er enige om, at der i 2022 udbetales kompensation til de regionale trafikselskaber
for merudgifter og mindreindtegter, som direkte folger af COVID-19 restriktioner inklusive en overgangsperiode i
februar 2022. Derudover er parterne enige om at drefte handtering af de regionale trafikselskaber for 2022 i september
2022, nér der er storre klarhed om selskabernes situation i lyset af udfasningen af COVID-19-restriktioner. Hvis
Regeringen, KL og Danske Regioner ikke ved forhandlinger i september aftaler andet, oplyser Movia, at er der risiko for,
at der i regnskab 2022 vil vere et underskud pa ca. 100 mio. kr., som opkraves sammen med @vrige efterreguleringer
januar 2024,

De éarlige efterreguleringer fra Movia handteres over driftsbudgettet til busser. Dette betyder at mer- eller mindre forbrug
angéende Flex-handicap, Flex-tur, Flex-kommune og Flex-rute reguleres over driftsbudgettet til busser - selvom der er i
ovrigt arbejdes med separate budgetter til de enkelte busprodukter. Busdriften er langt sterste post og udger historisk over
90 % af den samlede efterregulering.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. august 2022

Ad 1-3) Anbefalet.

B tager forbehold for ad 2.
Bilag

Notat fra Movia om Trafikbestilling for 2023
Movias 1. behandling af budget 2023

Seniorradets haringssvar om kollektiv bustrafik



Punkt 10: Ensretning og hastighedstilpasning pa Skovvej og Edelslundsvej i
Taarbaek (Beslutning)

05.13.10-P00-4-22
Resume

Den 7. oktober 2021 godkendte Kommunalbestyrelsen, at forvaltningen arbejder videre med parkeringslosninger af storre
og mindre karakter i Taarbaek. Et af lasningsforslagene af mindre karakter var, at ensrette Skovvej for at muliggere
anlaeggelse af parkering langs vejen. Forvaltningen har pa den beggrund undersegt, hvordan der kan opnés flere
parkeringspladser pa Skovvej, og det har resulteret i et forslag, der har vaeret i hering hos de berarte parter, som et led i
politiets samtykke. Langt de fleste haringssvar er imod forslaget. Borgerne peger pa en rakke problemstillinger, og
forvaltningen har undersegt disse og opstillet forslag til athjeelpning af dem. Med sagen skal der tages stilling til, om
forvaltningen skal udvide projektet.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at projektet udvides med ensretning pa Edelslundsvej samt at ensretningen pa Taarbakdalsvej
vendes, og at der etableres en lokal hastighedsbegransning pa 40 km/time pa Skovvejen, Edelslundsvej og
Taarbaekdalsve;.

Problemstilling

Parkeringsanalysen fra 2019 beskriver, at der er for i parkeringspladser i Taarbaek i forhold til efterspergslen. Teknik- og
Miljeudvalget bad den 4. december 2019 forvaltningen om at undersgge mulighederne for at tilvejebringe flere
parkeringspladser. P4 den baggrund indgik forvaltningen i en dialog med Taarbak Borgerforening om at forbedre
mulighederne for parkering i Taarbaek. P4 baggrund af blandt andet en fzlles besigtigelse i Taarbak udpegede
forvaltningen en reekke potentielle projekter til forbedring af forholdene. Den 7. oktober 2021 godkendte
Kommunalbestyrelsen, at forvaltningen arbejder videre med lesningsforslag af sterre og mindre karakter. Et af
lesningsforslagene af mindre karakter var, at ensrette Skovvej for at muliggere anlaeggelse af parkering langs vejen.

Forslaget gar ud pa, at ensrette Skovvej mellem Taarbaek Strandvej og Taarbackdalsvej og @ndre vejen til en
parkeringsgade, hvor der kan holde 8-9 personbiler langs den nordlige side af vejen.

Skovvej er for smal til bade parkeringsbane og dobbeltrettet trafik, derfor er det en forudsatning for forslaget, at vejen
ensrettes.

Selvom forslaget vurderes at vaere forholdsvist billigt at gennemfore, og derfor betragtes som et lesningsforslag af mindre
karakter, sa har forslaget betydning for mange mennesker, og derfor skal forslaget evalueres efter to ar for at se, om der er
grundlag for @ndringer.

Som anfert i sagen til Kommunalbestyrelsen den 7. oktober kraever eendringen politiets samtykke, og i den forbindelse er
der gennemfort en hering af de umiddelbart bererte naboer. Forslaget har séledes veeret i partshering fra den 5. - 28. april
2022 (bilag). Forvaltningen modtog 11 heringssvar fra vejejere, beboere og grundejere langs Skovvej (nr. 1-8A) og
Taarbzekdalsvej (nr. 1-2), der betragtes som parter i sagen. De 11 partsheringssvar svarer til 5 % af de adspurgte. Desuden
har forvaltningen modtaget 23 heringssvar fra evrige interesserede beboere i Taarbak, disse betragtes ikke som parter i
sagen. Det skal i den forbindelse noteres at omkersel eller eget trafik pd en kommunevej ikke gor brugere af vejen til
parter. Forvaltningen foreslar dog pa baggrund af heringssvarene at udvide projektet sa problemstillingerne handteres.

Langt de fleste haringssvar er imod forslaget, og der peges bl.a. pé felgende problematikker ved forslaget:

1. Flere parkeringspladser giver mere trafik - biler skal parkeres rundt om Taarbzak i stedet for i Taarbaek. Onsker
ordentlige, belyste parkeringspladser pa Strandvejen.

2. Forslaget vil reducere antallet af parkeringspladser pa Edelslundsve;j. Store keretgjer har svaert ved at svinge fra
Taarbaekdalsve;j til Edelslundsvej. Der vil komme mere trafik pa Edelslundsvej og Taarbaekdalsvej, hvor der feerdes
mange blade trafikanter. Ensretning vil f4 chauffererne til at kere hurtigere.



3. Forslaget giver mange gener for fa ekstra parkeringspladser, der ikke vil gore en forskel. Adgangen til
ejendommene i omréadet bliver besvarliggjort.

Nedenfor er gennemgéet ovenstéende tre problemstillinger.

Lesninger

Teknik- og Miljeudvalget bad forvaltningen om at arbejde for flere parkeringsmuligheder i Taarbeek, og derfor har
forvaltningen undersegt, hvordan problematikkerne ved forslaget kan handteres. Nedenfor beskrives de lgsninger, som
forvaltningen har fundet ift. de problematikker heringssvarene beskriver:

Punkt 1:

Forslaget skal hjalpe pa et eksisterende problem, fordi med forslaget etableres de fysiske rammer, der kan understotte, at
nogle at de uhensigtsmassige parkeringer i Taarbak kan undgés. De nye parkeringspladser kan evt. forsynes med
restriktioner, sa pladserne kan anvendes af alle trafikanter i lobet af dagen, men fra om eftermiddagen reserveres
pladserne til folk med beboerlicens. Der er ogsa mulighed for at anvende nogle af pladserne til offentligt tilgeengelige el-
ladestandere.

Forbedring af den eksisterende parkeringsmulighed langs Strandvejen er et af losningsforslagene med et lengere aftrak,
som vil indgé i kommunens kommende parkeringsstrategi jf. dagsordenspunkt fra den 7. oktober 2021.

Punkt 2:

Via heringen er forvaltningen blevet opmarksom pa, at der i dag er en reekke trafikaleproblemer pé Edelslundsvej: 1) To

biler ikke kan passere hinanden, nar der holder biler langs vejen, og derfor bakker nogle tilbage i rundkerslen. 2) Nar der
holder biler i overliggeren i T-krydset mellem Edelslundsvej og Taarbaekdalsvej, sa kan store keretgjer ikke komme rundt
i krydset. 3) Der er uoverensstemmelse mellem eksisterende feerdselstavler og afmaerkningen pa kerebanen.

Uanset om forslaget vedr. Skovvej gennemferes, ber trafikaleproblemer pa Edelslundsvej handteres. Det foreslas pa den
baggrund at projektet udvides med en ensretning af den gstlige del af Edelslundsve;j, s& parkeringsmuligheden fastholdes,
dog saledes at der skiltes for at praecisere parkeringsforbuddet i T-krydsets overligger.

Forslaget vedrerende Skovvej vil give mere trafik pa Edelslundsvej og Taarbakdalsvej og mindre pa Skovvej. Hvis
Edelslundsvej ogsa ensrettes, er der chance for, at trafikmangderne pa Edelslundsvej og Skovvej bliver uendrede.

De tre veje er klassificeret som "lokalveje", fordi det udelukkende er trafikanter med et @rinde i omradet, der karer pa
vejene, og det har betydning for, hvordan vejene kan indrettes hensigtsmaessigt. Der er fortove langs vejene, sa der burde
veere plads til fodgaengerne.

Forvaltningen foreslar desuden at seenke den lokale hastighedsbegransning til 40 km/t for at skaerpe opmarksomheden pé
de blede trafikanter og minde chauffererne om, at de ikke ma kere hurtigt, selvom der ikke er modkerende trafik.

Punkt 3:



Kommunen skal sikre, at almene offentlige hensyn tilgodeses pé vejene. Hvis forslaget kan begraense nogle
ulovlige/uhensigtsmaessige parkeringer i omréadet, sa kan trafiksikkerhed og fremkommelighed forbedres, og det kan
opveje omkersel. Ferdselsloven skal overholdes ved ind- og udkersel fra ejendommene langs vejene, og der findes mange
eksempler pa indkersler, hvor der ikke er et 7 m langt mangvreareal pé vejarealet ud for indkerslen, forvaltningen oplever
ikke, at dette forhold giver problemer.

Det fremgar af Kommunalbestyrelsens beslutning 7. oktober 2021, at forslaget skal evalueres efter to ér, sa fordele og
ulemper kan opvejes.

Den samlede vurdering er, at fordelene ved at regulere parkering og kerselsretningerne pa vejene opvejer ulemperne ved
de ulovlige/uhensigtsmassige parkeringer, der bade forekommer pa Skovvej og Edelslundvej i dag.

Derfor anbefaler forvaltningen, at projektet udvides séledes, at Skovvej og Edelslundsvej ensrettes og ensretningen
vendes pa Taarbakdalsvej, sa der kan etableres parkeringsmuligheder langs Skovvej og Edelslundsve;j, der ikke hindrer
fremkommeligheden (bilag). Ensretningen pé den estlige del af Edelslundsvej skal endeligt godkendes af politiet i
sammenhang med projektet med ensretning af Skovvejen.

Strategisk ramme
Forbedringen af parkeringsforholdene i Taarbaek hanger sammen med kommunens kommende parkeringsstrategi. Via

strategiens indledende analysearbejde er det dokumenteret, at der er for f4 parkeringspladser i Taarbak i forhold til
efterspargslen.

Videre proces
Godkendes anbefalingen om projektets udvidelse vil forvaltningen endeligt ansege politiet om godkendelse af det
udvidede projekt med 40 km/time zone for omradet og samtykke til @ndringerne pa Edelslundsvej. Der vil ikke blive

fortaget en hering af beboere og grundejere langs Edelslundsvej, fordi omkersel eller oget trafik pa en kommunevej gor
ikke brugere af vejen til parter.

De berarte parter vil modtage Kommunens afgerelse i e-boks. De gvrige interesserede beboere i omradet, der har indsendt
heringssvar, vil modtage afgerelsen pé e-mail til orientering.

Hyvis ensretningen af Edelslundsvej ikke godkendes, vil forvaltningen arbejde videre med det oprindelige projekt, som
blev godkendt af Kommunalbestyrelsen den 7. oktober 2021.

Okonomi
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser. Der er afsat finasiering til tavler og vejafmerkning i forbindelse med

godkendelse af sagen vedrerende parkeringslgsninger i Taarbaek, som blev behandlet af Kommunalbestyrelsen den 7.
oktober 2021. Projektudviudelsen forventes at kunne atholdes indenfor den oprindelige bevilling.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget.
Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Radikale stiller forslag om, at den nye lgsning afventer en hering hos Borgerforening og naboer.

Afstemning om forslaget:



For stemte: 1 (B)

Imod stemte: 6 (C (3), A (1), @ (1), F (1))

Konservative stiller forslag om at forvaltningens indstilling godkendes med a&ndring om at forsegsperioden reduceres, sé
den udlgber ved udgangen af 2023, samt at der etableres 30 km/t zoner i stedet for 40 km/t zoner.

Afstemning:
For stemte: 6 (C (3), A (1), @ (1), F (1))

Imod stemte: 1 (B)

Godkendt.

B Stemmer imod idet der enskes en forudgaende hering.

Udvalget har noteret sig heringssvarene og behovet for flere parkeringspladser 1 Taarbeek jf. parkeringsanalysen. Og
onsker fortsat en parkeringslgsning pa strandvejen.

Radikale gnsker sagen indbragt til afgerelse i Kommunalbestyrelsen
Bilag

Heringsbrev

Hering - parkering pa Skovvej - samlet dokument

Kerselsretninger og afmarkning



Punkt 11: Reservering af parkeringspladser til el-bil pa offentlige
parkeringspladser (Beslutning)

05.09.00-G01-11-16
Resume

Kommunalbestyrelsen har pa magde 31. marts 2022 bedt forvaltningen udarbejde en sag, der beskriver muligheden for at
anlaegge delebil/el-bil/bybils-pladser. Forvaltningen fremlaegger med denne sag forslag til reservering af eksisterende
parkeringspladser til el-biler (uden mulighed for opladning) for at fremme gron mobilitet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. der reserveres parkeringspladser til el-biler (uden mulighed for opladning) i eksisterende p-base p& henholdsvis
Stades Krog, Likerstreede samt Engelsborgvej/Lehwaldsvej ved Lyngby Station,

2. 28.000 kr. til skiltning og afmaerkning af reservation af elbil-pladser finansieres af puljen til Parkerings- og
trafiksikkerhedsmaessige tiltag i 2022.

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen har pd mede 31. marts 2022 bedt forvaltningen om at udarbejde med en sag, der beskriver
muligheden for at reservere eksisterende parkeringspladser til el-biler.

Lesninger

Der er enske om at reservere parkeringspladser til delebil, elbil og bybil pa henholdsvis Stades Krog, Likerstreede samt
Engelsborgvej ved Lyngby Station.

Eksisterende forhold og beslutninger om delebiler og bybiler

Kommunalbestyrelsen har pd medet den 31. marts 2022 pkt 18 (bilag) behandlet evaluering af etarige forsegsordning for
bybiler og delbiler. Det er pa madet godkendt, at bybils- og delebilsordningen geres permanent, administrationsgrundlaget
opdateres, samt at der skal arbejdes for at bybilerne far mulighed for at parkere ubegranset i 2 timers zoner andre steder
end Lyngby Centrum.

Delebiler defineres som biler, der skal hentes og afleveres pé en fast parkeringsplads, og bybiler defineres som biler, der
kan hentes og afleveres, hvor der er passende for brugeren.

Der er med administrationsgrundlaget givet fordelagtige parkeringsmuligheder for bybiler og delebiler. Bybiler med
licens har ret til at parkere ubegranset pa p-pladser i Lyngby Centrum, hvor der for gvrige bilister er ca. 2-timers
parkering. Der er etableret 3 faste stampladser for delebiler pa Lehwaldsvej ved Lyngby station og evalueringen viser, at
Lyngby Delebil er glad for disse pladser.

Beslutninger om elladestander og pladser til elbiler

Kommunen har haft udbud af el-ladestander pa offentlige parkeringspladser. Der er indgaet aftale med 3 ladeoperatarer
om opsatning af el-ladestandere pé 8 offentlige parkeringspladser: Stades Krog, Ulrikkenborg Plads, og Sorgenfri Station
- bag Netto, Jernbanepladsen/Likerstraede, Jernbanevej 4, og Taarbak Strandvej 59 O-P, Nergaardsvej 8 og
Virumhallerne. Der vil blive etableret 4-6 parkeringspladser forbeholdt opladning af elbiler pa de enkelte
parkeringspladser.



De 8 lokationer er kun forste skridt i at sikre, at der er lademuligheder for nuverende og kommende elbil-gjere. I aftalerne
med ladeoperatererne er der mulighed for udvidelser, da der er en option i udbudet, at de 3 ladeoperaterer kan opsette
flere elladestandere pa de parkeringspladser, der har varet i udbud.

Skiltning af reservering for el-biler

Det er muligt at eksisterende parkeringsbase, kan skiltes med reservation for el-biler, ogsé uden, at der er opsat
ladestander. Benzin- og diselbiler ma altsa hverken standse eller parkere pa disse pladser. Skiltningen er anvendt pé
Frederiksberg.

Da sterste del af bybiler (mere en 75%) er elbiler foreslés, at der skiltes med reservering for el-biler. El-biler og dele- og
bybiler, som er elbiler, kan saledes parkere pé disse pladser i henhold til skiltet tidsbegreensning. Safremt disse biler har en
licens, kan de fortsat parkere tidsubegreenset i pa parkeringspladser med tidsbegrensning pa 2 timer eller mere.

Det foreslés, at skiltene med reservation for el-biler opsettes i sammenheaeng med parkeringsbase til el-ladestander,
saledes vil de vaere forberedt pa en udvidelse i forbindelse med at ladeoperaterer opseatter flere elladestandere.

Skiltning med reservation for el-biler opsettes 1 forbindelse med anlag af ekstra parkeringspladser pa de pagaldende
pladser, og der informeres herom pa hjemmeside og Facebook.

Strategisk ramme

Sagen haenger sammen med berdygtighedestrategiens mal 1d styrket gron mobilitet herunder fossilfri transport sektor og
alternativer til benzinbil

Videre proces

Forvaltningen igangsetter arbejdet med at etablere parkeringspladser pa Stades Krog og Likerstraede som umiddelbart
kan anlaegges. Forvaltningen har indgéet aftale med Ejerforeningen Lehwaldsvej 3 om magelaeg og igangsatter
landindspekter til udarbejdelse af de matrikulare endringer forend at parkeringspladser pa Engelsborgvej/Lehwaldsve;j
ved Lyngby Station kan etableres. Mageleeg med med Ejerforeningen Lehwaldsvej 3 omfatter ogsa nedlaeggelse af
vejareal og forvaltningen igangsaetter samtidig hering om nedlaeggelse af vejareal jf. vejloven §124 stk 7, hvorefter at

endelig beslutning foreleggges Kommunalbestyrelsen. Skiltning med reservation for elbiler etableres i forbindelse med at
de nye parkeringspladser anlegges.

Okonomi

Skiltning og afmaerkning af reservation af elbil-pladser forventes overslagsmaessigt at koste 28.000 kr. for skiltning af 14
parkeringspladser. Skiltning finansieres af "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2022"

Kommunalbestyrelsen har pd medet den 31. marts 2022 pkt. 22 besluttet, at der anleegges 8 ekstra pladser p4 kommunens
eksisterende parkeringspladser og eventuelt yderligere 6 parkeringspladser pa Stades Krog.

Kommunen har efterfolgende faet bekraeftet af Lyngby-Taarbaek Forsyning, at det er muligt at anlaegge parkeringspladser
oven pa deres bassin. Der kan saledes i alt etableres ialt 14 parkeringspladser (bilag).

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. august 2022

Ad 1-2) Anbefalet.
Bilag

KMB 31.3.2022 pkt 18 . Delebilsordning, evaluering og videreforelse (Beslutning)



Forslag til parkeringsoptimering Engelsborgvej Likerstreede og Stades Krog



Punkt 12: Regulativ for husholdningsaffald og erhvervsaffald (Beslutning)

07.18.12-P24-4-21

Resume

Kommunalbestyrelsen har besluttet, at der skal indsamles mad- og drikkekartoner fra husstande i kommunen.
Kommunalbestyrelsen har desuden besluttet, at papaftald fra villaer og reekkehuse kan indsamles i plastsaekke i
storskraldsordningen, som alternativ eller supplement til en frivillig ekstra beholder til papaffald. Efter
Kommunalbestyrelsens godkendelse har et revideret regulativ for husholdningsaffald veret i fire ugers offentlig hering og

kan endeligt vedtages. Det samme geelder for regulativ for erhvervsaffald. Der er ikke indkommet heringssvar i
heringsperioden.

Indstilling
Forvaltningen foreslér, at
1. "Regulativ for husholdningsaffald" godkendes,

2. "Regulativ for erhvervsaffald" godkendes.

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen vedtog den 3. marts 2022, at der skal indsamles mad- og drikkekartoner fra husstande i
kommunen. Mad- og drikkekartoner skal indsamles sammen med plastaffald i 4-kammerbeholderne ved villa og
reekkehuse, samt i beholdere til plastaffald ved boligforeninger med fzlles affaldsbeholdere.

Den 28. april 2022 vedtog Kommunalbestyrelsen, at papaftald fra villaer og reekkehuse kan afleveres i plastsaekke i
storskraldsordningen, som alternativ eller supplement til en frivillig ekstra beholder til papaffald.

Lesninger

Forvaltningen har revideret regulativ for husholdningsaffald, og indskrevet den nye ordning for mad- og drikkekartoner,
samt muligheden for at aflevere pap i plastsaekke i storskraldsordningen (bilag).

Regulativ for erhvervsaffald henviser til regulativ for husholdningsaffald, fx under ordning for kommunale institutioner
og enheder. Forvaltningen har derfor ligeledes opdateret dette regulativ (bilag).

Regulativerne har i henhold til affaldsakterbekendtgerelsen varet i 4 ugers offentlig hering i perioden den 2.-31. maj
2022. Der er i heringsperioden ikke modtaget kommentarer.

Strategisk ramme

Oget indsamling af affald til genanvendelse understotter mélet i kommunens affaldsplan 2019-2024 om at gge andelen af
husholdningsaffald, som genanvendes. Ligeledes opstiller kommunens Baredygtighedsstrategi et konkret mal om, at
andelen af kommunens husholdningsaffald som genanvendes skal gges fra 46% i 2018 til minimum 57% i 2024.

Videre proces

Indsamling af mad- og drikkekartoner udrulles af Lyngby-Taarbaek Forsyning i efterdret 2022. For etageboliger sker det
samtidig med, at der udrulles indsamling af madaffald, sméat elektronikaffald og farligt affald, som tidligere er vedtaget af
Kommunalbestyrelsen. Som en del af denne udrulning far de omfattede etageboliger (hver husstand)
informationsmateriale om affaldssortering, ligesom alle affaldsbeholdere opstillet ved etageboliger forsynes med de nye
nationale piktogrammer i henhold til kravene i Affaldsbekendtgerelsen.



Ved villaer og reekkehuse vil Lyngby-Taarbak Forsyning i efterdret 2022 uddele informationsmateriale om dels sortering
af mad- og drikkekartoner, herunder muligheden for at vaelge en sterre 4-kammerbeholder, og dels mulighederne for at
sortere pap 1 plastsekke eller tilveelge en papbeholder. Piktogrammer pd beholdere ved villaer og reekkehuse
udskiftes/monteres 1 2023, da der ikke er budgetteret hertil i 2022.

Dermed forventes kravet om indsamling af 9 affaldsfraktioner ved alle husstande at veere opfyldt inden fristen den 31.
december 2022. Fristen var oprindeligt den 1. juli 2021, men Miljestyrelsen har givet dispensation til kommunen og
forleenget fristen.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Ad 1-2) Anbefalet.
Bilag

Regulativ for husholdningsaffald til endelig godkendelse efter hering

Regulativ for erhvervsaffald - endelig version efter horing



Punkt 13: Baeredygtige maskinindkeb (Orientering)

88.00.00-0354-10-22
Resume

Den 1. december 2021 gnskede Teknik- og Miljoudvalget, at forvaltningen praesenterede muligheden for beeredygtige
indkeb 1 maskinparken. I forlengelse af denne blev Teknikudvalget orienteret den 11. januar 2022 om baeredygtige
maskininvesteringer. Med narvaerende sag orienteres om status for maskininvesteringerne, herunder den aktuelle
markedssituation, som nedvendigger justeringer.

Indstilling

Forvaltningen foresléar, at orienteringen om maskininvesteringerne tages til efterretning.

Problemstilling

Den 17. december 2020 godkendte Kommunalbestyrelsen "Fremtidens driftsmodel for Arealdrift" samt beslutningen om
etablering af anlegsprogrammet "Maskininvesteringer i Arealdrift" og siden har forvaltningen arbejdet pa fornyelse af
den udtjente maskinpark. Forud for gennemforsel af udbudsprocesserne ifm. hver enkelt indkeb gennemfores en
markedsundersggelse af de mulige nyindkeb. Heri indgar afdekning af mulighederne for at investere i biler og keretgjer
pa fossilfrie drivmidler ud fra mélsetningen om en udfasning af de fossildrevne biler og keretgjer.

Det kan, pa baggrund af de allerede gennemforte markedsundersegelser konkluderes, at:

¢ imange tilfelde findes ikke fossilfrie alternativer, fordi de endnu ikke er udviklet.

¢ ide fleste tilfeelde, hvor der findes fossilfrie alternativer, er det generelt maskiner/keretgjer med for lille kapacitet
(reduceret lasteevne og/eller reduceret reekkevide/reduceret arbejdstid).

¢ prisniveauet ligger pa et veesentligt hgjere niveau end ikke fossilfrie.

o ide fa tilfzelde, hvor der findes fossilfrie alternativer med tilstrakkelig kapacitet og et acceptabelt prisniveau, er der
opstaet store udfordringer med levering. Produktionen er sa staerkt forsinket, at det ikke er muligt for seelger at
levere varen.

Losninger

Pa baggrund af markedsundersegelser og dialog med andre kommunale driftsafdelinger, mé det erkendes, at
maélsetningen om udfasning af fossildrevne biler og karetgjer til fordel for fossilfrie alternativer udfordres af, at der
kommer til at gé flere &r endnu, for udviklingen af de fossilfrie alternativer er langt nok fremme. De typer af biler og
maskiner, der er behov for til den kommunale drift, omfatter ikke almindelige personbiler eller varevogne, hvor der findes
en reekke forskellige fossilfrie muligheder. De fa "almindelige” biler der rddes over til tilsynsopgaver, bliver selvfolgelig
valgt i fossilfrie versioner ved udskiftning.

Udvikling af fossilfrie maskiner til kommunal brug

Nér det geelder helt almindelige basisladbiler, som er det mest udbredte keretej i driften, findes der pt. ikke fossilfri
alternativer. Situationen er uendret iht. den tidligere orientering til udvalget i januar 2022. Dette skyldes krav til
ladbilernes lasteevne, reekkevidde og kraftig opbygning, der muligger montering af kran. I felge de markedsundersggelser
der er gennemfort, vil der g 2-3 &r, for der findes et udvalg af ladbiler til rddighed, som er baseret pé fossilfrie drivmidler.
Nér det geelder specialmaskiner, som eksempelvis grave- og laessemaskiner, er tilbagemeldingen fra markedet, at der vil
gé over 5 &r, for disse er til rddighed. Derfor er det nedvendigt at se langsigtet pd skiftet fra fossildrevne biler og keretgjer
til de fossilfrie alternativer. Forvaltningen vil derfor igangsette et arbejde med at lave en langsigtet plan for skiftet til
fossilfrie maskiner.

Nér det gaelder almindeligt hdndvaerktej og smémaskiner (haekkeklippere, lovblasere, buskryddere etc.) er vilkarene i
markedet helt anderledes. Her findes i langt hajere grad fossilfrie alternativer i form af batteridrevne enheder. Det er



realistisk, at indfri malsatningen om et skifte til fossilfrie enheder, efterhdnden som de eksisterende enheder skal
udskiftes. Med ganske fa undtagelser, er det muligt at alle nyindkeb bliver fossilfrie.

Akutte udfordringer med at skaffe ladbiler

I Arealdrift er der brug for ca. 26 stk. ladbiler. For den type ladbiler, som er nadvendige til udskiftning af de udtjente
ladbiler, blev der i 2. halvar 2021 gennemfert udbud og afgivet ordrer pa indkeb af 5 stk. nye ladbiler (alm. fossilbaseret).
Handlen er nu desverre annulleret, da leveranderen har meddelt, at den pagaeldende type ladbil, alligevel ikke kommer pé
det danske marked. Dette nedvendigger, at der forberedes et nyt udbud, desvearre med lave forventninger til, at der pt.
findes leveranderer, der er i stand til at levere pga. mangel pa komponenter.

Udover at Arealdrift rader over ladbiler, der er udtjente og som grundet karselsforbud star til akut udskiftning, sé er der
ogsa en problemstilling med indlejede biler. Igennem de senere ar, er der som alternativ til udskiftning, indgaet aftale om
leje af 10 stk. ladbiler. Det har den uheldige konsekvens, at udgiften til lejeaftalerne laegger beslag pé en del af det
almindelige arlige budget til maskininvesteringer. Samtidig er den midlertidige losning med leje af biler en dyr lesning,
iser hvor der er tale om lejeaftaler med kort lebetid. Som en yderligere ny og overraskende udfordring, sé er
biludlejningsfirmaerne ogsa ramt af en gget efterspargsel efter ladbiler, og det betyder at de ikke ensker at forlenge
korttidslejemalene. Samlet set udfordrer det driften i hverdagen i kritisk grad.

For akut at hndtere den del af maskininvesteringsprogrammet, der vedrerer nedvendige indkeb af basisladbiler, er det
derfor negdvendigt at teenke alternativt. Nar markedet for nye ladbiler pt. er udfordret, vurderes mulighederne for indkeb af
brugte basisladbiler. Indkeb af brugte ladbiler kan lgse flere udfordringer:

1. Det er reelt den eneste identificerede mulighed for at lese den akutte og kritiske mangel pé ladbiler.

2. Indkeb af brugte ladbiler vil sprede tidspunktet for naste udskiftningsbehov, idet de brugte ladbiler vil have
forskellige alder. Det vil medvirke til at udjeevne den naste investering over flere ar, hvilket letter udfordringen med
finansieringen.

3. Ser man fa &r leengere frem, sé vil tidspunktet for udskifining af fossildrevne ladbiler passe bedre med, at der til den
tid forventes at veere fossilfrie alternativer til radighed i markedet. Hvis alle ladbiler teenkes udskiftet til nye ladbiler
nu, er udskiftning ferst realistisk om ca. 10-12 &r, hvilket unedigt vil forsinke skiftet til fossilfrie ladbiler.

4. Indkeb af brugte ladbiler medvirker til at frigore kommende ars budget til maskinindkeb idet udgiften til indlejede
ladbiler bortfalder.

Baseret pa ovenstdende og tvunget af det akutte behov, er der allerede igangsat indkeb af brugte ladbiler.

Status pa maskininvesteringer

Siden orienteringen om baeredygtige maskinivesteringer tilbage den 11. januar 2022 har det vaeret nedvendigt at justere
indkebene og foretage de nedvendige tilpasninger til markedssituationen. I 1. og 2. kvartal 2022, har forvaltningen
arbejdet med folgende storre makininvesteringer:

Bil / maskine Specifikation Status 1 indkebsproces

Ladbil til Elektrisk ladbil, monteret =~ Udbudsproces gennemfort, ordrer
affaldshandtering i med elektrisk afgivet.

midtbyen affaldskomprimator

Levering er flere gange udskudt
af leveranderen. Den seneste
melding er, at leveringen igen er
udskudt med ca. 1 ar, og i det
hele taget forbundet med meget



5 stk. ladbiler basis,
hovedsageligt til
udskiftning af udtjente
karetgjer i Team Gren

8-10 stk. brugte ladbiler
basis, hovedsageligt til
erstatning for leasede
ladbiler som enskes
udfaset

Gravemaskine

Profihopper

Alm. diesel drevne
ladbiler, da der ikke findes
fossilfri alternativ pa
markedet

Alm. diesel drevne
ladbiler, da der ikke findes
fossilfri alternativer

Elektrisk mini
gravemaskine 2,5 tons

Alm. diesel drevet
multifunktionel maskine til
pleje af graes- og

stor usikkerhed. Handlen er
annulleret.

Indkeb ikke muligt

Der gennemfores et nyt udbud,
hvor det er ngdvendigt at skifte
til fossil drevet ladbil.

Drift replanlegges i ventetiden.

Udbudsproces gennemfort, ordrer
afgivet.

Leverander har meddelt at
pageldende type ladbil ikke
leengere forhandles pa det danske
marked. Handlen er annulleret.

Indkeb ikke muligt
Nyt udbud forberedes.

Udbudsprocesser vanskeliggores
af, at markedet er ekstremt
volatilt grundet generelle og store
problemer leveringsproblemer af
nye ladbiler. Derfor "stovsuges"
brugt bil markedet pt.

Indkeb igangsat, og forseges
gennemfort henover 2022

Lebende markedsafsegning og
radfering med Udbuds- og
Indkebskontoret.

Maskine vurderet ud fra
specifikationer og kontakt til
andre kommunale
driftsafdelinger, samt afprovet
ved demonstration.

Maskinen har begranset
batterikapacitet til 2,5 times
arbejde, og den er ca. 100%
dyrere end dieseldreven
alternativ.

Samlet vurdering er, at maskinen
ikke lever op til de behov
driftsafdelingen har.

Indkeb ikke muligt
Kravspecifikation pé traditionel
gravemaskine er under

forberedelse.

Udbudsproces gennemfort, ordrer
afgivet, maskine leveret og betalt

Indkeb gennemfort



naturarealer. Der findes
ikke fossilfri alternativ.

3 stk. Farmertrucks Elektriske klargjort med Udbudsproces gennemfeort, ordrer
forskellig montering afgivet, maskiner leveret og
betalt

Indkeb gennemfort

Tilsyns-/vagtbil Elektrisk varevogn, hvor Udbudsproces gennemfert, ordrer
vaerktoj og afgivet.
afsparringsmateriel er klar
til akuthaendelser Leveringstidspunkt er uklart,

besked fra leverander afventes
(pt. antages forsinkelse til 2023)

Indkeb forsinket

Graesklipper Dieseldrevet Udbudsproces gennemfort, ordrer
specialmaskine. Der findes afgivet, maskine leveret og betalt

ikke fossilfri alternativ
Indkeb gennemfort

Saltspreder Til vinterbekeempelse pa Udbudsproces gennemfeort, ordrer
cykelstier, ingen afgivet
drivmidler da maskinen
monteres pa keretoj Indkeb forventes gennemfort

Den aktuelle markedssituation giver ikke grundlag for, at der kan ske en hurtig udfasning af driftsafdelingens forskellige
specialmaskiner og ladbiler til fordel for fossilfrie alternativer. Markedet for fossilfrie alternativer er i steerk udvikling,
men der vil stadig g8, ar for krav kan opfyldes i markedet. I de fA tilfeelde, hvor muligheden allerede foreligger, er
leverancen desverre kraftigt udfordret af manglen pa komponenter. Det medferer at skiftet til fossilfrie lasninger skal ses
i et leengere persepktiv over de naste 10 &r. Det er desuden en udfordring, at de fossilfrie alternativer er langt dyrere at
anskaffe end de traditionelle fossildrevne, hvilket yderligere udfordrer budgettet til maskininvesteringerne.

For de dele af maskinparken, hvor akutudskiftninger er nedvendige, gennemfores indkeb baseret pa det etablerede
maskininvesteringsprogram. Som en del af dette arbejde er der fokus pa at komme ud af den nuvarende situation, hvor
store arlige udgifter til leasing af maskiner og leje af ladbiler leegger beslag pa det almindelige maskininvesteringsbudget.
Indenfor rammerne af maskininvesteringsprogrammet indgér saledes en prioritering af frikeb af leasede maskiner. Det er
maskiner der ved anskaffelselsen for ar tilbage er sket en finansiering via aftaler med Kommune Leasing. Her i blandt er
der aftaler som udleber i 2022, og andre aftaler hvor det uden eagede omkostninger er muligt at foretage frikeb og komme
ud af aftalen.

Strategisk ramme

Lyngby-Taarbaek Kommunes vision om at ga foran i den baeredygtige omstilling er udtrykt i "Baeredygtighedsstrategi
2020-2050". Det betyder, at maskininvesteringer i Arealdrift som folge heraf, undergar en grundig vurdering for at leve op
til visionen. Helt konkret medferer dette et fokus pa at senke CO2-udslippet, som felge af transport og kerselsopgaver
ved gget brug af biler og maskiner, der drives af fossilfrie drivmidler. Dette er omtalt i Beeredygtighedsstrategien, som
oget brug af "Grenne drivmidler i transportsektoren".

Videre proces
Der gennemfores yderligere markedsundersggelser. Forvaltningen forventer at komme med en opfelgende sag primo

2023, som prasenterer en langsigtet plan for skiftet til en fossilfri maskinpark, her forventes ogsa at indgé en estimering
af de nadvendige skonomiske ressourcer forbundet med maskininvesteringerne.

Okonomi



Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Taget til efterretning.



Punkt 14: Julebelysning for Likerstraede, Jernbanepladsen og Ulrikkenborg
Plads - engangsbevilling (Beslutning)

24.00.00-G01-31-22
Resume
Handelsforeningen har ansggt Lyngby-Taarbaek Kommune om en engangsbevilling til supplerende julebelysning, som

man gnsker at etablere i Likerstraede samt pa Jernbanepladsen og Ulrikkenborg Plads i forbindelse med julen 2022. Med
denne sag skal udvalget tage stilling til, hvorvidt en engangsbevilling kan gives til det ansegte.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at der gives en engangsbevilling pa 35.000 kr. 1 2022 pa aktivitetsomrade "Vej og Park' til

supplerende julebelysning for Likerstraede samt pa Jernbanepladsen og Ulrikkenborg Plads i forbindelse med julen 2022.
Bevillingen finansieres inden for aktivitetsomrade "Fritid, Kultur og Idreet'.

Problemstilling

Den eksisterende julebelysning i Kgs. Lyngby finansieres i et samarbejde mellem Handelsforeningen og kommunen med
en fordeling af udgifterne pa 50/50.

Pa kontaktradsmede med Handelsforeningen i Kgs Lyngby den 12. maj 2022 dreftede man under medets pkt. 8
muligheden for at udvide aftalen om den falles finansiering af julebelysningen mellem Handelsforeningen og kommunen,
saledes at den ogsé omfatter Likerstreede samt Jernbanepladsen og Ulrikkenborg Plads. Udvidelsen af julebelysningen er
et enske fra detailhandlen.

Som felge af nethandlen, corona-nedlukningerne og den efterfolgende ekonomiske krise er detailhandlen under pres.
Netop julehandlen udger for mange af de smé specialbutikker en vigtig del af &rsomsaetningen. Derfor er det afgerende
for dem, at der skabes en stemningsfuld iscenesattelse af byen, der kan understotte initiativet "Lyngby - din Juleby".

Lesninger
Pé grund af letbanearbejderne og Kgs. Lyngbyprogrammet er det usikkert, hvordan byens endelige fysiske rammer vil

blive. Derfor er det ikke hensigtsmassigt at f& designet en permanent udvidet lgsning pa nuvaerende tidspunkt. Derfor
forslaes der i forste omgang tilvejebringelse af en engangsbevilling til julebelysningen pa ovennavnte omrader i 2022.

Alternativt kan udvalget beslutte ikke at imgdekomme Handelsforeningens anmodning.

Strategisk ramme

Handelslivet er en af fire styrkepositioner i kommunens turismestrategi. Nerverende ansegning knytter sig til strategispor
5/Udvikling af det unikke by- og handelsmilje, hvoraf det fremgér, at kommunen skal sgge lobende "at understotte
udvikling og livet i byen."

Videre proces

Safrem Kommunalbestyrelsen tiltreeder forvaltningens anbefaling til finansiering af engangsbevillingen, vil
Handelsforeningen foretage de nedvendige aftaler med Juleministeriet.com, der forestar julebelysningen i Kgs. Lyngby.

Okonomi

Handelsforeningen seger 35.000,- i en engangsbevillig til dekning af 50 % af udgifterne til eget julebelysning.



Eksisterende julebelysningen finansieres af midler afsat pa aktivitetsomradet 'Vej og Park'. Dette omrade kan ikke
umiddelbart pege pé en finansiering af det ansogte.

12022 kan udgifterne til julebelysning deekkes indenfor rammen af turismeomréadet pa aktivitetsomradet 'Fritid, Kultur og
Idreet'. Der er ikke finansiering til udgiften fremadrettet.

Tabel til bevillingsmaessige andringer:

t. kr.12022p/l  Udvalg/ 2022 2023 2024 2025 2026 Varig?
Aktivitetsomrade Ja/nej

Julebelysning Vej og Park 35 0 0 0 0 Nej

Turismeomrddet Fritid, Kultur og 350 0 0 0 Nej
Idraet

I alt 0 0 0 0 0

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Anbefalet.

Kultur- og Fritidsudvalget 17. august 2022

Afvist, idet udvalget gerne ser at julebelysning finansieres, men ikke ser midlerne prioriteret fra aktivitetsomradet ’Fritid,
Kultur og Idrat’.

Casper Strunge (C) og Charlotte Shafer (C) var fravaerende.



Punkt 15: Studietur til Odense (Beslutning)

00.22.00-A00-11-21
Resume
Pé baggrund af tilkendegivelse fra Teknikudvalget foreslas en éndagsstudietur til Odense, dels med fokus pd Odense

Letbane, dels med fokus pa letbanens betydning for byudviklingen i Odense. Turen kan med fordel vere en fzlles tur for
Byplanudvalget og Teknikudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Teknik- og Byplanudvalget sammen tager pa en endagsstudietur til Odense.
Problemstilling

Letbanen i Odense blev sat i drift den 28. maj 2022. Siden indvielsen og gennem testfasen har Odense Letbane og Odense
Kommune indhentet en raekke erfaringer omkring driften af letbanen. Letbanen i Odense lober tet forbi en raekke
beboelsesejendomme, og der har derfor veret stort fokus pa blandt andet stgj og vibrationer. Letbanen i Odense er

desuden et vaesentlig nyt element i gadebilledet, og har haft stor betydning for byens udvikling, bl.a. omkring
omdannelsen af Thomas B. Thriges Gade.

Det mé antages at erfaringerne fra Odense kan veaere af verdi for arbejdet med letbanen i Lyngby-Taarbak kommune.

Losninger
Forvaltningen foreslar, at der rettes henvendelse til Odense Kommune med henblik pa at arrangere et éndagsbeseg for
udvalgene i Odense med fokus pa Odense Letbane og dens betydning for borgerne og for byens udvikling. Forvaltningen

foreslér, at besoget afvikles det sene efterdr 2022 eller i begyndelsen af 2023. Forvaltningen foreslar endvidere, at turen
afvikles som en faelles tur for Teknikudvalget og Byplanudvalget.

Strategisk ramme
Videre proces

I forleengelse af beslutningen vil forvaltningen udarbejde udkast til brev fra udvalgsformandene til Odense Kommune,
By- og Kulturudvalget, Seren Vindell med henblik pa at arrangere et éndagsbesag for udvalgene.

Okonomi

Finansiering af turen sker indenfor udvalgenes budgetramme.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget.

Byplanudvalget.

Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Godkendt.

Byplanudvalget, den 17. august 2022



D forslar, at der arrangeres et Teams-mede i stedet.

Afstemning:
For stemte: 1 (D)
Imod stemte: 6 (C (3), B (1), A (1), F (1))

Forslaget hermed afvist.

Afstemning om indstilling:

For stemte: 6 (C (3), B (1), A(1), F (1))

Imod stemte: 1 (D)

Hermed godkendt, at der arrangeres en studietur.

D stemmer imod. Jeg har svert ved at se, hvilken ny viden en studietur til Odense vil bringe. Set med mine gjne, sa er
Letbanen i Odense en katastrofe — det samme bliver Letbanen ved Ring 3. Et mede over Teams vil spare bade tid og
ressourcer.



Punkt 16: Kommende sager

00.01.00-A00-104-21
Sagsfremstilling

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.

Forvaltningen bemeerker, at de nevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til det kommende mede:

DK2020 klimaplan, herunder vurdering af mulighederne for CO2 -neutralitet i 2030
Varmeplan 2022-2030

Strategisk energiplan

Delegationsplan 2022

Cykelpulje 2022 - cykelsti pa Gronneve;j

get biodiversitet - status

Status for forsegsordning med 40 km/t zone i omradet ved Virum Skole og Lindevangen
Vejklasser og Vinter- og renholdelsesregulativ

Optagelse af private fellesveje

Administration af ny vedligeholdelsesordning for de private feellesveje
Budgetaftalen 2021-24 - Implementering - 5. status

Kunstgreesbane Lundtofte, regulering af stej

Nedklassificering af Lyngby Omfartsvej

e © o o o o o o o o o o o

» Revision af lokal bekendtgerelse om standsning og parkering

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. august 2022

Taget til efterretning.



Punkt 17: Meddelelser

00.01.00-A00-103-21
Sagsfremstilling

1. Orientering om udskiftning af traeer pd Frederiksdalsvej i Virum

Pé streekningen Frederiksdalsvej (fra Kongevejen til Geels Plads) er der i alt 36 traeer langs vejen. Det har vaeret
nedvendigt at udskifte 12 ud af de 36 traeer. Traeerne er blevet erstattet ud fra et vigtigt hensyn om at bevare traerakken i
fremtiden.

Traeerne er udskiftet primeert af tre grunde:

1. Trafiksikkerhed: sikring af lys pa vejbanen og cykelsti. Flere steder star lygtepale inde i treekronerne. Det er ikke
muligt ved beskering at sikre vejbelysningen. Manglende lys pé vejbane/cykelsti giver hvert ar klager fra starten af
efteraret til vinteren slutter.

2. Bestandspleje: Nogle steder star treeerne uhensigtsmaessigt taet, og kan derfor ikke udvikle sig harmonisk. Traerne
streekker sig efter lys udover vejbanen, det er uheldigt. For at bevare treeraekken pé sigt, er det nedvendigt at justere.

3. Sikkerhed: Mange af treerne har en darlig kronestruktur og store sar i barken, det er folger af tidligere ars
beskeringer og pékersler. Traeerne er af arten redeg, og denne art er ikke velegnet som vejtra i forhold til rad og
sikkerhed pga. dérlig resistens mod rad. Traerne vil komme til at udgere en risiko.

Da feldningen var foretaget, blev en mere hensigtsmassig placering af de treeer vurderet, som plantes til erstatning for de
feeldede traeer. Endvidere blev et skifte til stilkeg pabegyndt, som er en hjemmehgrende robust treeart, der egner sig bedre
som vejtree. Der genplantes til efteraret med store traeer pa 4-5 m. hgjde. Det sikrer en flot vej med vejtraeer i fremtiden,
samtidig med at der tages hand om at fa lest de sikkerhedsudfordringer, der er pt.

Udskiftningen af vejtreeer indebar, at der forst faeldes 12 traer, og arbejdet var planlagt til gennemforsel den 8. juni 2022
om aftenen. Samtidig med traeerne blev faeldet, blev vigtige driftsopgaver gennemfort, som normalvis er meget svere at
komme til at udfere grundet parkerede biler. Det drejer sig om beskaringsarbejde, tomning af vejnedlebsbrende, total
fejning af vej og cykelsti.

Borgere i omradet er varslet med brev i e-Boks. Der er opsat skiltning i omradet og arbejdet indledes med tydelig
afspeerring af omradet. Projektet er godkendt af myndighed, politi og beredskab. Projektet har affedt debat pa sociale
medier. Fra beboere i omradet er modtaget anerkendelse for at arbejdet har forskennet vejen, givet lys til boliger og gjort
trafikskilte synlige.

2. Skel mellem private grundejere og kommunen

Forvaltningen har pa baggrund af henvendelser fra blandt andet Dansk Naturfredningsforening og Miljgmyndigheden
gennemgaet en raekke omrider, hvor borgere tilsyneladende har inddraget kommunal jord til privat have.

Forvaltningen gar i dialog med de pagaldende borgere med henblik pa en afklaring. Safremt der ikke opnés enighed,
tager forvaltningen kontakt til en landinspekter for radgivning og eventuelt skelforretning. Skulle nogle af sagerne udvikle
sig til heevdssager, vil udvalget blive orienteret.

3. Exmoor Ridecenter ny lokalplan for udvidelse



Som en del af arbejdet med en ny lokalplan for udvidelse af Exmoor rideskolen, er der den 20. maj 2022 sendt en
miljescreening i hering hos eksterne myndigheder, herunder Bolig-og Planstyrelsen, der péser at planforslag er i
overensstemmelse med den statslige planleegning. Exmoor rideskolen er beliggende inden for de grenne kiler i
landsplandirektivet Fingerplan 2019.

Bolig og Planstyrelsen har den 13. juni 2022 udtalt sig vejledende til Lyngby-Taarbek Kommune.

”Kommunes planlegning skal vare i overensstemmelse med Fingerplanens bestemmelser for grenne kiler.
Kommuneplanlaegning omfatter bade planleegning pd kommuneplanniveau og lokalplanlaegning. Efter fingerplanens § 18
skal kommuneplanleegningen i de indre grenne kiler sikre, at omraderne forbeholdes overvejende almen, ikke bymaessig
friluftsanvendelse med mulighed for jordbrugsmaessig anvendelse. Det skal ogsa sikres, at omraderne friholdes for
yderligere etablering og udvidelse af store areal- og bygningskravende anleg til fritidsformal, herunder anlaeg som har en
lukket karakter i forhold til almen brug. Jf. bemaerkningerne til § 18, stk. 1, nr. 4 vurderes det, at der ikke i indre gron kile
er plads til flere store areal- og bygningskraevende anlaeg, der har lukket karakter, hvis muligheden for almen rekreativ
anvendelse ikke skal udelukkes eller begraenses yderligere. Det drejer sig navnlig om golfbaner, ridecentre,
kolonihaveomrider og idratsanleg.

4. Orientering om forskydning af tidsplanen for Klimatilpasning af det centrale Lyngby (KALC)

Lyngby- Taarbsek Forsyning (Forsyningen) har besluttet at forskyde tidsplanen for Klimatilpasning af det centrale Lyngby
(KALC). Forsyningen har i den forbindelse fremsendt en ny projekt- og myndighedstidsplan til forvaltningen.

Den miljekonsekvensrapport (VVM), Forsyningen skal udarbejde for projektet, er styrende for tidsplanen, da de fleste
ovrige tilladelser ikke kan gives, for VVM-processen er afsluttet. I den opdaterede plan fremgar det overordnet, at
aflevering af forslag til miljekonsekvensrapporten til projektet vil ske til Lyngby-Taarbaek Kommune midt december 2022
modsat den aktuelle tidsplan, hvor afleveringen skulle ske for sommeren 2022. Forvaltningen skal gennemga rapporten og
kan bede om eventuelt supplerende informationer, hvorefter rapporten kan politisk behandles og sendes i offentlig hering.
Som en konsekvens af dette forventes det, at den politiske behandling og endelige afgarelse i forhold til miljevurdering af
projektet vil ske 1 juli 2023.

Spildevandstillegget der skal indga i det planmaessige grundlag for projektet folger tidsplanen for VVM og vil derved
veere politisk behandlet og endelig afgjort samtidig med denne.

Forsyningen havde planlagt etablering af to bassiner i et moseomrade syd for det gamle Dybendal vandvark ved
Molleden. Det har vist sig, at dette omrade er beskyttet i henhold til Naturbeskyttelsesloven. Derfor har Forsyningen maétte
foretage en storre projektaendring, da bassinerne ved Dybendal skal erstattes af bassiner andetsteds. Denne store
projekteendring er arsagen til forskydning i tidsplanen.

5. Orientering om brev fra Molledverkets bestyrelse

Lyngby-Taarbaek Forsyning stér til at skulle renovere deres MBBR-anlaeg, som bruges til at rense vandet i hgjere grad end
kravene for udledt renset spildevand. Dette ekstra rensede vand er indtil nu blevet brugt pa anlegget eller udledt til
@resund sammen med det almindeligt rensede vand fra renseanlaegget. Den oprindelige plan med det ekstra rensede vand
var at det kunne ledes til Melledsystemet, og formanden for Melledvarkets bestyrelse, Niels Haxthausen, har den 28. juni
2022 sendt et brev til kommunerne med et forslag om at genoverveje muligheden for udledning af ekstra renset vand til
Moplledsystemet.

Forvaltningen er i samarbejde med Rudersdal Kommune ved at klarleegge mulighederne og udfordringerne ved
anvendelsen af vandet fra MBBR-anlaegget i Molledsystemet. I overvejelserne vil det bl.a. vurderes, om vandkvaliteten i



Molledsystemet forbedres af udledningen, hvor i systemet udledningen vil gavne bedst, samt at det almindeligt rensede
vand fra renseanlaegget skal kunne overholde udledningskravene uden fortynding af vand fra MBBR-anlaegget.

6. DK2020 - vurdering af mulighed for CO,-neutralitet i 2030

Pa Teknikudvalgets meade 10. maj 2022 bad udvalget om en vurdering af, hvad der skal til, hvis Lyngby-Taarbaek
kommune skal vaere CO,-neutral allerede 1 2030 i stedet for 2050.

Forvaltningen har bedt konsulenterne Viegand & Maagge vurdere muligheden, og det er deres konklusion, at det ikke
anses for muligt at opnd CO,-neutralitet 1 2030. Iszr transportomrédet forventes ikke at kunne bidrage nok til, at

kommunen samlet vil kunne na i mal i 2030, da al transport s skal vaere fossilfri. Restriktioner kan bringe os na@rmere,
men ikke helt i mél.

Konsulenterne mener ikke, at kompensation ved at investere i skovrejsning eller energianleeg uden for kommunegransen
accepteres af DK2020 (CONCITO/C40) (bilag). Pa den made vil tiltag med de nuvarende retningslinjer ikke kunne males
i regnskabet i kommunen, selvom det kan have effekt pa den samlede udledning.

Andre kommuner har vurderet, at CO,-fangst pd Vestforbraending kan bidrage til en negativ CO,-udledning pa
energisiden, og pd den mdde opveje en del af CO,-udledningen og opnd CO,-neutralitet. Dette tiltag vurderes ikke til at
have samme effekt i den analyse Viegand & Maagee har udfert for Lyngby-Taarbaek Kommune.

Forvaltningen har bedt konsulenterne undersgge disse problemstillinger, og om det kan medfere endringer i kommunens
DK2020 scenarie-analyser. Konklusioner vil blive fremlagt i forbindelse med dreftelse og godkendelse af DK2020-
klimaplanen i september/oktober 2022.

7. Orientering om letbanen

Forvaltningen orienterer mundtligt om de seneste henvendelser om letbanen og spergsmal, der har varet besvaret pa de
manedlige "abent hus-meder" pa Buddingeve;.

Beslutning
Teknikudvalget, den 16. august 2022

Taget til efterretning.
Bilag

Notat muligheder for CO2 neutralitet i 2030



Punkt 18: Underskrift af protokol

00.01.00-A00-10-22
Sagsfremstilling

Dette er det digitale underskriftsark.

Med godkendelse af denne sag godkendes protokollen for medet.
Beslutning

Teknikudvalget, den 16. august 2022

Godkendt.
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