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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A00-11-21
Beslutning

Teknikudvalget, den 5. december 2023

Godkendt.



Punkt 2: 3. budgetopfolgning (Beslutning)
00.32.10-855-9-22
Resume

Teknikudvalget skal behandle forvaltningens redegerelse vedrerende 3. budgetopfelgning for 2023 pa udvalgets omrade,
hvor der forventes et samlet mindreforbrug pa 3,3 mio. kr. pa udvalgets serviceramme.

Resultatet af Teknikudvalgets omrade indgér i den samlede 3. budgetopfelgning, som foreleegges Okonomiudvalget den
14. december 2023 og Kommunalbestyrelsen den 20. december 2023.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at redegerelsen om 3. budgetopfoelgning 2023 pa Teknikudvalgets omréde godkendes.
Problemstilling

Der er fastsat en raekke grundlaeggende principper for kommunernes budgetopfalgning i den kommunale styrelseslov, i
Indenrigs- og Sundhedsministeriets Budget- og regnskabssystem for kommuner, samt i ’principper for skonomistyring i
Lyngby-Taarbak Kommune’. Budgetopfelgningen forelegges med udgangspunkt heri.

Losninger

I denne sag folges der op pé forventet regnskab i forhold til korrigeret budget. Pa Teknikudvalgets omréde er der
bevillinger pa serviceomradet.

Der rammestyres pa servicerammen, og udvalgene skal saledes - ved evt. merforbrug - skabe balance pa udvalgets
serviceramme via modgéende initiativer. Der gives altsd som udgangspunkt ikke tilleegsbevillinger pé service i lebet af
aret. En samlet overskridelse af servicerammen, kan medfere en sanktionering af Lyngby-Taarbak Kommune.
Rammestyringen er derfor en vigtig forudsetning i overholdelse af den samlede serviceramme.

Der forventes et samlet mindreforbrug pé 3,3 mio. kr. p& Teknikudvalget omrade.

I tabellen nedenfor er det forventede regnskab pa aktivitetsomraderne pa Teknikudvalgets omrade specificeret:

1.000 kr. 1 2023 p/1 Vedtaget Korrigeret Forventet Afvigelse til
budget budget regnskab korr. budget

Teknikudvalget 128.868 131.770 128.438 -3.332

Vej og park 67.434 66.969 65.337 -1.632

Trafik 46.053 46.717 46.817 100

Klima, milje og natur 15.381 18.085 16.285 -1.800

I alt 128.868 131.770 128.438 -3.332

(+) angiver merforbrug og (-) angiver mindreforbrug



Pa Vej og Park forventes et samlet mindreforbrug pa 1,6 mio. kr., der kan henferes til Arealdrift som felge af et forventet
mindreforbrug pa lenmidlerne, der i mindre omfang modsvares af et forventet merforbrug pa entreprener- og
héndverksydelser samt varekeb. Det forventede mindreforbrug fordeler sig pé driftsomrdderne med mindreforbrug pa
vinterdriften pé 4,8 mio. kr. og Vejdrift pa 2,5 mio. kr., som modsvares af et merforbrug pé evrige driftsomréder, med hhv.
0,9 mio. kr. pd Gren drift, 3,1 mio. kr. pa Kirkegérde og 1,7 mio. kr. pd Vaerksted og pladser.

P& Trafik forventes et samlet merforbrug pa 0,1 mio. kr. Merforbruget skyldes hovedsageligt et merforbrug pa Flextur og
busdriften pa 1,1 mio. kr. Derudover er der et forventet mindreforbrug pa 1,0 mio. kr. pé lenbudgettet.

Pé Klima, Milje og Natur forventes et samlet mindreforbrug pa 1,8 mio. kr., hvoraf 0,9 mio. kr. skyldes et forventet
mindreforbrug vedrerende projekterne pa omradet (Danmarks vildeste kommune, Tilsyn svemmebade, sektorplanerne,
indsatsplanerne mfl.), hvor der historisk har vaeret forskydninger mellem arene. Derudover er der et mindreforbrug pa 1,2
mio. kr. vedrerende varmeplanlaegning, midlerne er forst blevet udmentet i 1. budgetopfolgning i 2023, og der er
yderligere, i forbindelse med den DUT regulering, afsat cirka 0,5 mio. kr. i 2023, midlerne nér ikke at finde anvendelse i
2023. Slutteligt er der et forventet merforbrug pé 0,3 mio. kr. pa lennen, som forventes dekket af mindreforbruget pa
"Trafik’ i forbindelse med regnskabet.

Opfolgningen pé de enkelte aktivitetsomrader er neermere beskrevet i vedlagte bilag.
Strategisk ramme
Budgetopfelgningen er handteret med udgangspunkt i den kommunale styrelseslov og ’Principper for gkonomistyring i

Lyngby-Taarbeek Kommune’, der er udarbejdet med henblik pé at skabe de rette incitamenter i ekonomistyringen i
kommunen.

Videre proces
Budgetopfolgningen pa Teknikudvalgets omréade vil indgé i kommunens samlede opgerelse af 3. budgetopfelgning, som

forlegges for @konomiudvalget den 14. december 2023 med henblik pa godkendelse i Kommunalbestyrelsen den 20.
december 2023.

Okonomi

De gkonomiske konsekvenser af den samlede sag om 3. budgetopfelgning fremgér af bilag.
Beslutningskompetence

Teknikudvalget beslutter.

Beslutning

Teknikudvalget, den 5. december 2023

Godkendt.

Bilag

3. budgetopfelgning 2023



Punkt 3: Budgetaftalen 2023-26 - 3. status for implementeringen
(Orientering)

00.30.00-S55-1-23
Resume
Det folger af procesplanen for udmentningen af budgetaftalen 2023-26, at der labende foreleegges status pa

implementeringen af budgetaftalen. Med denne sag fremlaegges forvaltningens 3. status pa implementeringen af
budgetaftalen 2023-26.

Indstilling

Forvaltningen orienterer om status pa implementeringen af budgetaftalen 2023-26.

Problemstilling

Okonomiudvalget har den 17. november 2022 godkendt forvaltningens forslag til en procesplan for udmentningen af
budgetaftalen 2023-26. Det blev i den forbindelse ligeledes godkendt, at der lobende forelaegges status pa
implementeringen af budgetaftalen i forbindelse med de tre arlige budgetopfalgninger.

Pé denne baggrund er 1. og 2. status forelagt henholdsvis juni og september 2023.

Lesninger

3. status for implementeringen af aftalepunkterne i budgetaftalen 2023-26 er vedlagt (bilag). Oversigten omfatter de
indsatser, som skal forelaegges politisk, herunder budgetaftalens hensigtserkleringer. Oversigten er opdelt pa omrader,
som de fremgar af budgetaftalen.

De fleste af indsatserne er udmentet eller i fremdrift efter planen for den politiske behandling (markeret med gren). En
reekke af de behandlede sager skal som led i udmentningen foreleegges pa ny. Derudover er der sager, hvor der er truffet
beslutning om justeringer i forhold til udmentningen af de afsatte midler. Det er i oversigten angivet, at disse sager er i
fremdrift i henhold til planen, suppleret med en kommentar herom. Indsatser, som er behandlet senere end oprindeligt
planlagt, men ellers er implementeret som forudsat i budgetaftalen, er ligeledes markeret med gron.

Indsatser som er forelagt politisk, men hvor implementeringen er forsinket eller @ndret vaesentligt i forhold til de
oprindelige forudsatninger ved budgetaftalen 2023-26, er markeret med gul. Samlet er i alt 6 indsatser markeret med gul.
Det drejer sig om "Midlertidigt budgetloft sfa. stigende sagstal pa specialberne- og ungeomridet”, ”Indsatser for
rekruttering og fastholdelse pa dagtilbud”, "Udbygning af Engelsborgskolen", "Lokaledeling (pé skoleomrédet)",
"Opfelgning pa omstillingsarbejde pa det specialiserede berne-, unge- og voksenomrade samt afsegning af mulighed for
tverkommunale tilbud" og “Rekruttering og fastholdelse pa @ldreomradet”.

Strategisk ramme

Status pa budgetaftalen 2023-26 er udarbejdet med udgangspunkt i den indgéede budgetaftale 2023-26 og procesplanen
for udmentningen af aftalen som godkendt af @konomiudvalget den 17. november 2022.

Videre proces

Opfoelgningen pa elementerne i budgetaftalen 2023-26 vil fremadrettet indga som en del af den almindelige
sagsfremstilling vedrerende de respektive omrdder, herunder som en integreret del af de lebende budgetopfalgninger.

Okonomi

Sagen har ikke skonomiske konsekvenser.



Beslutningskompetence
Teknikudvalget,
Dagtilbudsudvalget,
Skoleudvalget,

Kultur- og Fritidsudvalget,
Byplanudvalget,

Aldre- og Omsorgsudvalget,
Forebyggelses- og Socialudvalget,
@konomiudvalg og

Kommunalbestyrelsen orienteres.
Beslutning

Teknikudvalget, den 5. december 2023

Orientering givet.

Bilag

3. status pa budgetaftalen 2023-26



Punkt 4: Proces for udmentning af budgetaftalen 2024-27 (Orientering)

00.30.00-S55-2-23
Resume

Forvaltningen har udarbejdet en procesplan for udmentningen af elementerne i budgetaftalen 2024-2027. Procesplanen er
godkendt af @konomiudvalget 16. november 2023 og oversendes til fagudvalgenes orientering.

Indstilling

Forvaltningen orienterer om procesplanen for udmentningen af budgetaftalen 2024-27.

Problemstilling
Budget 2024-2027 blev vedtaget af Kommunalbestyrelsen den 12. oktober 2023. Det vedtagne budget for 2024-27 bestar
af det administrative budgetforslag med tekniske andringer og korrektioner samt budgetaftalen 2024-27. En procesplan

for udmentningen af elementerne i budgetaftalen er godkendt af @konomiudvalget 16. november 2023 og oversendes til
fagudvalgenes behandling.

Lesninger

Planen for udmentningen af budgetaftalen 2024-27 er beskrevet i vedlagte notat om implementering af budgetaftalen
(bilag). Indsatserne er opstillet i samme raekkefelge som i den indgaede aftale. Indledningsvist beskrives
hensigtserklaringerne ("at-punkter"), og efterfolgende er der opstillet oversigter med de @vrige elementer i budgetaftalen
opdelt pa de enkelte udvalg, jf. aftalens bilag 1. Det er angivet, hvilke indsatser der skal foreleegges til yderligere politisk

stillingtagen, ligesom det er angivet, hvornar de enkelte punkter planlaegges forelagt. I oversigterne er desuden vist de
indsatser, som udmentes administrativt uden yderligere politisk behandling.

Budgetaftalen er vedlagt (bilag).

Strategisk ramme
Procesplanen for udmentningen af budgetaftalen 2024-27 er udarbejdet i overensstemmelse med budget 2024-27, som er

godkendt af Kommunalbestyrelsen 12. oktober 2023. Budget 2024-27 er udarbejdet med udgangspunkt i Styrelsesloven,
Styrelsesvedtaegten samt Principper for ekonomistyring i Lyngby-Taarbeek Kommune (herunder den gkonomiske politik).

Videre proces
Procesplanen behandles i fagudvalgene 5.-7. december 2023. Der fremlagges en sarskilt status pd implementeringen af
budgetaftalen i forbindelse med budgetopfelgningerne, som forelegges politisk. Forvaltningen vil derudover lgbende

folge op pa implementeringen af budgetaftalen i forbindelse med budgetopfelgningen i gvrigt. Safremt der sker @ndringer
i forudsatningerne for de aftalte indsatser, herunder budgetbesparelserne, vil der blive orienteret politisk herom.

Okonomi

Budgettilpasningerne som felge af budgetaftalen fremgar af det af Kommunalbestyrelsen godkendte budget for 2024-
2027.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget orienteres.
Dagtilbudsudvalget orienteres.
Skoleudvalget orienteres.

Kultur- og Fritidsudvalget orienteres.



Byplanudvalget orienteres.
Aldre- og Omsorgsudvalget orienteres.

Forebyggelses- og Socialudvalget orienteres.

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Orientering givet.

Bilag
Notat om implementering af budgetaftalen 2024-27
Budgetaftale 2024-27

04-12-2023 Heringssvar vedr. pkt. 4 Proces for udmentning af budgetaftalen 2024-27 - £Z0U



Punkt 5: Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2024 -
Anlagsbevilling (Beslutning)

05.00.00-G01-223-23
Resume

Der er i anleegsprogrammet for 2024-27 afsat en arlig anlaegspulje til parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag.
Puljen er en fortseettelse af tidligere ars anlaegspulje afsat til myndighedsarbejde og trafiksikkerhed pa de kommunale
veje. Der laegges med denne sag op til, at der gives en anlaegsbevilling pa 2,6 mio. kr. i 2024.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der gives en anlaegsbevilling pa 2,6 mio. kr. til parkerings- og trafiksikkerhedsmassige tiltag,
finansieret af anlaegspuljen "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag (radighedsbelab)" i 2024.

Problemstilling

Der er i 2024-27 afsat en arlig anleegspulje til at tilgodese en opprioritering og gennemforelse af myndighedsmassige
krav og trafiksikkerhed pa de kommunale veje. Der kraeves en anlaegsbevilling for at kunne anvende de afsatte midler i
2024.

Losninger

Der leegges i denne sag op til, at det afsatte rddighedsbeleb i 2024 bevilliges til opprioritering og gennemforelse af
myndighedsmassige krav til blandt andet mindre projekter pd den prioriterede liste i forslag til ny trafiksikkerhedsplan
2023-2027, indsatser i den kommende Cykelstrategi 2023, samt som tidligere &r til skiltning, afstribning, mindre anleg,
trafikteellinger, trafikkampagner og VSP-samarbejde (Vej-Skole-Politi), analyser og undersegelser, projektstyring,
eksterne konsulenter og lignende.

Ud fra tidligere beslutninger, er der konkret disponeret ca 1,2 mio. kr. af puljen. Det omfatter primaert udgifter til foroget
tilsyn med Letbanearbejderne som vedtaget af Kommunalbestyrelsen 15. december 2022, udgifter til drift og vedligehold
af mobile fartvisere som vedtaget af Kommunalbestyrelsen 7. oktober 2021 samt udgifter til projektstyring og udvikling
af projekter under puljen for "Parkering- og Trafiksikkerhedsmaessige tiltag". Derudover laegges der i sagen "Tunnel
mellem Baune All¢/Gl. Bagsvardvej og Sorgenfrivej - oget tryghed", der behandles af Teknikudvalget og
@konomiudvalget i samme udvalgsagsrunde, op til, at der disponeres yderligere ca. 130.000 kr. i 2024 til forbedring af
belysningen i tunnellen.

Forvaltningen forventer en disponering og fordeling af puljen ud fra tidligere érs erfaringer og forbrug. I 2022 (bilag)
fordelte forbruget sig séledes: 55 pct. til lenninger (inklusiv gget tilsyn pa letbanearbejderne), 25 pct. til
trafiksikkerhedsmassige tiltag der deekker béde anleg, konsulent og drift og vedligehold af mobile fartvisere, 8 pct. til
trafiktaellinger, 5 pct. til skilte og afmarkning pa parkeringsomradet, 4 pct. til cykelomradet herunder
supercykelstisekretariat og data fra Transportvaneundersagelsen, 2 pct. til trafikkampagner og VSP (Vej-skole-politi
samarbejde).

Der har i 2022 veret et mindreforbrug af midler, som er overfort til 2023 (ca. 1,2 mio. kr.), og derfor har det ekonomiske
raderum i 2023 veret storre.

Der vil i forste kvartal 2024 fremlagges en sag, om mulig skonomisk rdderum i puljen for "Parkerings- og

trafiksikkerhedsmassige tiltag 2024", til at kunne gennemfere projekter og tiltag fra Trafiksikkerhedsplanen 2023-2027
og den nye Cykelstrategi 2023.

Strategisk ramme

Trafiksikkerhedsplan 2023 -2027, at kommunen skal holde sine veje i god og forsvarlig stand herunder skiltning og
afmerkning, jf. Vejloven og ny Cykelstrategi 2023.

Videre proces



Der vil i forste kvartal 2024 fremlaegges en sag om mulig gkonomisk raderum i puljen for "Parkerings- og
trafiksikkerhedsmeessige tiltag 2024" til at kunne gennemfore projekter og tiltag fra Trafiksikkerhedsplanen 2023-2027 og
den kommende Cykelstrategi 2023.

Okonomi

Der er i anleegsprogrammet for 2024-27 afsat en arlig anlaegspulje til "parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag".
Radighedsbelabet i 2024 udger 2,6 mio. kr. Der leegges op til, at der i 2024 gives en anlaegsbevilling pa 2,6 mio. kr. til
parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag, finansieret af anleegspuljen "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag
(rddighedsbelab)" 1 2024.

Athangigt af om sagen vedrerende "Tunnel mellem Baune Allé/Gl. Bagsverdvej og Sorgenfrivej - oget tryghed", der
behandles af Teknikudvalget og @konomiudvalget i samme udvalgsagsrunde, godkendes, er der konkret disponeret 1,2-
1,3 mio. kr. Den resterende del af bevillingen forventes anvendt som angivet i lasningsafsnittet. I 1. kvartal 2024 vil det
veere afklaret om der derudover vil vaere et yderligere gkonomisk raderum til at gennemfore projekter og tiltag fra
Trafiksikkerhedsplanen 2023-27 og den kommende Cykelstrategi 2023.

Der vil primo 2024 blive aflagt regnskab for anlegspuljen for 2023.

Tabel til bevillingsmaessige endringer:

t. kr. 12024 p/l Udvalg / 2023 2024 2025 2026 2027 varig?
Aktivitetsomrade Ja/nej

Park.- og @konomiudvalg/ 0 -2.568 0 0 0 Nej

trafiksikkerh.mas.tiltag ~ Anlaeg

(rddighedsbelab)

(0060620118)

Parkerings- og @konomiudvalget 0 2.568 0 0 0 Nej

trafiksikkerhedsmaessige / Anlaeg

tiltag 2024 (Nyt

bevillingsprogram)

I alt 0 0 0 0 0

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
Jkonomiudvalget anbefaler.
Kommunalbestyrelsen beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 5. december 2023

Anbefalet.

Bilag

Forbrug i puljen 'Parkerings- og trafiksikkerhedsmeessige tiltag 2022



Punkt 6: Tunnel mellem Baune Allé/ Gl. Bagsvaerdvej og Sorgenfrivej - oget
tryghed (Beslutning)

05.00.00-G01-232-23

Resume
Pa baggrund af nye skoledistrikter til Engelsborgskolen og Lindegardsskolen er tunnelen mellem Baune Allé/Gl.
Bagsverdvej og Sorgenfrivej blevet fremhavet som en utryg passage for skolebarn der gér eller cykler til skole pa tvaers

af byen. Forvaltningen fremlaegger forslag til forbedringer af blandt andet belysning og udsmykning/maling af tunnelen
der forventes at oge fodgaengere og cyklisters oplevede tryghed.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at projekt 1, forbedring af belysning, godkendes til udferelse i 2024, finansieret via disponering af
anlaegsbevillingen til anleegspuljen 'Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2024' under de i skonomiafsnittet
navnte forudseatninger.

Problemstilling

Skoledistrikterne til Engelsborgskolen og Lindegérdsskolen er i gang med at blive omlagt, og det kan medfere at flere
bern i hgjere grad skal pa tvaers af omfartsvejen og jernbanen, som blandt andet vil forega gennem tunnelen mellem
Baune Allé/Gl. Bagsvaerdvej og Sorgenfrivej. Der er i forbindelse med forslag til nye skoledistrikter, blevet rejst en

bekymring om, at tunnelen under omfartsvejen/jernbanen opleves utryg at faeerdes i. P4 den baggrund er forvaltningen
blevet bedt om, at komme med forslag til forbedringer af tunnelen for at ege den oplevede tryghed.

I dag er der cykelforbud i tunnelen pa grund af de stejle nedkerselsramper i begge ender, som ikke er cykelegnede.
Tunnelen er en vigtig forbindelsesare mellem Lyngby V og Lyngby C og bliver flittigt brugt af bade fodgangere og
treekkende cyklister. Den eneste alternative krydsning af jernbanen og omfartsvejen er gennem viadukten
(Buddingevej/O4), som er en meget trafikeret vej at cykle ad, serligt for mindre bern.

Losninger

P4 baggrund af besigtigelser af tunnelen foreslar forvaltningen folgende forbedringer i tunnelen for at ege den oplevede
tryghed.

Projekt 1: Forbedring af belysning

Forvaltningen har undersegt hvad det vil koste at forbedre belysningen i tunnelen. Der er indhentet et tilbud, som vil besta
af lysskinner med dioder i loftet, samt forbedring af lyspunkt pa Baune Allé.

Forventede etableringsomkostninger ca. 130.000 kr.

Det er skannet, at der ikke er egede driftsomkostninger forbundet med etablering af anden belysning i forhold til den
nuvarende belysning.

Projekt 2: Afrensning, maling og evt. udsmykning af tunneler

De to tunneler fremstar merke med en del graffiti pa veegge mv.



Det vurderes at gge den oplevede tryghed, hvis tunnelerne fremstér mere indbydende uden graffiti og gerne med
udsmykningskunst pé vaeggene.

¢ Afrensning og maling i alm. gré/lys farve af tunnelerne er skonnet til at koste mellem 90.000 - 110.000 kr. Lyse
vaegge indbyder til at der bliver lavet ny graffiti og vil kraeve en del vedligehold til afrensning, hvis man gnsker den
lobende skal vare uden tilfeldig graffiti.

¢ Udsmykning med et malerikunstverk (ala gavlmalerier og anden tunneludsmykning) i dele af de to tunneler
skennes til at koste mellem 200.000 - 250.000, inkl. afrensning og klargering af veegge til maleri samt en
forudsatning at der kan arbejdes ugeneret af jernbane og omfartsve;.

Projekt 3: Bedre afvanding
Forvaltningen vil i forbindelse med den generelle vedligeholdelse af broer i kommunen, undersoge behovet for

vedligeholdelse af tunnelerne under omfartsvejen og jernbanen, hvilket ogsa vil omfatte afvanding. Undersggelserne
forventes gennemfort i 2024 og atholdes indenfor den eksisterende ramme.

Projekt 4: Undersog forbedring af geometri og tilslutning i begge ender
En forbedring af tunnelens geometri og tilslutningsramper i begge ender har tidligere veret undersggt, men blev fravalgt

pé grund af gkonomien, hvor et groft anleegsskon i 2018 1a mellem 2,5 - 11 mio. kr., hvilket i sig selv er et stort spend,
der ikke er kvalificeret yderligere.

Projekt 5: Beplantning

Forvaltningen foretager desuden beskaring af beplantningen omkring tunnelen, sa der kan komme, sd meget lys ned, som
muligt, for at ege den oplevede tryghed. Beskering udferes indenfor den eksisterende driftsramme.

Det kan desuden oplyses, at der sat et lavt raftehegn op ved graesplenen pa Baune All¢, som har forhindret cyklister i at
cykle ned over skrédningen og i tunnelen.

Strategisk ramme

Nye skoledistrikter som medferer nye skoleveje.

Videre proces

Forvaltningen kan gennemfoare belysningsprojektet i 2024. Hvis der velges andre projekter end det indstillede, vil
forvaltningen komme tilbage med en sag.

Okonomi
Udgiften til projekt 1, forbedring af belysning, er estimeret til at udgere ca. 130 t. kr. og foreslas finansieret via
disponering af anlegsbevillingen til puljen 'Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2024'. Finansieringen

forudsatter samtidig godkendelse af sagen "Parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2024 - Anlaegsbevilling", der
behandles af hhv Teknikudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen i samme udvalgsagsrunde.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler

konomiudvalget beslutter



Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Anbefalet. Udvalget ensker desuden at forvaltningen vender tilbage med en sag, der belyser perspektiverne i at realisere
forslag 4.



Punkt 7: Arbejdsplads ved Lyngby Torv (Beslutning)

05.01.25-G01-13-21
Resume

Hovedstadens Letbane planlaegger opstart af skinnelaegning pa Lyngby Torv i lebet af foriret 2024 med opstart primo
februar omkring Jernbanepladsen og derfra videre til Lyngby Torv. Der er i VVM redegeorelsen for letbanen fastlagt, at en
stor del af Lyngby Torv foran radhuset anvendes i anleegsfasen. Arealet vil blive brugt til oplag af mandskabsvogne og
materialer. Det forventes at byggepladsen skal anvendes frem til ultimo 2024, hvor anleegsarbejderne forventes ferdige.
Det er pé nuvarende tidspunkt planlagt at administrationen skal flytte tilbage til rddhuset i lobet af foréret 2024.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at den anviste lokation til byggepladsen foran Lyngby Radhus bibeholdes.

Problemstilling

I forbindelse med tilbageflytning pa rddhuset foréret 2024 for administrationen, er der et enske om at friholde pladsen
foran radhuset for byggeaktivitet. Der er planlagt med opstart primo februar 2024 at Hovedstadens Letbane skal anvende
torvet foran rddhuset til byggeplads i forbindelse med deres neeste anlegsfase. Den naeste fase indebarer at der etableres
skinner pa streekningen og i lebet af efteraret 2024 skal der etableres master, hvor der skal ophanges kerestrom inden
anlaegget kan testes.

Lesninger

Hovedstadens Letbane skal anvede en plads pa ca. 1000 m? il byggeplads. Pladsen ved Lyngby Torv har veret udpeget
som arbejdsplads i forbindesle med VMM redegerelsen for letbanen, som blev forelagt Kommunalbestyrelsen juni 2015.
Arbejdspladsen indgik derfor i processen som en forudsatning til anleegsloven samt de efterfolgende besigtigelsesplaner.

Forvaltnignen har veeret i dialog med Hovedstadens Letbane for at undersgge et alternativt areal til placering af
arbejdsplads. Der er peget pa parkeringspladsen ved Lyngby Torv 11, hvor der med rydning af arealet kan fremfindes ca.
det anskede areal. Der skal ud over rydning sperres noget af cykelsti og fortov.

Hovedstadens Letbane har i den forbindelse adspurgt entrepreneren om muligheden for at flytte arbejdspladsen, hvilket
entreprengren har afvist blandt pa grund af arealsterrelsen.

Lyngby-Taarbek Kommune kan ikke bede om en flytning af arbejdsarealet med mindre Hovedstadens Letbane holdes
udgiftsneutral og det derved er kommunen, der skal atholde udgifter til evt. rydning og genplantning. Dette skyldes at
arealet ved Réadhuset har veret en del af udbudsmaterialet for letbanen og séaledes en del af planleegningen for
anlaegsarbejderne fra start. Selvom kommunen stiller alternativ lokation til radighed er det fortsat op til bygherren i sidste
ende om den ogede risiko ved at skulle planleegge/flytte arbejdsomrade i projektet er veerd at forfelge. Da entrepreneren
har overfor Hovedstadens Letbane tilkendegivet at den alternative placering ikke er egnet vurderes det af forvaltningen
ikke muligt at flytte arbejdspladsen uden en betydelig risiko for projektets tidsplan og ekonomi.

Safremt udvalget ensker, at forvaltningen fortsat arbejder hen mod en flytning af arbejdspladsen fortsatter forvaltningen
dialog med Hovedstadens Letbane, og sdfremt der opnds enighed om placering af arbejdspladsen ved Lyngby Torv 11 og
areal skal ryddes vil forvaltningen omprioritere midlerne jf. afsnit om gkonomi.

Traeer og ovrig beplantning, der er langs med parkeringspladsen i dag, skal fjernes og efterfolgende reetableres grundet
arbejdspladsen. Forvaltningen har vurderet at rydning af arealerne og evt. genetablering belaber sig til ca. 250.000 kr.



Forvaltningen har undersegt alternative placeringer af arbejdspladsen herunder parkeringspladsen ved Lehwaldsvej, hvor
der hidtil har vaere arbejdsplads for letbaneprojektet. Det vurderes ikke muligt da dette ligger for langt fra letbanens spor.

Strategisk ramme

Anleggelsen af Hovedstadens Letbane.

Videre proces

Arbejdspladsen bibeholdes ved Lyngby Torv foran radhuset og der sker en orientering til naboerne inden opstart séledes
de er orienteret omkring det kommenede arbejde i omradet.

Okonomi
Sagen har ikke gkonomiske konsekvenser. Safremt den alternative lgsning pa parkeringspladsen Lyngby Torv 11 velges,

vil der vaere en estimeret udgift pa 0,25 mio. kr., som der ikke kan peges pa finansiering til inden for eksisterende
okonomiske rammer.

Safremt det politisk enskes at flytte byggepladsen vil det kraeve en omprioritering af indsatser til gvrige formal. Fx
fremleegges der i samme udvalgsagsrunde en sag vedr. anlegsbevilling til parkering og trafiksikkerhedsmeessige tiltag i
2024, hvor en nedprioritering af indsatser herunder vil finansiere en prioritering af flytning af byggepladsen hvis det
politisk besluttes.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
konomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.
Beslutning

Teknikudvalget, den 5. december 2023

Ikke anbefalet. I stedet anbefales alternativ placering pa parkeringspladsen ved Lyngby Torv 11, finansieret jf.
sagsfremstilling.

B tog forbehold.
Bilag

Arbejdsareal ved Lyngby Torv



Punkt 8: Letbanens skonomi herunder de afledte udgifter - Status 2023
(Orientering)

05.01.02-G00-3-15
Resume

Med denne sag gives et samlet overblik over udgifterne i forbindelse med letbaneprojektet pa bade kort og langt sigt.
Status over letbanens skonomi gentages hvert ar. [ forhold til seneste status er den vasentligste endring, at der er udmeldt
et behov for at forhgje anlaegsbudgettet. I det administrative budgetforslag for 2024-27 er forhgjelsen af budgettet til
kommunens arlige betaling til Hovedstadens Letbane indarbejdet som en teknisk korrektion fra 2026. Derudover er de
arlige betalinger til Hovedstadens Letbane samlet pd kommunens balancekonti. Med denne sag orienteres der om status
for udgifter i forbindelse med projektet. Derudover orienteres der om udgifterne forbundet med Lyngby-Taarback
Forsynings ledningsomlaegninger.

Indstilling

Forvaltningen orienterer om status for udgifter i forbindelse med letbaneprojektet.

Problemstilling

Denne sag giver et overblik over udgifterne i forbindelse med letbaneprojektet pa bade kort og langt sigt. En status pa
letbaneprojektets gkonomi blev senest fremlagt for Kommunalbestyrelsen den 15. december 2022.

Det grove anlegsarbejde, hvor blandt andet vejbanerne, cykelstier og fortov bliver ombygget forventes at vere feerdigt 1.
kvartal 2024. Derefter udestar arbejdet med etablering af skinner, master og ophangning af kerestrem. Derefter testdrift
af anlegget. Det forventes, at letbanen sattes i drift med passagerer i slutningen af 2025.

Hovedstadens Letbane har udmeldt et behov for et revideret langtidsbudget og i forleengelse heraf udarbejdet et forhgjet
anlegsbudget. Der er dermed behov for, at ejerne forhgjer deres arlige indbetalinger til finansiering af anlaegget.
Hovedstadens Letbane begrunder forhgjelsen med de globale udfordringer i kelvandet pa Covid-19 og krigen i Ukraine.

Lesninger

Letbanens gkonomi er tilrettelagt som en samlet ekonomi, der inkluderer bade udgifter til anleegsomkostninger (anleg af
banen), driftsrelaterede anleegsomkostninger (keb af tog, kerestramsmaster osv.), reinvesteringer, driftsomkostninger og
passagerindtaegter. Nedenstaende tal er saledes en indikation for kommunens udgifter forbundet med
anlaegsomkostninger, reinvesteringer, driftsomkostninger og passagerindtagter. Ejerkommunerne og regionen foretager
allerede nu arlige betalinger til finansiering af anlaegsomkostninger. Som det har veret aftalt fra projektets begyndelse,
skal de arlige betalinger opjusteres fra 2026, nér letbanen gér i drift, sd de ogsa omfatter de driftsrelaterede
anlegsinvesteringer, reinvesteringer samt driftsomkostningerne modregnet passagerindtagterne. De arlige betalinger er
fastsat ud fra den forudsatning, at selskabets samlede gald er tilbagebetalt i 2056.

Pa interessentskabsmedet i Hovedstadens Letbane den 22. juni 2023 har interessentskabet godkendt en forggelse af
anlegsbudgettet med 1,1 mia. kr. inkl. reserver. Hovedstadens Letbane har samtidig bedt interessentskabet godkende, at
ejernes samlede indbetalinger til finansiering af anlegget fra og med 2025 forhejes med 33 mio. kr. Lyngby-Taarbaek
Kommune har i den sammenhang fremsat forslag om at undersgge, hvordan projektet kan standses og afvikles, subsidizert
palaegge Hovedstadens Letbane at undersege hvordan projektets omfang kan reduceres, séledes at det kan holde sig
indenfor det nuvarende budget. Dette forslag blev ikke godkendt af interessenterne. Lyngby-Taarbaek Kommune har
desuden foreslaet, at indbetaling af det forhgjede anleegsbudget forst igangsaettes i 2026. Dette forslag blev godkendt.

Lyngby-Taarbek Kommunes andel af de foregede udgifter andrager 4,2 mio. kr./ar, idet det forudsettes, at der opnés en
forleengelse af tilbagebetalingstiden. I maj 2023 har Hovedstadens Letbane pé vegne af ejerne rettet henvendelse til



Transportministeriet med henblik pé at fa forleenget tilbagebetalingsperioden med 10 &r. Transportministeren har i lebet af
efteraret 2023 meddelt at dette onske ikke kunne imgdekommes. Der pagar fortsat en dialog omkring ensket om forleenget
tilbagebetalingstid.

Den endelige udregning af den varslede foregelse af udgifterne forbundet med forhgjelsen af anlegsekonomien er pa
denne baggrund ikke endelig udregnet i forhold til kommunes arlige bidrag. Udgifterne i nedenstaende skema fra 2026 er
derfor forvaltningens bedste bud for nuverende.

Pé& Borgmesterforum den 24. august 2023 blev det besluttet at udgifterne for de driftsrelaterede anlaeegsudgifter forst skal
effektueres fra 2026.

Nedenfor ses de allerede godkendte udgifter, der er indarbejdet i budget 2023 og for overslagsarene 2024-2027.
Forvaltningen revurderer lobende de estimerede udgifter, herunder fordelingen pé de enkelte budgetar, og fremlegger
justeringer hertil til godkendelse i takt med, at der opnas sterre indsigt i opgaver i forbindelse med letbanen og tilknyttede
folgeprojekter.

Indskud til letbaneprojektet

Herunder ses det samlede budget til den arlige udgift pd Lyngby-Taarbaek Kommunes indskud i letbaneprojektet efter
samlingen af budgettet afsat pa driften og forhgjelsen af anleegsbudgettet fra 2026.

2024 2025 2026 2027 2028-2056

(arligt)
Indskud til letbaneprojektet 15,8 15,8 15,8 15,8 15,8
Driftsrelaterede anleegsudgifter 12,2 12,2 12,2
Ekstraudgift besluttet pa 4.8-6,6 4,8-6,6 4,.8-6,6
interessentskabsmede 22/6-23
I alt 15,8 15,8 32,8- 32,8- 32,8-34,6

34,6 34,6

(2023 P/L-niveau, mio. kr.

Hovedstadens Letbane forventer, at letbanens driftsekonomi hviler i sig selv. Der vil veare et lille underskud i de forste ar,
og senere et lille overskud (bilag). Det er der taget hejde for i langtidsbudgettet (og betalingsaftalerne), som lgber frem til
2056, hvor der samlet over perioden ventes et mindre overskud fra driften. Udgifterne skal ses i sammenhang med en
forventet uudmentet besparelse pa busnettet, der pt. er angivet under driftsudgifterne.

Tilkebsydelser

Letbaneprojektet bestar endvidere af en rakke tilkebsydelser. I tabellen nedenfor ses budgettet for tilkebsydelser. Der er
indgéet aftaler for tilkebsydelserne med Hovedstadens Letbane, som afregnes arligt indtil 2056.

2023 2024 2025 2026 2027 2028-2056 (arligt)
(Korr. budget)

Tilkebsaftaler 13,8 4,6 4,6 4,6 4,6 4,6

(2023 P/L-niveau, mio. kr.)



Lyngby-Taarbaek Kommune har indgéet otte tilkabsaftaler, hvoraf to er delfinansieret af DTU med 50 % og to er fuldt
finansieret af DTU.

Rilleskinnespor

Firskovvej

P-konstruktion

P-Segering

DTU-alternativet (medfinansieret af DTU med 50 %)

Anker Engelunds Vejs alternativet (medfinansieret af DTU med 50 %)
Rilleskinnespor i DTU (fuldt finansieret af DTU)
Vibrationsdempning i DTU (fuldt finansieret af DTU)

e o o o o o o o

For alle tilkebsaftaler gaelder, at der ved aftalens indgéelse er afregnet 15 % i et up-front beleb, og derefter betales en arlig
afregning af det resterende aftalebeleb indtil 2056. Alle up-front belab er afregnet med HL, og i de tilfeelde hvor DTU
finansierer eller medfinansierer, er der ligeledes sket afregning mellem Lyngby-Taarbaek Kommune og DTU.

12023 er der er et akkumuleret mindreforbrug pa 7,5 mio. kr. efter afregning af 2023-opkravningerne. Mindreforbruget

overfores til 2024 i forbindelse med regnskabet for 2023 og anvendes til at imadegd indekseringen af kommende ars
opkravninger.

Fremadrettet er séledes alene budgetlagt de lebende arlige afregninger som i henhold til indgéede kontrakter fortsat
afregnes til og med 2056.

Afledte anlaegs- og driftsudgifter

I nedenstdende skemaer er henholdsvis de afledte anlaegs- og driftsudgifter indarbejdet.

Anleg For 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Talt
2023

Trafiksignaler og - - 8,3 - - - - 8,3

belysningsanlaeg

Stitunnel ved Lehwaldsvej 2,7 - - - - - - 2,7

(Med DSB) - Kommunal
udgift efter tilskud fra DSB

Letbane - Omgivelser, cykel
og bilparkering*

1,6 3,6 7,5 - - - 12,7

Letbane - 0,2 3,1 1,2 07 53 1,0 - 11,5
Byrumsforskennelse Lyngby
Hovedgade til Kanalvej

Ekstra kerespor 14,8 09 - - - - - 15,7
Lundtoftegérdsvej og lukning
af Kornagerve;j

Projektledelse og 12,2 4,0 3,1 2,8 - - - 22,1
myndighedsbehandling
Letbane**

I alt 29,9 9,6 16,2 11,0 5,3 1,0 0,0 73,0



(2023 P/L-niveau, mio.kr.)

*Kommunalbestyrelsen besluttede i forbindelse med sagen "toiletbygning pé forpladsen til Lundtoftes stationsforplads"
den 31. august 2023 (sag 11) ikke at opfere en toiletbygning pa Lundtofte letbanestationsforplads, og at det til formalet
afsatte rddighedsbeleb pa 1,3 mio. kr. i 2024 blev overfort til "anlaegspuljen for uforudsete anlegsudgifter".

**] forbindelse med Budget 2023-2026 blev radighedsbelobet til projektet "Projektledelse og myndighedsbehandling
Letbane" foreget med 4,1 mio. kr. idet forleengelse af projektperioden for det samlede letbaneprojekt giver egede udgifter
til projektledelse, abonnementer, kommunikation mv.

Drift 2023 2024 2025 2026 2027-
Bus (omlagning og passagertab) 6 30 - - -
Stationsomgivelser (renhold, snerydning, 0 0,3 0,5 0,5 0,5
vedligehold beplantning mm.)

Uudmentet besparelse pa busnettet™** - - - -3,8  -38

I alt 6 33 05 -33 -33
Ikke budgetlagt:

Drift af nye signalanlaeg™*** - - 0,7 0,7 0,7

I alt 1,6 33 1,2 2,6 -2,6

(2023 P/L-niveau, mio. kr.)

***De uudmentet besparelser pa busnettet afheenger af den endelige beslutning vedrerende nyt Ringnet, der traeder i kraft
ved letbanens idriftsettelse. Beslutning herom forventes at blive truffet foraret 2024. Der henvises yderligere til sagen, der
blev forelagt KMB august 2023.

*#k*@konomien til drift af signalanleg, hvor letbanen kerer igennem, vil fra 2025 vere 0,675 mio. kr. Belobet indeholder
et arligt administrationsgebyr til Hovedstadens Letbane, basisudgift til entrepreneren samt en variabel omkostning til at
deekke for skadesopretning af signalanleeg. Udgiften forbundet med drift af signalanleeg er pd nuvarende tidspunkt
ufinansieret fra 2025 og frem. Udgiften forbundet med dette er forst blevet konkretiseret i lgbet af 2022. Forvaltningen vil
i forbindelse med fremleggelse af letbanens samlede driftsomkostninger afklare om udgiften kan afholdes indenfor den
samlede letbanegkonomi. Det forventes, at der fremlegges en sag omkring letbanens samlede driftsekonomi i lebet af
2024.

Ledningsomlagninger

Forud for etableringen af Hovedstadens Letbane har Lyngby-Taarbak Forsyning og evrige ledningsejere omlagt og flyttet
ledninger. Lyngby-Taarbak Forsyning har i den forbindelse haft omkostninger for ca. 250 mio. kr. til flytning af regn- og
spildevandsrer samt rerledninger til brugsvand. Udgifterne forbundet med Lyngby-Taarbak Forsynings
ledningsomlaegninger finansieres over taksterne for omradet.

@vrige ledningsejere har ikke oplyst, hvilke omkostninger, der har veret i forbindelse med omlagning af deres ledninger.

Strategisk ramme



Budget 2024 — 2027 og Baredygtighedsstrategien.

Videre proces

I lobet af 1. halvér af 2024 forventes det at der er en endelig afklaring pa, hvorvidt staten accepterer en @&ndring af
tilbagebetalingstiden. Derefter vil forvaltningen kunne precisere anlaegs- og driftsomkostningerne.

Okonomi

Nedenfor ses akkumulerede opgerelser over ovenstdende tabeller:

Mio. kr. 2023 2024 2025 2026 2027 2028-
2056

Indskud til letbaneprojekt (til 15,8 15,8 15,8 32,8- 32,8- 32,8-34,6

2056) 34,6 34,6

Tilkebsydelser érlig ydelse (til 13,8 4,6 4.6 4.6 4.6 4,6

2056)

Afledte anlaegsudgifter 9,6 16,2 11,0 53 1,0 0

Afledte driftsudgifter 1,6 3,3 1,2 -2,6 -2,6 -2,6

Beslutningskompetence
Teknikudvalget orienteres.

konomiudvalget orienteres.
Kommunalbestyrelsen orienteres.

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Orientering givet.

Bilag

Revideret driftsbudget



Punkt 9: Indsatsplan 2024 for Baeredygtighedsstrategien og DK2020
Klimaplanen (Beslutning)

00.00.00-A00-243-23

Resume

I forbindelse med Kommunalbestyrelsens godkendelse af DK2020 Klimaplanen for Lyngby-Taarbaek Kommune den 3.
november 2022, er det besluttet, at forvaltningen hvert ar i 4. kvartal skal foreleegge en indsatsplan for det kommende ar.
P4 den baggrund forelaegges her status pa arbejdet med Baeredygtighedsstrategien og DK2020 Klimaplanen samt
indsatsplan for 2024. I tilknytning til indsatsplanen foreleegges et forslag til udmentning af midler til implementering af

Handleplan for Biodiversitet og Cykelstrategien. Desuden foreslés en pulje til stette for lokale baredygtighedsinitiativer
samt en raekke kriterier for tildeling af midler fra puljen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. Indsatsplanen for 2024 godkendes,

2. der pa anlegspuljen "Klima og kystsikringsindsats" disponeres 0,15 mio. kr. inden for den eksisterende anlegsbevilling
til at understatte implementering af biodiversitet- og cykelindsatsen,

3. der pa anlegspuljen "Klima og kystsikringsindsats" disponeres 0,15 mio. kr. inden for den eksisterende anlaegsbevilling
til understottelse af lokale baredygtighedsinitiativer,

4. forslag til kriterier for tildeling af midler til understottelse af beredygtighedsinitiativer godkendes.

Problemstilling

I overensstemmelse med Kommunalbestyrelsens beslutning af 3. november 2022 om godkendelse af DK2020
Klimaplanen, foreleegges hvert &r i 4. kvartal en indsatsplan for arbejdet det kommende ar.

Pa Kommunalbestyrelsesmadet 31. august 2023 (sag 9), blev det besluttet, at der som en del af anlegsbevillingen pa 4
mio. kr. til projektet "Klima og kystsikringsindsats" skulle anvendes 0,3 mio. kr. til klimaforebyggende indsatser. Med
denne sag laegges der op til hvordan disse konkret kan disponeres.

Losninger

Arbejdet med implementering af Baredygtighedsstrategien og DK2020 afrapporteres kollektivt inden for fem temaer, der
favner de fastlagte indsatser:

¢ CO, reduktion

Natur og Biodiversitet

Gron Mobilitet

Ansvarligt Forbrug
Klimatilpasning og klimasikring

Afrapporteringen er delt i fire implementeringsspor:

§17, stk. 4-udvalg om baredygtighed
Fyrtarns- og her-og-nu-indsatser
Organisationsudvikling
Kommunikation og akterinddragelse

e o o o



Arbejdet med de fastlagte indsatser har siden vedtagelsen af Baeredygtighedsstrategien vist, at flere indsatser er
overlappende og med fordel kan slas sammen med henblik pé at skabe en forenkling. Der er derudover tilfgjet en rekke
indsatser, der udspringer af Strategisk Energiplan, vedtaget i Kommunalbestyrelsen 6. oktober 2022 og Lyngby-Taarbeek
Kommunes principper for de kommunale ejendomme, vedtaget i @konomiudvalget 1. oktober 2020. Planerne er derved
koordineret. Endelig er der tilfojet et saerskilt mal om Kystsikring af Taarbaek. En indsats er efter politisk beslutning
udeladt: 2.A.6: Skolehaver.

Indsatsplan for 2024

Der vil i 2024 fortsat veere fokus pé fremdrift for de 1 Beredygtighedsstrategien udpegede fyrtarns- og her-og-nu-
indsatser. For hvert af de fem temaer kan der desuden fremhaves en reekke initiativer, der i seerlig grad vil veere 1 fokus i
2024. Nedenfor ses et overblik over de hgjest prioriterede indsatser for 2024. Af overblikket fremgéar henholdsvis den
milepel, der foreslas prioriteret i 2024, hvorvidt indsatsen i Baeredygtighedsstrategien er udpeget som en Fyrtérns- eller
Her-og-nu indsats og hvorvidt indsatsen kan forventes gennemfort indenfor de allerede afsatte midler.

Prioriterede milepale 2024 Fyrtdrns-  Kan gennemfores  Serskilt
eller her-  indenfor kommunal
og-nu nuverende indsats
indsats budgetramme

CO, Reduktion

Pébegyndelse af den fysiske udrulning af  Ne;j Ja X

Etape 1 af varmeplanen

Foreleggelse af forslag om oprettelse af  Nej Ja X

et energiselskab til politisk beslutning

Fuld implementering af Ja Ja X

energistyringssystem

Optimering af bygningsanvendelsen

Seette navn pa virksomheder med Nej Ja
tagarealer egnede til opsatning af
solceller og lave indsats

Natur og biodiversitet

Arealer med biodiversitetsvenlig drift Ja Ja X
kortlegges ud fra kvalitetsbeskrivelser

Arealer med biodiversitetsvenlig drift Ja Ja X
kortleegges, og plejes efter

kvalitetsbeskrivelser for arealer, ejet af

kommunen og Lyngby-Taarbak

Forsyning.

Samlet areal (ikke-fredet eller beskyttet
natur), der plejes biodiversitetsvenligt
opgeres.

Netvaerk under Charter for biodiversitet i
arealplejen -uddannelsesforleb om
biodiversitetsvenlig arealpleje atholdes.



Udvikling af spredningskorridor gennem  Ja
udpegning af arealer til biodiversitet og
formidling

Vedtagelse af kommuneplanstrategi med  Ja
indsatser til sikring af grenne omrader i
byomradet og krav til biodiversitet i
byplanlagningen

Gron mobilitet

Sikre at det interne og eksterne netverk ~ Nej
for grenne transportvaner pa private og
offentlige arbejdspladser bliver en

succes. Kommunen begynder
implementeringen af tiltag fra Charter for
Grenne Transportvaner, samt behandle
resultater fra transportvaneundersggelsen

Grenne drivmidler i bilparken Ja

Implementering af indsatser under Nej
cykelstrategien. De konkrete indsatser er

endnu ikke prioriteret idet cykelstrategien
endnu ikke er endeligt besluttet.

Udfere afledte opgaver i arbejdsgruppe Nej
for grenne transportvaner under §17 stk.

4 udvalget, herunder understottelse af

Region Hovedstadens

mikromobilitetsprojekt og udmentning af

pulje for attraktive og trygge stationer pa
kommunens tre S-tog stationer.

Ansvarligt forbrug
Udvikle en baredygtig indkebspolitik Ja

Understotte borgerinitiativer, herunder Nej
baeredygtighedsfestival og pilotinitiativ
"Beredygtig Ulrikkenborg Plads"

Afdaekke rammer og barrierer for Nej
udveksling og genbrug af

byggematerialer og inventar internt i
organisationer, samt pa tvars af

virksomheder, uddannelsesinstitutioner

og den kommunale sektor - herunder

soge medfinansiering til pilotprojekter og
analyser.

Klimatilpasning

Lokal afledning af regnvand og Ja
separatkloakering

Afklaring af krav til udledning af
overfladevand, som bl.a. er en

forudsetning for igangsaetning af
projektering og myndighedsbehandling

af Klimatilpasning af Det Centrale

Lyngby (KALC) og LAR i Bondebyen.

Ja

Ja

Ja

Nej
(Se bemaerkning *)

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

(Takstfinansieres)



Udvidet dialog med grundejere og
boligforeninger om afkobling af
regnvand og analyse af, hvor det har
storst effekt.

Tilslutning til separatkloakering vil vaere
frivilligt for

den enkelte husstand, jf.
Kommunalbestyrelsens beslutning 3.

november 2022.

Strategisk spildevandsplan, delvist i Nej Ja
samarbejde med Lyngby-Taarbak

Forsyning

Klimarobusthed - der foreligger et Ja Ja

dispositionsforslag til kystsikring i
Taarbaek, der opnar bred opbakning
blandt ejere af oversvemmelsestruede
ejendomme, si det kan fremmes af
kommunalbestyrelsen, og modnes som
myndighedsprojekt.

* MAl: Fra 2024 er alle nye biler, som kommunen kaber (personbiler, lastbiler, fejemaskiner mv.), elektriske eller drevet af
andre gronne drivmidler. Kommunens keretgjer deles op i 2 typer; Personbiler og evrige keretgjer. Indkeb af personbiler
kan som udgangspunkt ske uden ekstra budget, men kraver en mindre investering i ladestandere. Indkeb af evrige
koretojer kan vaere udfordret i forhold til om marked kan levere disse pé el eller andre gronne drivmidler, og som kan lgse
opgaverne.

I bilaget udfoldes status og milepaele 2024 for alle vedtagede indsatser fra helholdsvis Beeredygtighedsstrategien og
DK2020 Klimaplanen.

Kriterier for pulje til stotte af lokale baeredygtighedsinitiativer

Der er udarbejdet en beskrivelse af hvad en pulje til stotte for lokale baredygtighedsinitiativer kan indeholde. Kriterierne
bygger pa kriterier for kulturfonden og for den tidligere baeredygtighedspulje, som eksisterede under udarbejdelsen af
baeredygtighedsstrategien (bilag).

Det foreslés, at der kan ydes stotte pd mellem 10.000 kr. og 25.000 kr..

Strategisk ramme
Status og indsatsplan for DK2020 Klimaplanen, samt §17 stk. 4 udvalget om Beeredygtighed understatter
implementeringen af mél og initiativer i Baeredygtighedsstrategien og DK2020 Klimaplanen. En lang raekke mal fastlagt i

andre kommunale planer og strategier understatter henholdsvis Baeredygtighedsstrategiens og DK2020 Klimaplanens
indsatser (bilag).

Videre proces
I forlengelse af Teknikudvalgets godkendelse vil forvaltningen fortsatte implementeringen af indsatsplan 2024.

Der foretages en annoncering af puljen til lokale baredygtighedsprojekter og udvalget orienteres om de bevilligede
ansggninger.



Okonomi

Kommunalbestyrelsen besluttede den 15. december 2022 at give en anlaegsbevilling i 2023-25 til det videre arbejde med
klimaindsatsen og kystsikringsindsatsen pa i alt 4,0 mio. kr., finansieret af uforbrugte driftsmidler til
baredygtighedsstrategien i 2022 pa 1 mio. kr. og det afsatte radighedsbeleb til anleegsprojektet "Pulje til klimaarbejde" i
2023-25 (3 mio. kr.). Bevillingen daekker over en udgift til en projektleder i perioden (2,1 mio. kr.), en udgift til 2
studentermedhjelpere i perioden (0,9 mio. kr.) samt raddgiverbistand til myndighedsprojekt i 2023 og 2024 (1 mio. kr.). P4
kommunalbestyrelsesmedet 31. august 2023 (sag 9) blev det endvidere besluttet at de 1 mio. kr. til "rddgiverbistand til

myndighedsbistand" skulle fordeles pé 0,7 mio. kr. til klima og beskyttelse mens de sidste 0,3 mio. kr. skulle anvendes til
klimaforebyggende indsatser.

Der leegges med denne sag op til at de 0,3 disponeres pé folgende méade:
¢ der pé anlegspuljen "Klima og kystsikringsindsats" disponeres 0,15 mio. kr. inden for den eksisterende
anlegsbevilling til at understette implementering af biodiversitet- og cykelindsatsen

o der pé anlegspuljen "Klima og kystsikringsindsats" disponeres 0,15 mio. kr. inden for den eksisterende
anlaegsbevilling til understottelse af lokale baredygtighedsinitiativer

Det foreslds derudover, at de disponerede midler til understettelse af lokale baeredygtighedsinitiativer tildeles efter de i
sagen navnte kriterier. | forbindelse med foreleeggelsen af indsatsplan 2025 redegores for de foretagne uddelinger.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget beslutter pkt. 1 og anbefaler pkt. 2-4

Okonomiudvalget beslutter pkt. 2-4

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Ad 1) Godkendt med tilfgjelse jf. indstillingspunkt 2-4.

Ad 2-4) Ikke anbefalet, idet udvalget leegger vaegt pa at 0,3 mio. kr. bliver anvendt pé klimaforebyggende indsatser, dvs.
tiltag der reducerer CO2 udledningen i LTK. Forvaltningen vender tilbage med en sag, der belyser forslag til konkrete
indsatser.

Bilag

Ansvarligt forbrug - afrapportering

Gren mobilitet afrapportering - TEK

Klimatilpasning og klimasikring - afrapportering - TEK
Natur og biodiversitet - afrapportering

Tveargaende indsatser 2024

Baredygtighedspulje

C02-reduktion afrapportering - TEK



Punkt 10: Klimatilpasningsprojekt i Bondebyen (Beslutning)

06.01.05-G01-7-14
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede den 4. april 2019 at fortsaette arbejdet med myndighedsprojektet, detaljeprojekteringen
og udarbejdelsen af udbudsmaterialet i forbindelse med regnvandshandteringen i Bondebyen (bilag). Som en del af denne
proces er der udarbejdet et anleegsoverslag for omkostningerne ved gennemforelsen af regnvandshandteringen i
Bondebyen, som udger 26 mio. kr. Forvaltningen foreslar, at der gives politisk accept til justering af anlaegsbevillingen,
saledes at den matcher anlaegsoverslaget.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at anlaegsbevillingen til anlegsprojektet "LAR-projekt Bondebyen" forages med 15,9 mio. kr. i
2024-2025 séledes, at den matcher anlegsoverslaget pa 26 mio. kr., finansieret ved udvidelse af eksisterende byggekredit
hos Kommunekredit

Problemstilling

Forvaltningen forelaegger et anleegsoverslag for omkostningerne ved gennemferelsen af regnvandshandteringen i
Bondebyen til godkendelse (bilag 2). Det oprindelige anlaegsoverslag for projektet var 21,98 mio. kr. 1 2019 i forbindelse
med godkendelsen af skitseprojektet. Imidlertid er der opstéet en raekke faktorer, herunder stigninger i priserne pa
materialer og arbejdskraft. Disse faktorer har medfort, at anleegsoverslaget nu er blevet revideret til 26 mio. kr. (bilag).

Forvaltningen har undersegt et nyt anleegsoverslag i samarbejde med Lyngby-Taarbak Forsyning. Dette viser, at
klimatilpasningsprojekt i Bondebyen er den billigste losning i forhold til et traditionelt spildevandsprojekt, som udferes af
Lyngby-Taarbaek Forsyning.

De globale udfordringer med krig og inflation har givet vanskeligheder i forhold til forsyning af varer, arbejdskraft og
transport, som skaber en uforudsigelig dynamik pa markedet, og som ger det udfordrende at fastsaette priserne for et
anlagsprojekts fremtidige udgifter og budgetter. Forvaltningen star derfor i en ekstraordinar situation og forvaltningen vil
i forbindelse med entrepriseudbud og udfaldet af licitationsresultat prasentere den endelige ekonomi.

Losninger
Den tekniske lgsning er gennembearbejdet

Malet med projektet er, at reducere belastningen af faelleskloaksystemet i Bondebyen ved handtering af vejvand for sig
(pé terren), og samtidig etablere et rekreativt omrade i Bondebyen ved etablering af et regnvandsanleg til rensning af
vejvandet, som udformes som et gadekar med en omkringliggende forte for enden af Peter Lunds Vej ved Gl.
Lundtoftevej. En *forte’ er en gammel betegnelse for den grenne, dbne og grasbekladte plads midt i landsbyen. I
Klimatilpasningsprojekt Bondebyen far historien om gadekaret og forten nyt liv i en moderne fortolkning. Kvarteret far
et spildevandsteknisk anlaeg til rensning af regnvand - som en “moderne forte” med gadekeer. Lgsningen er teknisk, men
maélet med projektet er ogsa, at det vil fremsté om et grent byrum, der passer ind i Bondebyens landsbykarakter. |
medfinansieringsprojektet mellem kommunen og Lyngby-Taarbak Forsyning hdndteres bade hverdagsregn og
skybrudsregn.

Der blev i tidligere faser af projektet undersegt muligheden for at etablere et lokalt nedsivningsanlag, men det blev
@ndret til et spildevandsteknisk anleg pé baggrund af udfordringer med dérlige nedsivningsforhold samt behovet for at
sikre nabogrunde.

Medfinansieringsprojekt med kommunen som bygherre



Efter reglerne for medfinansieringsprojekter er kommunen bygherre og fremtidig anleegsejer. Lyngby-Taarbak Forsyning
atholder udgifterne til anleegget samt drift og vedligeholdelse af anleegget. Hvis medfinansieringsprojektet ikke
gennemfores og mé opsiges efter den indgdede samarbejdsaftale, kan Lyngby-Taarbeek Forsyning udfere en traditionel
kloakudvidelse (med fx opdimensionering af eksisterende ledninger) i henhold til fastlagte servicemél i kommunens
spildevandsplan. Lyngby-Taarbaek Forsyning kan alternativt udfere et anleeg med et hgjere serviceniveau for handtering af
regnvandet, hvis de forinden har fastsat det samfundsmaessigt optimale serviceniveau (Teknikudvalgets made 9. juni

2021, punkt 14).

Ved enske om at overdrage projektet til Lyngby-Taarbak Forsyning, vil rammerne for dette skulle afklares, hvilket vil
kraeve tid og ressourcer. Dette vil fx omfatte at undersgges, om projektet formentlig skulle afvikles som
medfinansieringsprojekt, afregnes med forsyningsselskabet og optages i forsyningsselskabets projektportefelje. Hvis det
onskes, at forvaltningen arbejder videre med et sddant scenarie, vil forvaltningen skulle vende tilbage med en sag om
konsekvenser for totalrddgiveraftalen med Artelia og medfinansieringsaftalen med Lyngby-Taarbaek Forsyningen.

Forvaltningen anbefaler med henblik pa at minimere konsekvenser for projektets tidsplan, skonomi og administration. at
fortsaette samarbejdsaftalen og om projektet med Lyngby-Taarbak Forsyning.

Den gkonomiske ramme udvides

Projektet finansieres efter reglerne for medfinansieringsprojekter og med 100 % medfinansiering fra Lyngby-Taarbeek
Forsyning. Det er udgiftsneutralt for kommunen, i det &rets udgifter nulstilles ved hvert érs regnskabsafslutning ved
udbetaling fra byggekreditten hos KommuneKredit. Der er pt. afsat 10,1 mio. kr. og der laegges med sagen op til at der
gives en anlaegsbevilling pé yderligere 15,9 mio. kr. siledes, at den korrigerede anlaegsbevilling herefter udger 26 mio. kr.

Piletraeer

Forvaltningen har lavet en tilstandsvurdering af piletraerne i Bondebyen. I tilstandsvurderingen af piletreeerne fremgar
det, at piletreeerne i Bondebyen fremstar sunde med fyldige kroner og mange finkviste. Bondebyens piletraer er 68 ar, og
piletraeer har generelt en levetid pa ca. 75 &r. Det betyder, at traeerne naermer sig en alder, hvor kommunen vil folge deres
tilstand og planleegge udskiftning af traeer.

Peter Lunds Vej er en mindre vej i den gamle bydel Bondebyen. Den betjener dels trafik til og fra Bondebyen, dels
gennemkerende trafik til og fra omraderne omkring Bondebyen. Da Hastvej er ensrettet i ostlig retning pa streekningen
mellem Gl. Lundtoftevej og Peter Lunds Vej, ledes al bil- og cykeltrafik fra est via Peter Lunds Vej. Selvom trafikken
overordnet set anses at vare begranset, er Peter Lunds Vej en vigtig vejforbindelse, og er adgangsve;j til Bondebyen.
Vejen er udformet saledes, at al trafik kan kere forbi hinanden sikkerheds- og faerdselsmaessigt forsvarligt. Vejlinjeforing
kan ikke flyttes mod spildevandsteknisk anlaeg (bassin og gadekeret), da det kan give kapacitets udfordringer for
opsamling af regnvand og rensning af det for det lober ud til Melleden. I forbindelse med detaljeprojekteringen af krydset
Peter Lundsvej og Gl. Lundtoftevej viste det sig, at der skal bruges et starre areal pa Peter Lunds Vej til, at
renovationsbiler samt lastbiler kan kere ud ad Peter Lunds Vej (bilag).

Pa baggrund af ovenstéende skal piletreeernes feeldes for at gennemfore klimasikringsprojektet, idet det vestlige tree star i
det fremtidige bassin samt det gstlige tree star pd den kommende ve;j.

Konsekvenser

Safremt udvalget ikke godkender projektekonomien vil forvaltningen vende tilbage med en sag om konsekvenserne for de
allerede indgaede aftaler.



Kommunikation

Forvaltningen orienterer labende Bondebylauget samt bererte naboer, m.fl.om projektets forventede forlgb. I forbindelse
med udfersel af projektet bliver der opsat informationskilte samt inviteret til byggepladsbesog for borgere.

Strategisk ramme

Klimatilpasningsplanen blev vedtaget af Kommunalbestyrelsen i maj 2014 som tilleeg 1 til Kommuneplan 2013.
Retningslinjer og redegerelse for klimatilpasning - inkl. risikokort og fokusomrader er indarbejdet i kommuneplanen.

Videre proces

Safremt udvalget godkender projektekonomien, vil forvaltningen arbejde videre med projektet. Projektets tidsplan er
aktuelt, at anlaegget kan vare udfort december 2024. Forvaltningen forventer dog en forsinkelse i tidsplanen, forst og
fremmest begrundet i, at myndigheden i kommunen kan meddele en velbegrundet tilladelse til udledning af regnvand fra
bassinet til Melleden. Myndigheden afventer en vejledning fra Miljestyrelsen, som giver et handlerum efter den dom,
Natur-og Miljeklagennavnet har truffet (Teknikudvalgets made 14. marts 2023, punkt 2). Séfremt forvaltningen ikke kan
meddele udledningstilladelse, vil sagen blive forelagt péa ny.

Projektet er udformningsmassigt justeret lidt i forhold til det tekniske anlaeg til nedsivning af regnvand/gadekeer, som
lokalplan 256 giver mulighed for. Forvaltningen har vurderet, at projektet kraever dispensation fra lokalplanen, hvorfor
forvaltningen har ansggt om dispensation fra lokalplanen. Processen er herefter, at ansegningen sendes i naboorientering,
og efterfelgende forelegges Byplanudvalget til godkendelse af afvigelserne fra lokalplan 256. Indkomne indsigelser i
forbindelse med naboorienteringen vil blive forelagt Byplanudvalget.

Okonomi

Projektet er ekonomisk neutralt for kommunen. Projektet er et medfinansieringsprojekt, hvilket betyder, at Lyngby-
Taarbaek Forsyning medfinansierer projektet. Projektet belaster heller ikke kommunen i forhold til den kommunale
anlegsramme.

Forvaltningen foreslar, at anleegsbevillingen til anleegsprojektet "LAR-projekt Bondebyen" foreges med 15,9 mio. kr. i
2024-25 séledes, at den matcher anleegsoverslaget pd 26 mio. kr. Projektet forudsattes finansieret ved en udvidelse af den
eksisterende byggekredit hos Kommunekredit, som ved projektets afslutning konverteres til et 25-arigt lan. Udgifterne til
lanet finansieres via Lyngby-Taarbaek Forsyning, hvor de indgar i taksterne og saledes opkraeves hos borgerne.

Forvaltningen vil praesentere den endelige gkonomi i forbindelse med entrepriseudbud og udfaldet af licitationsresultatet
pa udvalgsmede i 2024. Afthangig af udfaldet af licitationsresultatet vil der blive taget stilling til eventuel justering af
anlegsbevillingen for projektet.

Tabel til bevillingsmaessige endringer:

t. kr. 12024 p/l Udvalg / 2023 2024 2025 2026 2027 Varig?
Aktivitetsomrade Ja/nej

LAR-projekt Jkonomiudvalget / 15.863  2.000 Nej

Bondebyen Anlaeg

(0060830033)

Finansiering:Balancen ©konomiudvalget / -15.863 -2.000 Nej

via lanoptagelse hos Balanceforskydninger

Byggekredit

I alt 0 0 Ja



Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler.
konomiudvalget anbefaler.

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Anbefalet.
Bilag

Bilag 1 Godkendt Projektforslag 2019
Bilag 2 Anlaegsoverslagspris for Klimatilpasningsprojekt i Bondebyen

Bilag 3 Geomteri inkl. kerekurver og eksisterende piletraer



Punkt 11: Restaurering af seer i Kollelev Mose (Beslutning)

01.05.13-P05-4-22
Resume

Grundejerforeningerne omkring Kollelev Mose har efterspurgt en kommunal restaurering af sgerne og af Den Hvide Bro i
Kollelev Mose. I sgerne forekommer arligt opblomstring af tradalger, som mindsker omradets herlighedsverdi. De heje
koncentrationer af neringsstoffer og den deraf folgende algevaekst har negativ indvirkning pé s@ens gkologi.
Forvaltningen har udarbejdet et katalog over mulige restaureringstiltag, som kan mindske algeopblomstringen og
meangden af naeringsstoffer i seerne. Med denne sag skal Teknikudvalget tage stilling til, om forvaltningens indsats for
seerne og Den Hvide Bro skal fortsatte.

Indstilling
Forvaltningen foreslér, at

1. forvaltningen meddeler grundejerforeningerne, at der ikke er mulighed for kommunal oprensning eller andre
restaureringstiltag,
2. forvaltningen fortsatter nuvaerende drift af Den Hvide Bro som hidtil.

Problemstilling

Seerne i Kollelev mose har i en lang arreekke veret belastet af hgje koncentrationer af fosfor og kvalstof, som giver
tilbagevendende problemer med algeopblomstringer. Algerne ligger som et gren-brunt deekke over sgvandet i
sommerperioden til gene for naboerne til og brugerne af Kollelev Mose.

Beliggenhed, ejerforhold og kommunens forpligtelser

Kollelev Mose er ejet af Lyngby-Taarbeek Kommune. Mosen er beliggende ost for Furesgen og ligger som tre indbyrdes
forbundne sger (bassin 1-3) med et samlet areal pa fem hektar i et villakvarter i Virum. Villahaverne ligger ned til
sebredden, jf. oversigt over omradet (bilag).

Seerne i Kollelev Mose er kommunalt ejede og beskyttede efter naturbeskyttelseslovens §3, men kommunen er ikke
forpligtet efter Naturbeskyttelsesloven til at fjerne alger eller lignende. Kollelev Mose er ikke med i 3. generation af
vandomradeplaner 2021-2027, og der er derfor ikke miljemal og indsatser for sgerne. Hidtil har kommunen ikke haft faste
driftsopgaver knyttet til naturpleje af mosen, men alene til et lille parkomrdde mellem sgerne samt to mindre matrikler,
der greenser op til mosen og Den Hvide Bro.

Baggrund: Neeringstilforsel til seerne

Lyngby-Taarbak Forsyning har i de foregdende ar nedbragt antallet af overleb fra kloak til sgerne. Der er udleb til
Kollelev mose fra separatsystem med overfladevand, samt fa overleb fra fallessystem med regnvandsopblandet
spildevand. 12023 har der vaeret et enkelt overleb fra feellessystem via et brenddeaeksel, som skyldtes en fejl i styringen af
pumpestationen. Fejlen er udbedret. Neringstilforslen fra overlab udger en lille tilforsel, og det er derfor rimeligt at
antage, at den primere kilde til opblomstring af tradalger skal findes internt i mosen, eller mere precist i bunden af sgerne
i Kollelev Mose. Bunden indeholder en stor pulje fosfor fra tidligere tiders udledning af kloakvand. Store mengder
narringstoffer, herunder fosfor, har i Kollelev Mose fort til algeopblomstringer senest i sommeren 2023.

Naturtilstand i sgerne

Seernes gkologi er preeget af den haje koncentration af naringsstoffer, som satter begransninger for planter og dyr, der
har brug for neringsfattige og iltrige forhold. Mosens alder og nerhed til andre sger medferer et uudnyttet potentiale for
flere arter.



Ved en undersegelse i 2020 og 2021 blev sgerne ud fra fiskebestanden vurderet til at have en moderat til darlig tilstand.
Ved undersogelsen i 2021 blev der fundet en bred repreesentation af smédyr i bredzonen, som dog primert er hirdfere
arter, som kan téle de neringsrige forhold. Mere iltkreevende smadyr er kun sporadisk reprasenteret. Der er ikke fundet
smédyr pa den danske Redliste eller som er sjeldne. Der er fundet en mindre bestand af lille vandsalamander, og et
potentiale for at andre padder (gron fre og skrubtudse) kan spredes til mosen.

Den Hvide Bro

Forvaltningen har i forbindelse med dialogen med borgerne om driften af Kollelev Mose modtaget forespergsler om gget
vedligehold af Den Hvide Bro, som forbinder bredderne over den sterste sg (bassin 1) i Kollelev Mose.

Losninger
Tidligere tiltag og politisk behandling

Mellem 1998 og 2005 er sgerne i Kollelev Mose blevet restaureret seks gange med brug af forskellige metoder (bilag).
Seneste restaurering med aluminiumfaldning i 2003 og biomanipulation i 2004-2005 havde en effekt i omtrent 10 &r.

Teknik- og Miljeudvalget afsatte den 12. august 2020 60.000 kr. til fysisk indsats i Kollelev Mose. Sagen blev lagt op
efter henvendelse fra Grundejerforeningen Kollelev Mosepark angdende voldsom vaekst af tradalger i bassin 2 i Kollelev
Mose.

Algerne forsvandt fra overfladen pé grund af @ndringer i vejrforhold umiddelbart inden en oprensning kunne iverksattes.
Derfor valgte forvaltningen efter dialog med grundejerforeningen Kollelev Mosepark at bruge midlerne pé at udarbejde et
katalog for serestaureringstiltag, som afdeekker mulighederne for en langsigtet lasning pa problemet (bilag).

Seerne estimeres til at indeholde ca. 10 kg fosfor i vandfasen og 500 kg fosfor i sedimentet, som lebende frigives til
vandet.

Restaureringstiltag fremlagt i restaureringskataloget

Tiltag Anvendelse og Gener for beboere i Estimeret pris*
forventede effekter omradet
Fosforfeldning Aluminium tilseettes Ud over trafik i Minimum 500.000
med aluminium segvandet som salte, omradet og i mosen  kr.
der binder fosfor i i forbindelse med
sovandet og falder til  udlegning af
bunds. Mosen er i aluminium vil der
2003 blevet behandlet  ikke vaere gener for
med aluminium, omradets beboere.
hvilket havde en god
effekt, men ikke varig.
Fosforfeldning Phoslock er et Samme gener som Minimum 850.000
med Phoslock modificeret ler- ved fosforfeldning k.
produkt med med aluminium.

grundstoffet lanthan,
som binder fosfor i
sevandet og falder til
bunds.



Sedimentfjernelse

Rensning med

actiflo-anleg

Rensning med
Mecana filter

Oprensning af
grode

Opgravning af de
overste lag af
sedimentet for at
fjerne tilforte
naringsstoffer
indlejret i sedimentet
pé se-bunden.

Actiflo er et lille
kompakt renseanleg
til rensning af
sovandet for fosfor og
partikler af organisk
stof sdsom sma alger.

Mecana filter er et
andet lille konpakt
renseanleeg med
samme
renseegenskaber ved
actiflo.

Oprensning af grade
med hej tethed i
vandoverfladen kan
fijerne en lille andel af
fosforen i vandet.
Oprensning vil fjerne
algerne midlertidigt.

Oppumpning i
geotubes, som vil
skulle ligge pa
bredderne i 2-4
uger. Lugt- og
stgjgener fra
bortkersler af
sediment. Forventes
at kraeve omkring
1000 bortkersler.

Stejgener i
anlegsfasen. Bade
lugt- og stejgener
skennes at vaere
beskedne i
driftsfasen.

Samme forventede
gener som actiflo.

Opfiskning af grade
og bortkersel
forventes at tage 3-4
dage per
oprensning.

Minimum 12
millioner kr.

5-10 millioner i
anlaegsudgifter.

5.000-10.000 kr. per
kg fosfor.

Ingen eksisterende
anleg til rensning
af sevand - mangler
priseksempler.

Forventes at vaere
lidt billigere end
actiflo.

65.000-80.000 kr.
per oprensning.

Antal oprensninger
efter behov (i
Kebenhavns indre
soer fiskes tradalger
op langs bredderne
med 3-4 ugers
mellemrum gennem
sommeren).

*Estimerede priser er grove estimater.

Samlet set er fosforfaeldning med aluminium eller Phoslock angivet som de mest omkostningseffektive virkemidler med
en kort tidshorisont, en effektiv fjernelse i alle tre bassiner sammenholdt

med prisen og med beskedne gener for lokale beboere.

Der er hgje koncentrationer af naringsstoffer i flere af kommunens sger og vandleb, og der er ikke andre steder i
kommunen foretaget serestaurering for at mindske algeopblemstringen. Dog er problemet med algeopblomstring serligt
stort i Kollelev Mose.

Dialog med grundejerforeningerne omkring Kollelev Mose

Forvaltningen har gennem arene haft en god dialog med grundejerforeningerne omkring Kollelev Mose; Kollelev
Mosepark og Kollelev Grundejerforening. Der er atholdt et feelles made i november, hvor bade driften af de gronne



arealer, tilforsel af spildevand og mosens tilstand blev draftet. Begge grundejerforeninger har givet klart udtryk for et
enske om, at kommunen laver en indsats, som forbedrer tilstanden i sgerne. Grundejerforeningerne undersgger
muligheden for at sege puljer, hvilket kan kraeve, at der bliver udarbejdet et forprojekt.

Der er fra grundejerforeningen Kollelev Mosepark udtrykt et enske om en 5 ars plan begyndende med
aluminiumsfaldning her og nu, og sé igangsetning af et forprojekt pa fx bassin 2. Formélet med et forprojekt er at blive
helt konkrete pa metoder for oprensning, pris og alle de praktiske forhold omkring tilladelser, miljg m.m. Et konkret
projekt skal bl.a. bruges til efterfolgende at soge stotte hos fonde. Grundejerforeningen har foreslaet, at der afsattes
200.000 kr i budgettet 2024 til en sddan foranalyse - Grundejerforeningen er villig til at spade til.

Der er ikke inden for eksisterende budget til naturforvaltning afsat midler til restaurering eller et forprojekt pa 200.000 kr.

Pa den baggrund anbefaler forvaltningen, at det meddeles grundejerforeningerne, at der ikke er mulighed for kommunal
oprensning eller andre restaureringstiltag.

Den Hvide Bro

Den Hvide Bro blev opfert i 1934, og der er foretaget storre ombygning af den i 1996. Broen er 80 meter lang og 1,9
meter bred (bilag). Det samlede broareal er 152 kvadratmeter fordelt over 20 fag. Placering og fotos af broen fremgéar af
bilag.

Den Hvide Bro - tilstand og vedligehold

Der foretages lobende eftersyn med alle broer i Lyngby-Taarbaek Kommune. Disse eftersyn foretages hvert femte &r af
ekstern rddgiver. Pa baggrund af rddgivers rapport og eventuelle anmarkninger udarbejder forvaltningen en prioriteret
liste over broer, hvor der er behov for reparationer, udskiftning eller lignende.

Den Hvide Bro er pt. i en forsvarlig stand. Senest blev der udfert sterre reparationer og maling af reekverket i sommeren
2018, hvilket havde en omkostning pa 178.000 kr.. Ved seneste generaleftersyn i 2021, udfert af radgiver, blev der
konstateret folgende: "Mos og alger pa det hvidmalede raekvaerk. Enkelte malingsafskalninger”. Forvaltningen og
radgiver vurderer, at der ikke er behov for maling i den kommende periode som eftersynet deekker over. Det naste
eftersyn af Den Hvide Bro er i 2026.

Hvis der i perioden er mindre skader som fx breedder eller balustre, der udger en fare for faerdslen udbedres dette lobende.

Vedligeholdelsesarbejder prioriteres ikke ud fra astetiske hensyn, men er derimod baseret pa en faglig vurdering, der
sigter mod at forleenge broens levetid mest muligt inden for de ressourcer, der er tildelt til vedligeholdelsesformal.
Hovedfokus er at sikre, at feerdslen over broen forbliver sikker og forsvarlig.

Konsekvenser af indstilling

Folges forvaltningens indstilling, vil der fortsat vaere algeopblomstringer i seerne i Kollelev mose i august til oktober,
hvilket pavirker den rekreative veerdi negativt i denne periode og er imod grundejerforeningernes enske. Mosens
okologiske tilstand vil ikke blive pavirket, da der ikke vil blive &ndret pa nuverende drift.

Strategisk ramme



Vandplan 3. Kollelev mose er ikke med i de nationale Vandomrédeplanerne og der derfor ikke miljemal og indsatser for
sgerne.

Baredygtighedstrategiens indsatser for natur og klimatilpasning. Mange s@er og vandleb er pévirket af fortidens
udledninger af spildevand. Med denne sag rettes der ikke op pé fortidens synder.

Videre proces
Forvaltningen vil meddele Teknikudvalgets beslutning til grundejerforeningerne. Séfremt Teknikudvalget ikke ensker at

folge forvaltningens indstilling, og kan anvise finansiering vil forvaltningen fremlagge en ny sag med forslag til
restaureringsprojekter.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknikudvalget beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Ad 1-2) Godkendt, idet udvalget dog ensker at forvaltningen gar i dialog med grundejerforeningerne mhp. at afsege
muligheder for lgsning, hvor restaurering af Kollelev Mose finansieres proportionalt ift. sgbredsstrakningen.

Bilag

Restaurering af Kollelev Mose
Kollelev mose - Oversigt over omradet
Den Hvide Bro (2021), foto

Oversigtskort Kollelev Mose



Punkt 12: Takster for Vand og Spildevand 2024 (Beslutning)

13.00.00-S29-2-23

Resume
Kommunalbestyrelsen skal én gang arligt godkende legaliteten af de takster, som Lyngby-Taarbak Forsyning A/S
fastsatter for vand og spildevand. Lyngby-Taarbaek Forsyning har fremsendt takster for vand og spildevand for 2024 til

godkendelse. Forvaltningen vurderer, at taksterne ligger indenfor de skonomiske rammer fastsat af
Forsyningssekretariatet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at takster for 2024 godkendes.
Problemstilling

Kommunalbestyrelsen skal én gang arligt treeffe afgerelse om at godkende de takster, som Lyngby-Taarbak Forsyning
A/S fastsatter for vand og spildevand jf. vandforsyningsloven og betalingsloven.

Kommunalbestyrelsen kan alene treeffe afgarelse om at godkende eller ikke at godkende taksterne - legalitetskontrol - dvs.
kontrol af, at taksterne er fastsat 1 overensstemmelse med loven.

Lyngby-Taarbak Forsyning orienterede Teknikudvalget om den fremtidige prognose for taksterne for vand, spildevand pa
det arlige mede den 7. november 2023.

Lesninger

Taksterne for 2024 fremgar af nedenstaende tabel:

Kr./m3 2022 2023 2024
Vandafgift 11,98 17,94 19,76
Statsafgift (gron afgift) 6,37 6,37 6,37

Drikkevandsbidrag (Statslig afgift)

Vandafledningsafgift 26,42 28,55 45,02
Moms 11,19 13,22 17,79
Samlet vandafgift mm. pr. m> inkl. moms 55,96 66,08 88,94

Vandafledningsafgifter for ejendomme, hvorfra der drives erhverv pa markedsvilkar er differentieret, séledes at
omkostningerne per udledt kubikmeter husspildevand bliver lavere, jo mere der udledes fra en ejendom (trappemodel-
bekendtgerelse). Ca. 90% af vandforbruget i kommunen betales efter den hgjeste vandafledningsafgift.

2022 2023 2024



Vandafledningsafgift Spildevand A/S < 500 m? ekskl. moms 26,42 28,55 45,02

Vandafledningsafgift Spildevand A/S 501-20.000 m? ekskl. 21,14 22,84 36,02
moms

Vandafledningsafgift Spildevand A/S >20.000 m? ekskl. moms 10,57 11,42 18,01

Lyngby-Taarbaek Forsynings revisor EY har redegjort for legalitetskontrol af taksterne. Revisoren vurderer: "At Lyngby-
Taarbzek Spildevand A/S, Lyngby-Taarbak Vand A/S og Melledvarket A/S fastsettelse af taksterne er 1 henhold til
principperne i de gkonomiske rammer, og at taksten er korrekt fastsat."

Kommunen har til sagens behandling modtaget de nedvendige oplysninger, som omfatter folgende:

Forsyningssekretariatets udmeldte gkonomiske ramme.

Notat vedrerende legalitetskontrol fra revisor Ernest & Young for vand, spildevand og Mgolleaverket (bilag)
Udkast til takster for Vand og Spildevand for 2024 (bilag)

Tilslutningsbidrag for Vand og Spildevand 2024 (bilag)

Udkast til driftsbudget for 2024

Anlagsoversigt

Lyngby-Taarbak Forsynings arsrapport 2022

Taksten for Melledverket (bilag) er indirekte indeholdt i vandafledningsafgiften, og der er foretaget separat kontrol af
denne.

Ved godkendelse af taksterne foretager kommunen en legalitetskontrol. Kommunen paser ved godkendelsen:

at taksterne samlet set overholder, den af Forsyningssekretariatet udmeldte ekonomiske ramme,
at takstbladet er i overensstemmelse med godkendt regulativ og betalingsvedtaegt,

at selskabet hviler i sig selv,

at der ikke sker en usaglig forskelsbehandling forbrugerne imellem.

Forsyningssekretariatet treeffer afgarelse om vandselskabets gkonomiske ramme, som bl.a. inkluderer arlige
effektiviseringskrav. Nér vandselskabet afslutter et projekt fastsat af kommunalbestyrelsen i f.eks. vand- eller
spildevandsplan, vil de midler, som vandselskabet har lagt ud til projektet blive indarbejdet i den fremadrettede
okonomiske ramme.

Selskaberne har gennemfort og vil i de kommende ar gennemfere store investeringer i bl.a. nyt vandveerk, udledning ved
Alebakken, ledningsrenovering, ledningsomlagninger i forbindelse med letbanen, Klimatilpasning af det Centrale
Lyngby mm.

Da der i kommunens planlaegning er besluttet en raekke projekter via tillaeg til vand- og spildevandsplanerne, forventes
det, at selskabernes takster vil stige over de kommende é&r i takt med, at projekterne afsluttes og dermed kan indarbejdes i
den gkonomiske ramme og finansieres over taksterne. Med baggrund i Forsyningssekretariatets udmeldte ekonomiske
ramme fastsettes taksterne s jeevnt som muligt over arene. Den store stigning pa spildevandstaksten fra 2023 til 2024



skyldes primert investeringer i klimatilpasningsprojekter og ledningsomlagninger i forbindelse med letbanearbejdet samt
en takstudskydelse fra sidste ar. Yderligere skyldes stigningen ogsa en betydelig haj generel prisudvikling, som felge af
den hgje inflation.

Vejafvandingsbidrag

Kommunen betaler arligt et vejafvandingsbidrag til Lyngby-Taarbak Spildevand. Vejafvandingsbidraget afspejler
omkostningerne ved at aflede vand fra vejene til kloakkerne, og er fastsat til at vaere 3,5 % af Lyngby-Taarbak
Spildevands anlaegsomkostninger, jeevnfor eksisterende aftale fra 2014 mellem forvaltningen og Lyngby-Taarbaek
Forsyning.

Ud fra geeldende lovgivning ma denne bidragssats maksimalt udgere 8% af Lyngby-Taarbak Spildevands
anlegsomkostninger. Satsen skal endvidere aftales pa baggrund af en konkret vurdering i fallesskab mellem kommunen
og forsyningsselskabet, hvortil den eksisterende afregning pa 3,5 % er besluttet.

Hojesteret har den 5. februar 2016 stadfaestet Ostre Landsrets Dom i Stoplov-sagen, hvorefter en fremtidig model for
takstberegningen afventer ny lovgivning. Pa baggrund af dette, er det aftalt mellem KL, DANVA og regeringen, at der
skal udarbejdes en ny model for vejbidrag. Qstre Landsret har den 6. december 2019 afsagt dom om, at kommunernes
pligt til at betale vejbidrag ikke omfatter spildevandsledninger, der ikke optager eller afleder vejvand. En ny model for
kommunernes betaling af vejbidrag er forelebig udskudt og Forvaltningen foreslér, at den nuverende sats fastholdes.

Konsekvenser

En gennemsnitshusstand betalte i 2023 en samlet vandafgift pa 5.286 kr. og skal 1 2024 betale 7.115 kr., hvilket er en
stigning pa 1.829 kr. svarende til 35%.

De kommunale ejendomme forbruger samlet omkring 100.000 m?> vand arligt. Stigningen i taksten betyder saledes en
merudgift p&d omkring 2,2 mio. kr. for driften af de kommunale ejendomme.

Strategisk ramme
Taksterne for vand og spildevand er relateret til flere planer, regulativer, programmer og strategier, bl.a.
Vandforsyningsplan, Spildevandsplan, Indsatsplan for grundvandsbeskyttelse, Klimatilpasningsplan,

Beaeredygtighedsstrategi, DK-2020 plan, Statslige Vandomradeplaner mv. Tiltag der besluttes i planerne vil udmente sig i
projekter, der har indflydelse pé taksterne.

Videre proces

Nar taksten for vand og spildevand er legaliseret af Kommunalbestyrelsen, kan Forsyningen opkrave afgiften hos
forbrugerne. Taksterne annonceres pa Forsyningens hjemmeside.

Afviser Kommunalbestyrelsen at godkende taksterne, skal Forsyningen fremsende et nyt takstblad til godkendelse.
Kommunalbestyrelsens afgarelse kan ikke indbringes til hgjere administrativ myndighed. Kan kommunen ikke godkende
taksterne kan Forsyningen opkrave et acontobeleb med udgangspunkt i tidligere godkendte takster og efterfolgende
foretage en efterregulering, nar taksterne er godkendt af kommunen.

Okonomi

Selskaberne er brugerfinansieret gennem vand- og spildevands-taksterne, som opkraves af Lyngby-Taarbaek Forsyning.
Et forelgbigt estimat for vand og vandafledningsafgiften for kommunens ejendomme forventes at ligge pa omkring 8-9
mio. kr. 1 2024. Vejafvandingsbidrag kan variere meget og historisk har ligget pa mellem 0,5 til 7,5 mio. kr. athaengigt af,

hvilke anlegsprojekter Forsyningen afslutter.

Beslutningskompetence



Teknikudvalget anbefaler
Jkonomiudvalget anbefaler

Kommunalbestyrelsen beslutter

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Anbefalet at godkende legaliteten af takster for 2024, fastsat af Lyngby- Taarbaek Forsyning A/S.
Bilag

Notat vedr. legalitetskontrol af taksterne for 2024 Lyngby-Taarbak Vand
Legalitetskontrol af taksterne for 2024 - Lyngby-Taarbaek Spildevand
Notat vedr. legalitetskontrol af taksterne for 2024 Mglledvarket

Vand og spildevand takstblad 2024

Tilslutningsbidrag Vand og Spildevand 2024

Maoglleaverket takster 2024



Punkt 13: Lukket: Ejendomssag

82.16.02-054-1-23
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Anbefalet.



Punkt 14: Prisregulering af flextur (Beslutning)

13.05.00-G0O1-1-10
Resume

Teknik- og Miljeudvalget besluttede 1. april 2014 pé anbefaling fra Social- og Sundhedsudvalget, at Lyngby-Taarbaek
Kommune skulle tilmeldes Movias Flextur ordning. Ordningen har siden vist sig ikke at balancere skonomisk. Som en
del af budgetaftalen for 2024-2027 indgér, at forvaltningen skal fremlaegge en model for som minimum at bringe
kommunens Flextrafik tilbud budgetmaessigt i balance. Med denne sag forelaegges et forslag til takstforhejelse for at
skabe bedre balance i budgettet til Flextur. Denne sag er feorste af to sager omkring gkonomien for flextur. Séledes vil der i
1. kvartal 2024 blive fremlagt en ny sag om fremtidigt budget til flextur.

Indstilling

Forvaltningen foreslér, at

1. taksten for flextur haeves fra 54 kr. (60 kr. pr. 1. jan. 2024) til 68 kr. (75 kr. pr. 1. jan. 2024) for de forste 10 km for at
begranse brugen og nedsatte kommunens tilskudsbehov.

2. merudgiften til Flextur i 2023 forventes afholdt indenfor rammen af aktivitetsomradet *Trafik’.

Problemstilling

Kommunalbestyrelsen afsatte i budget 2014-2017 arligt 1 mio. kr. til at lofte kerselsordningerne pé aldre- og
handicapomrédet. Som led i udmentningen heraf besluttede Teknik- og Miljeudvalget pa anbefaling fra Social- og
Sundhedsudvalget, at Flextur ordningen blev sat i drift den 19. maj 2014.

Flextur er et supplement til den kollektive trafik og kan benyttes af alle efter bestilling. Med Flextur kan man blive kert
fra adresse til adresse efter eget valg i de kommuner, der er tilmeldt ordningen. Brugerne betaler en fast takst for de forste
10 km og derefter en takst for gvrige kilometer derudover. Kerslen udferes af Movia. Flextur anvendes af mange
forskellige brugere - dog med en lille overvagt af @ldre. I Lyngby-Taarbaek Kommune er gennemsnitsalderen for
brugerne af flextur 62 ar, 54 % af brugerne er over 69 ar, og 25 % har et ganghjelpemiddel med pa turen. Brugen af
flextur har, med undtagelse af coronaédrene, vaeret ret konstant - med omkring 7.000 arlige brugere i Lyngby-Taarbek.

Kommunerne bestemmer selv, om de vil vaere en del af Flextur ordningen. Man kan kun kere Flextur til kommuner, som
er med i ordningen.

Tilmeldingen til Flextur var i sin tid tilteenkt som et 1-arigt forseg. Ordningen er af flere omgange blevet forleenget. Der
blev i sin tid afsat 500.000 kr. til ordningen. Budgettet til Flextur er de sidste 8 ar hvert &r er blevet overskredet betydeligt
— overskridelserne for de enkelte ar er pa mellem 100.000 - 500.000 kr.

Som en del af Budgetaftalen for 2024-2027 besluttede parterne, at forvaltningen skal fremlegge en model for som
minimum at bringe kommunens Flextrafik tilbud budgetmaessigt i balance.

Lesninger

En mulighed for at opna en besparelse pa Flextur er at justere taksterne - dvs. at forhgje den brugerbetaling, som kunden
betaler for den enkelte Flextur. Kommunalbestyrelsen besluttede den 4. maj 2023, at Flexturtaksten for de forste 10 km
skulle haeves fra 41 kr. til 54 kr. For at opna en yderligere besparelse pa Flextur er det muligt igen at forhgje taksten til den
hejeste takst pa 68 kr. for de forste 10 km.



Movia er kommet med et meget forsigtigt bud pé, at en taksteendring fra 54 kr. til 68 kr. forventes at ville kunne reducere
kommunens arlige udgift til Flextur med ca. 200.000 kr. i 2024. Besparelsen skal dog ses med forbehold for en reekke
usikkerheder.

Movias erfaring er, at nr en kommune skifter til et hgjere prisniveau udelukkende i byen, s& reduceres antallet af ture i
byen, og passagererne korer kortere ture. Derved reduceres kommunens tilskudsbehov til Flextur. Det formodes, at dette
ogsé vil gere sig gaeldende, nér prisen haves i en hel kommune, men Movia har endnu ikke niet at fa erfaringer fra andre
kommuner, der har havet prisen til de hgjeste prisniveauer i hele kommunen. Desuden har Movia oplyst, at de ligeledes
ikke kender den reelle effekt pd turforbruget af, at Lyngby-Taarbeek Kommune i sommeren 2023 har havet taksten fra 41
til 54 kr. for de forste 10 km. Movia gor i gvrigt opmarksom pa4, at det udelukkende er de ture, der starter og slutter internt
i kommunen, der kan opnés en besparelse pa, ved at haeve prisen til 68 kr., da alle ture, der krydser en kommunegranse, er
prissat til 41 kr. for de ferste 10 km. Denne takst for ture der krydser kommunegransen er pa nuvarende tidspunkt
desverre ikke mulig for kommunerne at &ndre - forvaltningen er i dialog med Movia om udfordringen.

Movia har i pressemeddelelse den 2. november 2023 oplyst, at priserne pa Flextur stiger, s& den nuvaerende startpris pa 54
kr. stiger til 60 kr. og nuvarende startpris pa 68 kr. stiger til 75 kr.

Forvaltningen anbefaler, at der igen gennemfores en takstforhejelse.

For at sikre fremtidig balance i budgettet til flextur fremlaegges endnu en sag om flextur i 1. kvartal 2024. Sagen i 1.
kvartal vil ga mere i dybden med det fremtidige budget til flextur, herunder brugen af flextur og samspillet mellem flextur
og flexhandicap mv.

Strategisk ramme

Arbejdet med attraktiv offentlig transport understetter kommunens Baeredygtighedsstrategi.

Videre proces
Besluttes en takstforegelse vil Movia sgge at indarbejde denne i lebet af vinteren 2023/2024.

Forvaltningen forventer, at denne sag i 1. kvartal 2024, folges op af en sag om evaluering og fremtidigt budget til flextur,
jf. Kommunalbestyrelsens beslutning i Budget 2024 - 2027.

Okonomi

Budgettet til Flextur er placeret under Teknikudvalget pa aktivitetsomradet "Trafik". I 2024 og frem er der afsat 634 t. kr.
Movia forventer pa nuverende tidspunkt et forbrug pa 1.068 t. kr., hvilket medferer en finansiel udfordring pa 434 t. kr. i
2024. En egning af taksten fra 54 kr. til 68 kr. vil forbedre resultatet med 200 t. kr. Nedenfor ses en tabel, der opsummerer
den forventede udfordring i 2024, hvis takstendringen vedtages.

Tabel: Forventet forbrug i 2024

Budget flextur 633.820
Movia forventede udgifter (1. behandling) -1.067.683
Oget indtegter (oget takst) 200.000
I alt (merforbrug) -233.863

(2024 pris- og lenniveau)



Budgettet er gennem de seneste ar overskredet med 100-600.000 kr. Merudgifterne er hovedsageligt dekket af den gvrige
busdrift. I 2023 kan busbudgettet ikke dekke merforbruget, hvilket gor, at der vil komme et merforbrug pa forventet 0,5
mio. kr.

Merudgiften til Flextur i 2023 forventes afholdt indenfor rammen af aktivitetsomradet "Trafik".

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler pkt. 1-2.

Aldre- og Omsorgsudvalget anbefaler pkt. 1.
Jkonomiudvalget anbefaler pkt. 1-2.

Kommunalbestyrelsen beslutter pkt. 1-2.
Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Ad 1-2) Anbefalet.



Punkt 15: Stejhandlingsplan 2024 - Anlaegsbevilling (Beslutning)

09.11.00-G01-19-23
Resume
Det er lovpligtigt for Lyngby-Taarbaek Kommune at udarbejde en stgjhandlingsplan hvert 5. &r. Den nuvarende

stojhandlingsplan er fra 2018-2023 og der skal derfor udarbejdes en ny. Der leegges med denne sag op til, at der gives en
anlaegsbevilling pa 0,2 mio. kr. til udarbejdelse af en ny handlingsplan.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der gives en anlegsbevilling pa 0,2 mio. kr. til udarbejdelse af en ny stgjhandlingsplan,
finansieret af anleegsprojektet "Fremtidig stgjhandlingsplan” i 2023.

Problemstilling

Ifelge “Bekendtgerelse om kortlaegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner” skal Lyngby-Taarbak
Kommune hvert 5. ar udarbejde en ny stgjhandlingsplan for trafikstejen i kommunen. Endelig stejhandlingsplan skal vere
udarbejdet inden d. 18. juli 2024.

Miljestyrelsen har i 2022 og 2023 udarbejdet en ny stgjkortlaegning for de kommuner som lovpligtigt skal stajkortlegge -
herunder Lyngby-Taarbeek Kommune. Denne stejkortlegning danner grundlag for den nye stejhandlingsplan.

Der er i 2023 afsat et radighedsbeleb pa 0,2 mio. kr. til fremtidig stejhandlingsplan.

Lesninger

Opgaven med stgjhandlingsplanen prioriterer stojreducerende projekter i kommunen ud fra Miljestyrelsens udarbejdede
stgjkortleegning.

Den nye stgjhandlingsplan bygger pa en ny kortleegning, herunder nye baggrundstal, herunder nye trafiktal, info om nye
beleegninger, @ndringer i trafikkens sammensetning, ndrede hastigheder pd Omfartsvejen og Kongevejen mv. Det er i
ovrigt et lovkrav, at der skal udarbejdes ny handlingsplan pé baggrund af den nye kortleegning. Stgjhandlingsplanen er
desuden delvist baseret pa den nye stgjmodel, der fremadrettet skal anvendes i EU.

Stejhandlingsplanen skal indeholde fakta om trafikstej, herunder geeldende graensevardier, resumé af stgjkortlegning
2022, udpegning af indsatsomrader, virkemidler til stgjbekempelse og forslag til prioritering af stgjdempende tiltag i
kommunen, inkl. gkonomioverslag. Det er lovpligtigt for kommunerne at udarbejde stgjhandlingsplanen, men
kommunerne har ikke krav om handlepligt pé planen.

Der legges i sagen op til, at der gives en anlaegsbevilling til udarbejdelse af planen ved ekstern radgiver.

Strategisk ramme
Senest den 18. juli 2024 og herefter hvert 5. &r skal der vaere udarbejdet stejhandlingsplaner beregnet p& hindtering af

stgjproblemer og -virkninger fra de sterre veje, der er udarbejdet stajkort for jf. Bekendtgarelse om kortlegning af ekstern
stej og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner.

Stejhandlingsplanen stetter op om kommunens arbejde i Baeredygtighedsstrategien.



Videre proces

Udkast til stgjhandlingsplanen fremlaegges politisk inden planen fremlaegges i offentlig hering i 8 uger i foraret 2024.
Endelig stejhandlingsplan skal vaere indsendt til Miljestyrelsen inden den 18. juli 2024.

Okonomi

Der er i 2023 afsat et radighedsbeleb til anleegsprojektet "Fremtidig stejhandlingsplan” pa 0,2 mio. kr. Forvaltningen
foreslér, at det gives en bevilling pé 0,2 mio. kr., finansieret af radighedsbelebet til projektet 2023.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler
Okonomiudvalget anbefaler
Kommunalbestyrelsen beslutter
Beslutning

Teknikudvalget, den 5. december 2023

Anbefalet.



Punkt 16: Lyngby Stadion — Udleegning af vejarealer (Beslutning)

05.01.02-G01-2-23
Resume

I forbindelse med salg af Lyngby Stadion, skal der ske en udmatrikulering af adgangsvejene i omrédet omkring Lyngby
Stadion, bl.a. for at sikre at nye matrikler far den vejadgang de har brug for. Med denne sag kan der tages stilling til et
forslag om at vejene udlegges som private fellesveje.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at adgangsvejen (sydvejen) og lokalvejene (@st-, vest- og nord-vejen) omkring stadion
udmatrikuleres som private faellesveje, og hering og endelig beslutning herom sker i forbindelse med hering og beslutning
af ny lokalplan for omradet.

Problemstilling

I forbindelse med salg af Lyngby Stadion er det en forudsaetning at der dannes en grundejerforening, der fremadrettet
kommer til blandt andet at administrere vejanleggene omkring Lyngby Stadion. Som en forudsatning til oprettelsen af
denne grundejerforening skal der veere aftalt neermere omkring vejenes status og udleg. I dag er omradet én stor samlet
matrikel og der skal i forbindelse med salget ske en udmatrikulering af vejarealerne for dels at klarleegge status og
udstraekningen af vejarealet samt sikre at de nye matrikler far den fornedne vejadgang. Sikring af den fornedne vejadgang
sker 1 henhold til udstykningsloven.

Det er i forbindelse med udarbejdelsen af den kommende lokalplan for omréadet besluttet at der skal vaere mulighed for at
ejendommene kan opdeles i seks sarskilte matrikler. P4 den baggrund ske en udmatrikulering af adgangsvejene i omradet
omkring Lyngby Stadion, der kan handtere et scenarie, hvor ikke alle matrikler udskilles og et scenarie, hvor alle
matrikler udskilles.

Lyngby-Taarbaek Kommune skal i forbindelse med sddanne sager sikre at der er udlagt en adgangsve;j til alle matrikler.
Det er ikke et krav at der skal vaere karende adgang til matriklerne, men der skal vere forbindelse til enten sti eller vej,
der er udlagt enten i saerskilt vejmatrikel eller som en del af en eksisterende matrikel og derved vere udlagt i matriklen.

Vejene ved Lyngby Stadion er i dag en del af den samlede matrikel for Lyngby Idretsby. Vejene er derfor pa nuvarende
tidspunkt af status som private veje.

I forbindelse med salg af Lyngby Stadion er det en forudsaetning at der dannes en grundejerforening, der fremadrettet
kommer til blandt andet at administrere vejanleggene omkring Lyngby Stadion. Som en forudsatning til oprettelsen af
denne grundejerforening skal der vere aftalt neermere omkring vejenes status og udleg.

Lesninger

For at sikre at de fremtidige matrikler far den fornedne vejadgang skal der udlegges vejarealer, der graenser op til de
fremtidige matrikler i omradet.

Kommunalbestyrelsen skal tage stilling til vejudlaegget i henhold til privatvejsloven, da lokalplan ferst udarbejdes senere
(lokalplan forventes vedtaget i 2024).

Forvaltningen foreslar at vejene udleegges som private fallesveje for at sikre at disse kan administreres af den fremtidige
grundejerforening.

Sydvejen



Det nye stadion vejbetjenes overordnet fra Lundtoftevej. Herfra er der adgang til lokalplanomradets lokalveje, der
omkranser stadion som Nord-, Syd-, Jst- og Vest-vejene (bilag). Vejen foreslas udlagt som en privat fellesvej. Denne vej
kan opklassificeres til en kommunevej jf. principperne for opklassificering. Forvaltningen vurderer at trafikken til enten
stadion eller Idraetsbyen vil vaere vedkommendefaerdsel, der har et @rende i omradet. Derfor er der ikke et trafikalt
grundlag for at vejen skal vaere kommunal. Vejen kan senere opklassificeres. hvis det skennes nedvendigt. Kommunen er
tilgreensende grundejer pa begge sider af vejen og det vil derfor uanset vaeere kommunen, der skal drifte arealerne.

Dstvejen

Adgang til matriklerne nord for stadion sker via gstvejen. Trafikken via gstvejen bliver begranset ved bom eller anden
trafikregulerende anleg. Anlaegget skal sikre at det kun vil vare begrenset trafik, der kan komme til og fra den
kommende bebyggelse nord for stadion. Ostvejen vil derfor kun have adgang for keretgjer til athentning af renovation,
brand/redning, i forbindelse med flytning samt keretgjer med specialadgang. Der vil fortsat vere offentlig adgang via
fortowv.

Nordvejen

Nordvejen er i dag udlagt som privat feellesvej/sti. Nordvejen tjener som adgang for gaende i forbindelse med
kampafvikling samt matrikuler adgangsvej til Lyngby BK Klubhus, der er placeret nordest for stadion.

Nordvejens vejudlag foreslas forleenget hen til de eksisterende barakker, der er placeret nordvest for stadion for at sikre at
safremt barakken pé et senere tidspunkt udstykkes i sin egen matrikel er der sikret forneden vejadgang via Nordvejen.

Vestvejen

Vestvejen er tilteenkt som en servicevej for storre koretgjer, der ikke kan vende pa Nordvejen. De kan saledes fortsaette
rundt om stadion via Vestvejen.

Vestvejen vil under afvikling af kampe pa stadion blive sperret ved hjelp af port. Vestvejen kan under afvikling af kampe
anvendes som holdeplads for sendevogne og andre servicevogne, der er nedvendige for at afvikle fodbold pa hejt niveau

pé Lyngby Stadion.

Vestvejen vil 1 dagligdagen benyttes til kersel med mindre maskiner, der sikrer driften af de omkringliggende grenne
arealer.

Inden der traeffes endelig beslutning om vejudlaegget og tildeling af vejrettigheder skal det offentliggeres, og bererte
grundejere skal informeres herom. Der vil vere en frist pd mindst 6 uger til at komme med indsigelser og
@ndringsforslag.

Heringsperioden indarbejdes nar udkast til lokalplanen sendes i 8 ugers hering forventeligt i lobet af 2. kvartal 2024.

Hvis der ikke modtages vesentlige indsigelser og @ndringsforslag vil forvaltningen treffe endelig afgerelse om vejudleg.
Alternativt vil sagen blive forelagt til behandling, samtidig med at heringssvar til lokalplanen forelegges.

Strategisk ramme
Fremtidig Lokalplan 307 for Lyngby Stadion.
Videre proces

Séafremt forvaltningens indstilling godkendes vil forvaltningen indarbejde beslutningen i det videre arbejde med de
matrikuleere @ndringer, der er planlagt i forbindelse med lokalplan 307.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.



Proces omkring udmatrikulering af arealerne handteres som en del af salget af stadion.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler

Kommunalbestyrelsen beslutter

Beslutning

Teknikudvalget, den 5. december 2023
Anbefalet.

Bilag

Kort over foreslaet vejudleg ved stadion

Oversigtskort



Punkt 17: Fornyet behandling af Skovbakken som offentlig vej (Beslutning)

05.00.05-P20-1-22
Resume

Kommunalbestyrelse overtog den 1. april 2023 60 km privat fA!llesve;j. I forbindelse med taksationssagen om erstatning
stA rrelse for optagelse af Skovbakken som kommunevej, blev det af boligforeningen sandsynliggjort, at 11 af 18
parkeringspladser pA¥ vejen ligger delvist pA¥ privat grund og dermed ikke kan optages med hjemmel i vejloven.
Forvaltningen vurderer, at dette betyder, at forudsA!tningerne for optagelse af vejen dermed ikke 1A ngere er til stede.
Forvaltningen A nsker derfor at genoptage sagen med forventning om, at vejen ikke optages.

Indstilling

Forvaltningen foreslA¥r, at forvaltningen bemyndiges til at tage sagen om optagelse af Skovbakken til fornyet behandling
og afgA relse.

Problemstilling

Skovbakken er en mindre blind vej, der betjener to boligforeninger. Der er i alt 18 parkeringspladser pA¥ Skovbakken
(bilag). Da vejen blev gjort til en kommunevej, mente forvaltningen, at alle 18 pladser var en del af den private fA!llesve;.
A/B Geels Skovbryn klagede over denne beslutning til Vejdirektoratet, men direktoratet vurderede, at

kommunens afgA relse var lovlig.

EfterfA lgende indbragte A/B Geels Skovbryn spA rgsmA¥let om erstatning til taksationskommissionen. Under
taksationsbehandlingen blev det anfA rte af andelsboligforeningen, at dele af de 11 parkeringspladser ikke var en del af
den private fA'llesvej. Taksationskommissionen gav foreningen ret i, at dele af disse pladser 1A¥ pA¥
andelsboligforeningernes private grund, som ikke officielt var udlagt som vejareal. Dette betyder, at kommunen ikke kan
optage de nAlvnte parkeringspladser i deres fulde 1A!ngde. IfA 1ge vejloven kan kun 2/3 af hver parkeringsbA¥s optages,
og hvis den resterende del skal gA res til offentlig vej, krAlver det en almindelig ekspropriation. Dette indebA rer, at
grundejerne skal modtage fuld erstatning for den del af arealet, der ikke er vejareal.

Optagelsen af de private fA:llesvgje blev foretaget under forudsAtning af, at det ikke krAl!vede erstatning til grundejerne,
da kun veje udlagt som private fA|llesveje blev optaget, og at optagelsen skete med hjemmel i vejloven.

Grundlaget for at optage Skovbakken var, at vejen har mange etageejendomme og er tA!t pA¥ Virum Station og dermed
anvendes til pendlerparkering (bilag)

LA sninger

PA¥ grund af taksationskommissionens vurdering af, at kun en del af parkermgspladserne kan indgA¥ til
pendlerparkering, hvilket var en af forudsAtningerne for at optage vejen som kommunevej, og da andelsboligforeningen
A nsker at bevare kontrollen over 11 af parkeringspladserne, vurderer forvaltningen, at sagen bA r genoptages med
forventnmg om at trA!ffe ny afgA relse om, at Skovbakken fortsat skal vAlre en privat fAlllesve;.

I forbindelse med genoptagelse af sagen skal forvaltningen genoptage sagen og partshA re de involverede parter med
henblik pA¥ at vurdere, om der er grundlag for at opretholde kommunens afgA relse om at optage vejen som
kommunevej, eller om der er grundlag for at trA!ffe fornyet afgA relse, hvorefter vejens status fA res tilbage som privat
fA!llesve;.

En ny afgA relse om at tilbagefA re vejens status til privat fA{llesvej kan ske med den begrundelse, at der er fremkommet
nye oplysninger i sagen, som betyder, at forudsA|tningerne for den oprindelige afgA relse ikke 1A|ngere er tilstede.



SA¥fremt forvaltningen trAlffer afgA relse om at lade Skovbakken vAre privat fA|llesvej, vil vejens A, vrige 7 p-pladser
stadig kunne benyttes til udefrakommende parkering. Vejens vedligeholdelse vil gA¥ tilbage til de tilstA dende
grundejere.

Hvis det vurderes, at vejen fortsat skal have status som kommuneve;j i henhold til den oprindelige afgA relse vurderes det,
at kommunen kan optage den del af vejen som utvivlsomt er udlagt til privat fA!llesvej med henblik pA¥ at undgA¥ at
betale erstatning. Det vil betyde, at af de oprindelige 11 parkeringspladser vil en plads helt udgA¥, mens de resterende 10
pladser vil blive reduceret med 1/3. PA¥ grund af krav til parkeringspladsers udformning, vil det kun vA're muligt at
anlAlgge langsgA¥ende parkeringspladser, hvilket betyder, at der kun vil blive 4 pladser. Dette vil vAlre en de facto
reduktion af parkeringspladser i omrA¥det. Dette er ikke A nskvAlrdigt. Derfor foreslA¥r forvaltningen, at sA¥fremt der
er begrundelse for at genoptage sagen, sA¥ vil forvaltningen foreslA¥ en berigtigelse af matrikelskel.

Strategisk ramme

Optagelse af veje er en del af kommunens beslutning vedrA rende budget 2021-24.

Videre proces

Bemyndiges forvaltningen til at genoptage sagen, vil forvaltningen hA re de relevante parter om optagelsen pA¥
baggrund af de nye oplysninger, og trA ffe fornyet afgA relse.

A~konomi

Sagen har ingen bevillingsmA!ssige konsekvenser.

Idet der er tale om et kort vejstykke, vil dA©t, at vejen ikke optages, have en sA¥ begrA nset effekt, at det ikke giver
anledning til en justering af driftsbudgettet til drift af de kommunale veje.

Hvis sagen skal fortsAltte i takssationskommissionen risikere kommunen at skulle betale erstatning for de tabte P-pladser.
Erstatningsbel A bet kendes ikke.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler
Akonomiudvalget anbefaler

Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Anbefalet.
Bilag

Oversigtskort

Afgerelse skovbakken



Punkt 18: Placering af ny kunstgrasbane i Virum-Sorgenfri (Beslutning)

04.00.00-P20-14-23
Resume

Kommunalbestyrelsen besluttede i forbindelse med budgettet for 2021-2024, at der skal etableres en kunstgrasbane i
Virum eller Sorgenfri. Der er behov for at tage beslutning om den konkrete placering af den nye kunstgraesbane, inden at
forvaltningen kan arbejde videre med projektering. Pa baggrund af politiske droftelser arbejder forvaltningen ud fra en
minimumslesning, sd banen kan anlagges inden for den gkonomiske ramme og med kortest mulig anlaegsperiode med
henblik pé, at banen kan vere klar til brug i 2. halvar 2025.

Indstilling

Forvaltningen foresléar, at der placeres en kunstgrasbane i Sorgenfri pa Virumgards Jorder.

Problemstilling

I forbindelse med budget 2021-2024 blev der afsat et rddighedsbeleb til anlaeg af en kunstgrasbane i Virum eller
Sorgenfri. Radighedsbelabet blev senere forhgjet, jf. skonomiafsnittet nedenfor. Efterfelgende har forvaltningen
udarbejdet grundlag for beslutning om placering af kunstgrasbanen, som kan rummes indenfor bevillingen.

Forvaltningen har arbejdet med to placeringer (bilag):

¢ Placering 1 - Ved Virumgérds Jorder, hvor der i dag er udlagt tre 11-mands fodboldbaner, hvoraf den ene, bane 1,
allerede er omlagt til kunstgrees. Lyngby-Taarbeek Kommune ejer lokaliteten.

¢ Placering 2 - Ved Virum Gymnasium og Fuglsanggérdsskolen, hvor der i dag er udlagt et areal til boldspil svarende
til knap to 11-mands fodboldbaner. Virum Gymnasium ejer lokaliteten.

Vurderingskriterier
Forvaltningen har undersagt og vurderet de to placeringer ud fra folgende vurderingskriterier:

Ejerforhold

Planforhold

Miljemaessige forhold - Afledning af dreenvand
Miljemaessige forhold - Stgj

Miljemaessige forhold - Lys

Trafikale forhold

Banesystemer

Driftsmaessige forhold

Brugeraktivitet

konomiske forhold.

e 6 o o o o o o o o

Vurderingen af de to placeringer fremgar af afsnit om Lesninger nedenfor.

EU-lovgivning om mikroplast, herunder gummigranulat

Kunstgrasbaner har en levetid pa gennemsnitligt 10 ar. EU har vedtaget et markedsferingsforbud mod mikroplast som
infillmateriale (fyld) i syntetiske sportsbaner - herunder kunstgraesbaner - geeldende fra 17. oktober 2023. Loven
indeholder en overgangsperiode pa 8 ar, hvilket betyder, at det fortsat er lovligt at anleegge kunstgrasbaner med



gummigranulat indtil oktober 203 1. Efter 17. oktober 2031 er det lovligt at drifte banerne med tilfering af infillmateriale,
safremt materialet, fx gummigranulat er kebt og hjemtaget inden 17. oktober 2031.

Lyngby-Taarbaek Kommune har vaeret i dialog med Kebenhavns Kommune om hvilken type infillmateriale, de benytter i
anleg af deres fremtidige kunstgreesbaner. Kebenhavns Kommune har haft en politisk dreftelse og har ikke fraskrevet sig
muligheden for at anlaegge baner med mikroplast som infillmateriale. Spilleegenskaberne er siledes endnu ikke helt
optimale ved alternative infillmaterialer, hvilket er naermere beskrevet i bilag "Forhold vedr placering af kunstgrasbane
enten pd Virumgards Jorder eller ved Virum Gymnasium og Fuglsanggardskolen" (bilag). Der findes flere forskellige
tilgange til EU's kommende markedsferingsforbud mod mikroplast i kommunerne.

Det er forventningen, at der vil komme flere og bedre alternativer til banelgsninger pd markedet, forinden EU's
markedsferingsforbud treeder i kraft, der bade opfylder miljokrav samt opretholder en hgj spille- og banekvalitet i
kunstgraesbanerne.

Stejforhold

Stej fra organiserede fritidsaktiviteter pa en kunstgraesbane er omfattet af reglerne om stgjgener i Miljgbeskyttelsesloven.
Udgangspunktet er Miljestyrelsens vejledende stgjgraenser for virksomheder, men stgjen er ikke sammenlignelig med
virksomhedsstej, hvorfor andre erfaringer pd omradet kan inddrages f.eks. fra ”Klgvermarksrapporten”. Miljgstyrelsens
vejledende stojgrenser om aftenen (kl. 18-22) er op til hgjest 40-45 dB i naboskel, og Klgvermarksrapporten leegger op til
stgj 1 niveauer 50-55 dB. I en lignende sag, Lundtofte kunstgraesbaner, afventer forvaltningen en afgerelse fra Miljo- og
Fodevareklagenevnet vedrerende klage over stgj. I Lundtoftesagen har naboers klager over stgj fra kunstgraesbane fort til
et pabud fra den 31. august 2023 med begrensning af spilletider, hvilket naboerne har paklaget til naevnet.

Som forudsetning for at afklare de tekniske lgsninger for de to placeringer har forvaltningen pa den baggrund fastsat en
malsatning om maksimal stej i niveau 55 dB om aftenen svarende til Klovermarksrapporten.

Generelt kan stgjgener fra kunstgraesbaner seges minimeret ved at gge afstand til naboer, begranse spilletider eller
opsatte en stegjreducerende afskaermning, f.eks. et stojhegn. At endre afstand er dog ikke muligt efter etablering uden
vaesentlige ekstra omkostninger.

Losninger
Minimumslesning

Den 19. april 2023 behandlede Kultur- og Fritidsudvalget "Budget for ny kunstgrasbane i Virum-Sorgenfri" med henblik
pa at drefte en fortsat ensket prioritering samt at sikre forudsaetningen med et tilstraekkeligt radighedsbeleb til
gennemforelse af anleg. Draftelsen medferte en skeerpelse af projektet til en minimumslesning. P4 denne baggrund har
forvaltningen arbejdet videre med minimumslesningen, som indebaerer en nedprioritering af etablering af ikke
nadvendige bygningskonstruktioner som fx er etablering af ekstra toiletter, ligesom der peges pé banesystemer, der
forventes at veere gkonomisk fordelagtige i levetiden (ca. 8-10 ar athaengig af brugen og driften).

Vurdering af de to placeringer

Forvaltningen og ekstern radgiver har igangsat en registrering og analyse af forhold, der vurderes at have indflydelse pa
valg af placering. Dette arbejde er igangsat medio 2023 og forventes afsluttet ultimo 2023.

Ud fra de forelebige registreringer, beregninger og analyser har forvaltningen foretaget en vurdering med tre mulige
vurderinger: Hgj vurdering, middelgod vurdering og lav vurdering. Falgende forhold er medtaget i registrering og analyse
(se sammenfattende bilag): Ejerforhold, planforhold, miljemeessige forhold, herunder afledning af dreenvand, stej (se



serlige bilag) og lys, trafikale forhold, driftsmaessige forhold, banesystemer, brugeraktivitet (se serligt bilag) samt
okonomiske forhold.

Tabel: Sammenfatning af vurderingerne ved de to placeringer

Forhold Boldbaner Boldbaner
pa Virumgards ved Virum Gymnasium og
Jorder Fuglsanggérdsskolen

Ejerforhold Hgj vurdering Lav vurdering

Planforhold Middelgod Middelgod vurdering
vurdering

Miljemeessige forhold - Middelgod Middelgod vurdering

Afledning af dreenvand vurdering

Miljemaessige forhold - Stej Middelgod Middelgod vurdering
vurdering

Miljemessige forhold - Lys Hoj vurdering Hgj vurdering

Trafikale forhold Hgj vurdering Hej vurdering

Banesystemer Hgj vurdering Middelgod vurdering

Driftsmeaessige forhold Middelgod Middelgod vurdering
vurdering

Brugeraktivitet Hgj vurdering Middelgod vurdering

Okonomiske forhold Hgj vurdering Middelgod vurdering

Samlet vurdering Hgjere Middel-lav vurdering
vurdering

Uddybning af vurdering og vurderingskriterier forefindes i bilag (bilag).



Anbefaling ud fra den samlede vurdering

P& baggrund af vurdering af de to placeringer, herunder gkonomiske forhold og konsekvenser, anbefaler forvaltningen at
placere en ny kunstgrasbane pa Virumgérds Jorder.

Kommunikation med foreninger, institutioner og borgere

Forvaltningen igangsetter inddragelse af bererte foreninger, institutioner og borgere, nar der er truffet beslutning om
baneplacering. I forbindelse med ansegning om byggetilladelse vil bygningsmyndigheden foretage en hering af naboer til
baneplaceringen, nar der gennemfores VVM-screening.

Baredygtighedsaspekter vil blive afklaret i den videre proces

Baredygtighed for kunstgraesbaner er en vurdering, der baseres pa miljgmassige, skonomiske og sociale aspekter.

Eksempler pa miljomeessige aspekter er:

¢ at begreense mulige stgj- og lysgener samt udvaskning og spredning af uenskede stoffer til det omgivende miljo
¢ at anvende materialer, der ikke er mangelvare, ikke skal transporteres over store afstande og som efter endt levetid
kan genanvendes
o Kork (infillsmateriale) er en mangelvare
o Gummigranulat (infillsmateriale) begranses af et EU-markedsferingsforbud pr. 17. oktober 2031

Et eksempel pa gkonomisk aspekt er:

¢ at sikre kunstgraesbaner lang levetid ved at drifte og bruge banerne optimalt

Et eksempel pa socialt aspekt er:

¢ at skabe gode rammer for idreet og beveagelse og sdledes medvirke til at hgjne sundhed og trivsel for flest mulige
borgere.

Pa nuverende tidspunkt har det ikke vaeret muligt at skabe fuldt overblik over bererte baeredygtighedsaspekter. Lasninger
i forhold til baeredygtighed indgar i det videre samarbejde med radgiver.

Strategisk ramme
Med anleg af ny kunstgraesbane understetter forvaltningen Lyngby-Taarbaek Kommunes Idrats- og bevagelsesstrategi

ved at udvikle idretsanlaeg, s& der bliver plads til flere brugere og dermed kommer flere borgere til gode. Dette gares
yderligere ved at forbedre mulighederne for udenders aktivitet, herunder boldspil i vinterhalvéret.

Videre proces

Pé baggrund af beslutningen vil forvaltningen og ekstern radgiver arbejde videre med planleegning og anlaeg af
kunstgraesbane.

Okonomi

I forbindelse med budget 2021-2024 blev der afsat 8 mio. kr. til anleg af kunstgrasbane pa en lokation i Virum eller
Sorgenfri. Budgettet kunne ikke deekke udgiften til et sddant anlaeg, hvorefter Kommunalbestyrelsen afsatte yderligere 3,0
mio. kr. i forbindelse med budget 2024-27. Radighedsbelabet til kunstgraesbanen udger herefter 11,8 mio. kr. 1 2024 pris-
og lenniveau. I forbindelse med budget 2024-27 er der givet en anlegsbevilling svarende til det fulde radighedsbelab.



Teknisk losning

Budgetbehov er beregnet ud fra anleg af enten en 3. eller 4. generationsbane med nedvendige teknisk afledning af vand
samt belysning.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget anbefaler
Kultur- og Fritidsudvalget anbefaler
konomiudvalget anbefaler

Kommunalbestyrelsen beslutter

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Anbefalet.
Bilag

Kunstgrasbaneplacering pa Virumgérds Jorder
Kunstgrasbaneplacering ved Virum Gymnasium og Fuglsanggardskolen

Forhold vedr. placering af kunstgraesbane enten pa Virumgards Jorder eller ved Virum Gymnasium og
Fuglsanggardsskolen

Stejberegning for Virumgards Jorder
Stegjberegning ved Fuglsanggéardskolen og Virum Gymnasium

Notat vedr. banebrug i Virum Sorgenfri-omradet ifm ny kunstgraesbane



Punkt 19: Kongevejen 93 - Indhentning af ideer og forslag til planleegning
(Beslutning)

01.02.00-G01-144-23
Resume

I forbindelse med faerdiggerelse af byggeri i omradet, herunder den foretagne omlagning af Frilandsmuseets
parkeringsplads, resterer et omrade uden egentlig anvendelse. Naboen mod syd, Classic Car House, ensker at udvide
virksomheden og har derfor udvist interesse for at erhverve arealet. En a&ndring af anvendelsen af arealet pa Kongevejen
93 med eventuel byggemulighed forudsatter en endring af kommuneplanen og en lokalplan for omradet.
Kommunalbestyrelsen besluttede ved made den 12. oktober 2023, at igangsatte en offentlig indhentning af ideer og
forslag til kommuneplan@ndring. Muligheden for at komme med ideer og forslag sluttede den 14. november 2023. Der er
indkommet 55 heringssvar. Horingssvarene omfatter bl.a. ideer og spergsmal vedr. emnerne: Anvendelser,
parkeringspladser, naturarealer, herunder naturlegeplads, hotel, rampereservation, trafikstej, publikumsorienterede formal,
sport og motion, daginstitution og seniorboliger. Kommunalbestyrelsen skal med denne sag tage stilling et plangrundlag i
det videre arbejde med at endre planleegningen for omradet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at folgende vedtages som grundlag for ny planleegning for omradet:

1. Anvendelse: Der arbejdes videre med forslag til hhv. kommuneplanrammer og lokalplan, der giver mulighed for
fortsattelse af anvendelser mv. som naboejendommen (Classic Car House), dog séledes at der ogsé kan arbejdes
med en anvendelse til hotel,

2. Trafik: Der arbejdes videre med nedlaeggelse af reservation til motorvejsrampe, opretholdelse af parkeringspladser
til Frilandsmuseet og tilpasning af byggelinjer,

3. Byggeriets omfang: Bebyggelsesprocent pa 60, maksimal bygningshgjde 12 m, dog hotel op til 25 m

4. Byggeriets placering: Overordnet bygningsplacering parallelt med Omfartsvejen, sddan at bebyggelsen skaermer for
vejstaj, og

5. Der udarbejdes miljevurdering i forbindelse med planleegningen.

Problemstilling

Kongevejen 93, matr.nr. 9b Virum by, Kgs. Lyngby, er omfattet af kommuneplanramme 3.3.41 for Virumgard Nord, som
udlegger omradet til offentlige formél, trafikanlaeg, herunder reservation til nordgédende frakerselsrampe fra Lyngby
Omfartsvej og tekniske anlag. Der kan bygges maks. 15% beregnet ud fra omradet som helhed. Der er ingen lokalplan for
omradet. Kongevejen afkaster 17,5 vejbyggelinje malt fra vejmidten. Safremt omradet salges til anden anvendelse, vil det
blive veere nedvendigt at @ndre kommuneplanrammen ved kommuneplantilleg og udarbejde en ny lokalplan for omréadet.
Arealet andrager 8616 m2 hvoraf 4.500 m2 er reserveret til etablering af frakerselsrampe fra Lyngby Omfartsve;j. Der er
ikke med denne sag ikke taget endelig stilling til at nedlaegge rampen. Rampen er udlagt i kommuneplanen og en
nedlaeggelse vil kraeve en endring af kommuneplanen.

Indhentning af ideer og forslag til kommuneplanlaegningen er gennemfort i perioden 17. oktober til 14. november 2023.
Heringsdokumentet (bilag) opsummerede kommunalbestyrelsens forslag saledes:

"Lyngby-Taarbaek Kommune vil foresla, at der i fremtidige disponering af omradet vil blive lagt vaek pé folgende:

¢ Anvendelsen af grunden fastleegges til publikumsorienterede erhverv som udstilling, hotel, lager samt
administration.

o Parkeringsareal til Frilandsmuseet opretholdes og der kan etableres yderligere parkeringspladser i forbindelse med
publikumsorienterede erhverv.

¢ Der gives mulighed for at bebygge arealet med en bebyggelsesprocent pa 60 Svarende til 3 ud af 4 erhvervsarealer 1
Sorgenftri bydelen.

¢ Der gives mulighed for at opfare nyt byggeri i op til 12 meters hgjde svarende til 3 etager, dog mulighed for op til
25 meters hgjde for hotel.



¢ Ny bebyggelse placeres overvejende parallelt med Lyngby Omfartsvej, sa bebyggelsen skaermer for vejstoj fra
Lyngby Omfartsve;j".

Der er indkommet 55 heringssvar (bilag). Heringssvarene grupperer sig omkring felgende: Anvendelser,
parkeringspladser, naturarealer, herunder naturlegeplads, hotel, rampereservation, trafikstej, publikumsorienterede formal,
sport og motion, daginstitution og seniorboliger. I forhold til bebyggelse af arealet er den overvejende tendens i
heringssvarene, at arealet skal forblive ubebygget og enten udlegges som parkeringsareal, eller anvendes til gront
omréde.

Parkeringsarealer
En stor del af heringssvarene herunder heringssvar fra Nationalmuseet, omhandler parkering. Det papeges af flere, at der

er geester til Frilandsmuseet og Classic Car House, der parkerer pa de omliggende villaveje, nar der bliver fyldt op pa de
to eksisterende parkeringspladser. Det giver gener, nar der parkeres foran indkersler og pa smalle boligveje.

Gront areal
Der stilles forslag om at arealet udleegges til forskellige rekreative formal, legeplads, park, sansehave, kolonihaver etc.
Arealet er belastet af trafikstej fra iser omfartsvejen. Medmindre der etableres stgjafskermning mod omfartsvejen — og

muligvis mod Kongevejen, vil arealet ikke kunne udlagges til rekreative formal da Miljestyrelsens vejledende
grenseverdier pa 40 dB i1 dagtimerne ikke kan overholdes.

Hotel

Selve hotelfunktionen anfaegtes kun sporadisk, men det anferes, at et 25 meter hgjt hotel vil kunne ses vidt omkring og vil
give anledning til indbliksgener og udsynsgener hos de omboende.

Trafikstej

Det papeges at omradet er belastet af trafikstgj og ny bebyggelse langs omfartsvejen vil tilbagekaste trafikstej til
boligomradet vest for omfartsvejen.

Rampereservation

Den altovervejende del af heringssvarene der omhandler rampereservationen, anbefaler at rampereservationen
opretholdes med henblik pé at fastholde mulighed for pa et senere tidspunkt, at aflaste ramperne til Skovbrynet.

Der pégar i gjeblikket trafikundersagelser af hvordan trafikken fordeler sig pa de omliggende veje, nar der keres fra ved
ramperne ved Skovbrynet.

Publikumsorienterede formal

Der er forslag om at anvende arealet til musikkens hus, iverksatterhus, udstillingsformal eller andre offentligt
finansierede formal. Classic Car House som nabo foreslar at omradet anvendes til kontorer, undervisningsfaciliteter,
udstillingslokaler, pladskravende varegrupper, motel, vaerksted, publikumsorienterede og serviceomrader. Hensigten med
en &ndret planleegning for omradet er at selge omradet.

Seniorboliger eller tilsvarende



Kun fa foreslar at omradet kan anvendes til boligformal. Omréadet er belastet af trafikstej, hvis omradet skal anvendes til
boliger uanset boligens art, vil boligbebyggelsen skulle placeres si den i sig selv skaermer mod stej fra omfartsvejen. Da
grunden i forvejen er smal er der ogsé et stejbidrag fra Kongevejen som ger at det vil vaere vanskeligt at opna til
streekkelig stojreduktion pa friarealer.

Miljevurdering

Samtidig med ideindhentningen er der foretaget miljoscreening. Resultatet af screeningen er, at der skal udarbejdes
miljevurdering omhandlende folgende emner: Stajforhold, trafikstej genereret af trafik til, fra og internt i omrédet,
trafikforhold, sikkerhed, afvikling og menstre, grundvand, overfladevand og spildevand, bebyggelsens visuelle pavirkning
af omgivelserne og forekomsten af beskyttede arter.

Lesninger
Forvaltningens anbefaling

Forvaltningen finder at der er mange gode forslag og pointer i heringssvarene, og mange af disse vil séledes skulle tages
med i det videre arbejde, som punkter til undersggelse mv.

Samlet set finder forvaltningen imidlertid, at omradet og kommunen oplevelses- og turismemassigt vil have sterst gavn af
at koncentrere anvendelsen, saddan at de etablerede kulturinstitutioner i omradet kan styrkes, og at der siledes arbejdes
videre med anvendelse som hos Classic Car House og til parkering ogsa til Frilandsmuseet.

Forvaltningens overordnede kommentarer til horingssvarene:

Parkeringsarealer

Der pégar i gjeblikket undersogelse af trafikken i omradet herunder parkeringstellinger. Disse underseggelser samt de
papegede gener mv. i heringssvarene, vil indgé i det videre arbejde henimod forslag til kommuneplanrammer mv.

Gront areal

Arealet er belastet af trafikstoj fra iser omfartsvejen. Medmindre der etableres stgjafskeermning mod omfartsvejen — og
muligvis mod Kongevejen, vil arealet ikke kunne udlagges til rekreative formal i1 det Miljostyrelsens vejledende
grensevardier pd 40 dB i dagtimerne skal overholdes ved udlegning af nye arealer til rekreative formal.

Hotel

Arbejdet med et signaturelement skal konkretiseres nermere i den videre proces. Det er vigtigt, at der med den heje
hotelbygning skabes en balance med de eksisterende kvaliteter i bygninger og beplantning i neeromradet, Herunder skal
der arbejdes med arkitekturen og skala, sdledes at signaturelementet opfattes som en positiv indgang til Lyngby. Det kan
f.eks. undersegges om et nyt hotel skal holdes i max. 20 meter hgjde, séledes at det spejler max. hgjden pa det nuvaerende
Classic Car House (lanternen). Desuden skal fjernvirkningen af et hejt hotel vurderes. Indbliksgener skal sages minimeret
i den kommende proces. Dog anses allerede afstanden til de naermeste boliger af mindske indbliksgener vaesentligt.

Trafikstej

I forbindelse med det videre arbejde med arkitektur, bebyggelsens struktur mv. tages hensyn til at mindske de stegjgener
der sker som refleksion af stgj i forbindelse med ny bebyggelse. Dette forhold vil ogsa indgé i miljevurderingen.



Rampereservation
Der pagar i gjeblikket undersogelse af trafikmenstre i omrédet nar der keres fra til og fra ved ramperne ved

Hummeltoftevej/Skovbrynet. Disse undersggelser samt de padpegede gener mv. i heringssvarene, vil indga i det videre
arbejde henimod forslag til kommuneplanrammer, miljerapport mv.

Publikumsorienterede formal
Forvaltningen finder at der peges pa mange gode formal/anvendelser. Samlet er forvaltningen dog af den opfattelse, at

omradet vil have sterst gavn af at koncentrere anvendelsen, sddan at de etablerede kulturinstitutioner i omradet kan
styrkes, og at der séledes arbejdes videre med anvendelse som hos Classic Car House og til parkering.

Seniorboliger eller tilsvarende

Omradet er belastet af trafikstej, hvis omrédet skal anvendes til boliger uanset boligens art, vil boligbebyggelsen skulle
placeres sa den i sig selv skeermer mod stgj fra omfartsvejen. Da grunden i forvejen er smal er der ogsa et stgjbidrag fra
Kongevejen som gor at det vil vaere vanskeligt at opna til tilstraekkelig stejreduktion pé friarealer til boligerne.

Alternativt til forvaltningens indstilling, kan kommunalbestyrelsen beslutte at bevare det nuvarende plangrundlag, eller
beslutte at der skal udarbejdes plangrundlag med alternative anvendelser og bebyggelsesregulerende bestemmelser.

Strategisk ramme

Kommunens Turismestrategi

Videre proces

Pé baggrund af ideindhentningsprocessen udarbejdes der forslag til kommuneplantilleg og lokalplanforslag med
tilhgrende miljeovurdering. Endvidere udarbejdes ny spildevandsplan.

Forslagene fremlegges til politisk behandling, hvorefter der sker offentlig fremlaeggelse af forslagene i minimum 8 uger.
Der vil blive atholdt borgermede under den offentlige fremlaeggelse.

Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknikudvalget anbefaler pkt. 2 og 5
Byplanudvalget anbefaler pkt. 1-4

Kommunalbestyrelsen beslutter pkt. 1-5

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Ad 2) Anbefalet, idet det understreges, at der ikke er truffet endelig beslutning om nedlaeggelse af rampereservation.

Ad 5) Anbefalet.
Bilag



Oversigtskort

Heringssvar samlet i et dokument

Notat heringssvar ideindhentning endelig version
Ideindhentning kommuneplantilleeg pr 20. september 2023
Byplanudvalgets meade 6.12.2023 pkt 7

Rettelsesblad til sag om Kongevejen 93 - indhentning af ideer og forslag til planleegning



Punkt 20: Forslag til lokalplan 292 for boliger og erhverv pa Lundtoftevej
162 m.fl. (Beslutning)(Genforelaeggelse)

01.02.05-P16-7-18
Resume

Pa baggrund af Pension Danmarks enske om at udvikle den del af deres ejendom, matr.nr. 13at Lundtofte By, Lundtofte,
som ligger lige ost for ungdomsboligerne pa Lundtoftevej 162 (Lokalplan 270), besluttede Byplanudvalget den 6. april
2022, at der skal udarbejdes lokalplan for et forskerbolig- og erhvervsprojekt. Lokalplanforslaget, som legges frem,
omfatter bade lokalplanomrade 270 (etape 1) og det nye projekt (etape 2), da der anvendelsesmeessigt, funktionelt og
arkitektonisk er tette sammenhaenge mellem de to etaper. Sagen foreleegges med henblik pé, at der tages stilling til
offentliggoarelse af forslag til lokalplan og tilherende miljerapport.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. forslag til lokalplan 292 for boliger og erhverv pa Lundtoftevej 162 m.fl. godkendes og sendes i hering i 8 uger inden
for det viste heringsomrade,

2. der atholdes borgermede i lobet af heringsperioden,

3. miljerapporten godkendes og fremlagges i hering samtidig med lokalplanforslaget.

Problemstilling

P& baggrund af lokalplan 270 har grundejer Pension Danmark opfert 500 ungdomsboliger. Pension Danmark, som
ligeledes ejer den ubebyggede grund lige ost for ungdomsboligerne, gnsker nu at udvikle denne del af grunden. Hermed
tages hul pé 2. etape af udvikling af deres ejendom.

Lokalplanomrédet ligger syd for Lundtofteparken, nord for DTU og est for Ungdomsboligerne pa Lundtoftevej 162.
Omradet ligger centralt i forhold til DTU og den kommende letbanestation i Lundtofte. Arealet ligger i
kommuneplanramme 5.3.91, der fastlaegger, at en del af det eksisterende erhvervsomrade ma anvendes til blandet bolig-
og erhvervsomrade, herunder maks. 20 meter bebyggelseshgjde.

Lokalplanforslaget forelegges pé baggrund af Byplanudvalgets beslutning fra den 6. april 2022 om udarbejdelse af en
lokalplan for omrédet. I den mellemliggende periode har forvaltningen og bygherre veret i dialog om, at
lokalplanomradet skal omfatte etape 1 de eksisterende ungdomsboliger samt etape 2 det nye projekt, da dette giver bedst
mening bade med hensyn til arkitektur og parkering i omradet. Anvendelsesmeessigt bliver der tale om et
sammenhangende blandet bolig- og erhvervsomréade. Der er tilstreebt et ssmmenhangende arkitektonisk udtryk. De to
etaper bliver herudover bundet sammen af et faelles byrum "streedet" og stiforbindelser pa tvaers af omraderne. Ligeledes
vil bil- og cykelparkering i omradet ogsa blive set under et, da der er tale om et fysisk og funktionelt ssmmenhangende
omréde.

Det nye projekt, 2. etape af udviklingen af Pension Danmarks ejendom, omfatter et boligbyggeri pd 11.100 m? svarende til
180 boliger, og kontorerhverv pa 1.400 m?. DTUs boligfond har pd grund af omradets nare beliggenhed til DTU,
efterspurgt flere ungdomsboliger samt storre og mere familievenlige boliger til brug for forskere, phd.-studerende og
lignende med tilknytning til DTU og vidensbysamarbejdet. Pension Danmark oplyser, at det ogsé vil veere muligt andre
borgere at sgge bolig i bebyggelsen.



Historik

Pension Danmark har arbejdet med projektet de seneste par ar, og der er sket en lebende bearbejdning af projektet. Sagen
har vaeret forelagt udvalg af flere omgange: Byplanudvalget og Teknik- og Miljeudvalget den 22. september 2021

(Udsat), den 17. marts 2021 (Udsat idet projektet tilpasses s gardrummet udvides, og den samlede disposition ift. hgjder
vurderes. Det dokumenteres, at byggeriet ikke fordyrer oprensning af grunden, Byplanudvalget 2. december 2020 (Udsat),
Byplanudvalget 11. november 2020 (Udsat), Byplanudvalget den 10. juni 2020 (Udsat med de faldne bemaerkninger,
Byplanudvalget den 13. maj 2020 (Udsat), Teknik- og Miljoudvalget den 13. maj 2020 (Godkendt, idet udvalget ensker
en skriftlig vurdering af miljeforholdene fra Regionernes videnscentre for Miljo og Ressourcer).

I april 2022 blev plangrundlag godkendt med folgende bemerkninger:

¢ der indarbejdes runde hjerner pa begge vestlige hjerner mod straedet,

¢ der undersoges en lgsning, hvor det sydestlige hjerne rundes via en skermteglsbekladt facade evt. i samspil med
altaner,

o der skal i det videre arbejde fokuseres pé, at facaden mod est ikke kommer til at fremsta ensformig og afvisende,
evt. med afrunding af hjerne/knaek midt pé facaden

¢ P-normen fastholdes, jf. kommuneplanen.

Siden plangrundlagssagen blev forelagt i april 2022, er projektet blevet viderebearbejdet.

Etagearealet er reduceret med ca. 1.000 m?

Antallet af boliger er justeret fra ca. 160 forskerboliger til 100 forskerboliger og 80 ungdomsboliger.

Der er tilfgjet runde hjerne flere steder i bebyggelsen.

Der er arbejdet med parkeringsforholdene af flere omgange, senest er der skabt mulighed for et @get antal p-pladser
i keelder.

Lovgrundlag
Planlovens §§ 24, 25 og 26 om offentliggerelse af planforslag.

Lov om miljevurdering § 32 om hering af offentligheden i forbindelse med miljevurdering af planforslag, herunder
udarbejdelse af miljerapport.

Losninger

I forhold til de faldne bemarkninger pa udvalgsmadet i april 2022, er der i det fremlagte lokalplanforslag arbejdet med
folgende:

Indarbejdet flere runde hjerner i bebyggelsen, herunder ogsa pa vestlige hjerner mod stradet.
Det sydestlige hjerne pé karrébebyggelsen rundes via en skaermteglsbekladt facade i samspil med altaner.

Der er arbejdet videre med facaden mod est, karreen er opdelt i to bebyggelser som forbindes med gangbroer og der
arbejdes med forskellige materialer og geometrisk variation.

P-normen er fastholdt.

Lokalplanforslaget fremlegges med falgende indhold.

Formal

At sikre anvendelsen af omrédet til blandet bolig- og erhvervsomréde.



At give mulighed for nybyggeri til etageboliger; forskerboliger, ungdomsboliger og kontorerhverv samt anden
publikumsorienteret service i form af cafe.

At sikre et varieret nybyggeri med hgj arkitektonisk kvalitet.

At sikre fastholdelse af sti igennem lokalplanomradet, der forbinder lokalplanomradet med omrédderne mod nord og syd
samt forbinder delomrade 1 og 3.

Omradets anvendelse

Lokalplanen fastlegger anvendelsen til et blandet bolig- og erhvervsomrade. Lokalplanen indeholder tre delomréder.
Delomrade 1 omfatter de allerede opferte ungdomsboliger. Delomrade 2 omfatter det mellemliggende byrum (straedet).
Delomrade 3 omfatter det nye projekt for forskerboliger, ungdomsboliger og erhverv.

Bebyggelsens omfang og placering

Lokalplanen videreferer de bestemmelser for ungdomsboligerne i delomrade 1, som er fastlagt i Lokalplan 270.

I delomréde 3 giver lokalplanen mulighed for at opfere bebyggelse i op til 20 meters hojde, inkl. tagteknik, og op til
12.500 m? ny bebyggelse. Lokalplanen giver mulighed for ca. 1.400 m? erhverv og ca. 11.100 m? boliger. Der er tale om
en karrebebyggelse mod syd, vest og nord og et punkthus placeret i gdrdrummet. Karrestrukturen giver et gardrum, som
fungerer som bebyggelsens primare opholdsareal. Bebyggelsen indrettes som en karrébebyggelse med &bninger i facaden
mod bade ost og vest, hvilket giver adgang til "streedet" vest for bebyggelsen. Bebyggelsen opdeles dermed i en nordlig
og en sydlig blok, samt et punkthus i midten. Den maksimale bygningshejde er op til 20 m, aftrappende til 17 m mod nord
og syd, og 13,75 m mod vest. Punkthusene er angivet med en hgjde pé ca. 11 m. Bebyggelsen trappes ned hgjdemeessigt
mod Lundtofteparken og mod de opferte ungdomsboliger. Karréstrukturen brydes op mod vest af et punkthus, hvilket
skaber variation i bebyggelsen. Seneste @ndring er en bearbejdning af facadeudtrykket, hvor der er arbejdet med
afrundede hjerner pa bebyggelsen.

Bebyggelsens ydre fremtraeden

Formmaeessigt arbejdes der med varierende gesimshgjder internt i bebyggelsen, hvilket kan danne en kobling til
ungdomsboligerne, hvor der ligeledes optrader varierende gesimshgjde. Dette sker via recesser i bygningskroppen bl.a.
mod "streedet" mellem de to lokalplanomrader. Samtidig vil de forskellige bygningsudtryk medvirke til en
bygningsmassig variation, med bl.a. skalaskift, samtidig med at der findes genkendelige motiver og karaktertraek pé tvaers
af byggefelter. De forskellige typologier i omradet medvirker til at der opleves forskellige typer uderum med forskellig
karakter, s& det samlede omrade ikke bliver for forudsigeligt, men giver mulighed for at 'gé pa opdagelse'. Samtidig
tilfores et enkelt punkthus af lignende karakter som ved de eksisterende studieboliger, for derved at sikre en arkitektonisk
sammenhang mellem de to omréder. Tilsvarende arbejdes med nogle af de samme typer facadeelementer og udtryk som
pa ungdomsboliger i form af teglskaller, dog séledes der stadig sikres en variation i omradet. Karrébebyggelsen giver
endvidere en smallere bygningskrop, hvorfor det er muligt at etablere boliger med facadeédbninger bade mod gérden og
mod omgivelserne. Dermed optimeres lysforholdene i bebyggelsen med mulighed for gennemlyste boliger, ligesom hver
bolig sikres mindst én facade uden stejpavirkninger. Derudover vil karréstrukturen skabe et indvendigt gérdrum, med
afgraeensede og overskuelige udearealer, som skaber rum for familievenlige omgivelser.

Trafikale forhold, herunder parkering.

Lokalplanen som omfatter etape 1 og den nye etape 2 har en naturlig sammenhang med fzlles adgangsarealer og
funktioner. Begge omrader har samme ejer (Pension Danmark) og administrator (DTU boligfond), hvorfor
parkeringspladserne ved ungdomsboligerne og forskerboligerne forventes benyttet af beboere fra begge bebyggelser,
saledes der opnés en samlet feellesmangde af parkeringspladser. I 2020 har Pension Danmark fiet foretaget
parkeringsundersegelser for at fastlegge, hvor mange af de 127 anlagte parkeringspladser til de 500 ungdomsboliger, der
benyttes. Der er foretaget registrering af parkerede biler med drone i april/maj 2022 og september/oktober 2022.



Undersogelserne viser, at udnyttelsesgraden ligger pa 25-30%. Der er gennemsnitligt 93 ledige pladser i
dagtimer/hverdag. Gennemsnitligt er der 104 ledige pladser aften/weekend. Der er séledes en vaesentlig ledig
parkeringskapacitet. Undersggelserne viser et billede af, at beboerne i ungdomsboligerne har en lav bilejerandel, og at
transporten til DTU Campus foregér pé cykel eller til fods.

P4 baggrund af den naturlige ssmmenhang mellem etape 1 og 2, fzlles tilkerselsforhold, ens funktioner, samme ejer og
administrator samt resultatet af parkeringsundersegelsen ses parkeringsforholdene i omradet under et. Parkeringsnormen
for de allerede opferte 500 ungdomsboliger er sat til 0,25 p-plads pr. bolig. Denne norm blev anvendt i lokalplan 270 (fra
2020), pd et tidspunkt hvor daverende Kommuneplan 2017 ikke havde en p-norm for ungdomsboliger. Parkeringsnormen
i indeveerende lokalplan 292 for de 80 nye ungdomsboliger folger parkeringsnormen pa 1 p-plads pr. 100 m2, som det er
fastlagt i Kommuneplan 2021. Parkeringsnormen for forskerboliger er fastsat til 1,5 p-plads pa boliger som er storre end
65 m2 og 1 p-plads pr. bolig for boliger som er 65 m2 og derunder. Parkeringsnormen for erhverv er fastsat til 1 p-plads
pr. 50 m2 erhverv.

I Kommuneplan 2021 er det fastsat, at ved placering i stationsnert kerneomrade kan parkeringskrav reduceres med op til
10 % for boliger og 25 % for erhverv (kontor, detailhandel m.m.). Dette for bl.a. at kunne fremme baredygtighed ved at
stotte brugen af kollektiv trafik og undga etablering af unedvendige p-pladser og dermed give mulighed for opholds- og
byrum til blandt andet byliv.

Det samlede p-krav i indevarende lokalplan er 271 p-pladser. Der anlegges med lokalplanen 227 p-pladser, hvoraf 127 p-
pladser allerede er etableret i forbindelse med lokalplan 270. Af det samlede parkeringskrav pa 271 p-pladser, skal der
udlagges arealer til 44 p-pladser, sdfremt der ved @ndret anvendelse eller andre vaesentlige endringer, skulle blive brug
for supplerende parkeringspladser i lokalplanomradet. Dette parkeringsudleg pa 44 p-pladser tinglyses i servitut, sa krav
om 271 p-pladser opfyldes hvis behov opstar. Udlagget skal ses i sammenhang med at der i dag er ledige
parkeringspladser i delomrade 1, og at der ikke anlaegges flere p-pladser i lokalplanomradet end der vil blive efterspurgt.

Ovenstaende parkeringskrav er fastsat med baggrund i, at beboerne primeert vil veere studerende eller ansatte pd DTU
Campus, og at lokalplanomradet ligeledes ligger teet pa den planlagte letbanestation i Lundtofte og teet pa DTU Campus,
hvorfor behovet for en bil vurderes at vare mindre end ved boliger, som ikke har samme geografiske narhed til en
uddannelsesinstitution og letbanestation.

Der er foretaget en analyse af lokalplanprojektets trafikale konsekvenser (miljerapport). Disse analyser viser, at den
begrensede ogede trafikmaengde ikke vil pavirke vejnettet i en grad, der volder problemer ift. trafikafviklingen.

Miljevurdering

Lyngby-Taarbek Kommune har i forbindelse med screeningen af lokalplanen truffet afgerelse om, at lokalplanen er
omfattet af krav om miljevurdering, jf. § 8, stk. 2, i lovbekendtgerelse nr. 4 af 1. marts 2023 af lov om miljevurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (miljevurderingsloven). Der er derfor gennemfort en
miljevurdering af planen og udarbejdet en miljerapport. Miljerapporten omhandler bl.a. pavirkning af trafikale forhold,
stgjforhold samt pavirkningen af bymiljeet samt handtering af generationsforureningen i omradet.

Forurening

Ejendommen er en del af generationsforureningen pa Lundtoftevej 160. Ligesom ved den nylige opferelse af
ungdomsboliger pa den vestlige del af grunden (Lokalplan 270), skal ejer derfor forholde sig til hvordan et nyt projekt
indvirker pa muligheden for oprensning mv. Pension Danmarks radgiver har udarbejdet et notat om sikring af mulighed
for fremtidig oprensning af jordforurening under planlagt byggeri pa den estlige del af grunden. Heraf fremgar, at ved
etableringen af de planlagte boliger og erhverv skal det sikres, at bygningerne ikke vil forhindre eller vaesentligt fordyre



oprydningen af den del af forureningen, der ligger under Lundtoftevej 160 arealet. Det er op til Region Hovedstaden at
vurdere, hvorvidt dette er en veesentlig fordyrelse af oprensningen, og hvorvidt boringerne og tilherende installationer
skal etableres samtidig med opferelsen af byggeriet og dermed betales af bygherre. Som ved ungdomsboligerne vurderes
det i notatet, at det ikke muligt at oprense forureningen ved bortgravning under de planlagte bygninger, idet forureningen
bestér af flygtige klorerede stoffer fra terreen og til/i grundvandet. Udformning og omfang vedrerende sikring af
muligheden for en senere oprensning kraever en §8 tilladelse jf. Jordforureningsloven, inden en byggetilladelse kan gives.
§8 tilladelsen udstedes af kommunen efter haring hos Region Hovedstaden, der kan stille vilkar ift. den offentlige
indsats.”. Generationsforureningen pa Lundtoftevej 160 er prioriteret til yderligere offentlige undersegelser og oprensning
jevnfer Danske Regioners "Opdateret plan for generationsforureninger" af 8. februar 2021. Her fremgar det, at der for
Lundtoftevej 160 indtil videre i fase 1 planleegges undersogelser og forberedelse af afvargeforanstaltninger frem til og
med 2023. Regionen oplyser pr. mail af 24. maj 2023, at de fortsat er i gang med at vurdere hvilke afvargelgsninger der
kan veere relevante. Regionen er ved at feerdiggere undersegelser og tests (ventilation og pumpetest), der skal give
yderligere viden mht. forureningsbilledet inkl. risikoen for vandindvinding, samt bidrage til en mere detaljeret vurdering
af relevante afvergestrategier. Da det er en generationsforurening, skal regionen sgge om de gkonomiske midler hos
Miljestyrelsen. Etablering af afvaergeforanstaltninger forventes at ske tidligst i 2024-2025.

Borgerinddragelse
Forslag til lokalplan 292 offentliggeres og fremlegges i offentlig hering i 8 uger sammen med tilhgrende miljerapport for
lokalplanforslaget. Der sendes orienterende brev til ejere, lejere og grundejerforeninger mv. inden for heringsomradet

(bilag). Det foreslas samtidig, at der atholdes borgermede om planforslaget samt den tilherende miljerapport i
heringsperioden.

Strategisk ramme

Projektforslagene er i overensstemmelse med Kommuneplanstrategi og Kommuneplan 2021, hvor omradet er omtalt som
og udlagt til blandet bolig- og erhvervsomrade.

Videre proces
Nar den offentlige hering er slut, foreleegges sagen pa ny sammen med de indkomne heringssvar.
Okonomi

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser. Projektet vurderes at medfere en positiv ekonomisk effekt for
kommunen pga. tilforsel af mindre boliger til studerende, og derved effekt pé bl.a. udligning.

Beslutningskompetence

Byplanudvalget anbefaler indstillingspunkterne 1-2.
Teknikudvalget anbefaler indstillingspunkt 3.
Kommunalbestyrelsen beslutter.

Beslutning

Teknikudvalget, 26. september 2023

Ad 3) Anbefalet.

Martin Vendel (C) var fravaerende. I stedet deltog John Tefke (C).

Byplanudvalget, den 27. september 2023
Sagen udsat til ekstrordinert meade den 4. oktober 2023.



Martin Vendel Nielsen (C) var fravaerende. I stedet deltog Christian Winther (C).

Byplanudvalget, den 4. oktober 2023

B stiller forslag om, at parkeringsnormen ikke fastholdes grundet det store antal ubrugte parkeringspladser.

For stemte: 1 (B)

Imod stemte: 6 (C(3), A(1), D(1) og F(1)).

Forslaget hermed afvist.

Ad 1) Udsat, idet Byplanudvalget bemarker, at den fremlagte parkeringslgsning er acceptabel, samt det foresldede
volumen ligeledes som udgangspunkt kan accepteres, men at der ber ske en yderligere bearbejdning af den estlige facade,
s& den fremstar mere varieret. Udvalget ensker desuden at se et alternativt med en anden eller sterre variation i
farveholdning.

Ad 2) Udsat.

Bodil Kornbek (A) var fraveerende. I stedet deltog Simon Pihl Serensen (A).

Supplerende sagsfremstilling

Byplanudvalget behandlede forslag til lokalplan pa sit mede 4. oktober 2023, hvor sagen blev udsat med den bemarkning,
at den fremlagte parkeringslosning er acceptabel, samt det foreslaede volumen ligeledes som udgangspunkt kan
accepteres, men at der ber ske en yderligere bearbejdning af den gstlige facade, sé den fremstar mere varieret. Udvalget
bemarkede desuden, at man ensker at se et alternativt med en anden eller sterre variation i farveholdning.

Pé baggrund af Byplanudvalgets bemarkninger den 4. oktober 2023, har Pension Danmark foretaget en raekke yderligere
bearbejdninger af facaderne. Bygningshgjden er desuden reduceret pa det sydestlige hjerne, fra 6 til 5 etager. For at
fastholde det samlede bygningsvolumen, fordeles ca. 170 m? pa de gverste etager. Dette pavirker ikke bebyggelsens
fodaftryk og derved heller ikke gdrdrummets areal.

For at sikre en stor variation i bebyggelsens udtryk er der anvendt en raekke forskellige virkemidler. Der er arbejdet med
forskellige facadeudtryk mod henholdsvis gardrummet og mod omgivelserne. Bebyggelsens ydre facader i stueetagen er
rykket tilbage, ligesom der er en tilbagerykning af tagetagen, hvor der indrettes tagterrasser. Desuden er der arbejdet med
at en af de gennemgéende vinduestyper treekkes tilbage i facaden, hvilket giver en storre lys- og skyggevirkning i facaden.

For at opna en sterre variation arbejdes der samtidig med 3 forskellige facadematerialer. Basen i stueetagen pudses i en
teglred nuance, de overliggende etager beklades med en teglrad skaermtegl, mens tagetagen beklades med en profileret
metalplade med en belgedybde pa ca. 5 cm i en teglrad nuance. Der er ligeledes arbejdet med vinduernes udtryk,
placering og dybde, samt med synlige nedlgbsrer for at bryde facaden op.



Der anvendes forskellige udtryk pé vinduespartierne for at en sterre detaljering og differentiering af vinduerne, samtidig
sikres det at vinduer skal fremsta i en teglred nuance med vinduesrammer i lakeret metal for at opna et godt
helhedsudtryk.

Lokalplanen fastlaegger placering og udformning af vinduer, herunder at de kvadratiske vinduesfelter varieres mellem to
typer, med og uden fransk altan. For vinduespartier med fransk altan bestemmes, at de skal placeres tilbagetrukket
minimum 15 cm fra facade, og der skal etableres altanvaern omtrent i facadeflugt. For vinduespartier med sideparti i
metalplade gelder, at sidepartiet skal fremsta i en smaprofileret stalplade med vandrette profiler og en balgedybde pé ca.
2 cm. De to forskellige vinduestyper skaber variation i facaden og den ovenfor nevnte lys- og skyggevirkning.

Stueetagen mod Lundtoftevej dbnes op mod omgivelserne og far derfor store vinduespartier, da der indrettes
kontorerhverv og evt. cafe. Brystningshgjden varieres, og der etableres evt. faste siddepladser som del af brystningen
og/eller der placeres baenke langs facaden.

Karréens gardfacader adskiller sig fra gadefacaderne i materialitet og geometrisk variation. Mod gérdrummet fremstar
bebyggelsen primaert af en facadebekladning af teglrade profilerede stalplader med en belgedybde pa ca. 5 cm.
Bebyggelsen har forskellig dybde, forskydninger og etagefremspring, hvilket giver variation og samtidig giver mulighed
for tagstier og tagterrasser. Nogle af fremspringene opstar ved at der etableres karnapper pa facaderne. Der arbejdes ogsa
med lejligheder i 2 etager, hvilket ogsé giver variation i facaden. Basen i stueetagen adskiller sig fra de overliggende
etager ved primert at have en trebekledning af facaden i en teglrad eller redbrun nuance. De overliggende facader
udferes i en teglred metalplade med en lodret profil.

Bygherrer har ligeledes set p4 muligheder for bebyggelse i en alternativ farves@tning. Gennem facadestudier er der kigget
pa brug af teglrede facadesten sammen med sorte metalplader. Det har ogsé veret undersggt om der kan anvendes en gul
skermtegl. Inden for denne type af skermtegl, findes der imidlertid kun en gul maskinsten uden variation i farver. Det har
ligeledes vaeret undersegt at anvende aluminiumsfarvede plader som et alternativ til teglrede metalplader, hvilket er vist i
bilag (Facadestudie - Aluminium). Forvaltningen anbefaler dog ikke disse alternativer, men den i lokalplanforslaget
beskrevne farvesatning.

Forvaltningen vurderer samlet set, at de fremsendte facadebearbejdninger, giver et gget lys og skyggespil i facaden, og at
den bedste farvekomposition opnas ved den teglrade skermtegl og teglrade metalplader, og at bebyggelsen derved far et
samlet udtryk med hgj arkitektonisk kvalitet.

Bygningshgjden reduceres fra 6 til 5 etager pé det sydestlige hjerne. Dette vil betyde et let @ndret lydbillede. Pension
Danmark og deres radgiver COWI forventer dog ikke en meerkbar aendring. £Andring i lydbilledet belyses i et revideret
stgjnotat, som vil indga i en opdateret miljerapport som fremlaegges i hering sammen med lokalplanforslaget.

Ny indstilling:

Forvaltningen foreslar, at

1. det reviderede lokalplanforslag 292 (dateret november 2023) for boliger og erhverv pa Lundtoftevej 162 m.fl.
godkendes og sendes (nar stgjforhold er opdateret jf. indstillingspunkt 3) i hering i 8 uger inden for det viste
haringsomréde,

2. der afholdes borgermeade i lgbet af heringsperioden,

3. den godkendte miljerapport opdateres fsva. @ndrede stejforhold og fremlegges i hering samtidig med
lokalplanforslaget.



Teknikudvalget, den 5. december 2023

Ad 3) Anbefalet.
Bilag

Oversigtskort

LP292 heringsomrade

Lokalplanforslag 292, inkl bilag 20.09.2023

LP292 Miljerapport 20 09 2023 inkl bilag

Lundtoftevej 162 m.fl. - Parkering

Preesentation Lundtofteve;j

Lokalplanforslag 292 LTK 29.11.2023 revideret nov. 2023

Facadestudie - Aluminium - November 2023



Punkt 21: Kommende sager

00.22.00-A00-11-21
Sagsfremstilling

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.

Forvaltningen bemeerker, at de nevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive
uaktuelle og udga.

Folgende sager er planlagt til de kommende meder:

Forskennelse af adgange til Dyrehaven (Beslutning)

Cykelstrategi endelig vedtagelse (Beslutning)

Boelvej 8 - Etablere seks nye lysmaster

Parkeringsstrategi - Vision og indsatser (Beslutning)

Evaluering af Flextur (Beslutning)

Langs Hegnet 30 - Nyt enfamiliehus delvis indenfor skovbyggelinje (Beslutning)
Baeredygtighedsprincipper for kommunens bygninger (Beslutning)

Andringer af vandstanden i Lyngby So (Beslutning)

Lokationer for projekt om delemobilitet (Beslutning)

Etablering af 40 km/t zoner (Beslutning)

e 6 o o o o o o o o

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Orientering givet.



Punkt 22: Meddelelser

00.22.00-A00-11-21
Sagsfremstilling

1. Orientering om letbanen

Forvaltningen orienterer mundtligt om de seneste henvendelser om letbanen og spergsmaél, der har veret besvaret pa det
seneste "abent hus-mader".

2. Status for Movias gkonomi

Movia har den 6. november 2023 sendt brev til kommunaldirektorer, regionsdirekterer, tekniske direkterer og
udviklingsdirekterer i kommuner og regioner i Movias omradde omkring status pa Movias gkonomi.

Movias udgifter har de seneste ar veret staerkt stigende, hovedsageligt grundet stigende priser pa diesel og elektricitet,
men ogsa stigende rente- og lenniveau, som har betydet stigning i betalinger til operaterer af bus-, bane- og flextrafik.

Denne gang er der dog positive nyheder fra Movia, idet de oplyser, at Movias bestyrelse netop har behandlet estimat 2 (2.
forventede regnskab) for 2023, og samlet er der en forbedring p& 112 mio. kr. i forhold til estimat 1 for sommerferien.
Samtidig er passagertallene nu stabiliseret.

Arsagen til det positive resultat skyldes bl.a., at prisstigningerne er klinget af og forventningen for i 4r er ca. 30 mio. kr.
lavere end skennet i juni. Naeste ér vil der vaere den allerede kendte besparelse pa godt 60 mio. kr. som folge af mere
gunstige kontrakter efter Movias nyeste udbud. Dertil kommer lobende ikrafttraeedelse af besluttede besparelser pé
busdriften.

Movia oplyser desuden om at der gennemfort en genberegning af statskompensationen i forbindelse med Covid-19 fra
Trafikstyrelsen for de forste 2 méaneder i 2022, hvilket medferer et ekstra tilskud fra Trafikstyrelsen pa 18 mio. kr., der
positivt vil pavirke regnskabet for 2023.

Movia oplyser ogsé, at Movia sammen med Metroselskabet og DSB har besluttet en takststigning 1 januar 2024 som folge
af inflationen de seneste ar.

Endeligt oplyser Movia at de budgetterede stigninger i flextrafikken desuden ikke forventes realiseret, hvilket skennes at
medfare besparelser pé ca. 56 mio. kr. 1 2023 i forhold til estimat 1/2023. Serligt er de forventede stigninger i flexpatient
ikke realiseret.

Movias brev er lagt som bilag pa sagen.

3. Orienteringssag om CO2-fangst pd Vestforbreending

Vestforbraendings bestyrelse har i samarbejde med ejerkommunerne tidligere besluttet, at Vestforbraending skal vere
CO2-neutral inden 2030. Et virkemiddel til dette er CO2-fangst i forbindelse med affaldsforbreending.



Vedstforbreendingen orienterer ejerkommunerne om arbejdet med etablering af CO2-fangst (bilag).

4. Salg af fyrvaerkeri pa Cirkuspladsen mellem jul og nytéar 2023

Virksomheden "Krudtteltet" har segt om tilladelse til at bruge Cirkuspladsen til salg af fyrveerkeri. Kommunen ejer arealet
som desuden er omfattet af fredning. I fredningen bestemmes at Cirkuspladsen mé anvendes som hidtil. Salg af
fyrvaerkeriprodukter mellem jul og nytéar afviger fra hidtidig anvendelse af Cirkuspladsen. Den hidtidige anvendelse har
veeret til cirkuslignende arrangementer i sommerhalvaret og derfor vurderer fredningstilsynet at det ansegte kraever en
dispensation fra Fredningsnavnet.

Forvaltningen har givet ejerfuldmagt til at Krudtteltet kan sege Fredningsnavnet om dispensation - hvilket de
efterfolgende har gjort. Fredningsnavnet har sendte ansggningen i hering hos de klageberettigede - herunder kommunen.

Kommunen har som fredningstilsyn ikke taget stilling til det ansegte udover at vurdere at ansegningen kraever
dispensation. Tilsynet har vurderet, at der ikke foreligger retningslinjer i kommunen, som det kan stette sig til i denne

konkrete sag.

Kommunen har som grundejer bemaerket, at der er risiko for at graesarealet pa Cirkuspladsen bliver edelagt og at en
reetablering kan streekke sig ind i den sason, hvor arealet skal udlejes til cirkus.

Hvis Fredningsnavnet giver dispensation kraves der fortsat en specifik tilladelse fra grundejer.

Beslutning
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Orientering givet.

Bilag
Status for Movias gkonomi.pdf

Orientering om CO2-fangst



Punkt 23: Lukket:

00.01.00-A00-103-21
Teknikudvalget, den 5. december 2023

Orientering givet.



Punkt 24: Underskrift af protokol

00.01.00-A00-10-22
Sagsfremstilling

Dette er det digitale underskriftsark.

Med godkendelse af denne sag godkendes protokollen for medet.
Beslutning

Teknikudvalget, den 7. november 2023

Godkendt.

Teknikudvalget, den 5. december 2023

Godkendt.
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