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3. Anslaet regnskab 2018 (Orientering)

Resume

Teknik- og Miljgudvalget skal behandle forvaltningens redeggrelse vedrgrende 3. ansldet regnskab for 2018 p& udvalgets
omrade. P8 Teknik- og Miljgudvalgets omréde forventes et samlet mindreforbrug p& -6,0 mio. kr. som periodiseres til
2019. Resultatet af Teknik- og Miljgsudvalgets omréde indgdr i det samlede 3. ansldede regnskab, som forelaegges
@konomiudvalget den 15. november 2018. 3. ansldet regnskab godkendes endeligt i Kommunalbestyrelsen den 22.

november 2018.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at redeggrelsen om 3. ansldet regnskab 2018 pa Teknik- og Miljgudvalgets omrade tages til
efterretning.

Sagsfremstilling

Redeggrelsen er udarbejdet pa baggrund af forbruget og de gaeldende bevillinger pr. 30. september 2018. Det samlede 3.
ansldede regnskab 2018 behandles i @konomiudvalget den 15. november 2018. 3. ansldet regnskab godkendes endeligt i
Kommunalbestyrelsen den 22. november 2018.

Teknik- og Miljgudvalget skal p& mgdet behandle det fremlagte skgn over forventet regnskab 2018 pa udvalgets

omrade.

Resultatet af budgetopfglgning pd Teknik- og Miljgudvalgets omrdde er vist nedenfor. Opfglgningen pa de enkelte
aktivitetsomrader er neermere beskrevet i vedlagte af bilag af 30. oktober 2018 om "3. ansl3et regnskab 2018 - pr.
30.09.2018".

Tabel 1. Hovedtallene i 3. ansldet regnskab for Teknik- og Miljgsudvalgets omrade:

1.000 kr. netto Korrigeret Bevillingsmaessige tilpasninger 2018 og B2019-22
budget
2018 2019 2020 2021 2022
Vej og Park 74.225 -984 1.184 50 50 50
Trafik 44.744 -4.254 4.254 0 0 0
Klima, miljg og natur 15.200 -788 788 0 0 0
Ialt 134.169 -6.026 6.226 50 50 50

Der forventes et samlet mindreforbrug i 2018 p& -6,0 mio. kr., som periodiseres til 2019. Mindreforbruget kan primaert
henfgres til Letbane projektet (-4,0 mio. kr.), sektorplaner (-0,5 mio. kr.), forprojekt om vandstandhaevning (-0,3 mio.
kr.) traeplan (0,2 mio. kr.) og afvandingsforanstaltninger (0,8 mio. kr.). Mindreforbrug periodiseres til 2019.

Vej og Park

Grundet usaedvanlige vejrforhold, har beplantningsopgaver i forbindelse med treeplansprojektet ikke vaeret mulige henover
sommeren. Derfor periodiseres 0,2 mio. kr. til udfgrsel af resterende opgaver i 2019.

Der forventes et mindreforbrug pa afvandingsforanstaltninger p& 0,8 mio. kr., som periodiseres til 2019. Det fremtidige
bidrag til Lyngby-Taarbaek Forsyning skal afklares ved lovbekendtggrelse, hvorved det fremtidige budget til omrddet kan
tilpasses.

Derudover tilbagefgres en driftsbevilling p& 0,15 mio. kr. til cykelstien pa Firskovsvej, der forventes faerdig medio 2019.
Belgbet finansieres af kassen. Slutteligt forlaenges den arlige driftsbevilling p& 50.000 kr. vedrgrende den midlertidige
parkeringsplads ved cirkuspladsen til 2024. Driftsforleengelsen finansieres af midler fra anlaagsprojektet, Kanalvejsgrunden
- Byggemodning.

Trafik
Mindreforbruget pa -4,3 mio. kr. skyldes hovedsagelig, at opfgrelsen af Letbanen er forsinket og budgettet overfgres til




2019. N&r implementeringshastigheden kendes i 2019, vil periodisering blive revurderet.

Klima, Milje og Natur

Mindreforbruget pa -0,8 mio. kr. skyldes hovedsageligt forskydninger mellem drene pa en raekke projekter under
sektorplanerne og forprojekt om vandstandshaevning i Lyngby Sg. Mindreforbruget periodiseres til 2019.
Lovgrundlag

Den kommunale styrelseslov og "Principper for gkonomistyring i Lyngby-Taarbaek Kommune".

Jkonomi

De gkonomiske konsekvenser fremgar af tabel 1 ovenfor, samt af bilaget p3 side 26-29.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
Anbefalet.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Lokalplan 288 for et omrade i Tracéet Nord med sammenfattende redegarelse og
udbygningsaftale, endelig vedtagelse (Beslutning)

Resume

Forslag til lokalplan 288 og den tilhgrende miljgrapport har veeret i offentlig hgring i 10 uger fra 2. juli 2018 til 10.
september 2018. Kommunen har modtaget 19 hgringssvar.
Lokalplanen foreslds endeligt vedtaget med enkelte sndringer.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at
1. Lokalplan 288 for et omrdde i Tracéet Nord vedtages endeligt med de foresldede sendringer,
2. udbygningsaftalen med bygherre vedtages endeligt,
3. den sammenfattende redeggrelse vedrgrende miljgvurdering af planen godkendes.

Sagsfremstilling

Forslag til lokalplan 288 for et omrade i Tracéet Nord (bilag) har veeret i hgring fra den 2. juli 2018 til 10. september
2018. Lokalplanen giver mulighed for at opfgre et erhvervsbyggeri med videnserhverv i form af kontorer (med tilknyttede
laboratorie- og testfaciliteter), p-hus og tekniske anlaag.

Der var borgermgde den 27. august 2018, og referat af dette er vedlagt (bilag).

I Igbet af hgringsperioden har kommunen modtaget 19 hgringssvar til planforslaget, og den tilhgrende miljgrapport. Se

vedlagte hgringsnotat (bilag) med forvaltningens bemaerkninger.

Hgringssvarene koncentrerer sig hovedsageligt om fglgende emner:

Trafikmaengder, trafikstgj, parkering: Der vil komme mere trafik pd Lundtoftegardsvej bade i forbindelse med byggefasen
og efter - flere er bekymret for, om trafik og parkering kan hdndteres, om der vil blive problemer med stgj.

Beplantning, herunder traeer langs Lundtoftegdrdsvej: Der skal faeldes traeer i Tracéet i forbindelse med et kommende
byggeri, og der er flere forslag til, hvordan dette kan undgds og/eller kompenseres.

Bebyggelsens omfang og hgjde: Herunder iszer den maksimale hgjde p& 28 meter for en del af lokalplanens bebyggelse,
og at bebyggelsen kommer til at ligge meget teet pad Lundtoftegdrdsvej.

Visuel pavirking: Bebyggelse i Tracéet, der lige nu er et ubebygget, grgnt areal, vil &ndre udseendet af
Lundtoftegardsvej, og det vil kunne ses fra de omkringliggende omrader.

Alle hgringssvar er vurderet. Forvaltningens bemaerkninger til disse punkter kan laeses i hgringsnotatet. Hgringssvar vedr.
ledninger, der skal ligge under jorden inden for lokalplanens omrdde giver anledning til sendring i lokalplanens
redeggrelsesdel. Hgringssvar vedr. letbanen og Helsinggrmotorvejen giver anledning til tilfgjelser i et kortbilag. De gvrige
hgringssvar, giver ikke anledning til zendringer i lokalplanen. Forvaltningen vurderer pd baggrund af hgringen, at der ikke
er anledning til at foretage andringer af lokalplanens bestemmelser.

Efter planlovens § 27. stk. 2 kan der i forbindelse med planens endelige vedtagelse foretages a&ndring af det
offentliggjorte planforslag.

P& baggrund af hgringen foreslar forvaltningen, at der i lokalplanen foretages folgende sendringer i lokalplanen:

Tilfojelse til lokalplanens redeggrelse, der praeciserer vilkdrene omkring det servitutbzelte, der skal tinglyses pa

ejendommen samt den letbaneservitut, som Hovedstadens Letbane vil lyse.

P3 lokalplanens kortbilag 3 tilfgjes en signatur for letbanens linjefgring samt signatur for Helsinggrmotorvejens
vejbyggelinje.



En uddybning af ovenstaende forslag til rettelser af planforslaget kan laeses i hgringsnotatet. Derudover er der en raekke
mindre andringsforslag, hvoraf nogle er redaktionelle.

Miljgrapport og sammenfattende redeggrelse

I forbindelse med planforslaget er der udarbejdet en miljgrapport. Miljgrapporten har vaeret i hgring parallelt med forslag
til lokalplanen. Der er udarbejdet en sammenfattende redeggrelse for miljgvurderingen (bilag), som indeholder en
redeggrelse for, hvordan miljghensyn er integreret i planen, samt hvordan udtalelserne fra offentlighedsfasen er taget i
betragtning ved den endelige vedtagelse af lokalplanen. Den sammenfattende redeggrelse indeholder en udvidet analyse
af skyggepavirkninger fra den kommende bebyggelse. Analysen bekraefter miljgrapportens konklusioner. Miljgrapporten
indgik i hgringsperioden som et bilag til lokalplanforslaget. Efter vedtagelsen af lokalplanen erstattes dette bilag af den
sammenfattende redeggrelse.

Udbygningsaftale

Der er udarbejdet en udbygningsaftale (bilag vedlaegges til sagens behandling i @K), som omhandler ombygning/udvidelse
af Lundtoftegdrdsvej pd streekningen mellem Lundtofteparken/Raevehgjvej, etablering af to signalregulerede kryds ved
adgangsvejene til Tracéet Nord, hgjresvingsbane og signaltekniske andringer i krydset
Lundtoftegardsvej/Lundtofteparken samt etablering af signalanlaeg ved Lundtoftegardsvej/Reevehgijvej. Hempel forpligter
sig med udbygningsaftalen til at bidrage til de naevnte anlaeg. Herudover skal Hempel ogsa etablere adgangsvejene til
Tracéet Nord. Forvaltningen foreslr, at aftalen vedtages endeligt i forbindelse med vedtagelsen af lokalplanen.

Lovgrundlag

Planlovens § 27 om endelig vedtagelse af planforslag.
Miljgvurderingslovens § 13 (sammenfattende redeggrelse).
Planlovens § 21b om udbygningsaftaler.

Bkonomi

Bygherre er i forbindelse med udbygningsaftalen forpligtet til helt eller delvist at finansiere forskellige trafikale tiltag p&d
Lundtoftegardsvej.

Kommunalbestyrelsen har tidligere godkendt et vejskitseprojekt for Lundtoftegardsvej samt principper for finansiering af
de trafikale investeringer for Lundtoftegardsvej.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen

Byplanudvalget anbefaler indstillingspunktet ad 1
Teknik- og Miljgudvalget anbefaler indstillingspunkt ad 3
@konomiudvalget anbefaler indstillingspunkt ad 2

Beslutning

Byplanudvalget, den 7. november 2018

Ad 1) Anbefalet, idet udvalget gerne ser en dialog med bygherre om yderligere trecer pa grunden. Udvalget prioriterer i
gvrigt det grenne praeg langs Lundtoftegardsvej.

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
Ad 3) Anbefalet.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Trafikafvikling under anlaeg af letbanen, herunder ledningsomlgegninger (Beslutning)

Resume

I forbindelse med anlaeg af letbanen samt omlaegning af forsyningsledningerne er der behov for at tilpasse
trafikafviklingen i forhold til gravearbejderne. Forvaltningen har i samarbejde med Hovedstadens Letbane og de relevante
ledningsejere kortlagt de stgrre og laengerevarende ngdvendige sendringer i trafikafviklingen, som er lokaliseret pd

henholdsvis Buddingevej og i Lyngby centrum.

Letbaneprojektet detailprojekteres pt. af entreprengrerne og pa den baggrund forventes det, at der primo 2019 kan
fremlaegges en konkret tidsplan for hele anlaegsfasen. Forvaltningen vil herefter forelaegge en sag, der beskriver arbejdet
med letbaneprojektet og folgeprojekterne de kommende &r frem til letbanen seettes i drift.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at
1. orienteringen om status pd dialogen omkring trafikafviklingen under anlaeg af letbanen, herunder
ledningsomlaegningerne tages til efterretning,
2. principperne for trafikafvikling ved Buddingevej og Lyngby centrum godkendes som baggrund for de kommende
myndighedskrav til entreprengrerne.

Sagsfremstilling

Ledningsomlaegningerne i forbindelse med letbanen opstartes i Lyngby-Taarbaek Kommune i 2019. P& den baggrund har
der igennem en laengere periode vaeret dialog mellem Lyngby-Taarbaek Kommune, Hovedstadens Letbane, Movia samt
ledningsejerne, herunder Lyngby-Taarbaek Forsyning. I dette dialogforlgb er forskellige Igsninger for trafikafvikling i
anlaegsperioderne blevet kortlagt og droftet. Da anlaegsarbejderne skal gennemfgres pa8 kommunens overordnede vejnet,

er det kompliceret at tilgodese alle hensyn, og der er desveerre ingen lette og uproblematiske Igsninger.

Der er gennemfgrt adskillige trafikale undersggelser og trafikmodelberegninger. Flere af de alternativer, der er undersggt,
har vist sig ubrugbare i forhold til trafikafvikling. Parterne har sggt Igsninger, der tilgodeser bdde trafikanterne i forhold
til sikkerhed, fremkommelighed og tilgaengelighed til bl.a. parkering og til stationen, busdriften samt hensyntagen til, at
byggeperioderne ikke forlaenges markant.

P& stgrstedelen af letbanestraekningen vil anlaegsarbejdet med ledningsomlaegningerne og anlaeg af letbanen kunne
handteres som lignende kendte lednings- og vejarbejder, der Igbende sker p& kommunens vejnet.

I 2019-2020 vil der blive gennemfgrt hel og delvis spaerring af S-banen, ndr der bl.a. skal udgraves til ny tunnel under
banen. Dette betyder, at lokalomradet pavirkes af materialekgrsel til og fra omradet. Trafikken pavirkes, men der er ikke
behov for at sendre kgrselsmgnstret markant. Der er dog udpeget to delomrader, hvor der i perioder er behov for at
andre kgrselsmgnstret. Disse er pd dele af Buddingevej og i Lyngby centrum.

P& den baggrund har forvaltningen udarbejdet forslag til principper for trafikafviklingsplaner, der kan anvendes i
forbindelse med de kritiske ledningsomlaegninger og anlaeg af letbanen (bilag). Der er sdledes beskrevet principper for
trafikafviklingen, som kan danne baggrund for de myndighedskrav, forvaltningen vil stille overfor de kommende
entreprengrer. Principperne tager bl.a. udgangspunkt i kapacitetsberegninger for trafikken samt fokus pa tilgeengelighed
til og fra centrum, herunder til parkeringspladserne.

Buddingevej

I forbindelse med anlaeg af nye hovedledninger til henholdsvis spildevand og regnvand har Lyngby-Taarbaek Forsyning
behov for et spaerre dele af Buddingevej mellem Engelsborgvej og jernbanebroen. Det medfgrer, at der kun kan
opretholdes ét kgrespor pa streekningen, samt opretholdelse af faerdsel for fodgesengere og cyklister.

Det ene kgrespor kan anvendes til at opretholde busdriften i begge retninger, reguleret med et trafiksignal. Det



medfgrer, at biltrafikken ikke kan anvende Buddingevej til og fra Lyngby centrum, trafikanterne fgres i stedet af
Christian X s Allé og Lyngby Hovedgade (kortbilag). Trafikanter uden zerinde i Lyngby kan som alternativ vaelge
motorvejsnettet eller Nybrovej. Denne Igsning vil sikre en acceptabel fremkommelighed for busdriften. Alternativt
etableres et ensrettet kgrespor for biler. Det vil dog medfgre meget store ekstra omkostninger for busdriften, og fortsat
medfgre etablering af alle de i bilaget angivne omkgrselsretninger. I et sddan scenarie er der stor risiko for, at
passagerne fraveelger busserne til fordel for biler. Dette vil medfgre yderligere traengsel pa vejene, og anbefales derfor
ikke.

Der er gennemfgrt modelberegninger, som peger p&, at der skal gennemfgres tiltag pa Christian X 's Allé, som f.eks.
fjernelse af haevede flader/bump, forlaengelse af svingbaner og dermed nedlaeggelse af parkering samt justering i alle
signalerne pa streekningen. Ledningsarbejdets forventes at have en varighed p& 6 maneder, og startes formentligt i

januar 2020. Samtidigt med dette arbejde vil der vaere behov for at gennemfgre ledningsomlaagninger i krydset
Engelsborgvej-Buddingevej, og derfor vil der i perioder blive spaerret for de enkelte vejben.

I to perioder i henholdsvis 2020 og 2021 pa hver ca. 4-5 méneder vil der veere ledningsomlaegning og letbanearbejder pd
den smalle straekning af Buddingevej mellem Christian X 's Allé og Engelsborgvej. Perioderne forventes forelgbigt at veere
placeret fra november 2020 til februar 2021 og fra juni 2021 til november 2021. I disse perioder kan der kun opretholdes

ét korespor pd streekningen. Derfor ensrettes streekningen sammen med en delstreekning af Engelsborgvej og Christian

X’s Allé, og der anlaegges karselsrute omkring de Engelske reekkehuse (kortbilag).

For de gvrige arbejder pd Buddingevej forventes trafikken opretholdt i begge retninger, men med periodevis pavirkning af
svingbevaegelser i kryds.

Som alternativ og for at optimere processen kan det valges at afkorte perioderne ved at tillade weekend- og

natarbejder. Dette kan forkorte tiden med ca. 40-50%. Men sddan Igsninger vil pavirke naboerne med bl.a. stgj pd
uhensigtsmaessige tidspunkter, og vil fordyre ledningsomlaegninger med 40-50%. Der vil veaere risiko for, at Lyngby-
Taarbaek Kommune skal deekke fordyrelsen. Samlet kan forvaltningen derfor ikke anbefale et sddan Igsningsforslag.

Lyngby

I 2020 vil der periodevist vaere reduceret kapacitet i krydset Kanalvej-Klampenborgvej, men der arbejdes p3 at
opretholde mest muligt kapacitet i krydset, og derfor bliver anleegsperioden leengere, end hvis krydset blev lukket for
trafik.

Straekningen p& Klampenborgvej fra Lyngby Torv frem til Kanalvej vil blive pavirket fra ca. august 2020. Der arbejdes pd
nuvarende tidspunkt med en lukning af streekningen for biltrafik fra august 2020 og permanent. Dette er valgt for ikke at

zndre omkgrselsruterne flere gange under projektet, men i stedet at fastholde en omkgrselsrute, som bliver tilpasset til
trafikken og skiltet fast. Trafikken skal dermed anvende parkeringssggeringen og Firskovvej i stedet for Klampenborgvej
(Kortbilag).

Det kan som alternativ veelges at abne Klampenborgvej for trafik i de faser, hvor der ikke pagdr anlaegsaktiviteter. Dette
vil dog kraeve en stor kommunikationsindsats, for hele tiden at kunne orientere trafikanterne om aendret trafikafvikling,

og det kan skabe usikkerhed hos trafikanterne.

Bustrafikken fgres af Kanalvej, Ngrgaardsvej og Gl. Jernbanevej. Dermed 8bnes Gl. Jernbanevej mod Jernbanepladsen for
busdrift. Beboere og erhvervsdrivende pa Gl. Jernbanevej vil fortsat kunne anvende Gl. Jernbanevej.

Der vil i en periode vaere behov for at ensrette Jernbanepladsen mellem r&dhuset og jernbanen for at kunne anlaegge den
kommende letbanestation. I denne periode fares busserne i retningen mod vest rundt om radhuset. Det forventes, at
der i samme periode vil blive gennemfgrt et renoveringsprojekt pd rddhuset. Derfor vil tilgaengeligheden til rddhuset vaere
af underordnet betydning.

Trafikanter uden zerinde i Lyngby vil kunne anvende motorvejsnettet omkring Lyngby som alternativ til omkgrselsruten.



Kommunikation

Der udarbejdes en samlet kommunikationsstrategi inden igangsesetning af de store ledningsomlaegninger. Denne
fremlzaegges efterfglgende til drgftelse og godkendelse.

Kommunikationsstrategien og kommende projekter vil bl.a. belyse hvordan nye og eventuelle midlertidige byrum kan

anvendes, bl.a. kan dele Klampenborgvej anvendes til byliv i perioder, hvor Torvet er byggeplads for letbaneprojektet.

I gvrigt

Ovenfor er beskrevet perioder med stor anlaegsaktivitet pa konkrete straekninger. P& de konkrete straekninger vil der
periodevist vaere andre tidspunkter, hvor der i mindre omfang ogsa vil vaere anlaegsarbejde, men hvor det mere har
karakter af almindelige forstyrrelser, der kan sammenlignes med normal anlaegsaktiviteter, som Igbende opleves i
kommunen.

For at tilpasse trafikafviklingen til den nye vejstruktur efter anlaeg af letbanen anbefaler forvaltningen, at der anlaegges
signalanlzeg i krydsene Firskovvej-Ngrgaardsvej og Gl. Jernbanevej-Jernbanepladsen samt en ombygning af Kanalvej

mellem Ngrgaardsvej og Klampenborgvej. Disse tiltag beskrives naermere i en selvsteendig sag vedr. parkeringssggeringen.

Lovgrundlag

Vejloven.

@konomi

De ngdvendige tiltag pa straekninger, signaler mm. skal finansieres og implementeres af de relevante entreprengrer med
krav fra vejmyndigheden, som ved alle gvrige gravearbejder, der medfgrer trafikomlaegninger. Dermed bgr der ikke vaere
ekstra omkostninger for Lyngby-Taarbaek Kommune, medmindre der bliver pabudt dyrere Igsningsforslag. I sddanne
tilfaelde vil der vaere risiko for, at Lyngby-Taarbaek Kommune skal daekke de ekstra omkostninger til ledningsomlagninger,
som kan veere 40-50 % hgjere.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 7. november 2018
Ad 1-2) Anbefalet.
C (4) undlod at stemme.

Udvalget enige om, at forvaltningen udarbejder en kommunikationsstrategi og orienterer de bergrte grundejere m.v.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Tiltag pa parkeringssggeringen (Beslutning)

Resume

I forbindelse med vedtagelsen af letbaneprojektet besluttede Kommunalbestyrelsens den 3. september 2015 at tilkgbe
en optimering og tilpasning af parkeringssggeringen. P& den baggrund er der gennemfgrt analyser af den nuvaerende
trafikafvikling p8 og ved parkeringssggeringen samt analyser af forholdene efter anlaeg af letbanen. Der er beskrevet

forslag til tiltag, der kan optimere og forbedre trafikafviklingen.

Forslagene er prioriteret i forhold til hvilke tiltag, der anbefales anlagt fgr etablering af letbanen samt hvilke tiltag, der
evt. kan anleegges umiddelbart fgr letbanen szettes i drift i 2025.

Letbaneprojektet detailprojekteres pt. af entreprengrerne og pa den baggrund forventes det, at der primo 2019 kan
fremlaagges en konkret tidsplan for hele anlaegsfasen. Forvaltningen vil herefter forelaegge en sag, der beskriver arbejdet
med letbaneprojektet og falgeprojekterne de kommende &r frem til letbanen saettes i drift.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. analyse og problemudpegningen tages til efterretning, og de i sagen angivne Igsningsforslag godkendes,
2. der udarbejdes skitse- og detailprojekter, og at der efter skitseprojektering fremlaegges seerskilt sag med
opdaterede anlaegsforslag samt forslag til afledt drift til endelig godkendelse.

Sagsfremstilling

I forbindelse med vedtagelsen af letbanens dispositionsforslag besluttede Kommunalbestyrelsens den 3. september
2015, at der skulle indg8s et tilkgb til letbaneprojektet for at kunne tilpasse og optimere trafikafviklingen ved og pa

parkeringssggeringen i Lyngby centrum.

Kommunalbestyrelsen har tidligere godkendt en igangseettelse af foranalyse pa parkeringssggeringen. Foranalysen
finansieres inden for tilkgbet.

For at skabe et overblik over den nuvaerende trafikale situation pa parkeringssggeringen i Lyngby er der foretaget en
analyse af trafikafviklingen i 2016. Analyserne indeholder bl.a. modelberegninger, rejsetidsberegninger og besigtigelser
for morgen- og eftermiddagsmyldretiderne.

Generelt viser "Trafikafvikling p& p-sggeringen i Lyngby 2024 og 2032" med tilhgrende bilag (bilag), at
afviklingsproblemerne er stgrst om eftermiddagen. For at kunne kortlaegge den fremtidige trafikafvikling pd
parkeringssggeringen efter anleeg af letbanen og med en lukning af Klampenborgvej og forlaengelse af Firskovvej, er der
gennemfgrt beregninger for henholdsvis 2024 og 2032.

Disse resultater er brugt til at udpege en reekke tiltag, der vil kunne optimere og forbedre trafikafviklingen pa og ved
parkeringssggeringen. Generelt er der arbejdet med de lokaliteter, hvor serviceniveauet i krydsene er lavere end det
sakaldte serviceniveau D (skalaen gdr fra A, bedste serviceniveau til F, ringeste serviceniveau) - dvs., hvor ventetiden
er hgjere end 55 sekunder i krydset - samt straekninger, hvor rejsetiden for trafikanterne forringes. Uden tiltagene vil
rejsetiderne mellem udvalgte punkter gges i 2032, ligesom kapacitetsproblemerne og darligere serviceniveau i kryds vil
betyde, at trafikanterne vil opleve, at myldretiderne forlaenges i forhold til eksisterende forhold.

Projektforslagene er opdelt i to grupper. Fgrste gruppe kan med fordel gennemfgres fgr omlaegning af ledningerne og fgr
anlaeg af letbanen, da tiltagene vil forbedre kapaciteten og fremkommeligheden p& parkeringssggeringen allerede i denne
fase. Anden gruppe er en raekke tiltag, hvor anlaeg og projektering evt. kan afvente til kort fgr, at letbanen szettes i

drift. Hermed undg8s samtidigt, at alle projekter anlaegges samtidigt.

Projekter, der bgr igangseettes nu:



Kanalvej mellem Klampenborgvej og Ngrgaardsvej:

For at sikre trafikafviklingen og fremkommeligheden p& Kanalvej mellem Klampenborgvej og Ngrgaardsvej samt i krydset
med Klampenborgvej/Kanalvej forslds en tilpasning af kgresporene.

Det eksisterende helleanlaeg med traeer fgres hele vejen igennem Kanalvej. Dermed vil det ikke lsengere vaere muligt at
dreje til venstre til og fra parkeringspladserne bag biografbygningen (tidligere kulturhus). Hermed reduceres mulige
tilbagestuvningsproblemer p& parkeringssggeringen. Det giver samtidigt plads til ekstra kgrespor samt forleengelse af

svingbaner pa Kanalvej. Dette vil give en samlet forbedring af kapaciteten og trafikafviklingen.

Jernbanepladsen/Gl. Jernbanevej:

Krydset signalreguleres. Der tillades serindekgrsel og buskgrsel pd Gl. Jernbanevej. Dette optimerer busdriften i
anleegsperioden for letbanen, hvor busserne ikke kan anvende Klampenborgvej, men i stedet henvises til Ngrgaardsvej og
Kanalvej. Udover at kapaciteten forbedres nar busserne ikke skal foretage svingbeveegelser i krydsene Lyngby
Hovedgade/Jernbanepladsen og Lyngby Hovedgaden/Ngrgaardsvej, kan driftsomkostningerne til busserne minimeres i
forhold til, hvis busserne skulle anvende Ngrgaardsvej - Lyngby Hovedgade - Jernbanepladsen.

Klampenborgvej/Firskovve;j:

Der sker en optimering af signalet for at forbedre trafikafviklingen fra Firskovvej til Klampenborgvej mod nord. Dette
reducerer risikoen for tilbagestuvning til parkeringssggeringen.

Firskovvej/Ngrgaardsveij:

Krydset ombygges fra vigepligtskryds til signalkryds. Dermed kan der ske en aktiv trafikstyring af trafikken til og fra
parkeringssggeringen. Projektet koordineres herudover med projektet for Firskovvej.

Parkeringshenvisningssystemet:
Det eksisterende parkeringshenvisningssystem tilpasses og optimeres til en andret trafikafvikling med bl.a. lukning af

Klampenborgvej og forleengelse af Firskovvej. Hermed ledes trafikanterne til naermest ledig parkeringsplads og
uhensigtsmaessigt parkeringssggning kan undgas.

Projekter, der evt. kan vente:
Lyngby Hovedgade/Jernbanevej:

Krydset ombygges fra rundkgrsel til signalkryds, og dermed skabes en mere optimal trafikafvikling. For at sikre en
koordinering med bl.a. faestningskanalprojektet, og for ikke at anlaegge alle projekter samtidigt, kan dette projekt evt.

afvente en senere fase.

Signaler pd parkeringssggeringen:
N&r konsekvenserne af alle de gvrige tiltage er udmgntet og trafikken har tilpasset sig til den nye vejstruktur, vil der

veere behov for at gennemfgre en generel optimering og justering af signalerne pa parkeringssggeringen.

Lovgrundlag

Lov om Offentlige veje §8 fastleegger, at det er vejmyndighedens ansvar at holde sine offentlige veje i den stand, som
trafikkens art og stgrrelse kraever. Vejmyndigheden bestemmer, hvilke arbejder der skal udfgres pd dens veje, og
afholder de udgifter, der er forbundet med sikring og andre forbedrende foranstaltninger, anlaeg og drift og
vedligeholdelse af disse veje.

Zkonomi

3. september 2015 besluttede Kommunalbestyrelsen at indga et tilkgb til letbaneprojektet pd 22,056 mio. kr. i 2018-
priser (20 mio. kr. 2013-priser). Forvaltningen anbefaler, at midlerne anvendes til fglgende:

» Foranalyser: 2 mio. kr.

- Optimering og justering af signalerne pa parkeringssggeringen: 0,50 mio. kr.

+ Ombygning af Kanalvej mellem Klampenborgvej og Ngrgaardsvej: 2,00 mio. kr.



* Ombygning af krydset Jernbanepladsen-Gl. Jernbanevej: 3,20 mio. kr.
» Signaloptimering i krydset Firskovvej-Klampenborgvej: 0,05 mio. kr.

» Ombygning af krydset Firskovvej-Ngrgaardsvej: 6,50 mio. kr.

+ Tilpasning af parkeringshenvisningsystemet: 0,50 mio. kr.

* Ombygning af krydset Lyngby Hovedgade-Jernbanevej: 4,80 mio. kr.
» Projektering, udbud, diverse opfglgning: 4,50 mio. kr.

Der er indarbejdet en sikkerhed p& 25 % i anlaegsoverslagene til uforudseelige udgifter. Efter skitseprojekteringen
forelaegges opdaterede anlaegsbudgetter og afledt drift til endelig godkendelse.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
Ad 1-2) Anbefalet.
C (4) undlod at stemme.

Henrik Bang (@) var fraveerende.

Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Busomlaegninger under anlaeg af letbanen (Beslutning)

Resume

I forbindelse med det forestdende arbejde med ledningsomlaegninger og anlaeg af letbanen vil det blive ngdvendigt
Igbende at tilpasse og omlaegge busnettet i kommunen. I den henseende er det vigtigt at tilgodese den offentlige
bustrafik i stgrst mulig omfang, idet det tager lang tid at genvinde tab af passagerer. Det vil herudover veere
uhensigtsmaessigt at tilskynde til en gget privat kgrsel pd et vejnet, som bliver mindre effektivt i forbindelse med
ledningsomlaegningerne og anlaeg af letbanen. Kommunerne skal tage stilling til de enkelte busomlaegninger, og den

tilhgrende gkonomi og serviceniveau.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. forvaltningen bemyndiges til - i samarbejde med Movia - Igbende at tilpasse busdriften til de igangvaerende
anlaegsarbejder,

2. forvaltningen bemyndiges til - i samarbejde med Movia og bergrte nabokommuner - at vaelge mellem de fremlagte
alternative rutefgringer pa bergrte buslinjer,

3. Klampenborgvej - s& vidt muligt — holdes &ben for bustrafik i anlaegsperioden,

4. merudgifter til busdriften under anlaeg af letbanen pd 2 mio. kr. i 2020 indarbejdes i budget 2020-2023,

5. pa baggrund af erfaringerne med busdriften under gravearbejder, fremlaegger forvaltningen en szerskilt sag om
eventuelle merudgifter til busdriften fra 2021 og frem.

Sagsfremstilling

Arbejdet med at anleegge letbanen i Ring 3 forventes pabegyndt i Lyngby primo 2019. Indledningsvis vil arbejdet
indebaere flytning af eksisterende rgrfgringer, ledninger, mv. Derefter vil selve anlaegsarbejdet af letbanen begynde,
hvilket bl.a. indebaerer vejarbejde pd primeert Buddingevej, Jernbanepladsen, Klampenborgvej, Lundtoftegdrdsvej og
DTUs omréade.

Vejarbejdet betyder, at vejnettet i Lyngby bliver hardt belastet, og trafikanterne vil derfor sgge ud pa det tilstedende
vejnet med kger og forsinkelser som fglge. Intensiteten af vejarbejdet varierer frem til 2024, og derfor pavirkes trafikken
forskelligt i lgbet af anleegsperioden. Tidsplanen for hvorndr anleegsarbejdet foregar pa de forskellige straekninger af Ring
3 er endnu ikke klarlagt endeligt.

Movia vil, som i andre anlaegssituationer, omlaegge og tilpasse busdriften mens vejarbejdet pdgar. Erfaringer fra anleeg af
letbanen i bl.a. Odense viser, at Movia far behov for stor fleksibilitet under anlaeg af letbanen, da den trafikale situation
kan andres markant fra uge til uge. Fleksibiliteten opnas ved at skrue p& to parametre: serviceniveau og gkonomi.
Fleksibiliteten er ogsa vigtig for at kunne tilgodese buspassagerernes rejsetid og dermed fastholde s& mange passagerer
som muligt dels af hensyn til den fremtidige offentlige transport, dels for at undga en tilskynding til privat bilkgrsel, ndr
vejnettet bliver mindre effektivt som fglge af ledningsarbejder og anlaeg.

Der er derfor behov for, at de bergrte kommuner forhdndsgodkender et niveau for service og gkonomi, som Movia kan
handle ud fra i anlaegsfasen. For samfinansierede linjer (dvs. linjer p% tveers af kommunegranser), skal kommunerne vare
enige. Region Hovedstaden skal ligeledes sezette et niveau for de regionale linjer. De Igbende omlaegninger af busnettet vil
forventeligt betyde b&de @get kgretid, passagertab og evt. andring af destinationer. Disse faktorer forventes alle at
medfgre gget tilskud til Movias busser (ud over den allerede afsatte 1. mio. kr. i budgettet).

Movia har udarbejdet notat (bilag) om busdrift i Ring 3 under anlaeg af letbanen. Notatet beskriver forslag til @&ndringer
pa linjeniveau — kort for hvert forslag findes i notatet. Det skal bemaerkes, at andringer pa linjer, der kgrer i flere

kommuner kraever enighed blandt de bergrte kommuner.

Movia arbejder med 2 scenarier - ét hvor Klampenborgvej er lukket for al trafik og ét hvor Klampenborgvej er aben for
bustrafik (lukket for gvrig trafik). Perioden for vejlukningen og den gkonomiske betydning for busdriften er reduceret i



forhold til tidligere vurderinger, da der ikke laengere planlaegges en parkeringsrampe under Klampenborgvej.

Der fremlaegges saerskilt sag om trafikafviklingen - herunder lukning af Klampenborgvej og Buddingevej (ved viadukten).

I skemaet nedenfor er vist de foresldede aendringer og dertilhgrende gkonomi for de enkelte buslinjer:

Buslinje

Foreslaet andring

Ekstraudgift pr. ar for LTK (mio.
kr.)

(Klampenborgvej lukket)

Ekstraudgift pr. ar for LTK

(mio. kr.)

(Klampenborgvej aben for

bustrafik)

Linje 161 Linjen foreslas delt pa Gladsaxe Trafikplads for at isolere
(Lyngby St. —Rgdovre St.) forsinkelserne. 0-0,2 0-0,2
Linje 191 (Sorgenfri St. — Lyngby Movia har udarbejdet 2 alternativer (der kraeves enighed blandt
St.) og bergrte kommuner):
linje 192 (Lyngby St. —Hellerup St.) 1. Linjerne legges sammen til en linje, der ikke kommer forbi 0,6-1,5 0,6-1,5

Lyngby st.

Ekstra udgift for LTK: 0,6 mio. kr.

2. Linjerne opretholdes tilnermelsesvist:

Ekstra udgift for LTK: 1,5 mio. kr.

Linje 170 Linjes foreslas afkortet, sa den far endestation pa Sorgenfri st. og -0,6 -0,6

(Lyngby St. —Holte St. —via Virum
og Sorgenfri)

saledes ikke kommer til Lyngby st.

(besparelse)

(besparelse)

Linje 190 Forslag om at afkorte linjen | Rudersdal til kun at kgre til Holte st. 1,2 0,6
(Lyngby St. —Holte St —via DTU) Ellers bevarer linjen sit nuvaerende driftsomfang.
Linje 194 Det foreslas at linjen bevarer sin nuvaerende linjefgring. 0,7 0,7
(Lyngby St. Skodsborg St.)
Linje 184 Movia har udarbejdet 2 alternativer (der kraeves enighed blandt
(Holte St.— Ngrreport St.) bergrte kommuner): 0,5-1,1 0,5-1,1
1. myldretidsfrekvensen reduceres fra 3 til 2 afgange/time
Ekstraudgift for LTK: 0,5 mio. kr.
2.  Nuvarende frekvens og linjefgring opretholdes.
Ekstraudgift for LTK: 1,1 mio. kr.
Linje 180 og 181 Opretholdelse af nuveaerende drift:
(Lyngby st. - DTU) 2,0 0,8
Linje 182 -183 Movia har udarbejdet 2 alternativer:
(Lyngby St. — Lyngby St. —via 1.  Frekvensen reduceres fra 3 til 2 afgange/time i myldretiderne
Hjortekaer, Lundtofte) og dagtimerne:
Ekstraudgift for LTK: 0,6 mio. kr. 0,6-2,2 0,2-0,8
2. Nuverende frekvens opretholdes
Ekstraudgift for LTK: 2,2 mio. kr.
Linje 169 0g 179 Opretholdt drift. | tilfeelde af kgretidsproblemer anbefaler Movia at
(Lyngby St. - Hellerup St. - Lyngby linjerne afkortes, sa kun hver anden bus kgrer til Lyngby st. 0 0
St.)
Linje 388 Forventes kun omlagt safremt 190 omleaegges, | sa fald foreslas 388
(Lyngby St. —Helsinggr St.) omlagt til Lyngbygardsvej | perioden. 0 0
Sum 5,0-8,3 3,0-5,1

Movia er i dialog med region Hovedstaden om de regionale linjer 30E, 300S, 40E og 400S, som bliver bergrt af

anlaegsarbejdet. Movia forventer en Igsning, der kombinerer udvidet driftsgkonomi og faerre afgange.

Opretholdes buskgrslen p& Klampenborgvej vil det pavirke buslinje 180, 181, 182, 183, 190 og 388 positivt bdde med

hensyn til omlaegningsbehovet og gkonomien. Desuden vil de regionale linjer 300S, 30E og 40E fa en fordel af muligheden

for at blive pa Klampenborgvej. Movia har skgnnet, at en opretholdelse af bustrafik pd Klampenborgvej vil medfgre, at

Lyngby-Taarbaek Kommune vil kunne szenke det ekstra tilskudsbehov fra 5,0 -8,3 mio kr./ar til 3,0 - 5,1 mio. kr./ar.

@konomien for den enkelte buslinje fremg&r af Movias notat (bilag).

Lovgrundlag

Lov om Trafikselskaber.

Jkonomi




Samlet set vurderer Movia, at Lyngby-Taarbaek Kommune i de ar, hvor der sker flest busomlaegninger vil fa et arligt gget
tilskudsbehov pa busdriften pa 5 - 8,3 mio. kr (sdfremt Klampenborgvej lukkes for busdrift) og pa 3,0 - 5,1 mio. kr.
(s&fremt Klampenborgvej er 8ben for bustrafik).

Det er forudsat i Movias beregninger at busserne fgres af Ngrgaardvej i de perioder, hvor Klampenborgvej er lukket,
samt at der anlaegges tiltag pd vejnettet for at sikre bussernes fremkommelighed. Finansiering af disse
fremkommelighedstiltag afholdes indenfor kommunens tilkgb til letbaneprojektet - tiltag p& parkeringssggeringen. Det
I&nefinansierede tilkgb p& 20 mio. kr. blev besluttet af Kommunalbestyrelsen 3. september 2015.

Forvaltningen anbefaler, at der arbejdes videre med en Igsning, hvor Klampenborgvej opretholdes 8ben for bustrafik. Det
ma& dog forventes, at det i forbindelse med en stgrre gravning i krydset Lyngby Hovedgade/Klampenborgvej samt i
perioder ved anlaeg af nyt byrum pa Klampenborgvej bliver ngdvendigt med en total lukning af Klampenborgvej - ogsa for
busserne. I denne periode vil udgifterne til busserne derfor stige jf. gkonomitallene i skemaet ovenfor, hvor
Klampenborgvej er lukket.

Movia ggr opmaerksom pd, at de skonomiske beregninger er forbundet med usikkerhed, idet bl.a. stgrrelsen pa
forsinkelserne og passagertabene ikke med sikkerhed kan forudsiges. @konomien afhaenger desuden af nabokommunernes
valg af sendringer.

Der er arligt afsat en driftsbevilling pa 1,06 mio. kr. til daekning af ekstraudgifter til busserne som fglge af Letbane
anlaegsarbejdet. Derudover blev der i 2. ansldet regnskab afsat yderligere 2,63 mio. kr. i 2019., som blev finansieret af

et mindreforbrug pd det almindelige busbudget.
Movia har 2. behandlet busbudgettet for 2019, og pa nuvarende tidspunkt er forventningen, at budgettet er ca. 2,1
mio. kr. for hgjt i 2019 og frem. Forvaltningen indstiller, at budgettet forbliver p& busomradet. Det skal dog bemaerkes,

at budgettet ikke er endeligt vedtaget af Movia.

Derudover vurderes det, at forvaltningen ikke kan nd, at anvende budgettet pa 1,00 mio. kr. i 2018. Det anbefales, at
udskyde budgettet til 2019.

Slutteligt anbefaler forvaltningen, at der afsaettes 2 mio. kr. i 2020.
De samlede gkonomiske effekter er illustreret i nedenstdende tabel, som pt. er bedste skgn.

@konomistatus for fastholdelse af "normal busdrift":
2019 2020 De nedenfor skitserede
budgettal angiver, hvad

der pt. er reserveret ekstra
til busdrift fra og med

2021.
Budget afsat i Letbanens 1.055 1.055 1.055
driftsbudget
Afsat i 2. ansl3et regnskab | 2.632 0 0
Forventet mindreforbrug pd | 2.113 2.113 2.113
den almindelige Busdrift,
som disponeres til i
Letbane driftsbudgettet
Udskudt budget fra 2018 til | 1.000 0 0

2019
Manglende finansiering, der | 0 2.000 P& baggrund af




dakkes af kassen. erfaringerne med busdriften
under gravearbejder,
fremlaegger forvaltningen
en sarskilt sag om evt.
merudagifter til busdriften
fra 2021 og frem.

I alt 6.800 5.168 3.168

(2019 priser t. kr.)

Der er ikke budgetlagt med 8,3 mio. kr. ekstra pr ar, idet Movias oversigt anses for at veaere et worst case scenarie, som
ikke forventes at veere til stede et helt &r af gangen.

Forvaltningen anbefaler, at gkonomien for busomlaegningerne vurderes igen i 2020 - hvor der fremlaegges seerskilt sag
herom. S8ledes vil de forste r med gravearbejder og busomlaegninger vaere med til at kunne give nogle erfaringstal for,

hvor stor ekstraudgift der skal tilsidesaettes for at opretholde et acceptabelt serviceniveau for bustrafikken.

Movia er vant til stgrre anlaegsarbejder, og har erfaring med Igbende at tilpasse busdriften i bergrte omrader. For at
opretholde et passende serviceniveau for kunderne er det dog vigtigt, at der er mulighed for hurtigt at andre en rute
eller frekvens efter behov. Der er derfor behov for et gkonomisk r&derum, som forvaltningen og Movia kan agere
indenfor.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 7. november 2018
Ad 1-5) Anbefalet.

C (4) undlod at stemme.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Forslag om servicebus i Lyngby-Taarbaek (Beslutning)

Resume

Som opfelgning pa anmodningssag den 13. juni 2018 har forvaltningen undersggt mulighederne for at etablere en
servicebus i dagtimerne til betjening af de kommunale institutioner/zeldrecentre samt til at styrke eksisterende bustrafik
til campusomraderne i myldretiderne.

Indstilling

Forvaltningen foresldr at det besluttes, om der skal arbejdes videre med forslaget om at etablere en servicebus i
dagtimerne og en styrkelse af 180/181 i myldretiderne og i s3 fald at finansieringen sker ved:

- en &rlig driftsbevilling pa 2,1 mio. kr. i 2020, 2021 og 2022, som indarbejdes i budgetgrundlaget for 2020-2023 pa
aktivitetsomradet Trafik,

« en driftsbevilling p& 200.000 kr. til anleegsmaessige tilpasninger i 2019 i forbindelse med opstart af ruten. Dette
finansieres ved fremrykning og omprioritering af anlaegsmidler fra parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag
2020,

« ordningen vil blive evalueret i 2021 med henblik pd dreftelse af fortsat drift i 2022 og fremefter.

Sagsfremstilling

Som opfelgning pd anmodningssag i Teknik- og Miljgudvalget den 13. juni 2018 har forvaltningen anmodet
Trafikselskabet Movia om at undersgge mulighederne for at styrke den kollektive trafik gennem etablering af en

servicebus i kommunen, som ogsa kan understgtte kommunens campusmiljger.
Movia har fremsendt notat med forslag hertil (bilag).

Safremt der gnskes en sddan ordning, anbefaler Movia, at den kollektive trafik styrkes med en ekstra buslinje, der i
dagtimerne fungerer som servicebus. Servicebussen skal betjene kommunale interessepunkter, som bl.a. aldre- og
plejecentre, bibliotek, svgmmehaller mv. I myldretiderne (morgen og eftermiddag) anvendes bussen til at give en styrket
betjening af campusomraderne (bl.a. DTU og K-Nord).

I forbindelse med anlaeg af letbanen vil vejnettet i det centrale Lyngby blive udsat for et gget pres, hvilket forventes at
pavirke bustrafikken i omradet. Derfor vil en styrkelse af trafikken til campusomrdderne samt en bedre kollektiv trafik pa
tveers af kommunen kunne bidrage til nye/alternative rejsemuligheder.

Servicebusruten anbefales at kgre i tidsrummet kl. 10-14 pd hverdage, lgrdage og sgndage. Som servicebus vil den
veere gratis. Styrkelsen af campusbetjeningen foreslas i tidsrummet kl. 7-10 og kl. 14-18 pd hverdage. Her betales
normal takst.

Kort over servicebusruten er vist i Movias notat (bilag).

Movia har prgvekgrt servicebusruten. Ruten vil generelt vaere mulig at kgre med en 12 meter bus (alm. HT-bus) - dog er
der ganske & steder, hvor der punktvis er behov for at justere lidt pd eksisterende forhold. Bl.a. skal der ske en
tilpasning af en helle ved Lyngbygardsvej og det skal vurderes, om cykelstien pd Geels Plads skal sikres, idet bussens

front svinger ind over stien under vending.

I Movias notat er desuden beskrevet forslag til forbedring af betjeningen af DTU/K-Nord. Movia har bl.a. vurderet
mulighederne for at indsaette shuttlebusser mellem Jaegersborg St., DTU og Sorgenfri St./Virum St. (ruten ses i bilaget).
Den foresldede rute vil vaere en mulig aflastningsrute, men vil dog samtidig have nogen vaesentlige ulemper. Dels vil S-
togslinje E fra januar 2019 ikke lzengere betjene Jaegersborg St., dels er der nogen gangafstand fra station til
busstoppested ved Jaegersborg, og endelig vil en antallet af busser veere for fa til, at der kan blive tale om en egentlig
shuttlebusordning. Det betyder, at Igsningen pa nuvaerende tidspunkt ikke vurderes optimal.



I stedet foreslds en forbedring af campusbetjeningen i morgen og eftermiddagsmyldretiderne ved at styrke eksisterende
buslinjer 180 og 181 med en ekstra bus.

Servicebussen og styrkelsen af 180/181 foreslds kgrt med almindelige busser pa 12 meter. Movia laegger op til at der er
tale om en forsggsperiode pa et par ar.

Lovgrundlag

Ifglge "Bekendtggrelse af Lov om Trafikselskaber" traeffer kommunerne beslutning om kollektiv bustrafik.
@Gkonomi

Movia skgnner, at den foresl@ede servicebus/styrkelse af 180/181 vil have en omkostning pa ca. 2,1 mio. kr./ar.

I budgetgrundlaget for 2020-2023 indregnes 2,1 mio. kr./arligt i en 3-3rig periode fra 2020. Forvaltningen har afsggt
muligheden for at finde kompenserende besparelser inden for omradet. Dette har ikke vaeret muligt.

Bussen evalueres i 2021 med henblik pa en drgftelse af fortsat drift efter 2022,
Parkering- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag 2020 (200.000 kr. til mindre anleegsmaessige tilpasninger) nedjusteres til

1.759.873 kr. P8 det pagzeldende projekt er der rddighedsbelgb i alle overslagsdr. Der bliver sdledes ikke fravalgt
opgaver. De bliver blot forskudt i tid.

Overskrift Udvalg / 2018 2019 2020 2021 2022 \Varig?
Aktivitetsomrade

Driftsbevilling til ny TMU / Trafik 2.100 2.100 2.100 nej

servicebus mm.

Driftsbevilling til TMU / Trafik 200 nej

anlaagsmaessige

tilpasninger

Anlaegsbevilling til @K / ordinger -200 nej

Parkerings- og lanlaegsvirksomhed

trafiksikkerhedsmaessige
tiltag.

I alt (kassen) -200 -1.900 -2.100 -2.100

Alle priser er i 2019 prisniveau (t. kr.).

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
Anbefalet at der arbejdes videre med forslaget om servicebus/shuttlebus, herunder i forbindelse med hgijtider, i dialog
med handels- og erhvervslivet.

Henrik Bang (@) var fravaerende.

Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Trafikanalyse til supplering af basislgsning for Letbanen langs Buddingevej
(Beslutning)

Resume

Teknik- og Miljgudvalget besluttede 16. august 2017, at der skulle igangseettes trafikanalyser for at undersgge
mulighederne for supplering af basislgsningen langs Buddingeve;j.

Letbaneprojektet medfgrer, at trafikanter udenfor de signalregulerede kryds fremadrettet kun kan kgre hgjre ind og hgjre
ud til og fra deres ejendomme pa Buddingevej.

Analyserne indeholder bl.a. forslag til tiltag, der kan minimere gennemkgrende trafik i lokalomraderne eller
uhensigtsmaessige u-vendinger mm. Der er forslag til tiltag, som vurderes i noget omfang at kunne forbedre forholdene
omkring Buddingevej.

Letbaneprojektet detailprojekteres pt. af entreprengrerne og pa den baggrund forventes det, at der primo 2019 kan
fremlaegges en konkret tidsplan for hele anlaegsfasen. Forvaltningen vil herefter forelaegge en sag, der beskriver arbejdet

med letbaneprojektet og folgeprojekterne de kommende &r frem til letbanen seettes i drift.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at
1. trafikanalyserne tages til efterretning
2. det besluttes om der skal udarbejdes skitseprojekter inkl. anlaeagsoverslag for tiltag til optimering af de trafikale
forhold omkring Buddingevej. Forslagene vil herefter blive fremlagt til beslutning.

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljgudvalget besluttede den 16. august 2017, at der skulle udarbejdes trafikanalyser, der belyser
supplerende tiltag til basislgsningen for letbanen langs Buddingevej.

Trafikanterne fra de private grunde og de uregulerede sideveje kan kun kgre hgjre ind og hgjre ud. Det medfgrer, at
borgerne vil skulle sendre deres hidtidige trafikmgnster (rute) og/eller foretage U-vendinger i lokalomrddet. Dog vil
venstresving vaere muligt i de signalregulerede kryds.

Trafikanalyserne belyser, om der er supplerende tiltag, der evt. kan minimere gennemkgrende trafik i lokalomrdderne og

isaer reducere uhensigtsmaessige u-vendinger mm.

I trafikanalysen (bilag) er beskrevet forslag til forskellige tiltag. Der kan etableres rundkgrsel/minirundkgrsel eller lignende
pd nedenstdende lokaliteter. Disse tiltag kan afkorte omkgrselsruten for beboerne, reducere uhensigtsmaessige u-
vendinger samt omvejskgrsel ad lokalveje:

» Krydset Engelsborgvej/Emil Pibers Vej
+ Krydset Christian X's Allé/Ulrikkenborg Allé
+ Christian X's Allé/indkgrsel til nr. 97-99

Lokalvejen Agermanevej kan lukkes ved Buddingevej for at forhindre omvejskgrsel ad boligvejene i dette lokalomrade.
Skolevaenget, Fort Allé, Blomstervanget og Humlevaenget kan risikere at blive anvendt til omvejskgrsel. Det anbefales at
holde disse veje under observation med evt. mulighed for at lukke vejene for at reducere den gennemkgrende trafik.
Seerligt Fort Allé og Nybrovej vurderes at kunne blive pavirket af omvejskgrsel til ejendomme og sideveje langs

Buddingevej i Gladsaxe Kommune.

Der er i trafikanalyserne udarbejdet meget forelgbige skitser og anlaegsoverslag. Hvis det besluttes at arbejde videre



med et eller flere af de beskrevne tiltag, skal der udarbejdes konkrete skitseprojekter, anlaagsoverslag og afledte
driftsomkostninger. De mere praecise konsekvenser for trafikanter, beplantning, parkeringspladser og grundejere skal

beskrives narmere.

Hvis forvaltningen skulle prioritere tiltagene, s& vil det veere i nedenstdende reekkefglge for hermed at opnd stgrst effekt

og dermed mindske pavirkningen i lokalomraderne langs Buddingevej mest muligt:

» Krydset Engelsborgvej/Emil Pibers Vej

« Lukning af Agerm&nevej

» Krydset Christian X s Allé/Ulrikkenborg Allé
+ Christian X s Allé/indkgrsel til nr. 97-99

Afvente kendskab til trafikmgnstre, for der treeffes beslutning om at iveerksaette tiltag nu

Letbanen kan medfgre en reekke mindre trafikaendringer, som lokalt og samlet set kan veere uhensigtsmaessige, men hvor
den samlede effekt kan vaere svaer at forudse. Som alternativ til at iveerksaette tiltag nu, kan det derfor veelges at fglge
udviklingen i trafikmgnstrene, ndr letbanen er i drift. Som beskrevet i trafikanalysen er antallet af trafikanter, der skal
andre rute, begraensede i forhold til trafikmaengderne i omradet. Derfor vil trafikken kunne afvikles med basislgsningen i
letbaneprojektet, indtil de nye trafikmgnstre kendes naermere.

Lovgrundlag

Lov om Offentlige veje § 8 fastleegger, at det er vejmyndighedens ansvar at holde sine offentlige veje i den stand, som
trafikkens art og stgrrelse kraever. Vejmyndigheden bestemmer, hvilke arbejder der skal udfgres pd dens veje, og
afholder de udgifter, der er forbundet med sikring og andre forbebedrende foranstaltninger, anlzaeg, drift og
vedligeholdelse af disse veje.

@konomi
Der er udarbejdet forelgbige anlaegsoverslag for de forskellige tiltag:
» Krydset Engelsborgvej/Emil Pibers Vej - forelgbigt anleegsoverslag 0,5-3,3 mio. kr.
+ Krydset Christian X's Allé/Ulrikkenborg Allé - forelgbigt anleegsoverslag 3,3-4,4 mio. kr.
- Christian X's Allé/indkgrsel til nr. 97-99 - forelgbigt anlaegsoverslag 0,4-1,8 mio. kr.
« Lukning af Agermanevej - forlgbigt anlaegsoverslag 0,6 mio. kr.

Hvis det besluttes, at arbejde videre med et eller flere af de beskrevne tiltag, skal der udarbejdes konkrete
skitseprojekter, mere praecise anleegsoverslag samt overslag over afledte driftsomkostninger. Det vurderes at koste i
stgrrelsesordenen 1 mio. kr., og som i givet fald skal afszettes for egentlig stillingtagen til en eller flere af ovenstdende

projekter.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget
Kommunalbestyrelsen, sdfremt der skal udarbejdes konkrete skitseprojekter.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018

Ad 1) Godkendt.

Ad 2) Besluttet ikke at udarbejde skitseprojekter pd nuveerende tidspunkt. Forvaltningen overvager udviklingen med

trafikmalinger.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Frigivelse af anlzegsmidler vedr. parkerings- og trafiksikkerhed (Beslutning)

Resume

Forvaltningen anmoder om frigivelse af anlaegsmidler i 2019 til parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag.

Indstilling

Forvaltningen foresldr, at der gives en anlsegsbevilling til parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag finansieret af et
radighedsbelgb pa 0,662 mio. kr. i 2019.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen tildelte p&8 mgde den 12. maj 2016, pkt. nr 10, et permanent radighedsbelgb pd ca. 2 mio. kr. til
opprioritering af parkerings- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag.

Af budgetbogen 2017 - 2020 fremgar, at midlerne skal tilgodese opprioritering og gennemfgrelse af myndighedsmaessige
krav til opretning, sendring og nedtagning af skilte, beskaeringsopgaver ved skilte samt opstregning af parkeringsbase,
handicappladser, parkeringsbaner, cykelbaner, spaerreflader/-linjer samt generelt til at imgdeg trafiksikkerhed pa det
kommunale vejnet. Der vil samtidig forekomme konsulent- eller administrationsomkostninger. Tiltag angdende skiltning og
optegning er ligeledes ogsd alene pa kommunale veje.

I de sidste 5-6 &r og i de kommende &r er der en betydelig administrativ trafiksikkerhedsmaessig indsats i forbindelse med
fiernvarmeudrulning og andre forsyningsindsatser sdvel tilsynsmaessigt som i forhold til godkendelse af skilteplaner,
gravearbejder og trafiksikkerhed. Der sker sdledes en aflgnning af permanent arbejdskraft til disse opgaver; tidligere fra
anlaegskontoen for slidlag, og siden 2016 fra anlaegspuljen parkering- og trafiksikkerhedsmaessige tiltag.

Jf. gskonomiafsnittet er en vaesentlig del af midlerne disponeret til et sendret forlgb for supercykelstien Helsinggrruten. De
resterende midler anvendes derfor til aflgnning i forbindelse med tilsynsopgaver, jf. ovenfor, samt til
sikkerhedskampagner.

Jf. sag nr. 6 disponeres ca. 210.000 kr. til trafiksaneringer i Taarbaek. S&fremt de ikke udmgntes i 2018, vil de anmodes
overfgrt til 2019.

Lovgrundlag

Lov om offentlige veje.

@konomi

Kommunalbestyrelsen besluttede den 4. oktober 2018 at anvende 1,298 mio. kr. til Helsinggrrutens supercykelsti fra
anlaegspuljen "Parkering- og trafiksikkerhed 2019" , idet dele af cykelstien af trafiksikkerhedsmaessige og
fremkommelighedsmaessig arsager flyttes til gst for Helsinggrmotorvejen. Restbelgbet for 2019 er derfor pa 0,662 mio. kr.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
Anbefalet.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Reservation af offentlige parkeringspladser til dele- og elbiler (Beslutning)

Resume

Forvaltningen har modtaget forespgrgsel om placering af reklamefinansierede el-ladestandere samt reservation af
parkeringspladser til delebilsordninger pa offentlige vejarealer. Teknik- og Miljgudvalget skal tage stilling til, om
forvaltningen skal arbejde videre med Igsninger og mulige placeringer.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der arbejdes videre med mulige placeringer for delebilsordninger samt reklamefinansierede

elladestandere.

Sagsfremstilling

I Grgnt Lys+ er transport et indsatsomrade. Indsatsomradet kan blandt andet understgttes ved, at kommunen
implementerer baeredygtige Igsninger sdsom delebilslgsninger eller anskaffelse af el-biler fremfor biler, der kgrer pa fossile
braendstoffer. Forvaltningen har modtaget en forespgrgsel om placering af reklamefinansierede el-ladestandere samt
reservation af parkeringspladser til delebilsordninger pa offentlige vejarealer.

Forvaltningen foreslar, at der arbejdes videre med at undersgge mulighederne for reservation af offentlige
parkeringspladser til delebilsordninger og el-ladestandere. Evt. Igsningsforslag preesenteres for udvalget i 2019. Der kan
0gsd veere tale om, at forvaltningen formidler kontakt til private parkeringspladser.

Delebilsordning
Der er flere kommuner, som reserverer offentlige parkeringspladser for at stgtte op om delebilsordninger med
forventningen om, at delebiler virker traengselsreducerende og fremmer reduktionen af CO2.

Safremt Lyngby-Taarbaek Kommune udpeger offentlige parkeringspladser bgr der vedtages kriterier for tildeling af fast
stamplads, sdsom at:
« klubben er dben for nye/flere medlemmer
» klubben har vedtzegter, hvor regler for indmeldelse, udmeldelse, forpligtelser, ansvar, anvendelse af bilparken,
betaling, forsikring mm. er beskrevet,
» der er tale om et kontraktligt forhold mellem klubben og dens medlemmer.

For kgretgj bgr der opstilles krav om at:
+ bilerne er ejet, leaset eller lejet i klubbens navn
« bilerne kan benyttes uden indg3else af nyt. aftaleforhold ved hver brug,
« udldn af bilerne til medlemmer sker mod betaling for brugt tid og kerte kilometer,
+ bilerne er erhvervsmaessigt forsikret.

Reservation af parkeringspladserne sker med skilte samt udstedelse af en delebilslicens.
Tilsvarende krav geelder i Kgbenhavns Kommune for at sikre, at der er tale om en regulaer delebilsordning.

Endvidere eksisterer en delebilsordning, der har fleksible vilkdr for anvendelse (Green Mobility - Din Bybil), og som har
bilfldde fordelt i Kgbenhavn og p& DTU. Forvaltningen vil kunne tage kontakt til leverandgren for at undersgge
mulighederne for, at ordningen eller lignende ordninger ogsd implementeres i Lyngby-Taarbaek Kommune.

Elladestandere

@rsted har indgdet et samarbejde med Volta Charging, som leverer reklamefinansierede elladestandere. Disse
elladestandere kan placeres p& offentlige parkeringspladser og veje uden omkostning for kommunen, s&fremt reklamerne
er tilstraekkelig eksponerede. Opladning af elbiler ved disse reklamefinansierede elladestandere vil veere gratis for
elbilejere. @rsted og Voltas oplaeg til aftalens overordnede rammer fremgar af bilaget "Foresldet samarbejdsramme vedr.



medieladere til elbiler, 2. august 2018" (bilag) samt bilaget "Overordnet beskrivelse af mulig samarbejdsmodel vedr.
medieladere til elbiler, 13. juli 2018" (bilag).

Elladestanderne kraever plads og bgr placeres sdledes, de ikke er til gene eller fare for trafikanterne, og det bgr sikres,
at placeringen ikke medvirker til reduceret kapacitet pd vejnettet. Det fremgar af bilaget "elladestandere i
bybilledet" (bilag) hvordan elladestandere fra Volta Charging indgdr i byrummet.

I forbindelse med en evt. ordning skal kommunen vurdere om der skal stilles szerlige krav til reklamernes indhold, f.eks.
ikke stgdende reklamer mv.

@rsted har udarbejdet forslag til placeringer, hvor investeringen i infrastruktur i form af ladestandere er rentabel for
dem. Placeringerne fremgar af bilaget "P-pladser Kongens Lyngby og Virum" (bilag). Forvaltningen ser projektet som et
godt initiativ, men finder ogsd, at nuveerende generations ladestandere kan veere meget dominerende i dele af
gadebilledet, og laegger beslag pd relativt f& korttidsparkeringspladser, hvor formalet primaert er hensyn til handelslivet.
Der ma forventes en del udvikling af ladestandere de kommende &r, som kan vise sig at vaere mere attraktive.
Forvaltningen finder dog samtidig, at det kan veere interessant at undersgge om @rsted kan veere interesseret i andre

placeringer i byen, og fores|dr derfor, at kommunen indgar i dialog herom.

Lovgrundlag
Lov nr. 490 af 07/06/2006 om kommuners og regioners anvendelse af fast ejendom og Igsgre til brug for reklamering for

andre beskriver at reklamefinansieret byinventar kan anvendes, safremt bestemmelserne i Lov nr. 426 03/05/2017 om
markedsfgring efterleves.

Lov nr. 1520 af 27/12/2014 om offentlige veje, § 80, stk. 1, som beskriver at varig eller midlertidig anbringelse af
reklamer kan ske pd offentlig vejareal med vejmyndighedens tilladelse.

@konomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018

Forvaltningen anmodes om at forelaegge sagen igen, nar der er konkrete forslag til etablering af ordning samt et overblik
over antal parkeringspladser i det centrale Lyngby.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Fastsaettelse af gebyrer for affald 2019 (Beslutning)

Resume

Forvaltningen fremlaegger forslag til affaldsgebyrer for 2019 til godkendelse.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. gebyrerne for dagrenovation og gvrige affaldsordninger samt erhvervsaffaldsgebyr for 2019 fastsaettes jeevnfgr
den vedlagte oversigt,
2. gebyrerne for virksomheders adgang til genbrugsstationer for 2019 fastsaettes jeevnfgr den vedlagte oversigt,
3. jordflytningsgebyr for husholdninger for 2019 fastseettes til 7 kr. ekskl. moms,
4. jordflytningsgebyr for virksomheder for 2019 fastsaettes til 67 kr. ekskl. moms.

Sagsfremstilling

Udagifter til drift og administration pa affaldsomradet daekkes af gebyrer, som opkraeves af husholdninger og
virksomheder. Omradet er underlagt et "hvile-i-sig-selv"-princip, som betyder, at indtsegter og udgifter over en drraekke
skal udligne hinanden. Dette gaelder saerskilt for hver enkelt affaldsordning, hvormed der godt kan vaere overskud i én
ordning (f.eks. genbrugsstationen) og underskud i en anden ordning (f.eks. storskraldsordningen).

Lyngby-Taarbaek Forsyning (herefter Forsyningen) fgrer regnskab over de faktiske udgifter, laegger budget og beregner
gebyrerne. Kommunens udgifter pd affaldsomradet kompenseres helt af Forsyningen og indregnes i gebyrerne. Det

omfatter primaert Ignudgifter til administration, herunder f.eks. anvisning af jord og forurenet affald.

Gebyrer for dagrenovation og gvrige affaldsordninger

Gebyr for dagrenovation seettes ned i 2019. Af historiske arsager er der et overskud i denne ordning, som afvikles via en
nedszettelse af gebyret. Prisen for at fa temt dagrenovation afhaenger af stgrrelsen pa affaldsbeholderen, og hvor ofte
den bliver tgmt. Virksomheder kan valge at benytte ordningen eller vaelge en privat renovatgr.

Grundgebyr for husholdninger stiger i 2019 for at daekke de ggede udgifter til indsamling af genanvendeligt affald fra
etageboliger. De sidste etageboliger forventes at komme med i den nye ordning i 2019. Grundgebyret deekker sdledes de
gvrige affaldsordninger, herunder genbrugsstationen, storskraldsordningen, miljgboks og den nye 4-kammerbeholder.

For en almindelig husstand vil det samlede affaldsgebyr stige med 23 kroner eksklusiv moms i 2019 (grundgebyr + én
sk til dagrenovation med ugentlig tgmning).

Som noget nyt er der fastsat gebyrer for ekstratgmninger. Det er f.eks. papir, pap eller plast ved etageboliger, som ikke
er blevet sorteret korrekt, og hvor beholderen derfor skal tammes ekstraordinaert som dagrenovation.

Erhvervsaffaldsgebyr opkraeves af virksomheder med en omsaetning over 300.000 kr. Gebyret stiger en smule i 2019.
Gebyret opkraeves efter reglerne i affaldsbekendtggrelsen, som giver kommunen mulighed for at fritage virksomheder
"uden en egentlig affaldsproduktion” for gebyret. Forvaltningen behandler &rligt cirka 450 ansggninger om fritagelse, og
stgrstedelen imgdekommes.

Forsyningen har fremsendt oversigt over affaldsgebyrer til Kommunalbestyrelsens godkendelse (bilag).

Revisionsfirmaet Ernst & Young har for Forsyningen foretaget legalitetskontrol af gebyrerne (bilag).

Afvikling af overskud

Der var samlet set et overskud pd affaldsomrddet pa 12,4 mio. kroner per den 31. december 2017. Overskuddet er
nedbragt fra cirka 18 mio. kroner &ret fgr, blandt andet fordi der i 2017 blev investeret i nye beholdere til
genanvendeligt affald til etageboliger (1,1 mio. kroner), foretaget tilbagekgb af deklaration p& genbrugsstationen fra
kommunen (1,4 mio. kroner) og lavet forbedringer i form af ny asfalt, hegn mv. p& genbrugsstationen (800.000 kroner).



Desuden var der et budgetteret underskud i driftsbudgettet pa 2,2 mio. kroner.
I indeveerende ar forventes et underskud p& cirka 2,5 mio. kroner.

I 2019 budgetteres med et underskud pa 4,5 mio. kroner, hvoraf de 1,1 mio. kroner er afsat til investeringer pa
genbrugsstationen, samt indkgb af nye beholdere til genanvendeligt affald og miljgskabe til farligt affald ved
etageboliger. Det resterende belgb daekker et budgetteret underskud i driftsbudgettet.

Dermed forventes det samlede overskud pd affaldsomradet at vaere nedbragt til 5,4 mio. kroner ved udgangen af 2019.

Gebyrer for virksomheders adgang til genbrugsstationer

Kommunen samarbejder med 17 af Vestforbraendings ejerkommuner om drift af genbrugsstationer, herunder opkraevning
af gebyrer for virksomheder. Gebyrerne er beregnet af Vestforbraending og er ens for alle genbrugsstationer i
ejerkommunerne. Virksomhederne kan kgbe en engangsbillet per SMS eller et arskort, og prisen afhaenger af
virksomhedstype og bilens stgrrelse.

Vestforbraendings bestyrelse har pd mgde den 19. september 2018 godkendt gebyrerne, og Vestforbraending anmoder p3

den baggrund ejerkommunernes kommunalbestyrelser om at foretage den endelige godkendelse af gebyrerne (bilag).

Gebyrerne for arskort stiger i 2019. Det sker pa baggrund af en brugerundersggelse fra 2018, som blandt andet viser, at
kunder med arskort medbringer mere af de omkostningstunge affaldstyper som f.eks. eternit, end tidligere.

Gebyrer for jord som affald (jordflytningsgebyr)

Jordflytningsgebyret daekker forvaltningens udgifter til anvisning af jord. Forvaltningen fgrer regnskab over udgifterne,
og beregner gebyrerne ud fra en fordelingsnggle, som tager hgjde for andelen af jordflytninger foretagt af henholdsvis
husholdninger og virksomheder.

Der har veeret et historisk overskud i ordningen, som gennem en arraekke er blevet nedbragt ved at budgettere med
underskud. Overskuddet forventes afviklet i 2019.

I 2019 stiger det &rlige jordflytningsgebyr for virksomheder fra 52 til 67 kroner, mens gebyret for husholdninger ligger
stabilt p& 7 kroner. Dette skyldes en justering af fordelingsngglen, idet en stgrre andel af jordflytningerne er foretaget i
forbindelse med erhvervsmaessig frem for privat byggeaktivitet.

Budget og gebyrforslag er vedlagt (bilag).

Lovgrundlag

Det er bestemt i miljgbeskyttelsesloven og affaldsbekendtggrelsen, at kommunalbestyrelsen skal fastssette gebyrer for
planlaegning, drift og administration af affaldsordninger. Ordningerne er beskrevet i de kommunale regulativer for affald,
som er vedtaget af kommunalbestyrelsen.

Det medfgrer, at kommunalbestyrelsen én gang arligt skal vedtage et gebyrblad, der angiver stgrrelsen pa disse

gebyrer.

@konomi

Ordningerne er udgiftsneutrale for kommunen, da de er brugerfinansierede. Et eventuelt over- eller underskud for de
enkelte affaldsordninger udlignes over en periode, i forbindelse med den 8rlige gebyrberegning.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning



Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
1-4) Anbefalet.

Henrik Bang (@) var fraveerende.

Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Affaldsplan 2019-2030 (Beslutning)

Resume
Forvaltningen fremlaegger forslag til ny affaldsplan, som skal gaelde for perioden 2019-2030. Formalet med en affaldsplan

er at skabe overblik over den forventede maengde affald, for pa baggrund af dette at tage stilling til, hvilke mal, der skal
arbejdes henimod samt hvilke aktiviteter, der skal gennemfgres i den kommende planperiode.

Indstilling
Forvaltningen foresl3r, at "Affaldsplan 2019-2030" godkendes.

Sagsfremstilling

Kommunen skal hvert 6. 8r udarbejde en affaldshandteringsplan (affaldsplan), der beskriver kommunens malsaetninger og
planer pa affaldsomradet. Der skal vedtages en ny affaldsplan gzeldende fra 1. januar 2019.

Rammerne for den nye affaldsplan blev forelagt Teknik- og Miljgudvalget p& mgdet den 21. marts 2018. Teknik og
Miljgudvalget anbefalede p8 den baggrund, hvilke indsatsomrader, der skal vaere i kommunens affaldsplan.

P& Teknik- og Miljgudvalgets mgde den 15. august 2018 blev udkast til affaldsplan 2019-2030 godkendt og sendt i
lovpligtig offentlig hgring i 8 uger. Ved hgringsfristens udlgb var der ikke indkommet nogen hgringssvar.

Affaldsplanen er vedlagt (bilag).

Affaldsplanens opbygning og indhold
Det er fastsat i affaldsbekendtggrelsen, at den kommunale affaldsplan skal indeholde:

« En kortleegningsdel, som beskriver status og prognose for affaldsomradet i kommunen (bilag); "Kortleegning af
affaldsmaengder” og "Fremskrivning af affaldsmasngder”.

« En malsaetningsdel, som redeggr for kommunens vision og overordnede malsaetninger pd affaldsomradet, jf.
"Affaldsplan 2019-2030".

+ En planleegningsdel med szerlig fokus pa planlaegningen de forste 6 &r af planperioden (bilag); “Affaldsplan 2019-
2030".

Visionen for Affaldsplan 2019-2030 er "AFFALD + MENNESKER = RESSOURCER". Det er mennesker, der skaber affald. Men
det er ogsd mennesker, der kan sikre, at affaldet bliver til ressourcer, der kan genbruges. Visionen for planen skal
saledes bidrage til at sikre, at den cirkulaere tankegang implementeres i den kommunale affaldshdndtering.

Den cirkulaere tankegang og -gkonomi er at sikre, at ressourcerne i affaldet kommer tilbage i kredslgbet og bliver
genanvendt s8 mange gange som muligt for at spare pa klodens ressourcer.

For at medvirke til opfyldelse af visionen, foreslar forvaltningen, at kommunen arbejder med 4 overordnede temaer, som

er i overensstemmelse med de nationale mal pa affaldsomradet.
De 4 temaer er:

1. Mere og bedre genanvendelse: vi skal udnytte ressourcerne i affaldet, med fokus p& b&de maengder og kvalitet

2. Smartere affaldslgsninger: vi skal udnytte de muligheder, som den teknologiske udvikling giver for bedre
affaldsh@ndtering og service til borgere og erhverv

3. Sammen om affald: vi skal styrke samarbejdet og dialogen med henblik pa at skabe gode Igsninger

4. Skadelige stoffer ud af affaldet: vi skal sikre, at affald med skadelige stoffer bortskaffes forsvarligt

Vision og temaer er udarbejdet i et samarbejde mellem de 19 kommuner i Vestforbraendings opland, herunder Lyngby-



Taarbaek Kommune. Det betyder, at mindst 1/5 af Danmarks kommuner i faelles flok arbejder mod samme mal - denne
synergi vil styrke malopfyldelsen.

For hvert tema er der en raekke aktiviteter i affaldsplanen, samlet i 16 indsatsomrader, som hver seetter fokus pa
udvalgte affaldsfraktioner, bestemte malgrupper eller strategiske emner.

Nogle af aktiviteterne, kaldet faellesaktiviteter, gennemfgres i et samarbejde med de gvrige kommuner i Vestforbraendings
opland. Andre aktiviteter gennemfgrer kommunen selv og tager derfor udgangspunkt i de specifikke forhold i Lyngby-
Taarbaek Kommune.

De aktiviteter, som omhandler affald fra husholdninger, er udvalgt i samarbejde med Lyngby-Taarbaek Forsyning
(Forsyningsselskabet), som udfgrer den praktiske drift i affaldshdndteringen.

Flere aktiviteter er en fortseettelse af den gaeldende affaldsplan. Enkelte aktiviteter fremhaeves herunder, da de er nye,
eller fordi de skifter karakter eller omfang:

+ Etablering af en indsamlingsordning for madaffald fra husstande (aktivitet 1.3)

» Undersgge mulighederne for at etablere en ordning, der forbedrer borgernes mulighed for at aflevere pap og karton
til genanvendelse (aktivitet 3.1 og 3.2)

« Evaluere haveaffaldsordningen og eventuelt sendre ordningen med henblik pa at gge andelen af haveaffald, der
indsamles ved husstanden frem for pd genbrugsstationen (aktivitet 6.1-6.3)

« @get fokus pd at benytte genanvendte og genanvendelige ressourcer i kommunale anlaegsprojekter (aktivitet
13.3)

Borgerinddragelse

I april 2018 fik forvaltningen gennemfgrt en interviewundersggelse, hvor 123 borgere pa genbrugsstationen og ved Meny
pa Virum Torv blev spurgt 8bent om deres mening om kommunens affaldsordninger. Undersggelsen viste stor tilfredshed
med de nuvarende ordninger. Det er typisk de samme ting, som folk er i tvivl om, f.eks. hvordan affaldet skal sorteres,
og hvor rent det skal veere, nar det kastes i affaldsbeholderne. Dette understreger behovet for Igbende information
omkring affald (affaldsplanens indsatsomrade 15).

De interviewede blev ogsa bedt om at komme med forslag til forbedringer, og her blev sortering af madaffald samt bedre
sorteringsmuligheder for pap naevnt af flere. Dette er i tr&d med de tilkendegivelser, som Forsyningsselskabet Igbende
far fra borgere, der henvender sig om affald. I planforslaget er sortering af madaffald medtaget som indsatsomrade 1,

og bedre ordninger for pap er beskrevet under indsatsomrade 3.

Den nationale affaldsplan og vedtagelse af den kommunale plan

I henhold til affaldsbekendtggrelsen ma de kommunale affaldsplaner ikke vaere i modstrid med den nationale affaldsplan.
Den nationale affaldsplan er under revision med forsinket ikrafttraeden, idet Miljgstyrelsen har afventet vedtagelse af EU
-direktiver. Disse blev vedtaget i maj 2018. Den nationale affaldsplan ventes at treede i kraft til maj 2020. Miljgstyrelsen
har i erkendelse af denne forsinkelse udmeldt, at kommunerne kan vente op til 2 &r med at udarbejde de kommunale
affaldsplaner.

Kommunens affaldsplan er udarbejdet i overensstemmelse med den gzeldende nationale affaldsplan, sdvel som kravene i
de nye EU-direktiver, som forventes indarbejdet i den kommende nationale affaldsplan.

Det er Vestforbraendnings og forvaltningens vurdering, at kommunerne vil kunne efterleve kravene i de netop vedtagene
EU-regler i den forestdende planperiode, selv om planen vedtages nu, fgr kravene i EU-reglerne er fortolket af Miljg- og

Fgdevareministeriet og implementeret i dansk lovgivning.

Det er Forsyningsselskabet, der driver de kommunale affaldsordninger. Planen er af afggrende betydning for



Forsyningsselskabets fastseettelse af rammer for de kommende udbud af affaldsindsamlingen. Forvaltningen anbefaler
derfor, at kommunens kommende affaldsplan skal traede i kraft, ndr den nugaeldende affaldsplan udlgber ved udgangen af
2018.

Miljovurdering
Det er forvaltningens vurdering, at affaldsplanen ikke er omfattet af miljgvurderingslovens krav om miljgvurdering og om
screening (§ 8), idet affaldsplanen ikke fastlaegger rammer for fremtidige tilladelser for anlaeg, der er omfattet af lovens

bilag 1 og 2 eller kan forventes at fa vaesentlig indvirkning pd miljget.

Lovgrundlag

Kommunen er ifslge "Affaldsbekendtggrelsen" nr. 1309 af 20. december 2012 forpligtet til hvert 6. &r at udarbejde og
vedtage en 12-3rig kommunal plan for handtering af affald.

Kommunen skal ifglge "Lov om miljgvurdering af planer og og programmer og af konkrete projekter" nr. 448 af 10. maj
2017 gennemfgre en vurdering af, om planer kan f& vaesentlig indvirkning p& miljget. Kommunen skal treeffe afggrelse om,
hvorvidt planen er omfattet af kravet om miljgvurdering.

Gkonomi

Ingen, da omradet er brugerfinansieret via affaldsgebyrerne.

Udgifter pa affaldsomradet finansieres af affaldsgebyrer, som &rligt vedtages af Kommunalbestyrelsen og opkraeves af
Forsyningsselskabet.

I det omfang affaldsplanen lsegger op til aktiviteter, nye ordninger eller andre andringer, som kan have gkonomiske
konsekvenser, vil dette blive forelagt politisk i de enkelte tilfeelde. Kommunalbestyrelsen vil sdledes konkret skulle tage
stilling til, hvilken lgsning, der gnskes, samt vedtage nyt affaldsregulativ, hvor ordningen er beskrevet. P& denne
baggrund vil Forsyningsselskabet kunne indregne de ekstra omkostninger i affaldsgebyrerne.

Aktiviteter, der gennemfgres i faellesskab med de gvrige af Vestforbraendnings kommuner (feellesaktiviteter) finansieres af
kommunernes obligatoriske, indbyggerafhangige betaling til Vestforbraending eller via kommunernes betaling til

Vestforbraending via de relevante indsamlingsordninger.

Forvaltningen har ingen forventning eller viden om om, at betalingen til Vestforbreending vil sendre sig i planperioden.
Omkostningerne til feellesaktiviteterne er sdledes indeholdt i de almindelige driftsbudgetter.

Nogle faellesaktiviteter kan indebaere, at kommunen efterfglgende har udgifter til implementering eller anvendelse af de
forskellige leverancer. Disse omkostninger vil som hovedregel vaere at sidestille med de fgrstnaevnte driftsrelaterede
omkostninger, der er indeholdt i de nuveerende budgetter og takster.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 7. november 2018
Anbefalet.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Miljgkajak til Bagsveerd s@ og Lyngby s@ (Beslutning)

Resume

Miljgkajakken er et initiativ, hvor borgere gratis kan I&ne en kajak, mod at de indsamler affald i sgerne. Det er et
borgerinddragende initiativ med fokus pd, hvordan borgerne selv kan agere baeredygtigt og gavne miljget. Det vurderes
at veere et godt demonstrations-initiativ som borgerproces i relation til arbejdet med Lyngby-Taarbaeks
bzeredygtighedsstrategi.

Det foreslas, at Miljokajakken etableres i Bagsveerd sg og Lyngby sg, og at den administreres fra Nybro Kajak- og
Kanoudlejning, som ligger i Gladsaxe. Administrationen vil ligge i Gladsaxe Kommune og Lyngby-Taarbaek Kommune

medfinansierer.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Lyngby-Taarbaek Kommune medfinansierer en Miljokajak til Bagsvaerd sg og Lyngby sg, og at
finansieringen sgges i midlerne afsat til projekter i forbindelse med Baeredygtighedsstrategien.

Sagsfremstilling

Miljokajakken er et initiativ, hvor borgere gratis kan lane en kajak i to timer, mod at de indsamler affald i sgerne. Det
indsamlede affald vejes, og resultatet formidles pa sociale medier.

I Danmark er Foreningen Miljgkajakken opstdet i Kgbenhavns havn, hvor man efter en succesfuld periode har udvidet
med en ekstra kajak ved Sluseholmen samt &bnet en filial i Arhus. Foreningen Miljgkajakken er et miljginitiativ, der har til
formal at mindske affaldsmaengderne i vandmiljger - lokalt og globalt - gennem videndeling, formidling, netvaerksskabelse
og interagerende aktiviteter malrettet mod initiativer, der fokuserer pd by- og naturomrdder med mindre affald. Der kan

lzeses mere p& foreningens hjemmeside pa adressen: www.miljokajakken.dk.

I Igbet af 2017 benyttede mere end 800 frivillige Miljgkajakken i Kgbenhavn og mere end 3,5 tons affald blev indsamlet.
Siden da er det steget til 9 tons pa landsplan.

Gladsaxe Kommune har kontaktet Lyngby-Taarbak Kommune mhp. at medfinansiere, at Miljgkajakken udvider med en
kajak, som skal veere i Bagsveerd sg og Lyngby sg. Den skal administreres fra Nybro Kajak- og Kanoudlejning, som ligger i
Gladsaxe, og derved vil al administration ligge i Gladsaxe.

Initiativet har en potentielt PR-vaerdi for kommunen. Det er tiltaenkt at lanceres omkring pasken 2019, f.eks. med en

event, hvor de to borgmestre deltager.

Af hensyn til, at Gladsaxe kommune har god tid til at saette projektet i sgen, anbefales, at man ikke venter pad §17.4-
udvalgets etablering, men at @konomiudvalget godkender initiativet allerede nu med finansiering fra
baeredygtighedsmidlerne.

For en uddybende vurdering af intiativet henvises til vedlagte (bilag).

Lovgrundlag

Ikke relevant.

Bkonomi

Det foreslds, at Lyngby-Taarbaek Kommune afszetter et engangsbelgb pa 20.000 kr til at medfinansiere Miljgkajakken i 4
ar. Gladsaxe kommune bidrager med et tilsvarende belgb.

Belgbet daekker over 15.000 kr til at finansiere startpakken, herunder selve kajakken, samt arligt kontingent og lgbende
omkostninger pa8 1250 kr/3r i en 4-arige periode. Herefter vurderes evt. videre finansiering.

Det foresl8s, at finansieringen sgges i baeredygtighedsmidlerne, sdledes at:

Overskrift Udvalg / | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | Varig? |


websupergoo:www.miljokajakken.dk

Aktivitetsomrade
startpakke/kajak | Baeredygtighedsmidler 15.000 Ja
Kontingent Klima/varmeplan 1.250 1.250 1.250 1.250 nej
(CMP)
I alt (kassen) 16.250 1.250 1.250 1.250

Beslutningskompetence

@konomiudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 7. november 2018
Sagen oversendt til Baeredygtighedsudvalget.

Henrik Bang (@) var fraveerende.

Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).




lgangseaetning af proces for aendring af vejnavn for Hgjskolevej til Bjgrn Wiinblads Vej
(Beslutning)

Resume

Bjgrn Wiinblad, international kendt keramiker, har haft sit kunstnerhjem i Lyngby-Taarbsek Kommune. Det skal derfor
besluttes, om der skal igansaettes en proces sdledes at Hgjskolevej, hvor kunstnerhjemmet ligger, aendrer navn, sa Bjgrn

Wiinblads navn indg%r i vejnavnet.

Indstilling

Forvaltningen foreslr at det godkendes, at nuvaerende Hgjskolevej aendrer navn til Bjgrn Wiinblads Vej.

Sagsfremstilling

Bjern Wiinblads kunstnerhjem, "Det Bl& Hus", har siden 1966 haft adressen Hgjskolevej 5, 2800 Kgs. Lyngby. Huset har
stdet urgrt efter hans dgd i 2006 og er dbent for besggende. Huset er en kulturel destination i Lyngby-Taarbaek
Kommune.

Bjgrn Wiinblad blev fgdt den 20. september 1918 og afgik ved dgden den 8. juni 2006. Han var en kendt keramiker, og

var inspireret af den overdadige orientalske stil.

Fglgende vejnavne kan overvejes:
 Bjgrn Wiinblads Allé
+ Bjgrn Wiinblads Vaenge
» Bjgrn Wiinblads Vej

De foresldede vejnavne er af forvaltningen reserveret i Danmarks Adresseregister til og med den 28. maj 2021.

Forvaltningen foreslar, at der arbejdes videre med "Bjgrn Wiinblads Vej", idet de omkringliggende vejnavne ender pa

VEj

Hgjskolevej er navngivet efter Grundtvigs Hgjskole, som i 1890 flyttede fra @sterbro i Kgbenhavn til Fuglevad, hvorfra
den i 1940'erne flyttede til Hillergd og blev forenet med Frederiksborg Hgjskole. Hgjskolens bygning findes stadig og
anvendes af Frilandsmuseet som magasinbygning. Vejen gik oprindeligt fra Kongevejen helt ned til Brede Allé, men i 1936
blev straekningen fra hgjskolens indkgrsel til Brede Allé nedlagt.

Jf. interne retningslinjer for sendring af vejnavne, som bygger pd personnavne, ma personen som navngives efter ikke
vaere nulevende, og personen skal have en seerlig tilknytning til Lyngby-Taarbaek Kommune. Bjgrn Wiinblad har haft sit
kunstnerhjem "Det BI3 Hus" siden 1966 og indtil hans dgd i 2006, og ma derfor siges at have en stor tilknytning til

kommunen.

Ifglge de interne retningslinjer bgr en vej som udgangspunkt ikke skifte navn, medmindre der foreligger saerlige grunde
herfor. Det fremgar ligeledes, at ingen m& have direkte gkonomisk interesse i vejnavnet. Idet Bjgrn Wiinblads
Kunstnerhjem A/S driver huset, og er CVR-registreret, er det muligt at selskabet, som er registreret til at "drive handel
og fabrikation isaer af kunsthdndvaerk og besleegtede produkter" jf. CVR-registret, vil opnd en gkonomisk gevinst samt
reklame ved andring af vejnavnet.

Der foreligger ikke en samlet ansggning om andring af vejnavn fra de vejberettigede grundejere.

Vejnavnet skal i 4 ugers hgring hos de bergrte grundejere, hvorefter Kommunalbestyrelsen skal traeffe endelig afggrelse
om vejnavnet. Herefter orienteres BBR samtidig med at det nye vejnavneskilt opszettes pa vejen. Idet hele vejen skifter
navn skal der ikke zndres p% den eksisterende husnummerering, hvorfor der ikke vil forekomme udgifter til dette.
Safremt der er virksomheder pd straekningen og der forekommer udgifter til opdatering af hjemmesider, sendring af



visitkort mm., skal disse udgifter afholdes af de bergrte virksomheder og forretningsdrivende.

Lovgrundlag

Adresseloven, LOV nr. 136 af 01/02/2017, §2, hvoraf det fremgdr at Kommunalbestyrelsen er adressemyndighed og
fastseetter alle vejnavne og adresser samt supplerende bynavne i kommunen i overensstemmelse med reglerne i
Adresseloven.

Jkonomi

Da vejen er en privat fallesvej, vil de vejberettigede grundejere normalvis vaere forpligtede til at afholde alle udgifter til
vejnavneaendring, herunder nyt vejnavneskilt samt opsaetning heraf. Idet kommunen har fremsat gnske om aendring af
vejnavnet i forbindelse med fejring af Bjgrn Wiinblads 100 ars fgdselsdag vil kommunen finansiere opsaetning af nyt
vejnavneskilt fra anlaegspuljen for parkering og trafiksikkerhed.

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
Anbefalet.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Anlzegsbevilling til stitunnel under tilkgrselsrampe til Helsinggrmotorvejen -
Genforeleeggelse (Beslutning)

Resume

Der ansgges om anlagsbevilling til udarbejdelse af skitseprojekt for stitunnel under tilkgrselsrampe til

Helsinggrmotorvejen i Lundtofte.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der frigives anlaegsbevilling pa 100.000 kr. til udarbejdelse af skitseprojekt for stitunnel
finansieret af det afsatte rddighedsbelgb til projekt "Cykeltunnel Lundtoftegdrdsvej, Afledte foranstaltninger
Dyrehavegard", idet finansiering allerede er tilrettelagt med tilsvarende radighedsbelgb i 2018.

Sagsfremstilling

Der er afsat anlaagsmidler i budget 2018-2023 til anlaeg af stitunnel under tilkgrselsrampe til Helsinggrmotorvejen i
Lundtofte. Stitunellen har til formal at forbedre adgangsforholdene for cyklister og gdende fra Hjortekaer til den
kommende letbanestation ved Lundtofte.

Planlaegningen og arbejdet med en stitunnel skal projekteres og koordineres med projekt for Letbanestationen i
Lundtofte, byudvikling i Tracéet Nord (Dyrehavegdrdprogrammet) samt med Vejdirektoratet. Der anmodes derfor om at
fa frigivet radighedsbelgb til udarbejdelse af skitseprojekt for stitunnel og stiforbindelser mellem eksisterende offentlig sti
og den kommende letbanestation.

Stitunnelen og stiforbindelser skal blandt andet anlaegges pd arealer, hvor staten er vejmyndighed. Skitseprojektet skal
derfor danne grundlag for en drgftelse med Vejdirektoratet.

Forvaltningen forventer foraret 2019 at fremlaegge skitseprojekt samt tilbagemelding fra Vejdirektoratet, som
beslutningsgrund for et evt. anlaegsarbejde.

Lovgrundlag

Vejlovens §15, Kommunalbestyrelsen bestemmer hvilke nye offentlige veje og stier, der skal anlaegges.

Jkonomi

Der er i budget 2018-2023 afsat anleegsmidler pa "Cykeltunnel Lundtofte - Afledte foranstaltninger DHG" (projekt
0060620125).

Der er en samlet anleegssum pa 10.147.577 kr. fordelt pa drene:

Trafikanleeg/ kommunale veje 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Cykeltunnel Lundtofte - Afledte | 100.000 200.000 200.000 3.382.359 3.382.359 3.382.359
foranstaltninger DHG".

(2018 prisniveau [kr.])

Beslutningskompetence

@konomiudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget, den 19. september 2018
Udskudt med henblik pa yderligere belysning af det historiske materiale, der ligger til grund for sagen.

Supplerende sagsfremstilling
Der har veeret gnske om information om historik af baggrunden og gkonomien for anlaeg af stitunnel.



Baggrund for stitunnel
Stitunnellen har til forml at forbedre adgangsforholdene for cyklister og gdende fra Hjortekeer til kommende
letbanestation i Lundtofte.

Der er i dag en offentlig sti og stitunnel under Helsinggrmotorvejen fra Vejporten i Hjortekaer til Lundtoftegdrdsvej, der
tilsluttes i nordsiden af krydset Lundtoftegdrdsvej/Lundtofteparken/TSA 15 Lundtofte (tilslutningsanlaeg til
Helsinggrmotorvejen) (bilag).

Hvis der ikke etableres stitunnel som foresldet, far fodgaengere og cyklister en forholdsvis tidsmaessigt lang omvej, da de
skal passere Lundtoftegardsvej to gange samt Lundtofteparken i krydset Lundtoftegdrdsvej/Lundtofteparken/TSA 15
Lundtofte, ndr de skal til letbanestation i Lundtofte.

Historik for gkonomien for stitunnel
« Den 17. december 2015, pkt. 14, godkendte Kommunalbestyrelsen forslag samt finansiering af trafiktiltag som led i
byudviklingen af omraderne langs Helsinggrmotorvejen. P& baggrund af trafikanalyser er der peget pa relevante
trafiktiltag af hensyn til trafiksikkerhed og fremkommelighed p8 kommunens og statens veje. Samlet blev afsat ca.
95 mio. kr. til trafiktiltag pa kortere og laengere sigt, herunder til anlaeg af tilkgrselsshunt ved Lundtofte inkl.
cykeltunnel.

+ Den 20.juni 2016, pkt. 12, godkendte Kommunalbestyrelsen skitseprojekt for Lundtoftegardsvej inkl. principper for
finansiering. Her fremgar det, at ca. 24 mio. kr. daekker udgifter til ombygning af krydset
Raevehgjvej/Lundtoftegdrdsvej og tilkgrselsshunt ved Lundtofte inkl. cykeltunnel. Belgbet finansieres af
"Byudvikling af Dyrehavegdrds Jorde og Tracéet mv. jf. sag p& Kommunalbestyrelsens mgde den 17. december
2015.

« Den 31. august 2017, pkt. 27, godkendte Kommunalbestyrelsen en naermere krydsudformning pa Lundtoftegdrdsvej
nordlige del. Det blev blandt andet besluttet, at der reserveres areal til hgjresvingsbane til motorvejen ved
Lundtoftetilkgrslen, i stedet for tilkgrselsshunt. Tilkgrselsshunten udgar.

« Den 31. august 2017, pkt. 28, godkendte Kommunalbestyrelsen ligeledes, at der som fglge af trafikanalyser udfgrt
i samarbejde med Vejdirektoratet etableres ekstra kgrespor pa Lundtoftegardsvej fra Klampenborgvej mod DTU pa
ca. 200 meter samt at Kornagervej lukkes. Det blev besluttet at anlaegsudgiften pd 13,18 mio. kr. finansieres af

|Il

projektet “Ombygning af krydset Raevehgjvej/Luntoftegdrdsvej, shunt Lundtofte, Cykeltunnel”, idet shunten udgar

jf. beslutningen den 31. august 2017, pkt. 27.

Som fglge af Kommunalbestyrelsens beslutninger den 31. august 2017 deles Projekt "Ombygning af krydset
Raevehgjvej/Luntoftegdrdsvej, shunt Lundtofte, Cykeltunnel” herefter i 2 projekter:

« Bevillingsprogram 0060620138/ "Ekstra kgrespor Lundtoftegardsvej, fortov og afvanding".

+ Bevillingsprogram 0060620125/"Cykeltunnel Lundtofte - afledte foranstaltninger DHG”.
Kommunalbestyrelsen har pa mgde den 21. december 2017 i forbindelse med salg af ejendom i Tracéet nord besluttet,
at Lundtofteg@rdsvej nord (streekningen fra Lundtofteparken - Raevehgjvej inkl. krydsombygninger, herunder krydset
Raevehgjvej/Lundtoftegdrdsvej) finansieres af salget samt udbygningsaftale, der udarbejdes i forbindelse med lokalplan

for ejendommen.

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
Anbefalet, dog idet forvaltningen ogsd undersgger alternative adgangsruter.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).






Knudepunktsanalyse Jernbanepladsen-Lyngby station (Beslutning)

Resume

I arbejdsprogram for Loop City var der afsat midler til knudepunktanalyser, herunder til en forundersggelse af
stationspladsen ved Lyngby Station. Forundersggelsen er nu faerdig, og afrapporteres hermed. Forvaltningen vender
tilbage pa et senere tidspunkt med forslag til videre proces.

Indstilling

Det foreslas, at
1. forundersggelsen tages til efterretning,
2. forvaltningen vender tilbage pd et senere tidspunkt med forslag til videre proces.

Sagsfremstilling

I arbejdsprogram for Loop City var der afsat midler til knudepunktanalyser, herunder til en forundersggelse af
stationspladsen ved Lyngby Station. Forundersggelsen er nu feerdig, og afrapporteres hermed (bilag). Der er tale om et
kompliceret projekt, og derfor har det sendret sig en del i forhold til det oprindelige udkast, der blev godkendt pa Teknik-
og Miljgudvalget den 16. august 2017 (bilag). Fra at skulle munde ud i et relativt konkret projektforslag, er det nu i
hgjere grad blevet nogle ideer, der skal danne rammer og forudsaetninger for det videre arbejde.

Bustrafik
Gangafstanden mellem S-tog/letbane og busserne bgr mindskes og busterminalarealet bgr komprimeres.

Fodgeengere

Der bgr veere fokus pa fodgaengerstrammene langs Jernbanepladsen, sdledes at butiksarkaden evt. kan styrkes med
bedre forhold og mere plads. Der bgr ligeledes veere fokus pa fodgaengerstrgmmene pd tvaers af Jernbanepladsen og
dermed forbindelsen til Lyngby centrum. Der er udpeget et hovedstrgg gennem Likgrstreede, som bgr tydeligggres og
styrkes, ligesom strgget langs Lyngby Torv bgr fremhaeves.

Biltrafik og -parkering

Kommunen har vedtaget, at Klampenborgvej skal lukkes. Derfor bliver Jernbanepladsen en veaesentlig del af
parkeringssg@geringen, og derfor skal biltrafikken kunne afvikles gennem pladsen. Der bgr sikres korttidsparkering iseer i
den gstlige ende af butiksarkaden. Der bgr vaere "kys- og kgrpladser" taet pa den kollektive transport og taxaer. Der bgr
arbejdes med indarbejdelse af mulighederne for parkeringskonstruktioner ved Kastanjevej, bag Radhuset eller under
Jernbanepladsen.

Cykeltrafik
Der bgr fokuseres pa cykelstrgmmene langs Jernbanepladsen, herunder adgangen til og fra cykelparkeringen under
stationen og ved butikker.

I rapport med 4 alternativer fremgar, hvor fordele og ulemper er oplistet (bilag). Som eksempel kan naevnes, at bl.a.

busterminalen vil have meget stor betydning for de gvrige elementers muligheder og begraensninger.

Et evt. projekt for stationspladsen vil vaere relativt omkostningsfuldt at skitsere og at anlaagge. Det foresl3s derfor, at
forvaltningen vender tilbage pa et senere tidspunkt med forslag til proces.

Lovgrundlag

Vejloven.

Jkonomi

Forundersggelse er finansieret gennem Loop City.

Beslutningskompetence



Teknik- og Miljgudvalget
Byplanudvalget forelaegges alene sagen til orientering.

Beslutning

Byplanudvalget, den 7. november 2018

Ad 1-2) Taget til efterretning, idet udvalget gerne p& et senere tidspunkt ser en sag om, hvordan der arbejdes med
byrummet ved Jernbanepladsen.

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018

Ad 1-2) Taget til efterretning, idet udvalget gerne pd et senere tidspunkt ser en sag om, hvordan der arbejdes med
byrummet ved Jernbanepladsen.

Henrik Bang (@) var fraveerende.

Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Trafiksaneringer i Taarbaek (Orientering)

Resume

Forvaltningen har gennem det sidste ca. 1-1%: ar drgftet trafikforanstaltninger med Taarbaek Borgerforening. Denne sag
beskriver de forskellige tiltag, der har vaeret drgftet, herunder hvilke tiltag, som forvaltningen arbejder videre med.

Indstilling

Forvaltningen anbefaler, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har gennem det sidste ca. 1-1%2 &r droftet trafikforanstaltninger sammen med Taarbaek Borgerforening.
Taarbaek Borgerforening har fremsendt en raekke forslag (bilag). Herudover har der veeret flere drgftelser, gature,
skolemgder, og forvaltningen har besigtiget omradet flere gange og vaeret i dialog med politiet, Movia m.fl. Der er ogsa
blevet sendt breve ud til konkrete borgere, ligesom der Igbende er kontakt til borgere via tilsynspersonale og
parkeringsvagter.

Der er foretaget trafiktzelling i maj maned 2018. Trafiktallingen viser, at der generelt kgres paent i Taarbaek jf.
nedenstdende gennemsnitshastigheder:

. 30,1 km/t pd Taarbaek Strandvej ud for nr. 126 (tilladt hastighed er 40 km/t)

« 29,1 km/t pd Taarbaek Strandvej ud for nr. 50 (tilladt hastighed er 40 km/t)

« 54,2 km/t pd Strandvejen 50 m. nord for Den Rgde Cottage (tilladt hastighed er 60 km/t)

Selvom der kgres paent i Taarbaek, sa er der ogsa seerlige udfordringer som fglge af snaevre vejforlgb, teet bebyggelse og
en skole. Hertil skal laegges at Taarbaek ogsa er et yndet udflugtsmal.

Der kan veere problemer med tung trafik, iseer om morgenen, f.eks. i forbindelse med byggeaktiviteter pd ejendommene i
Taarbaek. Det kan medfgre, at skolebgrn kan have en utryg skolevej, og bilister kan have svaert ved at passere Taarbaek
Strandvej. Problemet er stgrst nord for rundkgrslen. Der har vaeret dialog med politiet herom, men der kan ikke etableres

et permanent indkgrselsforbud for tung trafik i tidsrummet 7.30 til 8.15.

Parkering er generelt en udfordring. Ejendomsstrukturen i Taarbaek giver ikke meget plads til parkering, og nar der
parkeres pd veje og fortove, s giver det fremkommelighedsproblemer.

Forvaltningen har set p§ folgende trafikale tiltag (bilag), som der arbejdes videre med:

Skolevejsprojektet ved Taarbeek Skole (1):

Teknik og Miljgudvalget har tidligere godkendt etablering af Kiss and Ride ved skolen. Etablering er igansat.

Forsgg med at bruge buslommen ved Axel Lgvdals Vej til parkering (2):

Der har vaeret udfgrt et forsgg, men det er stoppet idet bilerne kgrer op pa fortovet.

Trafikteellinger (3):

Der foretaget trafiktaellinger, jf. ovenfor. Der kgres generelt paent.

Genplacering af hastighedsdeempende foranstaltninger (4):

Hastighedsdeempende chikaner genplaceres ved bombegrunden, ndr renoveringen af Taarbaek Strandvej er feerdig.

Forbedre skiltningen for cyklisterne langs Strandvejen (5):

Der szttes skilte op, s& opmaerksomheden henledes pa, at der er en cykelsti langs Strandvejen.

Tydeligggre indfletning af cykelstien i den sydlige ende af Taarbeek Strandvej (6):




Forvaltningen undersgger muligheden for, at der kan tegnes punkteret vognbanelinje, etablering af cykelsymbol pa
vejbane og evt. faeldning af traeer.

H&ndtering af tung trafik i Taarbaek (7):
Der placeres steler langs fortovet pa Taarbaek Strandvej i den ene vejside fra rundkgrsel til Lorentzensvej. Vejen er

smal, sé stelerne kan sikre, at skoleeleverne kan benytte fortovet, og at der ikke parkeres uhensigtsmaessigt.
Forvaltningen har forsldet skolen, at de etablerer en gdbus-ordning enten med elever eller med forzeldre. Skolen har pt.
ikke en gdbus-ordning pa program. Forvaltningen drgfter endvidere med politiet, om der er mulighed for at udvide
parkeringsforbuddet nord for rundkgrslen til et egentligt standsningsforbud i tidsrummet 7.30 til 8.15.

Hastigheder p& Strandvejen i 45 km/t zonen (8):

De hastighedsdaempende foranstaltninger i den nordlige ende af Strandvejen er ikke konditionsmaessigt opstillet.
Forvaltningen vil drgfte omplacering af de eksisterende bump med Taarbaek Borgerforening.

Antallet af 40 km/t forbudstavler pd Taarbaek Strandvej (9):
Forvaltningen vil gennemga straekningen for at sikre, at skiltningen er konditionsmaessigt opsat.

Tre leengdeparkeringspladser pa Taarbeek Strandvej Stikvej (10):

Forvaltningen vil markere leengdeparkeringspladserne pa stikvejen dels for at markere, at der kan parkeres, dels for at
signalere mere preecist, hvor der skal parkeres.

Leengdeparkering p& Strandvejen (11):

Forvaltningen vil drgfte spgrgsmalet med politiet. S&fremt politiet ikke har indvendinger vil projektet kunne prioriteres,

nar der er midler.

Ny afmaerkning pa Taarbeek Strandvej (12):

Taarbzek Strandvej bliver afmeerket i forbindelse med asfalteringen af vejen.

Parkering i krydset mellem Strandvejen og Taarbaek Strandvej (13):

Der parkeres i dag i det pagaeldende kryds. Forvaltningen vil trafiksikre omradet med steler (forudsat politiets
godkendelse). P& den lange bane kan der foretages anlaegstekniske sendringer.

Forvaltningen har desuden set p§ folgende trafikale tiltag, som forvaltningen umiddelbart ikke arbejder videre med:

Trafikzone pa Taarbaek Strandvej (14):

Forvaltningen finder, at hvis der etableres trafikzone i Taarbaek, hvor hastigheden primaert er angivet ved indkgrsel og
udkgrsel af omradet, sd vil det i langt hgjere grad medfgre, at hastighedsbestemmelserne overtreedes.

Tre vejindsneevringer med busholdeplads og en chikane (15):

Forvaltningen finder ikke at der er tilstraekkelige argumenter for at etablere det foresldede, som i gvrigt er meget
omkostningstungt (mere end 100.000 kr. pr stk.). Pt. kgres der ikke seerlig steerkt i Taarbaek. Gennemsnitshastigheden er
omkring 30 km/t, og der er ikke registreret personskadeuheld.

To permanente hastighedsmalere (16):

Det er erfaringen, at hastighedsmalere kun pavirker adfserden i en periode. Hvis man ggr hastighedsmélere permanent,
sa mistes effekten. Jf. ogsd ovenfor vedr gennemsnitshastighed i Taarbaek.

En lysregulering med fodgaengerovergang, hvor Strandvejen mgder Taarbaek Strandvej (17):

Krydset opfylder ikke kriterierne for etablering af signalregulering, fordi krydset er kanaliseret. (Signalregulering bgr kun

etableres, hvor mere fleksible reguleringsformer som fx kanalisering vil veere uhensigtsmaessige ud fra en samlet



samfundsgkonomisk betragtning.)

Speerrelinjer p& Strandvejen (18):

Politiet mener ikke, at der skal etableres spaerrelinjer, fordi det bgr vaere tilladt at overhale. Desuden forhindrer

speerrelinjer ikke ngdvendigvis trafikanterne i at overtraede hastighedsbegraensningen.

Vejtraeer og planter (19):

Der er meget begraenset plads i Taarbaek. Umiddelbart har forvaltningen ikke fundet plads til flere treeer og planter.

Taarbaek Borgerforenings oplaeg kan ses i bilag, ligesom forvaltningens behandling af de forskellige tiltag ogsd fremgar af
bilag, og her er en henvisning til borgerforeningens fire hovedspgrgsmal i bilagets 2. kolonne.

Lovgrundlag

Vejloven.

Bkonomi

De trafikale tiltag i punkt 1-13 er sk@gnsmaessigt prissat.

Punkt 14-19 er ikke prissat, fordi hverken forvaltningen eller politiet p& nuvaerende tidspunkt anbefaler, at der arbejdes

videre med tiltagene.

Skgnsmeaessige priser:

Punkt 1-10 + 13 Omkring 210.000 kr. finansieres af anlaegspulje til Parkering og Trafiksikkerhed (2018).

Punkt 11 Omkring 250.000 kr. Kan prioriteres pa et senere tidspunkt, nar der er frie midler i
anlaegspuljen til Parkering og Trafiksikkerhed.

Punkt 12 I forbindelse med den igangvaerende vejrenovering er afsat penge til afmaerkning af
anlaegspuljen for slidlag.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
Taget til efterretning.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fravaerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Kommende sager (Orientering)

Resume

Udvalget orienteres om sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget tager orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

Listen over sager pa vej er et planlaegningsredskab for kommende mgder.

Forvaltningen bemeerker, at sagerne kan flytte datoer, nye sager kan komme til og varslede sager kan blive uaktuelle og
udga.

Fglgende sager er planlagt til det kommende mgde:

» Lovligggrelse af haveforeningshuse inden for skovbyggelinjen, Bredebovej 2

« Godkende stgjhandlingsplan med henblik pd offentlig hgring

» Godkende regulativ for jord

» Status for implementering af sundhedsstrategien 2018

» Cykelstrategi

» Udstykning af boligdel, Taarbaek Strandvej 80

« Endelig vedtagelse af lokalplan 281 for H. C. @rsted Gymnasium i Lyngby med tilhgrende kommuneplantillzeg 1/2017
og sammenfattende redeggrelse

« Endelig vedtagelse af lokalplan 284 for ny boligbebyggelse i Trongdrdens byomrade med tilhgrende
kommuneplantilleeg 1/2017 og sammenfattende redeggrelse

» Fjernelse af kraftvarmeanlag og etablering af IT-driftscenter

» Inddragelse af vejareal til udeservering, Sorgenfri Torv

» Takster for vand og spildevand

 Pulje til ekstraordinzer vejvedligeholdelse

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.

@konomi

Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
Taget til efterretning.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).



Meddelelser

Sagsfremstilling

1. Naturkanon - Jaegersborg Hegn og -Dyrehave blev ikke nomineret

Miljgstyrelsen fik 1671 forslag til steder til en Naturkanon. Af dem har en jury nomineret 30 steder, som er offentliggjort
pd Miljgstyrelsens hjemmeside. Alle kan ga ind og kommentere pd et favorit sted. Efter den 4. november udvaelger juryen
de endelige 15 steder til Naturkanon. Rudersdal og Lyngby-Taarbaek Kommune havde sammen foresldet Jaegersborg Hegn
og -Dyrehave, som ikke blev nomineret. Der er ikke nomineret omrader i Lyngby-Taarbaek Kommune. Naermeste

nominering er Bgllemosen i Jaegersborg Hegn.

Kriterierne for udveelgelse:
» Den enkelte lokalitet skal have en smuk natur og noget saerligt, der er veerd at besgge.
» Lokaliteten skal have en vaesentlig biologisk, geologisk eller landskabelig veerdi.
« Der skal veere offentlig adgang til hele lokaliteten eller til vaesentlige steder inden for den.
 Der skal veaere mindst én specifik geografisk lokalitet som nemt kan formidles og vaere en naturlig indgang for dem,
der vil besgge naturomradet.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget, den 7. november 2018
Taget til efterretning.

Henrik Bang (@) var fraveerende.
Karsten Andersen (C) var fraveerende. I stedet deltog Dorte la Cour (C).
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